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Nr 319.

Av herr Moller m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till lag angdende fortsatt giltighet av lagen
den 13 juli 1926 (nr 398) om arbetstiden d svenska fartyg
(sjoarbetstidslagen).

I Kungl. Maj:ts proposition nr 242 till arets riksdag foreslas fortsatt
giltighet under en tid av tre ar riknat fran den 1 januari 1931 av lagen
om arbetstiden & svenska fartyg. I enlighet med forslag av vederborande
ambetsverk, kommerskolleginm och socialstyrelsen, innehiller emellertid
Kungl. Maj:ts proposition forslag om #dndring av lagens § 9, som handlar
om arbetstidens indelning da fartyg ankommer till eller avgar fran hamn.
I ovrigt foreslar Kungl. Maj:t ingen foriandring av nu gillande lag.

Sadan nu gillande sjoarbetstidslag visat sig vid tillimpningen till sina
verkningar vara, dr fragan om dess omarbetning i visentliga delar en
forstahandsfraga. Detta vitsordas ocksa av de enligt § 4 Forordning ré-
rande tillimpning av sjoarbetstidslagen utsedda sakkunniga fran respek-
tive intressegrupper inom sjéfarten. De av de sakkunniga, som repre-
sentera de ombord anstdllda, yrka, med eller utan forslag om definitiv
lagstiftning, dndringar i lagen »berérande savil dess allminna grunder
som ock flertalet av dess viktigare stadganden». Ovriga sakkunniga
anse, att lagen bor prolongeras ytterligare, dirvid andringsférslag blott
borde framstillas rérande ¢ 9. Skulle emellertid annan indring av lagen
nru komma ifraga, forbehalla sig rederiniringens sakkunniga att fram-
komma med dndringsyrkanden — tydligen i forsiimrande riktning.

Néar nu salunda de ombord anstillda rest krav om sjoarbetstidslagens
omarbetning till en i verklig mening arbetstidsreglerande lag och redar-
nas representanter hirpa svara med hot om att kriva ytterligare forsim-
ring av de nu gillande lagbestiimmelserna, kompromissa jimbetsverken
och foresla med ett undantag prolongering ytterligare av de nuvarande
lagbestiimmelserna. Det dr emellertid att miirka, att imbetsverken rim-
ligtvis {or sin del icke torde kunna tillstyrka nagot forslag om for-
samring av nu gillande lag, dédrest dmbetsverken anse att en lagstift-
ning pa detta omrade 6verhuvud skall finnas. Det lir ndmligen sa vitt vi
forsta ytterst svart att téinka sig hur en lag, som avsiage att reglera ar-
betstiden ombord a fartyg, i nagot avseende skulle kunna fylla en sadan
uppgift med ett iin ytterligare forsvagat innehall. Den iindring av lagens
§ 9, som nu foreslas av Kungl. Maj:t, ir pa sitt sitt belysande for
detta. Omskrivna paragraf reglerar, som hiir ovan erinrats om, arbetsti-
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den vid fartvgets ankomst till och avgang fran hamn. »Tillimpningen av
nuvarande 9 §», skriva dAmbetsverken, »har givit upphov till en tydligen
i viss utstrickning forekommande praxis, som ur sjofolkets synpunkt
mdste anses innebdra en férsimring, jimfort med vad som varit bruk och
sed, innan ndgon lag tillkommit.> Aven om detta stringa omdome allenast
giller denna paragraf, som nu ocksi foreslis omarbetad, men som med
den av dmbetsverken foreslagna nya formuleringen dndock skulle komma
att medgiva en sammanlagd arbetstid av upp till 26 timmar under tva pa
varandra foljande dygn, dr det icke dess mindre sa att lagtillimpningen
s4 avsevirt vattnat ut de ovriga visentliga lagbestimmelserna, att omdo6-
met dven om en del av dem med fog drabbas av dmbetsverkens salun-
da uttalade omdéme om den praxis, som nuvarande § 9 givit upphov
till. Inom sjofolkskretsar hores nu ocksa allt oftare det talet foras, att
praxis i den nuvarande lagens skugga ir simre dn ingen lag alls.

Fog torde dirfor forvisso till fullo nu ha forelegat for en rationell om-
arbetning i visentliga punkter av sjoarbetstidslagen i riktning mot for-
battringar for de ombord anstidllda.

Att forslag till lagens revision likvidl nu icke framlagts av dmbetsver-
ken siges bero pa dels vad hir ovan anforts om de olika sjofartsintresse-
nas skilda krav i forindrande riktning och dels darpa, att, sedan 1926 ars
sjoarbetstidslag antogs, fragan om astadkommande av internationell reg-
lering av sjofolkets arbetstid, genom antagande av en allmin konvention
i Amnet, upptagits av internationella arbetsorganisationen i Geneve. Dess-
utom anse dmbetsverken att en »vidlyftig utredning» maste férega en re-
vision av sjoarbetstidslagen. Vad fragan om utredning angar, forefaller
det som dmbetsverken alldeles underlata att taga i betraktande de er-
farenheter, som inhimtats under de nira tio ar sjéarbetstidslagen varit
i gillande kraft. Hallpunkter for bedomande av behoven pa skilda punk-
ter over detta lagstiftningsomrade torde forvisso i rikt matt ha givits av
erfarenheterna under lagens giltighetstid. Ambetsverken siga sjilva, att
pa senare ar hade dock en utveckling mot storre stadga och sikerhet vid
tilldampningen (av lagen) varit skonjbar». Direst dmbetsverken med de
erkidnnanden om lagens bristfilligheter, som givits, icke tagit si starkt
intryck, som verkligen synes ha skett, av rederiintressets hot att kriva
ytterligare forsimring av lagen och forutsatt att dmbetsverken sjilva
erkinna riktigheten av de patalade bristfdlligheterna, vill det forefalla
som om dmbetsverken redan nu bort rada regeringen att ritta till de vir-
sta bristerna och icke ndja sig med den for 6vrigt ur nyttighetssynpunkt
ytterst tvivelaktiga #ndringen av § 9.

Att internationella arbetsorganisationen nu upptagit arbetet for en in-
ternationell konvention ifriga om sjoarbetstiden och eventuellt dirmed
sammanhingande delar av sjolagstiftningen bor rimligen icke fa ut-
gora hinder for genomforande av hos oss konstaterade behov av dndrin-
gar 1 var egen gillande lag. Var anslutning till en blivande konvention
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torde namligen icke pa nagot sitt storas av sidana #ndringar 1 hos oss
gillande lagstiftning pa omradet, som vi anse hogst nodigt och nyttigt att
innan dess genomfora. Bada dessa hir ovan angivna »skil> emot att nu
foretaga behovliga dndringar i sjoarbetstidslagen &ro i verkligheten mera
svepskdl in man synes vara benigen antaga.

Vi ha vid granskning av vederborliga akter och erfarenheter funnit oss
bora pakalla riksdagens uppmirksamhet for behovet att redan nu vidtaga
de andringar och justeringar i gillande sjarbetstidslag, som erfarenheten
bestyrkt redan nu bora goras, for att at lagen ifriga, atminstone 1 stort,
ge karaktiren av en lag, som reglerar arbetstiden. Hir nedan skola vi pa
de skilda punkterna motivera vara yrkanden.

$ 1.

I denna paragraf undantages fran lagens tillimpning arbete, som utfores
av person, som ir anstilld pa isbrytar- eller bargningsfartyg, da det sa-
som sadant anvindes, samt arbete av person, som #ir anstilld & segelfar-
tyg, med eller utan hjilpmaskin, vars bruttodriktighet icke overstiger 100
ton, samt annat fartyg, som icke iger en nettodridktighet av minst 20
ton, savida ej Konungen om sidana fartyg annorlunda forordnat.

Vad betriaffar isbrytar- och biargningsfartyg dro dessa i allmidnhet sa
stora, att de ha besittningsmin inmonstrade till sidant antal att de utan
oligenhet kunna uppdelas i tre vakter och arbetstiden begrinsas till 8 tim-
mar. Sedan sjoarbetstidslagen borjade tillimpas, ha kollektivavtal, vari
arbetstiden regleras, ocksa av manskapsorganisationerna upprittats, dels
med »Roda bolaget» i Goteborg, dels ock med Birgningsaktiebolaget »Nep-
tun», dels med birgningsaktiebolaget i Malmo, dels ock slutligen med
Stockholms stad, betraffande isbrytare.

Vad betriffar segelfartygen under 100 ton samt de mindre fartygen
(t. ex. bogserfartygen), som omnimnas i § 1, dro dessa till stor del be-
mannade med min under 18 ar och de pastadda arbetsférhillandena om-
bord i dessa fartyg torde icke fa ligga hinder i viigen for en begrins-
ning av dessa ynglingars arbetstid. I kollektivavtal har det lyckats sjo-
folksorganisationerna att reglera arbetstiden pa bogserbatarna. § 1 bor
indras si att punkterna ¢ och e i dess mom. 2 utga.

$ 4.

Denna paragraf innehaller bestimmelser, som reglera arbetstiden da
fartyget &r till sjoss, och diri foreskrives, att arbetstiden for sjoman, vil-
kens skeppstjinst #r indelad i vakter, icke skall Overstiga 24 timmar
pa tva pa varandra foljande dygn. Vidare skall arbetstiden for eldare
ombord i fartyg om 250 indikerade hiistkrafter & Ocean- och Nordsjofart
och eldare ombord i fartyg om 600 indikerade hiistkrafter i Ostersjofart
icke 6verstiga 16 timmar pa tva pa varandra foljande dygn. Motorméns,
smorjares, eldares ombord 4 oljeeldade fartyg samt kollimpares arbets-
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tid gores beroende av antalet ombord anstillda. Uppgar dessas antal
till tre eller flera, fir arbetstiden 16 timmar, i annat fall 24 timmar pa tva
pa varandra foljande dygn.

Dessa lagbestimmelser innebiira, att arbetstiden for ddcksbesittningen
dr 12 timmar per dygn da fartyget dr till sjoss. Eldares arbetstid & far-
tyg Over det angivna histkraftsantalet dr 8 timmar plus den tid, som
atgar till askhivningen (cirka 1 timme per man och dygn). Motormiins
ombord & de storre fartygen arbetstid blir for dem, som #ro indelade i
vakter, 8 timmar och ovriga, som da tjinstgéra som dagmin, f4 en ar-
betstid av 9 timmar.

Betraifande smorjares och kollimpares arbetstid dr den i regel 12 tim-
mar per dygn, da endast de storre fartygen ha en bemanning av tre smoér-
jare och kollimpare.

Det fortjanar papekas, att rederierna, dirfor att arbetstiden gjorts be-
roende av antalet ombord anstillda, undvikit, att av en oeh samma ka-
tegori anstélla tre, ehuruvil detta iar erforderligt, men for att fa tillriek-
ligt med manskap for underhallningsarbete har det ménstrats tva smor-
jare och en dunkeyman och de tva smérjarna ha diarigenom fatt en ar-
betstid av 12 timmar per dygn och dunkeymannen har fitt tjanstgora
som dagman. I paragrafen bor faststillas, att arbetstiden normalt bor
vara 8 timmar per dygn.

§ 5.

I denna paragraf bor dagmans arbete fixeras till 8 timmar per dag
och forliggas till tiden mellan klockan 6 f. m. och 6 e. m.

$ 6.

Arbetstiden for 1 denna paragraf omnimnd personal bor begriansas till
tio timmar 4 sékendag.

$ 8.

I denna paragrafs andra stycke intogs ar 1926 en bestimmelse, att ett
nodigt antal sjomin ma, efter den ordinarie arbetstidens slut, anvindas
vtterligare hogst en halvtimma till utférande av nédvindiga forberedelse-
eller avslutningsarbeten. I de flesta fall utféras dessa arbeten av hamn-
arbetarna sjdlva och i de fall sa ej sker, kan en sadan ordning tillim-
pas, att den ena vakten borjar arbetet en kvart tidigare och den andra
vakten utfor dessa arbeten vid dagens slut. Denna bestimmelse har hel-
ler icke motsvarat ett sidant bestimt behov, att ett undantag fran prin-
cipen om arbetstidens begrinsning till atta timmar, nir fartyg ligger i
hamn, just hir bor medgivas. Vi yrka salunda att denna del utgar ur
paragrafen.

§ 9.

I Kungl. Maj:ts forslag till ny lydelse av denna paragraf bor, for att
forebygga ett i lagen icke avsett utnyttjande av sjomans arbetskraft, i
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forsta momentet inforas en foreskrift darom, att sadant arbete far utta-
gas allenast didrest det dr fraga om med ankomsten till eller avgangen
fran hamn sammanhingande arbeten.

$ 13.

Innehdller bestimmelser om arten av arbete, som rubriceras sisom si-
kerhetstjinst. Givetvis finns intet att anmirka mot bestimmelserna i
punkterna a., b., c., dir det dr fraga om att ridda fartyg, liv eller gods
eller undanroja fara for fartyg, liv eller gods, da fartyget dr till sjoss.
Den under punkt d. upptagna askhivningen till sjoss dr ett varje vakt
aterkommande arbete, som bor betalas med 6vertidsersidttning, savida ar-
betet icke forligges pa ordinarie arbetstid. Det forekommer nidppeligen,
att en eldare vid en fabrik eller vid ett liknande arbete i land pa sin fritid
undanskaffar den aska och slagg, som uppstar under hans ordinarie ar-
betstid, utan ersittning dirfor. Detta arbete torde vara lika nodvindigt
for fartygets framdrivande som eldningen, och vi kunna icke finna nagot
motiv for att en del av det ordinarie arbetet ombord i ett fartyg normalt
skall betecknas sasom sikerhetstjinst. Punkten bor utga ur paragrafen.

§ 16.

Sextonde paragrafen reglerar overtidsersittningen. Forevarande para-
grafs andra stycke innehaller bestimmelser om Overtidsersiittningens
storlek vid lastning och lossning och har haft till syfte att i méjligaste
man begridnsa detta slags Overtidsarbete didrigenom, att betalningen for
detta arbete varit hogre i hindelse det forekommit tva eller flera dagar
i f6l3d. § 16 i 1919 ars lag om arbetstiden & svenska fartyg hade féljande
lydelse. »Har sjoman nagon dag mera in tva timmar anvints till ver-
tidsarbete, bestiende av lastning eller lossning, skall, direst han under
nirmast foljande dag eller dagar anvindes for enahanda arbete, sjoman,
for det a sistberorda dag eller dagar utférda overtidsarbete —— av sadan
art, utfa ersittning efter den for arbete 4 helgdag stadgade berdknings-
grund, indock att arbete utforts a sockendag.»

Enligt denna bestimmelse erholl envar av besidttningsmiinnen, som sys-
selsdttas med arbete i samband med fartygets lossning och lastning, ver-
tidserséittning som a helgdagsdygn. Salunda hade de, som betjinade far-
tygets vinschar, hollo anga till dessa samt skotte lysmaskinen, forméanen
av hogre overtidsersittning. Denna férméan bortfoll i och med den lag-
indring, som intrdffade genom 1926 ars riksdags beslut, och skola numera
endast de sjomin, som anviindas till overtidsarbete bestiende wuti hante-
rande av last vid lastning eller lossning komma i atnjutande av denna
forman.

Sedan manga ar har lastningen och lossningen av alla fartyg undan-
tagande en del kustfartyg verkstiillts av arbetare fran land och enligt
kommerskollegiums lolkning av ifrdgavarande lagbestimmelse skall en-
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dast de, som direkt arbeta med lastning och lossning, komma i adtnjutande
av den hogre ersittningen. Alltsa en avsevird forsimring av 1919 ars
arbetstidslag. Riksdagen synes bora aterge denna paragrafs andra stycke
den lydelse den hade i 1919 ars lag.

Vad slutligen betraffar Kungl. Maj:ts forordning rorande tillimpning-
en av lagen om arbetstiden ombord & svenska fartyg, vari foreskrives i
§ 3, att kommerskollegium, i den man det ske kan utan hinder for tjinste-
verksamheten i ovrigt, skall tillhandaga fartygets redare, befédlhavare och
besittningsmin med rad och upplysningar riorande tillimpningen av gil-
lande foreskrifter rorande arbetstiden ombord, torde kunna sigas, att den
icke pa ett tillfredsstdllande sitt fyllt sitt #indamal. Denna bestdmmelse
har haft till £61jd, att kommerskollegium, utan horande av andra sak-
kunniga an kollegii tjinstemin, givit sadana upplysningar rérande till-
lJimpningen av sjdarbetstidslagen, som i mangt och mycket verkat ytterst
forsimrande pa arbetsférhallandena. Onskvirt vore, att lagtolkningen
och dirpa byggda upplysningar om lagens tillimpning kunde ske under
mera betryggande former under medverkan av representanter for dem
lagen nirmast berdér. Arbetsradet bor fa om hand #iven denna arbets-
tidslagstiftning.

Pa grund av det anforda hemstilles,

att riksdagen matte, med anledning av Kungl
Maj:ts proposition nr 242
1:0) for sin del antaga foljande forslag till

Lag om arbetstiden & svenska fartyg (sjoarbetstidslag):
1 KAP.

Inledande bestdmmelser.

1.

1 mom. Denna lag idger, med nedan omférmiilda undantag, tilliimpning
betriffande arbete, som & svenskt fartyg mot betalning anstilld person
for fartygets rikning eller eljest pa grund av férmans uppdrag ombord
4 fartyget eller annorstides utfor.

2 mom. Fran lagens tillimpning undantages arbete, som utfores av

befilhavare & fartyg, & vilket utom bhefdlhavaren minst tvd personer
aro anstillda;

forste styrman a fartyg, varest ytterligare minst en styrman finnes;

forste maskinist & fartyg, varest ytterligare minst en maskinist finnes:

likare och telegrafist;

person, som ar anstdlld huvudsakligen fér passagerares forpligning och
uppassning med dirtill horande rengdring och diskning eller for passa-
gerares rikning i ovrigt;

person tillhorande redarens familj; samt
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person, vilken #ir anstilld 4 fartyg av foljande slag, nimligen:

a) kronan tillhorigt fartyg, om vilket Konungen icke annorlunda fér-
ordnat,

b) fiske- eller fangstfartyg, da det sdsom sadant anvindes,

¢) lustfartyg.

3 mom. Nir synnerliga skiil dirtill iro, m4 Konungen eller den myn-
dighet, at vilken Konungen méa hava uppdragit att i vissa avseenden
dirutinnan utova beslutanderitt, medgiva undantag jimvil i 6vrigt fran
tillimpningen av denna lag.

2 4.

1 mom. I denna lag forstas med

skeppstjinst: arbete varom i 1 § 1 mom. séigs;

sjoman: en var som forriattar skeppstjinst, vara lagen idger tillimpning;

oavbruten gdng: att icke land angores eller eljest beréring med land
Ager rum under lingre tid #in tva timmar vid varje tillfille;

helgdag: sondag eller hir i riket bruklig helgdag;

oceanfart: fart bortom 61 grader nordlig latitud (Bergen), 11 grader
viistlig longitud (Irlands viistkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest);

nordsjofart: annan fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och linjen
Esbjerg—Texel.

2 mom. Vid beriknandet av arbetstid enligt denna lag skola undan-
tagas dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, forsavitt
detsamma varar minst en timme,.

2 KAP.
Ordinarie arbetstid for sjomdn 4 fartyg, som nyttjas a lingre resa.

3 9.

T detta kapitel meddelade bestimmelser avse sjoman & fartyg, som nytt-
jas & resa, vilken under vamliga forhillanden kriver mera dn tolv tim-
mars oavbruten gang. Till sjoss a dylik resa skall skeppstjinst vara in-
delad i vakter (skift) pa allmint brukligt sétt.

4 .

Betriaftande arbetstiden till sjoss for sjoman, vilkens skeppstjanst &r
indelad 1 vakter, giller:

att arbetstiden icke ma oOverstiga tolv timmar per dygn;

att, i fall antalet styrmin uppgir till minst tre, arbetstiden for styr-
man icke ma overstiga nio timmar per dygn;

att, 1 fall antalet maskinister uppgar till minst tre, arbetstiden for
maskinist icke m# Gverstiga atta timmar per dygn;

att arbetstiden for motormiin, smorjare, eldare och kollimpare icke
ms overstiga Atta timmar per dygn;
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att arbetstiden for annan sjéman ombord a4 fartyg 4 mera dn 500 ton
bruttodriktighet icke ma overstiga atta timmar per dygn; samt

att 4 helgdag sjoman icke ma anvindas till annan skeppstjinst in dels
vad som erfordras for fartygets framdrivande, manévrering, eller navi-
gering, dels ock, didr det kan anses ingd 1 sjomans aliggande, lattare
rengoring, eller sadant arbete, som enligt vad i 6 § stadgas kan a helgdag
aliggas 1 nimnda paragraf avsedd personal.

5 .

Till sjoss ma sjoman, vilkens skeppstjianst icke iir indelad i vakter och
som ej tillhor den i 6 § omfrmilda personal, & sockendag ej anvindas till
skeppstjinst mera dn Aatta timmar och & helgdag ej till annan skepps-
tjinst, in hogst en timmes liittare rengoringsarbete, i den man sidant
rengoringsarbete kan anses ingd i sjomans aliggande.

Arbetstiden till sjoss {6r sjoman, som i denna paragraf avses (dagman).
skall forliggas &4 sockendag mellan kl. 6 f. m. och kl. 6 e. m. savida
ej annan tid med hiinsyn till klimatiska forhallanden nédviandiggores.
samt 4 helgdag mellan k1. 6 f. m. och k1. 9 f. m.

6 .

Till sjoss mé sjoman, vilkens skeppstjinst icke dr indelad i1 vakter och
som #r anstilld for tillsyn & provianten, fér tillredning eller servering
av kosten eller for uppassning i 6vrigt eller for den rengoring eller disk-
ning, som med dylikt arbete iger samband, 4 sockendag icke anvindas
till skeppstjinst mera #in tio timmar och 4 helgdag ej till annan skepps-
tjanst dn tillredning och servering av kosten jamte tillhorande diskning
dvensom nodig uppassning i ovrigt samt den ldttare rengéring, som kan
anses inga i sjomannens aliggander.

Arbetstiden till sjoss for sjomiin, som i denna paragraf avses (koks-
personal), skall forliggas mellan klockan 6 f. m. och klockan 9 e. m.

7.

Under fartygs uppehall i hamn ma befdlhavare, darest fartygets av-
gang skall dga rum senast under dygnet nist efter det, varunder far-
tyget ankommit till hamnen, anordna skeppstjinsten i enlighet med de
bestimmelser, som #ga tillimpning, da fartyget ar till sjoss.

8 s.

Darest fartygets uppehall i hamn avses att vara lingre d4n i 7 § om-
formiles, eller skeppstjinsten vid kortare uppehall dock ej varder anord-
nad sa som i nimnda paragraf sigs, skall betriffande sjomans ordinarie
arbetstid giilla:

att sjoman, som ej tillhor kokspersonalen, icke ma & sockendag anvin-
das till skeppstjinst mera iin atta, i tropikerna sju timmar;
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att sjoman, som ej tillhor kokspersonalen, icke ma a helgdag anvindas
till annan skeppstjinst in hogst en timmes littare rengoringsarbete i den
méan sadant rengoéringsarbete kan anses ingd i sjomans aliggande;

att sjoman, som tillhor kokspersonalen, icke ma a sockendag anvindas
till skeppstjinst mera #n tio timmar och & helgdag ej till annan skepps-
tjinst #n tillredning och servering av kosten jimte tillhérande diskning
#ivensom nodig uppassning i 6vrigt samt den ldttare rengéring, som kan
anses ingd i sjomannens aliggande; samt

att arbetstiden skall férliggas for sjoman, som ej tillhor kokspersona-
len, 4 sockendag mellan klockan 6 f. m. och klockan 6 e. m. och & helgdag
mellan klockan 6 och klockan 9 f. m. samt for kikspersonalen mellan kloe-
kan 6 f. m. och klockan 7 e. m.

9 .

1 mom. DA fartyg ankommer till eller avgar fran hamn & sockendag,
ma sjoman anvindas till skeppstjinst for med ankomsten till eller av-
gangen fran hamn direkt sammanhingande arbeten utéver vad hir ovan
stadgats, dock icke lingre tid, #n att arbetstiden under ett dygn mé ut-
gora hogst

nio timmar for styrman,

atta timmar for annan sjoman.

2 mom. Da fartyget ankommer till eller avgar fran hamn & helgdag,
méa sjoman icke anviindas till annan skeppstjinst &n dels vad som erford-
ras for fartygets framdrivande, manévrering eller navigering eller klar-
goring i anledning av ankomsten eller avgangen, dels lastning eller loss-
ning av passagerarnas effekter eller post eller gods, vars lastning eller
lossning ej kan utan fara for godset uppskjutas, dels ock dir det kan
anses inga i sjomannens aliggande, littare rengéring eller sadant arbete,
som, enligt vad i 6 § stadgas, kan 4 helgdag aliggas i nimnda paragraf
avsedd personal.

10 §.

Under fartygets uppehall i hamn skall sjoman, for att fa tilifdlle att
under affirs- och expeditionstid g& 1 land, en gdng i ménaden atnjuta
ledighet fran skeppstjinsten for tiden efter klockan 12 middagen & dag,
da affirs- och expeditionslokaler hallas 6ppna. Overstiger icke fartygs
oavbrutna uppehall i hamn fyrtiodtta timmar, ma dock sadan ledighet
pafordras allenast, siavida fartygets avgang didrigenom icke fordrojes.

3 KAP.
Ordinarie arbetstid for sjoman a fartyg, som nyttjas d kortare resa.

11 §.
Nyttjas fartyg & resa, vilken under vanliga forhallanden kréver hogst
tolv timmars oavbruten gang, och &ar skeppstjinst indelad i vakter pa
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allmint brukligt sitt, skola bestimmelserna i 2 kapitlet ldnda till efter-
rittelse.

12 §.

Nyttjas fartyg & resa, vilken under vanliga forhallanden kriaver hogst
tolv timmars oavbruten giang, men ir ej skeppstjinst indelad i vakter pa
allmént brukligt sitt, skall betriaffande arbetstiden savil till sjoss som i
hamn gilla,

att sjoman icke méa anvindas till skeppstjinst mera #n tjugofyra tim-
mar under tvd pa varandra foljande dygn; samt

att annan in kokspersonalen tillhorande sjoman ej heller ma anvindas
mera in sextiotre timmar i veckan.

Vad i 10 § sigs skall dga motsvarande tillimpning betriaffande sjoman
4 fartyg, som i denna paragraf avses.

4 KAP.
Sdkerhetstjinst och évertidsarbete m. m.

13 §.

Utan hinder av vad hir ovan stadgats ma sjéoman anvindas till skepps-
tjanst, da fraga dr om:

a) skeppstjinst, som med hinsyn till sikerheten for fartyg, liv eller
gods eller till fartygs navigering eller manovrering till sjoss nodvindigt
maste utforas 4 annan tid, dn sjomannen eljest har att forriatta skepps-
tjanst;

b) skeppstjinst, som erfordras for limnande av hjidlp, varom i 34 a,
223 eller 223 a § sjolagen sigs;

¢) deltagande i sadana Ovningar med bidrgnings- och eldslicknings-
redskap, som i enlighet med vad didrom sirskilt stadgas varda anstillda;

d) skeppstjinst, som foranledes dirav, att besdttningen blivit under
pagaende resa forminskad; samt

e) nodig vakttjanst i hamn.

For skeppstjinst, som sjoman utfor pa grund av bestimmelserna under
a)—d) hir ovan, ir han, sivitt ej annat 6verenskommits, icke berittigad
till ersdttning i vidare man, dn i 23 § sjomanslagen sigs.

For under e) omformiild vakttjinst, som forrittas & annan tid dn under
ordinarie arbetstid, skall antingen motsvarande fritid vara beredd eller
beredas under samma dygn eller nirmast foregidende eller efterféljande
helgfria dygn eller ock ersidttning utgd sasom f6r dvertidsarbete.

14 8.

Sjoman vare, med de begrinsningar, som angivas i 15 §, pliktig att i
storre utstrickning och & andra tider, &n i 2 och 3 kapitlen sigs, mot
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ersidttning utfora jimvil annan #n i 18 § omfdérmild skeppstjinst (6ver-
tidsarbete).

Overtidsarbete, som erfordras fér vidtagande av atgird, som blivit pa-
bjuden av myndighet i hamn och som méste foretagas a tid, d& sjoman
eljest endast ma anvindas till skeppstjinst, som i 13 § omférmailes, skall
icke vara underkastat de i 15 § angivna begridnsningar, men skall ersitt-
ning enligt 16 § utga darfor.

15 .

1 mom. A fartyg, dir skeppstjanst ar indelad i vakter pad allmint
brukligt sitt, ma till sjoss eller under dygn, dé4 fartyg ankommer till
eller avgar frdn hamn, évertidsarbete icke aliggas sjoman, savida tiden
for hans skeppstjinst dirigenom skulle under tva pa varandra foljande
dygn med mera in sex timmar overskjuta den ordinarie arbetstiden.

2 mom. Befinner sig fartyg, dir skeppstjinst dr indelad i vakter pa
allmint brukligt sidtt, i hamn, ma sjoman icke anvindas ftill Overtids-
arbete:

4 sockendag, direst tiden for sjomannens skeppstjinst didrigenom skulle
antingen o6verstiga den ordinarie arbetstiden for samma dygn med mera
An sex timmar eller under tvd pa varandra féljande dygn uppga till mera
dn tjuguatta timmar; samt

4 helgdag, direst sjomannens skeppstjinst under samma dag dérige-
nom skulle 6verstiga atta, i tropikerna sju timmar.

Till overtidsarbete for annan lastning eller lossning #dn sidan, som
avser passagerares effekter eller post eller gods, vars lastning eller loss-
ning ej kan utan fara for godset uppskjutas, ma sjoman ej anvidndas &
helgdag eller oftare in varannan dag, si framt icke Overtidsarbetet er-
fordras for att fartygets avgang ej ma avsevirt fordrojas.

3 mom. A fartyg, dir skeppstjinst icke idr indelad i vakter pa allmint
brukligt sitt, ma sjoman icke anvindas till overtidsarbete, direst den
tid, varunder han savil i hamn som till sjoss utfor skeppstjinst, didrige-
nom skulle under tva pa varandra foljande dygn oOverstiga trettio tim-
mar.

4 mom. Till 6vertidsarbete ma sjoman icke anvindas mera #n ader-
ton timmar i veckan.

16 §.

Ersittning for overtidsarbete skall, for timme beriknat, utgéra, nir
arbetet utfores & sockendag, minst en etthundrafemtiondedel och, nir ar-
betet utfores & helgdag, minst en sjuttiofemtedel av sjomannens kontanta
manadslén, oberiknat kostpenningar eller didremot svarande ersidttning.

Har sjoman nagon dag mera in tva timmar anvints till vertidsarbete,
bestaende av lastning eller lossning, skall, direst han under nirmast fol-
jande dag eller dagar anvindes for enahanda arbete, sjoman for det a
sistberorda dag eller dagar utfoérda overtidsarbete av sidan art utfa er-
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sittning efter den for overtidsarbete & helgdag stadgade berikningsgrund
andock att arbetet utfores & sockendag.

Ersattning skall beriknas sirskilt for varje tillfille 6vertidsarbete ut-
fores. For varje paboérjad halvtimme betalas ersittning sdsom for halv-
timme.

5 KAP.

Ovriga bestimmelser.

17 §.
Innehéller avtal om skeppstjinst villkor stridande mot denna lag, vare
det villkor utan verkan.

18 §.

For varje dag, varunder §vertidsarbete forekommer, aligger det befil-
havaren att senast niistfoljande dag hirom gora anteckning i sirskild
overtidsjournal, upprittad enligt formulir, som faststilles av fartygsin-
spektionens chefsmyndighet.

Ej ma négon, vars ritt dr dirav beroende, forvigras att om overtids-
journals innehall undfi nodig kinnedom och att dirav taga skriftligt
utdrag. Overtidsjournal skall av redaren forvaras minst tva &r efter
dess avslutning.

19 §.
Befilhavare skall tillse, att ett exemplar av denna lag finnes tillging-
ligt ombord & fartyget.

20 §.

Tillsyn & efterlevnaden av denna lag utévas av fartygsinspektionens
tillsynsorgan; och skall 1 6vrigt betriaffande tillsynen i tillimpliga delar
linda till efterrédttelse vad i 1, 6 och 7 kapitlen lagen den 16 oktober 1914
(nr 349) om tillsyn & fartyg finnes stadgat.

Nirmare foreskrifter angaende tillsynens utévande meddelas av Ko-
nungen.

21 §.

Befidlhavare, som anvinder sjoman till skeppstjinst i strid mot vad i
denna lag stadgas eller som bryter mot bestimmelsen i 10 §, straffes med
biter fran och med tio till och med ettusen kronor.

Lika med befilhavare straffes redare, dir forseelsen visas hava skett
med hans vetskap och vilja.

22 3.

Bryter befilhavare eller redare mot bestimmelse, som ir meddelad i
18 §, straffes med boter fran och med fem till och med femhundra kronor.
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23 §.

Har befilhavare, sig eller annan till nytta eller att dirmed skada gora,
tort falsk overtidsjournal eller overtidsjournalen indrat eller forstort,
undanstuckit eller olislig gjort, straffes med boter fran och med fem till
och med femhundra kronor eller fingelse i hogst sex manader.

Har redare gjort sig skyldig till forseelse, som nu sagts, eller visas sa-
dan av befilhavaren begangen forseelse hava skett med redarens vet-
skap och vilja, vare han forfallen till enahanda ansvar.

24 §.
Asidositter befilhavare den skyldighet, som enligt 19 § aligger honom,
straffes med boter fran och med fem till och med etthundra kronor.

25 9.

Allmiin aklagare aligger att tala & forseelse, varom i denna lag sigs.

26 $.
Om domstol i tvistemal, som bér bedomas efter denna lag, skall vad
i 86—88 §$ sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

27 §.
Om domstol i mal rorande forseelse, varom i denna lag sigs, skall vad
i 89 § sjomanslagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

28 §.
Boter, som enligt denna lag admas, tillifalla kronan och skola vid bris-
tande tillgang till deras fulla gildande férvandlas enligt allméinna straff-
lagen.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1931.

9:0) att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla

att de enligt kungl. férordningen den 13 juli 1926
med nirmare foreskrifter rorande tillimpningen av
lagen om arbetstiden & svenska fartyg at kungl.
kommerskollegium givna uppgifterna ma uppdragas
at arbetsradet.

Stockholm den 1 april 1930.

Gustav Mdller. Olof Olsson. A. J. Brg.

Rickard Sandler. Edv. Bjoérnsson.
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