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Nr 302.

Av herr Wagnsson m. fl., ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion angdende avskrivwing av viss del av statsldn for
anliggning av jdrnvdgar frdan Oskarshamn till Ruda
och fran Ruda till Alghult.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 162 angaende avskrivning
av viss del av statslan for anliggning av jirnvigar fran Oskarshamn till Ruda
och fran Ruda till Alghult f3 vi anféra foljande:

Den atgird staten skulle vidtaga, om kungl. propositionen vinner riksda-
gens bifall, kommer i verkligheten att innebira ett tvangséverlimnande av de
av Oskarshamnsbolagen nu #gda och forvaltade jarnvigarna for att tillgodose
ett fran konkurrenthill framkommet krav att reglera vissa fraktsatser inom
sodra Kalmar lan.

Det torde d& 1 forsta hand béra erinras om, att de olika jarnvigarnas taxor
efter ingdende provning faststillas av Kungl. Maj:t. Det forhallandet, att
en jirnvig girna vill reglera en grannbanas avgifter 1 syfte att sjilv tillig-
na sig trafik pa dennas bekostnad, ar i1 och for sig forklarlig, men bior icke
medfsra riatt att utova inflytande for sidant indamal. Den fran kalmarhill
inledda aktionen #r just ett forsok att utnyttja det uppkomna liget 1 sddant
syfte.

Vi 6nska bestimt podangtera, att det ar ett staten sisom langivare ovidkom-
mande intresse om de uppstillda fordringarna fullgéras av Kalmar eller av
Oskarshamn, varfér det ur rikssynpunkt vore omotiverat, om staten vidtoge
atgarder 1 enbart fér Kalmar férdelaktig riktning. Vi styrkas i denna var
uppfattning genom Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens utta,lande 1
detta drende, dar det heter:

»D4a borgen for statslinet 1 varje fall skulle erhallas, har staten 1 egenskap
av langivare icke nagon anledning att féredraga trafikfusionen med Kalmar—
Berga jarnvig framfér en reglering av Oskarshamnsbanornas ekonomiska
stillning utan dylik fusion. Det kan darfor ifrigasittas, huruvida staten
bér vidtaga en sidan atgird som tvangsfusion for att tillgodose det av for-
slagsstiallaren angivna andaméalet att borttaga en trafikbarriir, vilket tyckes
vara ett staten sdsom langivare ovidkommande intresse. Hela det enskilda
jarnvagsnitet har ju i 6vrigt sin frihet i dylikt avseende, utan att staten dér-
med tager befattning; oeh dirfér torde ocksd staten hava anledning att dir-
utinnan iakttaga forsiktighet 1 ett enstaka fall och salunda ej begagna sin
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genom statslanet givna makt pd hir foreslaget sitt annat #n om synnerligt
skil dartill finnes. Styrelsen framhaller hirvid, hurusom Oskarshamns stad
och landskommunerna offrat betydliga summor for jarnviagarna; och redan
denna omstandighet ar ett allvarligt skil for att ej mot dessa samhillens be-
stridande flytta jirnvigarnas forvaltning till Kalmar—Berga jirnvig.

Styrelsen finner silunda sakliget vara sidant, att styrelsen saknar anled-
ning instimma 1 forslaget om tvangsfusionen mellan Kalmar—Berga jirnvig,
och ifrdgasitter, huruvida ej nedskrivning av Oskarshamnsbanornas statslan
bor medgivas utan villkoret om jirnvigarnas overlimnande till ndgot Kalmar
—Berga jirnvigs dotterbolag.»

I 6vrigt giver foranstaltad utredning vid handen, att den praktiska tillamp-
ningen av ifrdgavarande banor tillerkiinda s. k. extra banavgifter har ringa
betydelse 1 trafik med Kalmarbanorna. Beloppet torde, enligt bifogad bilaga
I, réra sig om 2,000 & 3,000 kronor per &r. Fusionssakkunniga framkastade
ocksd vid sitt besék 1 Oskarshamn tanken pi, att Oskarshamnsbanorna, f6r att
gé Kalmarbanorna till métes, skulle helt slopa dessa avgifter. Det vore vil
oriktigt om jirnvigsforvaltningen for att gynna ett konkurrerande féretag
skulle efterskiinka ifrdgavarande belopp, helst som Kungl. Maj:t funnit frakt-
avgifterna vilmotiverade och dessutom medgivit liknande tatt &t c:a 95 % av
landets jirnvigar.

Huru Kalmar—Berga jirnvig sjilv imnar tillimpa dessa banavgifter fram-
gar dirav, att den frin och med den 1 juli d. 4. med Kungl. Maj:ts medgivande
okar desamma, medan Oskarshamnsbanorna sinka sina. Siffervirdena i ta-
blain & sidan 15 1 kungl. propositionen fa dirfér i verkligheten ett annat ut-
seende fr. o. m. nimnda dag. For ovrigt uttagas extra banavgifter sdrskill
{or varje av Kalmar forvaltad jirnvig.

Kalmarintressets inblandning 1 Oskarshamnsbanornas uppgérelse med staten
ir sdlunda icke foranledd av det foreburna skilet, att reglera avgifterna for
trafikanterna — dirom vittnar beloppets obetydlighet — utan avser att ernd
statens medverkan till tvingsfusion fér att dirigera trafiken till Kalmar.

Under gingna aren ha fran kalmarhill gdng efter annan gjorts ansatser
i avsikt att bringa Oskarshamnsbanorna pa fall fér att diarefter tilligna sig
desamma, och den nu uppkomna situationen erbjuder dem ett lagligt tillfille.

Det handelsomrade, som Oskarshamn genom jarnvigarnas tillkomst och ge-
nom avseviarda uppoffringar for desamma tillvunnit sig, skulle dirmed falla i
kalmarhdnder utan nigon uppoffring fran deras sida.

Foreliggande forslag utmynnar 1 ett fraktavtal. Att detta 1 praktiken
skulle bliva ett avtal mera p& papperet ar lattforstieligt. Det vore val ocksa
forvanansvart, om Kalmar efter ett eventuellt forvirv av banorna icke skulle
utnyttja dem 1 forsta hand 1 eget intresse. Att minoriteten i en styrelse, som
sammantrider med ldnga mellanrum, skulle kunna overvaka olika fraktfrigor
berérande ett s& komplicerat taxemaskineri som jirnvigarnas, och vilka dag-
ligdags kriva snabb och omdémesgill behandling, ir otinkbart.

Vi kunna i detta sammanhang icke underlata erinra om den roll, Kalmar
spelar 1 Monsterdés samhilles historia 1 fraga om jirnvigspolitik. Personer i
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ledande stillning, som ha gjort erfarenheter hirutinnan, rekommendera icke
ett 6verlimnande av banorna till konkurrenten.

Hur ovisentlig betydelse Kalmars eventuella 6vertagande av jirnvigarna
har ur fusionssynpunkt, framgar av sakkunnigas yttrande & sidan 25 1 kungl.
propositionen: »A andra sidan lirer icke den fusion av mera loslig art, varom
nu ir friga, utesluta framtida forsck att &stadkomma en fastare och stérre
sammanslutning.»

Vi kunna ej forstd annat an, att talet om fusion ar oegentligt, d& de sam-
manslagna Oskarshamnsbanorna 1 vilket fall som helst skulle kvarstd sdsom
en enhet.

Sakkunniga framhilla, att Oskarshamnsbanorna #ro erkinnansvirt spar-
samt och omtinksamt skotta. Efter inhdamtade upplysningar vilja vi bestimt
pasta, att de ej kunna skoétas billigare av annan férvaltning. Varifran de sak-
kunniga inhimtat upplysningen att trafikchefslonen utgor 6,000 kronor, ar
oss obekant. Den utgor 1 verkligheten endast hialften av detta belopp, vadan
nagon inbesparing hirutinnan synes oss oméjlig. Att de utgiende verkstads-
kostnaderna skulle kunna ytterligare beskiras ar likasd osannolikt.

Hur Kalmarintresset sedan genom minskade fraktinkomster skulle kunna
forbattra jirnvigarnas ekonomi &r ofdrstieligt.

Vad i 6vrigt sakkunnigas yttrande rérande Oskarshamnsbanornas framtida
mojligheter angar, s& frapperas man av deras nagot egendomliga berikning
over avsattning till fornyelsefond. Den av statsmakterna godkinda sakvéarde-
ringen av bolagens fasta och losa tillgingar (siledes #ven jordfastigheter)
omsluter en summa av 525,000 kronor. Att fusionssakkunniga d& vid nyss-
namnda fornyelseberikning utgd frin ett nira tiodubbelt belopp, torde icke
tyda pa, att de sakkunniga med nagot stérre matt av noggrannhet uppgjort
sina kalkyler.

Som av bilagorna 2—6 framgér, finns i de orter, som beréras av de ifraga-
varande banorna, en allmén opinion mot Oskarshamnsbanornas eventuella
tvangsoverlamnande till Oskarshamns ur handels- och hamnsynpunkt sedan
gammalt farligaste konkurrent, Kalmar. I dessa trakter skulle man betrakta
statens medverkan till en dylik atgird sdsom stridande mot billighet och ratt-
visa.

Vi understryka vad lansstyrelsen 1 Kalmar lin uttalat 1 drendet, vilket ytt-
rande in extenso hiar nedan atergives:

»I det yttrande, linsstyrelsen den 23 augusti &r 1929 avgivit 6ver jarnvigs-
ekonomisakkunnigas betinkande angadende vissa ekonomiska sprsmal rérande
de enskilda jirnvigarna, har linsstyrelsen framhallit den betydande inbespa-
ring i1 administrationskostnader, som kunde &stadkommas genom sammanslut-
ning av flere mindre eller svagare jirnvigar till storre enheter, och uttalat sig
for att sddan sammanslutning komme att omfatta stérsta méojliga antal smirre
enskilda jirnvigar.

I anslutning till denna princip skulle det enligt linsstyrelsens férmenande
ocksa varit ur alla synpunkter limpligast, om, 1 samband med ordnandet av
férensmnda jirnvagsaktiebolags skuldférhillanden till staten, en utredning
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skett om sammanslagning av alla de 1 sédra delen av Kalmar lin och angriin-
sande delar av nirliggande lin befintliga smalspariga jirnvagars forvaltningar.
Sarskilt synes det linsstyrelsen, som om en sidan utredning i det nu foreliggan-
de fallet &tminstone bort omfatta en sammanslagning av Oskarshamnsjirn-
vigarna jimvil med Ostra Varends jirnvig, som trafikerar fortsittningen av
jarnvagslinjen fran Alghult &t Vixjo, genom vilken jirnvigslinje en rak for-
bindelse erhallits fran sistnimnda stad till kusten. Linsstyrelsen ar darfor
av den uppfattningen, att, innan den foreliggande fragan slutligen provas, en
dylik utredning bér iga rum.

Diirest emellertid drendet anses bora 1 befintligt skick avgéras, har lanssty-
relsen for sin del ej nigot att erinra mot att regleringen av de ifrigavarande
jirnvigsbolagens forbindelser till staten ordnas enligt den av sakkunniga upp-
gjorda plan, som synes fér bolagen synnerligen férméanlig, samt att ansvarig-
heten fér sagda forbindelse med den av Oskarshamns stad utfiasta garantien
dvertages av ett genom sammanslagning av Ruda—Finsj6-—Oskarshamns och
Ruda—Alghults jarnvigsaktiebolag bildat, reorganiserat bolag enligt det av
nimnda sakkunniga ursprungligen uppgjorda forslag.

Betriffande det av Kalmar lans 6stra jarnvigsaktiebolag senare avgivna
anbud att genom ett fér aindamélet bildat dotterbolag 6vertaga jirnvigarna synas
nagra vigande skil f6r en sidan anordning ej férebragts. Enligt vad lanssty-
relsen underhand inhéimtat, foreligger frin sistnimnda jarnvigsbolags sida ej
heller nagot storre intresse for ett dylikt vertagande, utan lirer huvudskilet
vara, att likformighet i1 frakttarifferna hirigenom littare skulle &vigabringas,
en fraga som emellertid torde kunna utan stérre svarigheter pa annat sétt ordnas.

D&, sasom riksgildskontoret anfort, de avgivna anbuden #ro fran statens
synpunkt 1 ekonomiskt avseende likviirdiga och i betraktande av de enhilliga
protester mot det av Kalmar lins ostra jirnvigsaktiebolag framférda forslag,
som fran ortsbefolkningens sida till linsstyrelsen ingivits, anser linsstyrelsen
for den skull, att en sammanslagning av jirnvigarna icke, &tminstone fér nir-
varande, bor mot Oskarshamnsbolagens bestridande genomforas. Fragan om
en dylik sammanslagning bor diremot limpligen, pa sitt nyss anférts, upptagas
till férnyad prévning i samband med en blivande mera allsidig utredning om
sammanslutning mellan de enskilda smalspiriga jirmvigarna i sgdra Kalmar
lan.»

Inom en snar framtid torde med all sannolikhet fragan rorande Ostra Virends
jarnvigs eventuella férsiljning till Vixjs komma att avgdras, och vi misstaga
oss nog icke, dd vi f6rmoda, att nimnda bana kommer att helt inforlivas med
Vixjonitet. Hirigenom 6ppnas ocksd storre mojligheter till samtrafik for
Oskarshamnsbanorna. Vid si&dant foérhallande #r det ofattbart, att den lika
naturliga som ur trafikantsynpunkt f6rminliga leden Oskarshamn—Vix)6 even-
tuellt skulle stympas for att gynna konkurrerande intressen. Att ett intimt
samarbete mellan nimnda stider &r det f6r banorna och orterna mest gynnsam-
ma, ligger i 6ppen dag.

Den uppvixande industrien utefter den jimforelsevis nya Alghultsbanan
lovar ocksd visentlig lattnad i banomas framtida ekonomi. Ortsbefolkningen,
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som offrat betydliga summor fér banornas tillblivelse, kan darfér oméjligen
forstd, att det kan vara ett statsintresse, att banorna skola overlimnas i fram-
mande hinder samt att de gjorda hogst avsevirda uppoffringarna frin Oskars-
hamns sida skulle komma att resultera daruti, att en konkurrentstad finge in-
hosta frukterna hirav. De svaraste aren har Oskarshamn fatt tillskjuta medel
for driftens uppratthallande. All erfarenhet vittnar om att en jirnvig under
loppet av en lingre tidsperiod skapar trafik. N&r en ljusning skonjes, skulle
statsmakterna dekretera: banorna skola 6verlimnas till en konkurrent, som
sokt skaffa sig monopol pa olika trafikleder i sédra Kalmar lan, oaktat den
nuvarande huvudintressenten erbjudit staten fullt belryggande sikerhet for
samma villkor som de av Kalmarintresset accepterade och oaktat dessa villkor
faststillts au riksgdldsfullmiktige for Oskarshamnsintressets vidkommande
och av Oskarshamn forbehdllslést accepterats.

Enligt vart férmenande borde det forhillandet, att, sedan en preliminir 6ver-
enskommelse med Oskarshamn triffats, ett liknande anbud ingivits fran Kal-
mar lans ostra jirnviagsbolag, icke influerat pad frigans fortsatta behandling.
Med visst fog hade Oskarshamnsbolagen kunnat utgd fran, att d& av statsmak-
ternas representanter framlagt foérslag till 6verenskommelse helt accepterats,
skulle mellankommande part icke kunnat rubba den preliminiira 6verenskom-
melsen. Forvaningen blev emellertid storre, nir det visade sig, att fran Kal-
marhill icke erbjéds ndgot hégre pris, dn det av Oskarshamn accepterade.

Av det ovan anférda torde framgé, att en losning av jirnvigsfusionsfragan
f6r Oskarhamnsorten efter de 1 den kungl. propositionen dragna riktlinjerna
méste anses obillig. Den férebragta utredningen har huvudsakligast tagit sikte
pé ett tillmotesgiende av Kalmarintresset. Det synes oss biora undersikas, om
icke genom ett narmare samarbete med Ostra Virends jirnviig en acceptabel ut-
viag ur svarigheterna skulle erbjuda sig. Fragan bér icke avgoras, innan alla
olika alternativ blivit vederborligen préwade. Direst riksdagen icke anser sig
redan nu kunna acceptera det fran Oskarshamn emanerande anbudet, bér
dock genom ett uppskov med frigan till nistkommande ar en fullstindigare ut-
redning forebringas och darvid i férsta hand undersékas betingelserna for inti-
mare samarbete, eventuellt fusion, mellan Oskarhamnsbanorna och Ostra Vi-
rends Jirnvig.

For att genom ett uppskov méjliggdra den av oss payrkade utredningen fa
vi alltsd — under hinvisning till det ovan anfoérda — hemstilla,

att Kungl. Maj:ts proposition nr 162 méatte av riksdagen
avslas.

Stockholm den 15 mars 1930.

Ruben Wagnsson. Evrik "Andevson. Uno Wigkstrom.
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Bilaga 1.

Till
Styrelserna f6r Ruda—Finsjs—Oskarshamns och Ruda—Alghults
Jarnvagsaktiebolag.

Sedan Rudabanornas styrelser och Oskarhamns stads dritselkammare vid
sammantride den 1 juli 1929 beslutat verkstilla utredning rérande foérutsitt-
ningen for elt rimligt fraktavtal med de smalspariga Kalmarbanorna, har by-
rachefen Norrman den 29 sistlidne augusti i en pm. framlagt forslag till frakt-
overenskommelse under férutsittning, att Oskarshamnsbanorna inférlivas med
Kalmar lans 6stra jirnvigar under férvaltning dock av sirskilt bolag.

I anledning hirav fir jag anféra féljande:

Motivet for att infoérliva Rudabanorna med Kalmar lins 6stra jarnvigsak-
tiebolags jarnvigar ar enligt byrachefen Norrmans och direktsren Hanssons
uppfattning det, att bereda trafikanterna i Kalmar resp. Oskarshamn storre
mojligheter att intringa i Rudabanornas resp. vederbérande Kalmarbanors tra-
fikomrade och pa s& sitt dstadkomma, att den konkurrens som numera fére-
finnes mellan stiderna och hamnarna Kalmar och Oskarshamn bleve i stort
sett utjimnad. Herr Norrman faster d& storsta vikten vid trafiken mellan &
ena sidan Kalmar, Oskarshamn och Monsterds och & andra sidan Sandbicks-
hult samt norr och viister darom beligna stationer. Det ligger di ndrmast till
hands att gora klart for sig omfattningen av irafiken mellan ifrigavarande
stationer. I sadant syfte har jag gjort undersokning betriffande vagnslast-
godstrafiken under ar 1928, icke allenast 1 samtrafik mellan nyssnimnda sta-
tioner, utan 1 samtrafik mellan samtliga ifrdgavarande stationer vid bersrda
Jjirnvagar. Undersskningen har givit féljande resultat:

Transportavgift inclusive

Vikt kg. extra banavgifter

kronor.
Via Ruda till och frdn R. Q. J. . . . . . . 8,076,700 25,241: 58
; » > > ROAJ.. . .. .. 1,271,300 8.562: 75
» » , Sandbickshult till och fran O.R.A.J. 255,200 2,813: 45
> » , Skoghult till och frdn O. R. A.J. 10,000 112: 00
» Sandb.hult, Skoghult till o. fr, O.R.A.J. 255,700 2,615: 65
Skoghult till och frin O. R. A. J. . . 95,900 807: 30
Summa 4,964,800 40,212: 73

Av forestdende uppgift framgir att 1928 ars samtrafik berérande Oskars-
hamns-, Kalmar—Berga- och Ménsterdsbanorna betyder c:a 40,000 kronor for
samtliga banor. Oskarshamnsbanornas fraktandel 1 nyssnimnda belopp utgér
c:a 15,000 kronor inklusive extra banavgifter.

P& grund av att massgodset (m)dl, foderimnen, bensin m. m.) icke belig-
ges med nagra banavgifter och di for trivaror samt en hel del fraktstycke-
gods sirskilda nedsattningar beviljats, utgér i realiteten vira inkomster ge-
nom Ifxtra, banavgifter ett minimum, 2.000 hogst 3,000 kronor 1 nyssnimnda
trafik.

Bemirker man att vira banavgifter fr. o. m. den 1 juli d. 4. sinkas, sd ha
dessa avgifter ingen reel betydelse. Hirmed faller huvudargumentet i den
fraga byrachefen Norrman och riksgildsfullmiaktige fist s stort avseende vid
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— fraktavtalet. Av lattforstieliga skil kan ju endast den i lokala trafikfor-
hallanden mera initierade bedéma denna sak. Jag onskar ock framhalla, att
Kalmarbanorna icke vid nagot tillfille bestritt dessa vara uppgifter.

Enligt Allman Jarnvigsstatistik ar 1928 utgjorde Kalmar—Berga och
Moénsteras—Aseda jarnviagars fraktinkomster for gods enbart i samirafik
275,721 kronor. Vilken obetydande roll di vira av Kungl. Maj:t medgivna
banavgifter 2,000 & 3,000 kronor spelar i en s& stor rorelse ligger 1 6ppen dag.

Vi ha ej beklagat oss éver Kalmarbanornas extra banavgifter, vilka — lik-
som vara — utga 1 den hela landet omfattande samtrafiken.

Jimvigen énskar dessutom framhalla att fullt samférstand alltid varit ra-
dande for bekimpande av forekommande bilkonkurrens, varjamte fran Oskars-
hamnsbanornas sida storsta méjliga tillmotesgdende visats, nir det gillt ordna
frakterna i trafik med Kalmarbanorna.

Vid genomlasandet av byrédchefen Norrmans forslag till fraktavtal gér man
osokt den fragan: »Ar férverkligandet av detta forslag ett riksintresse?» Man
kan forstd, att riksgildskontoret icke skulle upptagit, &n mindre genom sitt
ombud 13tit framfora, detta Kalmar—Berga jarnvigs férslag, om det icke
av herrar fullmiktige 1 riksgildskontoret betraktats sasom ett férslag, gagnan-
de statens intressen.

Savitt jag kan finna skulle, om ledningen av och dganderitten till Oskars-
hamnsbanorna overflyttades fran Oskarshamn till Kalmar, &nnu stérre skada
tillfogas Oskarshamns stad, dess hamn och handelsintressen &n férutnamnda
fraktavtal skulle medféra. Enligt foreliggande férslag skall visserligen Kal-
mar— Berga jarnvig garantera sadant handhavande av taxevisendet att Oskars-
hamns intressen bliva tillgodosedda, men det finnes vil #indock icke grundad
anledning férmoda, att dessa intressen skola bliva tillvaratagna bittre, om jarn-
viagarna liggas under Kalmar—Berga jamvigs ledning, &n om de forbliva
under den nuvarande ledningen. Komma Oskarshamnsbanorna under Kalmar—
Berga jirnvags ledning, vore det vil minst sagt egendomligt, om icke denna
ledning tillvaratoge Kalmars intressen framfér Oskarshamns. Ar da detta
ett riksintresse eller finnes nagot annat &n riksintresse i denna sak?

Min bestimda uppfattning &ar, att riksintresset icke kan vara annat &n ett
ekonomiskt intresse, och att detta riksintresse i mojligast bista man blivit till-
godosett 1 och med, att Oskarshamns stad iklitt sig den garanti, som riksgilds-
kontoret en ging fordrat. Under inga forhidllanden kan med detta riksintres-
se vara forenligt att sirskilt Oskarshamns stad, som tecknat avseviarda belopp,
och landskommunerna, som med storre eller mindre aktieteckningar bidragit till
jirnvagarnas tillkomst, nu skulle ej mindre bliva berévade ledningen av jirn-
vagarna 1 fraga, utan aven fa erfara, att deras jirnvigar skulle komma att
utnyttjas £61 att gagna helt andra intressen #n dem, for vilka kapitalen off-
tats och for vilka jirnvagarna blivit byggda.

Forverkligandet av ett forslag, som & ena sidan for vissa kommuner sar-
skilt Oskarshamns stad skulle medféra si 6desdigra konsekvenser, men & andra
sidan skulle for Kalmars hamn och handelsintressen genom en relativt obetyd-
lig ekonomisk uppoffring bliva till stort gagn, kan oméjligt, enligt min upp-
fattning, hinforas till ett riksintresse, inriktat p& att verka fér statens eko-
nomiska bista.

Oskarshamn i1 februari 1930.

Gustaf Petersson.
Trafikchef.
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Bilaga I1.

Urklipp av nr 148 av Oskarshamns-Tidningen for onsdagen den 18 december
1929.

Med anledning av utredningen angiende reglering av Rudabanornas skuld-
forhallanden till staten har Kungl. Maj:t, som bekant, anmodat lansstyrelsen
att inhimta intresserades yttrande over de foreliggande alternativa forslagen
och direfter inkomma med eget utlatande. De i arendet intresserades yttrande
skulle avgivas till magistraten i Oskarshamn fére den 17 d:s.

Da yttrandetiden i gir utgick, forelago hos magistraten ett flertal skrivelser.

Handels- och sjéfartsnimnden i Oskarshamn har tungt vigande inldgg att gira.

Handels- och sjéfartsnimnden anfor:

Linsstyrelsen i Kalmar har genom annons i ortens tidningar limnat trafi-
kanter och 6vriga intresserade tillfille att yttra sig i fragan om de bida alter-
nativen rérande Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jarnvigars ratio-
nalisering pa sd sitt, att jirnvigarna i ena fallet stannar inom Oskarshamn
eller 1 andra fallet ¢verlimnas till Kalmar eller ett darstides for andamalet
bildat bolag, och tillata vi oss i anledning dirav inkomma med fsljande inlaga.

Da fragan om berdrda jirnvigar pa sin tid uppkom, si forelag for desamma,
ett stort intresse fran sivil Oskarshamns stad som dess inbyggares sida och
likasd i de orter, jirnvigarma skulle komma att bersra. Oskarshamns intresse
var dels att komma 1 nirmare forbindelse med ett gammalt handelsomriade och
ett uppland i den bérdiga Virendsbygden och dels att banledes fa en bittre
férbindelse soderut. S4 skulle t. ex. en resa frin Oskarshamn till Malmé fo1-
kortas med c:a 4 timmar, om en limplig taginpassning kunde #ga rum &ver
Vixjo, vilket alltid skulle vara en fordel fér den resande allminheten. Dirtill
hoppades man ocksd, att jirnvigsgods soderifrian och vice versa skulle bliva
befordrat denna kortare vig snabbare och billigare an over lingre norr ut be-
ligna stationer. Orternas intresse var att komma i en god och bekvam for-
bindelse med sjéstad, i detta fall Oskarshamn, dir en god och rymlig hamn
forefanns, 6ppen Aret om utom i undantagsfall da svara vintrar intriffade.

Orterna ifraga beriknade siledes pa Oskarshamn och dirdver vinna avsitt-
ning for sina jordbruksprodukter, befintliga industrier skulle pa ginaste vig
na en god hamn fér inférsel av ravaruprodukter och fér utforsel av sina fabri-
kat.

Jarnvigarna skulle alltsd fylla, som man siger, ett linge kint behov av en
battre personférbindelse och en tkad kommersiell utveckling. Darfér var in-
tresset allmint fér jirnvigarnas tillkomst och stora uppoffringar skedde si-
vil av samhillena i friga som ock av enskilda personer. Sirskilt stora upp-
offringar gjordes av Oskarshamns stad, dess industri- och affirsmin och Jjam-
vil av mangen enskild person. Olyckan blev emellertid den, att den stora
depressionstiden intriffade just under anliggningen av Ruda—Alghultsbanan
och orsakade en mycket dryg merutgift, som stillde foretaget pa ett helt annat
plan dn som vid dess pabegynnelse beriknades, ett férhallande, som allt sedan
dess vilat tungt 6ver det hela och bringat svarighet. DA emellertid arbetet var
pabegynt, kunde »yxan icke kastas i sjon», utan det var att fortsitta under
hopp om gynnsammare tider. N3gra mera ljusa sidana ha emellertid tyvarr



Motioner ¢ Forsta kammaren, Nr 302. 9

icke framkommit 1 sddan man, att foretaget kunnat bringas 1 bittre barighet,
an som skett.

Att jarnvigarna emellertid varit till nytta och frambringa foretag och verk-
samhet vid resp. samhillen bevisas biast genom att félja jirnvégslinjen uppat.
Forsta beviset finna vi di i Jungnerverkens anliggningar 1 Fliseryd, vidare
av industrierna i Finsjé och Ruda, bebyggelserna vid Sinnerskog, Algunnen
och Skoghult, dir férut knappast fanns en stuga, jimte av tillblivna industrier
vid Frioseke och Hohultsslitt samt Alghultsbys utveckling allt efter jarnva-
garnas tillkomst. For darbortom beligna samhillen har jirnvigsforbindelsen
med Oskarshamn dvenledes stor betydelse.

Jarnviigarna ha saledes kraftigt bidragit till néringslivets uppblomstring i
orterna och mojlighet saknas icke till vidare utveckling. Oskarshamns stad
har med betydande kostnader utvidgat sitt hamnomréde och har for avsikt att
vidtaga nya anordningar foér snabbare lossning och lastning av massgods.

Skulle nu Oskarshamns stad berjvas frukterna av den samfiardsel, som ve-
derbsrande med stora uppoffringar sokt skapa, s& skulle detta hos alla vicka
bitterhet och en stark kinsla av att en stor orittvisa blivit begingen parad
med vertygelsen, att ett annat samhille blivit gynnat pa dettas bekostnad.

Allt, som varit mojligt, har gjorts f6r att nedbringa driftkostnaderna, och
sikerligen kan ingen bevisa, att dessa ytterligare kunna nedbringas, om jirn-
vigarna 6verlimnas i andra hinder, ¢j heller kunna nya handhavare framkal-
la en bittre allmin ekonomisk situation och en darigenom okad trafik.

Darfor kan Kalmar stads astundan efter vara jirnvigar ej forstds pa an-
nat sitt an, att den tanken ligger under det hela, att i sinom tid dirigera
trafiken in 6ver sina jirnvigar till Kalmar, efter det Kalmar stad vil en gang
genom sitt eller det tillimnade bolaget fatt full bestémmanderitt over jarn-
vigarna i fraga. Talet om samforstdnd och om lika tariffer ver hela det sam-
mankopplade nitet later ju val och kan mojligen besticka en eller annan att tro
darpa, men vi, som niarmare kinna forhallandena och hava en mangarig erfa-
renhet av Kalmar jarnvigsbolags sitt att genom extra, ej officiella nedsitt-
ningar draga trafiken fran Oskarshamnsomridet till Kalmar, hava en annan
tanke om saken. Har bestimmanderiatten Gver vara jirnviagar vil dvergatt i
andra hiander, s& #ro vi alla, som satsat dryga belopp i féretagen, helt ute-
stingda bade nu och framdeles och kunna icke vinna gehor for minsta onskan
ill var formén. Vi fa finna oss uti en miktigares beslut.

Det skulle darfsr bliva till en stor olycka for staden och orten, om vara jarn-
vigar skulle sammanforas med Kalmarbanorna, en sadan atgird skulle himma
all utveckling hir och bliva ett stort men for all framtid. Att ndgot sddant
skall intriffa, kan omdjligen vara ett statsintresse.

Myndigheternas intresse for losning av berérda jirnvigars angeligenheter
har hittills endast inriktats pa &stadkommande av en fusion med Kalmarba-
norna, men vi finna oss béra papeka, att ordnandet av jirnvigsfragorna vister-
ut daremot 4r av stort intresse for Oskarshamn och den bygd, genom vilken
jirnvigarna dragits, och som burit de stora kostnaderna for dess tillkomst,
varfor det varit en god sak, om denna friga tidigare hade blivit beaktad.

Det ar av vital betydelse, att O. V. J. antingen genom éverenskommelse med
staten och Vixjo ingar forening med Ruda—Oskarshamnsbanorna eller ock
uppgéari V. A.H.J. Ibada fallen nds den viktiga fordelen, att taxespérren
i Alghultsby bortfaller, och sddana sunda taxeférhallanden vinnas, som vil
fusionskommitténs verksamhet avser att dstadkomma.

Vi vilja darfor f6r var del energiskt framhélla onskvardheten av, att genom
statsmakternas foérmedling underhandlingar inledas och utredningar verk-
stillas om limpligaste sitlet for ordnande av O. V. J:s friga i forhallande till
staten och med densamma forbundna Jirnvigar.
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R.O0.J,R.A.0.J.0ch 0.V, J. aro byggda fér erndende av irafik Oskars-
hamn visterut och vice versa, och bhora de atgirder, som vidtagas betraffande
Jarnvégarna i forsta hand avse att fora dessa avsikter till verkligt resultat.

Diarfor protestera vi pa det kraftigaste mot ett overforande av Jirnvigarnas
dganderitt och trafik till annat samhille och andra intressen #n de, av vilka
och for vilka de dro byggda, och hoppas livligt att vederbsrande statsmakter
beakta denna var 6énskan.

Oskarshamn den 16 december 1929.

For Handels & Sjsfartsnimnden.
Joh. Riihling.

Fliserydsborna: Nuvarande jirnvagsledningen tillvaratager bist vira intressen.

Fran 43 petitionirer, diribland aktiebolaget Finsjo pappersbruk, har inlim-
nats foljande skrivelse:

Undertecknade, trafikanter och 6vriga intressenter inom Fliseryds kommun,
som hava tagit del av linsstyrelsens kungérelse och 6vriga meddelanden i orts-
pressen ang. Rudabanornas skuldfsrhallanden och forslaget om banornas
eventuella uppgiende i Kalmarintressets hiinder, vilja hirmed uttala sin pro-
test mot dylikt ifragasatt verlaimnande av banorna.

Socknen har 1 alla tider haft sina affirs- och andra forbindelser med Oskars-
hamns stad och fér sidant sandamal nedlagt jamforelsevis stort kapital for
jarnvigsfoérbindelsen med denna stad. Jarnvigsbolaget har alltid stillt sig
forstaende till vira krav och énskemal rorande tigtider, frakter m. m. och vi
dro overtygade om att den nuvarande ledningen b#ttre in nigon annan till-
varatager vara intressen.

Intet skil foreligger att bortblanda var med Oskarshamn gemensamma sak
med fullkomligt ovidkommande Kalmarintressen.

Jdrnvdgarna bora forvaltas som nu sker.

Fran Hogsby med omnejds képmannaférening foreligger foljande inlaga:

Undertecknad férening, som behandlat frigan enligt lansstyrelsens kungi-
relse av den 3 d:s om Rudabanorna, vill harmed forklara, att niringslivet och
kopmannaintressena 1 vara orter bliva bist tillgodosedda, om Tesp. jirnvagar
forvaltas pé sitt som nu sker, d. v. s. Kalmarbanorna i Kalmars och Oskars-
hamnsbanorna i Oskarshamns hinder. Ett motsatt forhaillande kommer att
verka till nackdel ur synpunkt av fri och allmin konkurrens.

Aven Rudaborna fororda status quo.

En skrivelse fran Ruda har samlat 51 underskrifter, daribland firmorna
Pilsdjurscentralen, Hagabro honseri, Ruda mekaniska verkstad och Sture
Svenssons reparationsverkstad.

I skrivelsen framhélles inledningsvis, att ortens narings- och industriidkares,
lantbrukares samt andra trafikanters intressen aro bast betjinta av status quo.

Denna var asikt, heter det vidare, ir givetvis i f6rsta hand baserad pa for-
delen, for att ej siga nodvindigheten, av nu ridande fria och 6ppna konkurrens
ifragavarande jarnvigsforvaltningar emellan. Att denna konkurrens e] ar ett
tomt ord framgar bl. a. av de fordelar, Kalmar lins ostra jirnvigsaktiebolag
visat sig m&n om att bevilja sina norr om Hornsé boende trafikanter, d. v. s.
sedan Kalmarbanan natt 'Alghult—Oskarshamnsbanornas intressesfir.
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Kalmar lans Ostra jirnvigsaktiebolags anbud om &vertagande av Alghult
— Oskarshamnsbanorna synes oss bottna i ett kombinerat privat och stadspoli-
tiskt intresse. I detta sammanhang vilja vi endast uttrycka den férhoppnin-
gen, att vederborlig och rittvis hinsyn kommer att tagas till de ytterligt be-
tungande utgifter sirskilt Oskarshamns stad haft och har i samband med Ruda-
banornas tillkomst. Vi anse ocksd av denna anledning, att sistnimnda banor
bora dirigeras fran Oskarshamn.

En fusion skulle forstéra konkurrensmojligheterna.

I en skrivelse fran Allgunnen och Sinnerskog, undertecknad av 57 personer,
heter det:

Vi trafikanter i Sinnerskog och Allgunnen hava tagit del av linsstyrelsens
kungorelse betriffande Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigars
framtidsregim, eventuellt sammanslagning med Kalmar—Berga jirnvig. Vi
vilja uttala, att de personliga uppoffringar, som vi gjort vid foretagets till-
komst, avsigo att mera intimt sammanknyta vara affarsforbindelser med 1
forsta hand Oskarshamns stad. En fusion med Kalmarbanorna skulle for vara
orter for all framtid beréva oss konkurrensméjligheter till respektive avsatt-
ningsorter. Att frakterna skulle bliva billigare om ett intresse skulle avgdra
dem, kunna vi ej fatta, helst som vi aldrig haft anledning klaga pi den nuva-
rande. Vi yrka bestimt att banorna férbliva i Oskarshamn, dir vara storsta
avnimare finnas.

Skoghult, Kraksmdla, Froskelds och Alsterbro vilja ej se banorna i nya hdnder.

. Foljande skrivelse, undertecknad av 65 personer i ovannimnda orter, har in-
ommit:

Sedan vi list kungorelsen ang. reglering av Rudabanornas skuldfsrbindelse
till staten och erfarit att Kalmar hotar ligga under sig nimnda banor, vilja
undertecknade samstammigt forklara, att vi p& vara orter icke onska jarnvi-
garna 1 Kalmar stads hinder.

Forst och framst ar det nyttigt, i synnerhet for Kriksmala-orten, att fri
konkurrens angaende frakterna rader. Vi hava med storre och mindre ekono-
miska uppoffringar bidragit till dessa banor for att fa battre omséttnings-
mojligheter och d& bolagen alltid — i strid med herr Norrmans pastdende —
vil avvigt sina avgifter, anse vi att banorna ej kunna ur trafiksynpunkt skétas
battre.

Med forvissning om att banorna komma att kimpa sig igenom de komman-
de aren med bittre ekonomiska férutsittningar — dérom vittnar bland annat
bebyggelsen i Skoghult — anse vi att linsstyrelsen utan tvekan kan tillstyrka
banornas kvarblivande i de hiander, de nu &ro.

Rudaborna vilja ej inringas i ett Kalmarndt.

»Vi trafikanter och niringsidkare i Ruda med omnejd onska uttala var be-
stimda asikt, att ett liggande av Rudabanorna under Kalmar skulle i hég
grad motverka vira intressen som trafikanter.

Den omstindigheten, att var ort ar skiirningspunkt mellan Kalmar- och
Oskarshamnsbanorna, har varit av sirskild betydelse for utvecklingen av Ruda
stationssamhiille.

Vi hava alltid funnit, att férvaltningen av Rudabanorna stillt sig vilvil-
lig till vara 6nskemal i fraga om tagligenheter, avgifter m. m. och kunna dir-
for ej forstd att ett inringande av var ort i ett enda kalmarnit skall bliva
fordelaktigare for oss. Vi onska absolut, att banorna hillas i sar.»



12 Motioner ¢ Forsta kammaren, Nr 302.

Petitiondrernas antal ar i denna skrivelse 9, av vilka mirkas Ruda gird,
Ruda snickeri- och bobinfabrik, A.-B. Ruda Glasbruk, Carlsson, Carlqvist &
C:0 samt Broderna Bringholtz’ mobelfabrik.

Full beldtenhet med nuvarande jirnvigsledningen.

Slutligen har fran A.-B. Emsfors bruk ingitt en si lydande skrivelse:

»Aberopande linsstyrelsens kungérelse av den 3 d:s vilja vi harmed girna
betyga vir belatenhet med det bemstande, som fran Oskarshamn—Ruda—
Alghult jirnvigsférvaltnings sida kommif oss till del savil betraffande frakt-
satser som snabb anskaffning av nédiga vagnar for vira ofta stora och hastigt
pikommande transporter.»

Magistratens i Oskarshamn yttrande.

Magistraten 1 Oskarshamn, som handlagt drendet, tillstyrker i eget utlitande
till linsstyrelsen att Ruda~—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigar ma
férbliva under sin nuvarande forvaltning.

Bilaga I11.

Awskrift av artikel inford i Oskarshamns Nyheter nr 148 onsdagen den 18 de-
cember 1929.

Kraftiga protester mot §verforande av Rudabanornas figanderiitt och
trafik till Kalmar.

Ord och inga visor frin handels- och sjéfartsnimnden i Oskarhamn — dven
6vriga intresserade sjunga ut sin mening.

Protesterna mot Kalmarbanornas ansatser att séka komma over ledningen av
Rudabanorna och dirigenom klippa av alla méjligheter for Oskarshamn att
komma i férbindelse med upplandet vister- och séderut men i stillet gynna
kalmarintressena hagla alltjimt och det skulle vil vara rent av egendomligt
om icke de synpunkter som i frigan framdragits skulle vinna beaktande av
statsmakterna.

For dagen foreligga kraftiga protester fran handels- och sjéfartsnimnden i
Oskarshamn samt frin befolkningen utefter jirnvigarna, vilka tala sitt tyd-
liga sprik. Handels- och sjofartsnimndens protest ar ord och inga visor. Sa-
som férhallandena hér ha utvecklat sig bér det ocksd sjungas ut pa det veder-
borande mé forstdi att det nu verkligen giller allvar. Inlagan fran handels-
och sjéfartsnimnden har féljande lydelse:

»Till magistraten 1 Oskarshamn.

Linsstyrelsen i Kalmar har genom annons i ortens tidningar limnat trafi-
kanter och 6vriga intresserade tillfille att yttra sig 1 fragan om de bada alter-
nativen rérande Ruda—Oskarshamns och Ruda-—Alghults jirnvigars ratio-
nalisering p& s sitt, att jirnvigarna i ena fallet stanna inom Oskarshamn
eller 1 andra fallet 6verlamnas till Kalmar eller ett darstides for indamsilet
bildat bolag, och tillita vi oss i anledning dédrav inkomma med foljande in-
laga.

D4 fragan om berérda jirnvigar pd sin tid uppkom, si férelag for desam-
ma, ett stort intresse fran sdvil Oskarshamns stad som dess inbyggares sida
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och likasé 1 de orter, jirnvigarna skulle komma att beréra. Oskarshamns in-
tresse var dels att komma 1 nirmare forbindelse med ett gammalt handelsom-
ride och ett uppland i den bérdiga Virendsbygden och dels att banledes fa en
bittre forbindelse soderut. S& skulle t. ex. en resa frin Oskarshamn till Mal-
mo forkortas med c:a 4 timmar, om en lamplig taginpassning kunde dga rum
over Vaxjo, vilket alltid skulle vara en fordel f6r den resande allmiinheten. Dir-
till hoppades man ocksé, att jirnvigsgods soder ifrén och vice versa skulle
bliva befordrat denna kortare vig snabbare och billigare An 6ver lingre norr
ut beligna stationer. Orternas intresse var att komma 1 en god och bekvim
férbindelse med sjostad, 1 detta fall Oskarshamn, dir en god och rymlig hamn
forefanns, 6ppen aret om utom 1 undantagsfall, di svira vintrar intraffade.

Orterna 1 fraga beriknade siledes kunna fran Oskarshamn och diréver vin-
na avsiattning for sina jordbruksprodukter, befintliga industrier skulle pa ge-
naste viig na en god hamn for inforsel av rivaruprodukter och for utforsel av
sina fabrikat.

Jarnvagarna skulle alltsd fylla, som man siger, ett linge kiint behov av en
battre personférbindelse och en 6kad kommersiell utveckling. Dérfér var in-
tresset allmint for jirnvigarnas tillkomst och stora uppoffringar skedde savil
av samhillena i1 fraga som ock av enskilda personer. Sirskilt stora uppoff-
ringar gjordes av Oskarshamns stad, dess industri och affirsmin och jamvil
av mangen enskild person. Olyckan blev emellertid den, att den stora depres-
sionstiden intraffade just under anliggningen av Ruda—Alghultsbanan och
orsakade en mycket dryg merutgift, som stillde féretaget pé ett helt annat
plan dn som vid dess pabegynnelse beriknades, ett férhallande, som alltsedan
dess vilat tungt 6ver det hela och bringat svirigheter. D& emellertid arbetet
var pabegynt, kunde ’yxan inte kastas i sjon’, utan det var att fortsatta under
hopp om gynnsammare tider. Nagra mera ljusa sddana ha emellertid tyvarr
icke framkommit 1 sddan man, att foretaget kunnat bringas i bittre biarighet,
in som skett.

Att jarnvagarna emellertid varit till nytta och frambringat foretag och verk-
samhet vid resp. samhillen bevisas bist genom att folja jirnviagslinjen uppat.
Forsta beviset finna vi da 1 Jungnerverkens anliggningar 1 Fliseryd, vidare av
industrierna i Finsjo och Ruda, bebyggelserna vid Sinnerskog, Allgunnen och
Skoghult, dir férut knappast fanns en stuga, jimte av tillblivna industrier vid
Froseke och Hohultslitt samt Alghultsbys utveckhng allt efter jirnviagarnas
tillkomst. For dar bortom beligna samhillen har jarnvigsforbindelse med
Oskarshamn #venledes stor betydelse.

Jarnviagarna ha saledes kraftigt bidragit till niaringslivets uppblomstring 1
orterna och mojlighet saknas icke fill vidare utveckling. Oskarshamns stad
har med betydande kostnader utvidgat sitt hamnomrade och har {6r avsikt att
vidtaga nya anordningar foér snabbare lossning och lastning av massgods.
Skulle nu Oskarshamns stad berévas frukterna av den samfirdsel, som veder-
borande med stora uppoffringar sékt skapa, si skulle detta hos alla vicka
bitterhet och en stark kansla av att en stor orittvisa blivit begéngen parad
med overtygelsen, att ett annat samhille blivit gynnat p& dettas bekostnad.

Allt som varit mojligt har gjorts {or att nedbringa driftkostnaderna, och
sikerligen kan ingen bevisa, att dessa ytterligare kunna nedbringas, om jirn-
vigarna Overlimnas 1 andra hiinder, ej heller kunna nya handhavare fram-
kalla en bittre allmin ekonomisk situation och en dirigenom okad trafik.

Dirfor kan Kalmar stads astundan efter vara jirnvigar ej forstds pa annat
satt An att den tanken ligger under det hela, att 1 sinom tid dirigera trafiken
in 6ver sina jarnvigar till Kalmar, efter det Kalmar stad vil en ging genom
sitt eller det tillimnade bolaget fitit full bestimmanderitt éver jirnvigarna
i fraga. Talet om samférstind och om lika tariffer 6ver hela det samman-
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kopplade nitet later ju vil och kan mojligen besticka en eller annan att tro
darpa, men vi, som nirmare kinna férhéllandena och hava en mangirig er-
farenhet av Kalmar jarnvigsbolags sitt att genom extra, ej officiella ned-
sittningar draga trafiken fran Oskarshamnsomradet till Kalmar, hava en
annan tanke om saken. Har bestimmanderitten 6ver vara jirnvigar vil éver-
gatt i andra hiinder, s& dro vi alla, som satsat dryga belopp i foretagen, helt
utestdngda bdde nu och framdeles och kunna icke vinna gehor f6r minsta on-
skan till var férdel. Vi fa finna oss uti en miktigares beslut.

Det skulle dirfor bliva till en stor olycka for staden och orten, om vira
jarnvigar skulle sammanféras med Kalmarbanorna, en sidan atgird skulle
himma all utveckling hiir och bliva ett stort men for all framtid. Att ndgot
sadant skall intriffa, kan oméjligen vara ett statsintresse.

Myndigheternas intresse for lésning av berdrda jarnvigars angeligenheter
har hittills endast inriktats p& dstadkommande av en fusion med Kalmarbanor-
na, men vi finna oss béra papeka, att ordnande av jirnvigsfrigan visterut
déremot &r av stort intresse f6r Oskarshamn och den bygd genom vilken jirn-
vigarna dragits, och som burit de stora kostnaderna for dess tillkomst, varfor
det varit en god sak, om denna friga tidigare hade blivit beaktad.

Det dr av vital betydelse, att O. V. J. antingen genom éverenskommelse med
staten och Vixjo ingdr forening med Ruda—Oskarshamnsbanorna eller ock
uppgar i V. A. H. J. I bada fallen nas den viktiga fordelen, att taxespirren
1 Alghultsby bortfaller, och s&dana sunda taxeférhallanden vinnas, som vl
fusionskommitténs verksamhet avser att dstadkomma.

Vi vilja darfor fér var del energiskt framhalla énskvardheten av, att genom
statsmakiernas formedling underhandlingar inledas och utredningar verkstil-
las om limpligaste sitt f6r ordnande av O. V. J:s fraga 1 forhallande till staten
och med densamma férbundna jirnvigar.

R.0.J,R. A. J.och O.V.J. aro byggda fér erndende av trafik Oskars-
hamn viasterut och vice versa, och béra de atgiirder, som vidtagas betriffande
Jirnvigarna i forsta hand avse att fora dessa avsikter till verkligt resultat.

Darfér protestera vi pd det kraftigaste mot ett éverforande av jdrnvigarnas
dganderdtt och trafik till annat samhdlle och andra intressen dn de, av vilka
och for vilka de dro byggda, och hoppas livligt att vederbirande statsmakter
beakta denna vdr dnskan.

Oskarshamn den 16 december 1929.

Foér handels- och sjsfartsnimnden:

Joh. Riikling.

Fliserydsborna dro évertygade om att den nuvarande ledningen biist
tillvaratager intressena.

Undertecknade, trafikanter och 6vriga intressenter inom Fliseryds kommun,
som hava tagit del av linsstyrelsens kungorelse och 6vriga meddelanden i orts-
pressen angdende Rudabanornas skuldférhallande och forslaget om banornas
eventuella uppgéende 1 kalmarintressets hinder, vilja hirmed uttala en protest
mot dylikt ifragasatt verlamnande av banorna.

Socknen har 1 alla tider haft sina affirs- och andra forbindelser med Oskars-
hamns stad och for siadant dndamil nedlagt jimforelsevis stort kapital for
Jarnvigsforbindelsen med denna stad. Jiarnvigsaktiebolaget har alltid stiallt
sig forstdende till vara krav och énskemé&l rérande tigtider, frakter m. m. och
vi dro 6vertygade om att den nuvarande ledningen bittre in nadgon annan till-
varatager vara intressen.

Intet skil foreligger att bortblanda vir med Oskarshamn gemensamma sak
med fullkomligt ovidkommande kalmarintressen.
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Skrivelsen #r undertecknad av 43 personer och firmor, varibland mirkes
A. B. Finsjo pappersbruk, 12 handlare, 12 lantbrukare samt évriga affirsidkare
1 Fliseryds kommun.

Kalmarjirnvigarnas anbud synes Rudaborna botina i etl kombineral privat-
och stadspolitiskt intresse.

Med anledning av linsstyrelsens i Kalmar lin kungérelse av den 3 inneva-
rande ménad angdende pagiende utredning om reglering av Ruda—FlnSJo-
Oskarshamns och Ruda—Alghults jarnvigsaktiebolags skuldfsrhéllanden och i
samband dirmed framkomna forslag enligt i kungorelsen meddelade tvenne al-
ternativ, vilja vi hirmed som vir bestimda uppfattning framhalla, att var orts
nirings- och industriidkares, lantbrukares samt andra trafikanters intressen 4ro
bast betjanta med status quo.

Denna vir asikt ar givetvis 1 forsta hand baserad pa fordelen, f6r att ej siga
nédvindigheten, av nu ridande fria och 6ppna konkurrens ifragavarande jiarn-
viagsforvaltningar emellan. Att denna konkurrens ej ar ett tomt ord framgéar
bl. a. av de férdelar Kalmar lins dstra jarnvigsaktiebolag visat sig ména om
att bevilja sina norr om Hornsé boende trafikanter, d. v. s. sedan Kalmarbanan
natt Alghults—Oskarshamnsbanornas intressesfar.

Kalmar lins dstra Jarnvagsaktlebolags anbud om 6vertagande av Alghults—
Oskarshamnsbanorna synes oss bottna 1 ett kombinerat privat- och stadspolitiskt
intresse. I detta sammanhang vilja vi endast uttrycka den férhoppningen, att
vederbérlig och rittvis hinsyn tages till de ytterligt betungande utgifter sérskilt
Oskarshamns stad haft och har i samband med Rudabanornas tillkomst. Vi
anse ocksd av denna anledning, att sistnimnda banor béra dirigeras fran Os-
karshamn.

Skrivelsen ar undertecknad av 52 personer bland vilka mirkas Ruda mek.
verkstad, Hagabro hénseri, Palsdjurscentralen och av de évriga namnen dro de
flesta handlare, lantbrukare och andra niringsidkare 1 Ruda.

Trafikanter i Sinnerskog och Allgunnen yrka bestdmt pd banornas forblivande
i Oskarshamn.

Vi trafikanter 1 Sinnerskog och Allgunnen hava tagit del av linsstyrelsens
kungorelse betraffande R.—O. och R.—A. jirnvigars framtida regim eventuellt
sammanslagning med Kalmar—Berga jirnvig.

Vi vilja uttala, att de personliga uppoffringar som vi gjort vid foretagets
tillkomst avsigo att mera intimt sammanknyta vara affiarsforbindelser med 1
forsta hand Oskarshamns stad.

En fusion med Kalmarbanorna skulle £f6r vara orter fér all framtid beréva oss
konkurrensmojligheten till resp. avsittningsorter. Att frakterna skulle bliva
billigare om ett intresse skulle avgéra dem, kunna vi ej fatta helst som vi aldrig
haft anledning klaga pa de nuvarande.

Vi yrka bestimt att banorna forbliva 1 Oskarshamn, dir vara stérsta av-
namare finnas.

58 underskrifter, varav ett par trivaruhandlare, 3 fabrikérer, handlande,
mejerist samt resten huvudsakligen bestiende av hemmansigare.

Kraksmdlaborna anse att fri konkurrens pd frakterna bor rdda.

Sedan vi list kungorelsen angéende reglering av Rudabanornas skuldfér-
hillande till staten och erfarit att Xalmar hotar ligga under sig nimnda banor,
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vilja undertecknade samstimmigt forklara att vi pa vara orter icke 6nska jirn-
vigarna 1 Kalmar stads hiander.

Forst och frimst ar det nyttigt 1 synnerhet f6r Kraksmalaorten att fri kon-
kurrens angéende frakterna rdder. Vi hava med stérre och mindre ekonomiska,
uppoffringar bidragit till dessa banor for att fa battre avsittningsméjligheter
och d& bolagen alltid — i strid med herr Norrmans pastiende — vil avvigt
sina avgifter, anse vi att banorna ej kunna ur trafiksynpunkt skétas battre.

Med férvissning om att banorna komma att kimpa sig igenom de kommande
aren med battre ekonomiska forutsattningar — dirom vittnar bland annat be-
byggelsen 1 Skoghult — anse vi att lansstyrelsen utan tvekan kan tillstyrka
banornas kvarblivande 1 de hinder, de nu &ro.

64 namnunderskrifter, huvudsakligen hemmansigare inom Kraksméla, Skog-
hult, Fréskelds och Alsterbo samt 2 fabrikérer och 2 handlare.

Hogsby med omnejds képmannafiorening pdapekar att néringar och handel méd
bdst med nuvarande system.

Undertecknad férening, som behandlat frigan enligt linsstyrelsens kungorel-
se av den 3 dennes angdende Rudabanorna, vill hirmed forklara, att niringslivet
och képmannaintressena i vara orter bliva bist tillgodosedda om resp. jarnvigar
forvaltas pa sitt som nu sker, d. v. s. Kalmarbanorna i Kalmar och Oskars-
hamnsbanorna 1 Oskarshamns hinder.

Ett motsatt férhallande kommer att verka till nackdel ur synpunkter av fri
och allmin konkurrens.

Hogsby och Ruda den 12 december 1929,

Hogsby med omnejds képmannaférening:

David Johnfors, Einar Petersson,
sekr. ordf.

Emsfors bruk betygar sin beldtenhet med Rudabanornas skotsel.

Aberopande linsstyrelsens kungorelse av den 3 dennes vilja vi hirmed gérna
betyga var belatenhet med det bemétande, som frin Oskarshamn—Ruda—Alg-
hults jarnvigsforvaltnings sida kommit oss till del, savil betraffande frakt-
satser som snabb anskaffning av nédiga vagnar fér vidra ofta stora och hastigt

pakommande transporter.
Aktiebol. Emsfors bruk.

En protest dven frin Ruda-omnejdens befolkwing.

Vi trafikanter och niringsidkare i Ruda med omnejd énska uttala var bestim-
da dsikt, att ett liggande av Rudabanorna under Kalmar skulle i hog grad mot-
verka vara intressen som trafikanter. Den omstindigheten att var ort ar skér-
ningspunkt mellan Kalmar- och Oskarshamnsbanorna har varit av sirskild be-
tydelse for utvecklingen av Ruda stationssamhille.

Vi hava alltid funnit att férvaltningen av Rudabanorna stillt sig valvilligt
till vara dnskemal 1 friga om tagligenheter, avgifter m. m. och kunna darfor
ej forstd, att ett inringande av var ort 1 ett enda Kalmarnit skall bliva for-
delaktigare for oss. VI 6nska absolut att banorna hallas isar.

Undertecknad av bland annat Ruda Snickeri och Bobinfabrik, A.B. Ruda
G%?sbruk & Co., Broderna Bringholtz mébelfabrik i Ruda samt 5 andra affirs-
idkare.
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Bilaga IV .

Awvskrift av artikel inford i Oskarhamns Nyheter nr 117 mdndagen den 16
december 1929.

Rudabanorna infir fusionssakkunnige.

Sammantride p& lérdagen med stadens ombud. Kommitténs ordférande
lovar objektiv behandling.

P4 lordagen holls sammantride mellan de s. k. jirnvigsfusionssakkunniga,
bestdende av f. statsradet C. H. Meurling, 6verdirektéren vid statens jirn-
viagar J. Flodin och verkstillande direktéren vid Stockholm—Roslagens jarn-
vagar Ake Nerell samt styrelserna for Rudabanorna jimte de av stadsfullmik-
tige utsedda ombuden. .

Sedan jarnvigarnas styrelse métt upp med fusionssakkunniga 1 Alghultshy
foretogs farden frin Alghultsby med extratig, som ankom till Oskarshamn
vid 12-tiden pd middagen. Xommittén gjorde sig vil underrittad om trafik-
forhallandena pa stationer och trafikplatser. Banan, fastigheter och materiell
besigs med intresse och man fick 1 ovrigt det intrycket att kommittén grundligt
onskade sitta sig in 1 det komplicerade spérsméalet rérande eveniuell samman-
slagning med Kalmar—Berga jarnvig.

Efter en kort paus for lunch hiir i staden fortsatte sammantridet pa jirn-
vigsbyran under ordférandeskap av borgmistare H. Grauers.

Kommitténs ordforande, f. statsrddet Meurling, redogjorde f6r de av Kungl.
Maj:t laimnade direktiven for kommitténs arbete, vilka, som bekant, gia ut pa
att undersoka mojligheterna att pa frivillighetens vig soka sammansld enskil-
da banor {ill stérre enheter {ir vinnande av enhetlighet 1 taxevisendet, forbil-
ligande av administrations- och andra kostnader samt beredande av biiltre tra-
fikeringsmojligheter.

Borgmistare Grauers redogjorde for Oskarshamns stads och orternas utefter
banan stdllning till fragan samti poingterade, att man icke kunde medverka till
banornas éverlimnande till Kalmar.

Overdirektsren Flodin understrok det ekonomiska ansvar Oskarshamns stad
patoge sig 1 friga om annuiteter och avsiittning till férnyelsefond. Kommit-
tén erinrade ocksd om forslaget 1ill kontroll éver kalmarledningen vid en even-
tuell sammanslagning.

Konsul G. 1. Wijkstrom, riksdagsman R. Wagnsson och dritselkamma-
rens ordférande, hamnkapten John A. Edvall, talade for jirnvagarnas kvarbli-
vande 1 nuvarande regi. Det framholls med skirpa vddan av att limna banorna
och dirmed handelsomradet 1 frimmande hinder. Den enda fusion, som staten
borde medverka till, vore sammanknytning med Ostra Viarends jairnvig. Sami-
liga talare vidjade till kommittén upptaga detta spérsmal till behandling.
Statsmakterna kunde, framholls det, nippeligen avgiéra Rudabanornas ode,
utan att samtidigt underscka hela fragekomplexet, d. v. s. fusion vister ut,
vilket varit den ledande tanken vid samtliga ifrdgavarande banors tillkomst.

Trafikchefen G. Petersson visade med siffror, att talet om befintligheten av
hindrande {axebarriirer for trafiken var praktiskt taget obefogat. Tvirtom
hade alla tinkbara overenskommelser triffats med Kalmarbanorna for fram-
jande av trafiken. Kamrer Thor Bjornberg sammanfattade bersrda orters och
icke minst Oskarshamns stads dnskan om banornas fortvaro under nuvarande
ledning. Kommuners och enskildas insatser for tillblivelsen av jiirnvigarna
talade for en sidan losning. Talaren understrok behovet av en undersékning
1 och for sammanslutning vister ut.

Bihang till riksdagens protokoll 1930. 3 saml. 9% hdft. (Nr 302.) 9
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Kommitténs ordfsrande, statsridet Meurling, slutade med att framféra kom-
mitténs tack for de intressanta upplysningar som limnats och lovade att fra-
gan i sin helhet skulle behandlas med full objektivitet.

Kommittén visade under sitt bestk hir stort intresse for Oskarshamns se-
viardheter och stadens &vriga kommunikationer enkannerligen hamnen. Med
»Nalle» foretogs jaimvil en liten utfird, varvid bl. a. kopparverket och mek.
verkstaden med dess stora anliggningar besigos.

Oskarshamns kopmdin protestera mot banornas oéverlimnande.

Till Magistraten i Oskarshamn.

Oskarshamns képmin, som med intresse f6ljt frigan rorande stalens stall-
ningstagande till Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigar, hava
med stor ledsnad och besvikenhet bemirkt det framkomna férslaget att ver-
lata banorna at Kalmar.

Tillkomsten av nimnda jirnvigar avsag att medelst dessa sammanbinda
bygderna Ruda—Alghult och Virendsbygden med Oskarshamn for att din-
genom delvis komma i férbindelse med ett gammalt handelsomrade. Intresset
for jarnvagarnas tillblivelse var darfor stort, och byggandet skedde med stora
och kiannbara uppoffringar icke blott frin stadens utan dven 1 icke s& ringa
mén frin enskildas sida. Att frukten av alla dessa uppoffringar skall be-
révas staden och dess inbyggare forefaller oss vara 1 hogsta grad otinkbart
och orittvist, och ett sidant fall torde val vara enastdende inom Sveriges
bygder. Att utan en protest hiremot tyst medgiva en sddan &tgird skulle
vara en sjalvuppgivelse fran var sida; vi skulle icke blott dverlimna vara jirn-
vigar utan #ven vart handelsomride &t ett samhille, som allt ifrdn Oskars-
hamns stads tillblivelse skt hindra dess utveckling och som ej heller offrat
ett enda ore for jirnvigarnas tillkomst.

Att ifrdgavarande jirnvigar skulle kunna skotas billigare 1 annan hand
an Oskarshamns ar sikerligen icke mojligt, ty de iro nog bland de billigaste
skotta, vilket torde kunna bevisas, och det torde vara ofrankomligt, att det
icke blott &r jirnviigarna, som var granne vill komma &t, utan vért uppland
och vart handelsomriade. Det later ju s& bra talet om samférstind och om de
liknamliga fraktsatser, som skola bliva gillande, om férslaget genomféres, var-
vid Oskarshamns stad kommer att bliva likstilld med Kalmar och séledes e
berovad nagon féormén, men vi kopmin hava en mangarig erfarenhet av Kal-
mar jarnviagars fraktpolitik gentemot Oskarhamn fér att kunna fatta nagon
tro till talets reella innebérd.

Sikerligen ar e) onskan att f& overtaga jirnvigarna nagon barmhartighets-
atgird varken mot staten eller Oskarshamns stad, utan dirunder ligger, som
antytts, en helt och hillet egoistisk tanke, vars genomférande skulle linda sam-
hillet och orterna, som i likhet med staden gjort stora uppoffringar fér jarm-
vigarnas tillkomst, till stor skada. Det bor dirfsr ligga 1 ett statsintresse att
icke motverka nimnda orter och vart samhille i dess villovliga strivan till
forkovring och uiveckling genom att beriva méjligheterna dartill, varfér Os-
karshamns képmannaférening péd det kraftigaste protesterar mot forslaget att
gV{:rl'amna jarnviagarna till Kalmar stad eller till ett for indamalet bildat

olag.

Oskarshamn den 14 december 1929.

Lasse Bdck, Arthur Svensson,
ordf. sekr.
Gerda Andersson. Run. Nyquist.

Gust. Rosén.
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Bilaga V.

Awvskrift av artikel inford i Oskarshamns Nyheter ny 148 onsdagen den 18
dec. 1929.

Rudabanornas framtid.

En framstiende industriman och trafikant i Oskarshamn har tillstallt
Oskarshamns Nyheter foljande artikel i den nu sa aktuella jarnvagsfrigan.

Man och man emellan diskuteras i dessa dagar denna for vara orter s&
brinnande friga. Sporsmélet framtrider med all sin aktualitet icke endast 1
hela mellersta Kalmar lin utan langt in i varendsbygden Den genom vésent-
liga uppoffringar &stadkomna fdrbindelsen inte Smaland—isfri Ostersjs-
hamn hotas i grunden genom residensstadens expansionsbegir. For lekman-
nen framstar sistnimnda forhallande, vil icke sisom en ensamstiende eller
tillfallig foreteelse fran grannstadens sida att med all sin kraft himma ut-
vecklingen av vart samhalle. Det utgér fastmera ett led 1 den isoleringspo-
litik, som soder ifran sedan linge bedrivits gentemot Oskarshamns stad.

Det ir mot denna bakgrund man miste bedoma Kalmars upptridande 1
foreliggande fraga, som reellt och sakligt sett dock endast beror staten och
Rudabanorna. Hade Oskarshamns stad icke velat eller maktat uppfylla ford-
ringarna fran statens sida, ja, d& hade saken varit klar. Men se, nér avtalet
traffats, framtrider Kalmar i all sin ridderlighet, ty man holl sig val under-
rattad pa hogre ort. I elfte timmen kastas s& in ett bud, som antyddes vara
fordelaktigare for staten.

Savitt undertecknad har sig bekant, ir detta bud precis detsamma som de
nuvarande dgarnas. Alltsd ingen fordel for staten.

I tidningspressen férklaras da, att Kalmar vill hjilpa trafikanterna med
laga frakter. Man ommar fér oss! I sanning en ovantad vianlighet. Tock-
betet &r nistan grovt!

Om banomna, enligt inhdmtad och bekriftad upnlysning, nu skotes na billi-
gaste sitt, det oaktat blott kunna téicka sina driftkostnader och den nye spe-
kulanten likvil siger sig vilja sinka inkomsterna med liga frakter, méste
kalmarbudet anses sisom ett offer i Oskarshamns intresse. Vi vaga ej hysa
dylik naiv 6vertro!

Saken ar, att om Kalmar, mot all fsrmodan, skulle gi som segrare ur den-
na tvekamv, finge nog trafikanterna sitta hart emellan. Man talar om av-
talshelg och kontroll. Se resultatet av Kalmars omfamnande karlek till Mon-
sterdas! Vore det en annan part dn den ifrigavarande kunde man mojligen re-
sonera om det.

Det ar i kinsla harav och erfarenheternas bittra rén, som kommit trafikan-
terna att giva ett spontant uttryck at sin asikt. T ndrvarande stund ha nir-
mare 300 trafikanter — forsporjes det — fran linjen protesterat mot tanken
pa att bliva salda pa »god tro». Man klagar icke alls 6ver frakterna.

Hela koépmanskaren, nimnder och enskilda i Oskarshamn hava ocksd {ill
magistraten bestimt avvisat forslaget om overlitelse av banorna till Kalmar.

Till dylik opinion torde man kunna rikna med att lansstyrelsens yttrande
gar 1 avstyrkande rikining.

Det har med kraft giorts gillande under férda férhandlingar, enligt vad
jag inhimtat fran vederbirligt hdll. att orientering visterut borde nu fore-
tagas. Vid samial med ilghultsbygdens ledande mén erinras om att alltsedan
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jarnvigarnas tillkomst ritt och rader starkt intresse hirfér, och man riknar
med att statsmakterna m# ha sina 6gon riktade hirpa.

Att Oskarshamns kopm#n intet heller énska, ligger i sakens natur. LAt
tanken pd intimt samarbete med Ostra Virends jairnvig overgd i handling;
det har man riknat med di banorna planerades. Staten bér ocksi utéva sin
makt 1 sddant syfte.

Med detta fér 6gonen och under forhovpning om industriens successiva ut-
veckling (icke minst glasindustriens) har man anledning se ljusare pa banor-
nas framtid. S#kert #r det dylika férvintningar, som diktera Oskarshamns
kampvilja mot sin arvfiende. Var handel och handelsfrihet sta pa spel. Skola
de givas tillspillo? Nie und nimmer.

Bilaga V1.

Avskrift av artikel inford i Nya Vizjobladet nr 23 mdandagen den 10 februari
1930.

Jarnvigsfusionsfriagan.

D& nu frigan om sammanslagning av Kalmar- och Oskarshamnsbanorna,
varvid ocksd fusionssakkunnigas uttalande om att @ven Ostra Virends jarnvig
bor ingé i fusionen, &r aktuell, ber undertecknad om plats fér nigra rader.

Riksgildsfullmiktige ha med stéd av fusionssakkunnigas férslag foresla-
git regeringen att i sin mén foresld riksdagen ait Kalmar Berga jarnvag
(och darmed Kalmar stad) overtager Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alg-
hults jirnviigar mot garanti f6r en del av statsskulden. Men ett sirskilt bolag
skulle bildas — (en mirkvirdig fusion!). Om man nirmare granskar riks-
gildsfullmiktiges motivering och till slut finner, att de paskynda ett anta-
gande av forslaget sisom en si formanlig reglering av Oskarshamnsbanornas
skuldférhallande till staten att den ej sedermera kan std till buds, si kan man
ej virna sig for tanken, att riksgildsfullmiktige p& ett alltfér hinsynslost af-
farsmissigt sitt nonchalera Oskarshamn och ta parti for Kalmar, som inte
kan ha annat intresse att férvirva nimnda jirnvigar in att pa ett liknande
sitt som fallet 4r med Monsterds jirnvag utnyttja landsbygden for Kalmar
stads affarsintressen och dirjaimte en hinsynslés behandling av personalen.
Vi fa val dock hoppas, att riksdagen ej tar hinsyn till snéd vinning utan tar
saken 1 nirmare skarskadande.

Fér en initierad torde det latt framga, att fusionssakkunniga antingen allt
for mycket bortsett ifran, att den fusion, som helst borde ifragakomma, vore
att Oskarshamnsbanorna sammanslogos med Ostra Virends jairnviig och att des-
sa sedan forenades med Vixjo—Aseda—Hultsfreds jarnvig. Fusionssakkunni-
gas forslag gick ut pd att Oskarshamnsbanorna, Ménsterds jarnvig och event.
Ostra Virends jirnvig skulle sammanslas med Kalmar—Berga jirnvig till
ett bolag. Detta borde ju ocksd gjorts till forbehall i riksgildsfullmiktiges
forslag, om det skulle haft fog for sig. Nu tycks det endast ha tillkommit
som ett forslag till att gynna Kalmar stads affirsintressen Det finns vil
ingen moralisk rittvisa i, att Kalmar alltjamt skall ha framging i att soka
skorda vad andra satt. De ha motarbetat jirnvigarnas tillkomst Hvensom
s6kt forhjalpa dem till ekonomisk ruin och inte offrat ett ére pa deras an-
liggning. T skrivelser, som tillstillts riksgildskontoret fran landsbygden,
har @ven detta pavisats, ivensom att de voro glada &t att Oskarshamnsjirnvi-
gen konkurrerat med Kalmarbanorna.
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Vixjo stad har hittills pa sitt forsynta och sympatiska sitt icke lagt sig 1
Oskarshamnsbanornas intressen, men da staden nu genom sitt beslut att soka
tillvarataga sina intressen i Ostra Virends jarnvig kommit 1 ett sddant lige,
att den e] garna kan bortse frin riksgildsfullmiktiges forslag, torde det vara
pa tiden att tanka pd vad som bér goras for att bevaka sina intressen aven med
hansyn till Oskarshamnsbanorna. Det vore vil icke omojligt att staden ingin-
ge till regeringen med ett motforslag till Kalmar om overtagandet av Oskars-
hamnsbanorna, p4 samma villkor som Kalmar—Berga jirnvig. Och nagon
anledning till att en verklig fusion med V. A. H. J. kommer till stand torde
vil ej forefinnas. Staden och dess jirnvéigar behva nog en direkt forbindelse
med isfri hamn. Detta forslag vore nog bade ur affirssynpunkt for staden
och landsbygden samt jirnvigarnas personal det mest sympatiska och fér
Oskarshamns stad, som offrat s& mycket, vore det nog att foredraga betydligt
hellre an en hegemoni 6ver banorna av Kalmar, som alltigenom s6kt hindra
Oskarshamn i sina strivanden till battre kommunikationer. Det torde dock
vara ph tiden att ndgot &tgores. Vinta till regeringen och riksdagens beslut
fallit torde vara att ocksd dventyra forslaget och mojligheten att fa behalla
Ostra Virends jarnvig.

Intresserad landsbygdsbo.



