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Nr 273.

Av herr Lindley, | anledning av Kungl. Maj:ts férsluy till motor-
fordonsférordning.

Undertecknad far hirmed med anledning av Kungl. Maj:ts propusition
nr 121 framfora nedan angivna andringsforslag.

Huvudsyftemalet med ifragavarande lagstiftning torde vara att om mojligt
begrinsa de med denna verksamhet forbundna olycksfallsriskerna.

Vid arendets foredragning i statsradet yttrade departementschefen bi; a.
»bland de manga och viktiga fragor, som vid revisionen bora beaktas, vill
jag sarskilt fista uppmirksamheten vid nu gillande hastighetsbestdminel-
ser, vid ifragasatta atgérder till motverkande av onykterhet hos forare
av motorfordon samt vid fragan om maximiarbetstid for forare i yrkes-
mitssig trafik».

Undertecknad har i samférstind med andra motionirer framfért nagra
avvikande meningar till Kungl. Maj:its forslag. I en fraga maste dock
undertecknad, sasom arbetarerepresentant, framféra en sdrmotion i en
mycket viktig detalj, ndmligen i arbetstidsfragan.

Departementschefen erkiinner sjilv att detta sporsmal ar av mycket stor
betydelse fran sikerhetssynpunkt. Pa arbetarehall anser man att detta
sporsmal ar av storre betydelse &n nagon annan, did namnda fara ar en
stindig foreteelse. Den stora méngden av biligande chaufférer dro stindigt
utsatta for frestelsen att utstricka arbetstiden till den yttersta gransen av
uthéllighet och tvinga hiirigenom aven andra konkurrenter att utstricka
tjinstgoringstiden utover sikerhetsmarginalen.

Visserligen utgor berusningsmomentet en starkt bidragande omstindighet
till olycksfallsfrekvensen pa detta verksamhetsomrade, men dessa férhallan-
den bliva alltid uppmirksammade da négon olycka intriffar och under-
sokning verkstiilles for att speciellt utréna cventuell paverkan av starka
drycker, under det att arbetstidsmomentet merendels blir forbisett.  Pi
arbetarehall hysa vi darfor den asikten, att tjanstgoringstiden uigor en be-
tydligt storre fara fran olycksfallssynpunkt &n alkoholfragan. I bigge lal-
len spela samma fysiska moment huvudrolien: nedsatt uppmirksamhets-
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och bed6mningsf6rmé’1ga. I en verksamhet som denna maste den fysiska

vitalileten héllas pi en hég niva, di endast nigra fa sekunders bristande
uppmirksamhet kan medféra stor olycka. Lang tjinstgoringstid maste
givetvis nedsitta uppmirksamhets- och bedémningsférmagan.

Saval motorfordonssakkunniga som chefen for kommunikationsdeparte-
mentet ha uppmirksammat frigans stora betydelse samt foreslagit inférande
av en bestimmelse i § 27 mom. 2, vari stadgas, att arbetstiden icke i regel
far dverstiga 13 timmar, under 24 péd varandra féljande timmar.

Bestimmelsen ifriga kan icke betraktas sdsom fullt tillfredsstillande maxi-
mum vid bilférning i mera intensiv trafik, utan mera sisom en férsta
ansats till reglering. Orden »i regel> synas mig dock béra utgd. Det mest
anmérkningsviirda dr dock att detta stadgande endast giller for dem som
bedriva yrkesmissig trafik. Utgdende fran att i orden »yrkesmissig trafiko,
inrymmas savil de vilka bedriva yrkesmissig personbefordran med bus-
sar och droskbilar samt jimvil expressbyrdar och dkare som sti allmin-
heten till tjinst for godsbefordran, blir dock en stor mingd bilférare stillda
utanfér detta stadgande, sdsom alla enskilda firmors bilférare. Dessa torde
till antal vara lika ménga som de vilka komma under begreppet »>yrkes-
missig trafik».

Liksom betriffande sjofartssikerheten, dir ett daligt bemannat fartyg eller
sdmre kvalificerat fartygsbefil kan utgoéra en fara, icke allenast for ifraga-
varande fartyg, utan dven en fara for alla andra motande fartyg, oavsett
huru vil de in m& vara utrustade, sd mdiste analoga férhallanden dven
vara tillfinnandes pa biltrafikens omrade.

Bestimmelsen om arbets- eller tjanstgéringstidens lingd bér darfor icke
enbart inféras under rubriken yrkesmiissig trafik, utan givas storre rick-
vidd, si att den omfattar samtliga yrkesutGvare. Var bestimmelsen lamp-
ligast bor insittas i lagtexten vigar undertecknad icke avgora, men anser
dock att den forslagsvis skulle kunna inflikas i § 15.

Granskar man sedermera bestimmelserna i 5 kapitlet, rérande foreskrifter
i avseende & forordningens efterlevnad, frapperas man av att ingen direkt
straffpaf6ljd dar finnes utsatt fér forseelser mot det i § 27 mom. 2 givna
stadgandet. Denna uraktlitenhet synes s mycket mera anmirkningsvird
i betraktande av de i 6vrigt ganska minutidsa straffbestimmelser som dir
finnas angivna fér jaimférelsevis obetydliga forseelser. Undertecknad méste
diarfor pdyrka, att sidan straffbestimmelse med harfor lampliga straff-
maximer métte inséttas i detta kapitel.

Undertecknad far diarfor med stéd av vad som ovan blivit anfért hem-
stalla,

det riksdagen ville besluta att den i § 27 mom. 2 givna
begrinsningen betriffande arbetstiden métte goras tillamp-
lig p4 samtliga yrkesanstillda bilférare, samt
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att i 5 kapitlet inféres 1dmplig straffpafoljd for eventuella
forseelser mot detta stadgande, och

att lagutskottet matte soka finna lamplig formulering och
placering fér dessa payrkade stadganden.

Stockholm den 7 mars 1930.

Charles Lindley.






