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Nr 266.

Av herr Bergstrom, Albert, i anledning av Kungl. Majt:s propo-
sition med forslag till motorfordonsforordning m. m.

(Genom beslut den 11 november 1927 bemyndigade Kungl Maj:t stats-
radet och chefen for kommunikationsdepartementet att tillkalla sakkun-
niga att inom departementet utarbeta forslag till ny férordning om mo-
torfordon jimte dirmed sammanhingande forfattningar. Sadana forslag
hava ock av de sedermera tillkallade sakkunniga utarbetats, och pa grund-
val hirav har Kungl. Maj:t genom sin proposition nr 121 bringat drendet
infor riksdagen i och f6r inhimtande av dess yttrande 6ver forslagen till
dels motorfordonsforordning och dels vigtrafikstadga.

De sakkunniga hava i sitt betinkande med forslag till forordning om
motorfordon m. m. och vigtrafikstadga framhallit, att den tidigaste lag-
stiftningen ej kunnat undgd att rona inverkan av gemene mans uppfatt-
ning om det nya trafikmedlet sasom ett féremal, mot vars farliga egen-
skaper man maste skydda sig. Men i samma mén, som motorfordonstra-
fiken utvecklats har dock trafiksikerheten blivit storre. De sakkunniga
konstatera, att nu gillande hastighetsbestimmelser vertriidas i avsevard
omfattning; i synnerhet vanliga personbilar framféras pa landsbygden
med en hastighet, som ligger atskilligt 6ver den hogsta tillatna.

T sitt yttrande till statsradsprotokollet anfor departementschefen bland
annat, att bland de manga och viktiga fragor, som vid revisionen bora
beaktas, borde sirskild uppmirksamhet fistas vid nu gillande hastighets-
bestimmelser. Okningen av den hastighet, med vilken ett motorfordon
numera kan i normala fall framforas, har iven medfort, att den i gil-
lande motorfordonsforordning foreskrivna maximihastigheten sidrskilt &
landsbygden i allm#inhet i stor utstrickning ldrer overskridas, utan att all-
miinna riattsmedvetandet reagerar hiremot. Ett sadant allmidnt asidosit-
tande ansag departementschefen icke férenligt med aktningen fér lagen,
som med all makt maste uppratthallas.

De sakkunniga hava funnit tiden vara inne for slopande av absoluta
hastighetstal for trafiken med vanliga personbilar och motorcyklar a
landsbygden. Departementschefen har ddremot funnit, att sa icke #r for-
hallandet, utan honom synes det riktiga vara, att en ej alltfor obetydlig
hojning av maximihastigheten féretages och anser att grinsen for den
hégsta tillatna hastigheten bor utdragas vid 65 kilometer.

Savil de sakkunniga som departementschefen har, som sagt, konstaterat,
att hilférare i stor utstrickning éverskrida den i gillande forordning fast-
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stillda maximihastigheten och iframhalla, att det allmiinna rittsmedve-
tandet icke reagerar hiremot. Mot denna mening kan med skil invindas,
att om det allminna rittsmedvetandets reagens i detta fall vet man siker-
ligen mycket litet, d& den stora allminhetens uppfattning hiarutinnan icke
givit sig tillkinna. En starkt bidragande orsak att ritt vitt omkring spritt
sig den uppfattningen, att det allminna riitsmedvetandet icke reagerar
mot vad som blivit kallat bilterror dr helt visst ordningsmaktens milda
syn pa Overtriddelserna av forordningen om motorfordon.

I detta sammanhang ma pipekas att det maste anses sisom synnerligen
olampligt, att, som hir och dir forekommer, polismin dro ombud fér tra-
fikforsikringsbolag, da det givetvis kan intriffa (och har intriffat) att
sadana ombud niodgas & tjdnstens vignar utreda mal, dir skadestandsta-
lan kan resas mot det bolag, de representera.

Det ma villigt erkinnas, att den utomordentligt snabba utvecklingen
inom hir ifragavarande omride kriver andrade bestimmelser i fraga om
motorfordonstrafikens reglering.

En fri utveckling sidsom hittills, som springer ifrin gillande férordnin-
gar, skall till sist resultera i fullkomligt olidliga férhallanden £6r alla tra-
fikanter, savil for motorfordonsférare som for 6vriga. En timligen all-
min mening bland de forstnimnda synes vara, att ett motorfordon icke
kan sakta sin fart, 4n mindre stanna for att lata andra trafikanter kom-
ma fram pa gator och vigar. I synnerhet asidosittas fotgidngarnas ritt,
och en motorfordonsforare anser sig nistan forolimpad om han, darfér
att en fotgingare méste passera éver en gata, nodgas en smula sakta sin
fart.

I den kungl. propositionen saknar man uppgifter angiaende de olycks-
fall — med dédade och skadade minniskor — som férorsakats av motor-
fordon, men det dr allmint kint, att sddana olyckor under de senaste aren
varit fruktansvirt talrika, och tidningarnas meddelanden dirom tala
sitt tydliga sprak.

Det erfordras e siirdeles stor iakttagelseférmaga for att kunna inse, att
de flesta olyckor astadkommas genom vardsloshet sivil av berusade som
av nyktra forare. Olyckornas huvudorsak ir dock den pa svarare trafik-
punkter alltfor hoga farten. Jag tdnker dirvid icke pa nu gillande maxi-
mihastigheter, ty diruti anser jag att de sakkunniga hava ritt, att diven
med lag fart kan en motorforare fara vardslost fram. Den viktigaste be-
stimmelsen ir, som ocksa av de sakkunniga framhillits, det stadgandet,
att farten aldrig far vara hogre in trafiken pi varje plats och vid varje
tillfille krdaver eller, sasom i 18 §, 1 mom. i det nu féreliggande forslaget
1ill motorfordonsférordning bestimmelsen #r uttryckt: vid framforan-
det av automobil skall hastigheten stidse anpassas eftersom vid varje till-
fille behorig hinsyn till trafiksikerheten och nodig forsiktighet bjuder.

Departementschefen har, som ovan nidmnts, icke godtagit de sakkunni-
gas forslag om slopandet av absoluta hastighetstal fér trafiken & lands-
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bygden utan anser, att hogsta tillitna hastighet icke bor overskrida 65
kilometer per timme. Aven ett sadant skat hastighetstal torde emeller-
tid nu, d4 motorfordonsforarna méaste ha fatt den uppfattningen, att bestam-
melserna, om hogsta fart icke dr allvarligt menad och da stadgandet om
65 kilometers fart med siikerhet kommer att éverskridas lika vil som be-
stimmelsen om 45 kilometer, icke vara till nytta utan snarare tvirtom,
enir forarna av motorfordon vid tilltal for fortkérning och dirav astad-
kommen skada helt visst fortfarande skulle komma att forskansa sig bak-
om den »lagliga» farten.

Men da en vitt utbredd och pd goda skil grundad uppfattning att
ifragavarande maximibestimmelse sisom varande onyttig borde frangas,
ar det likval hogst nodvandigt, att straffpafoljden f6r Overtridelse mot
férordningen om vigtrafikstadgan skirpes, och lika nédviindigt ar det, att
ordningsmakten noga overvakar forordningens och stadgans efterlevnad.

Den vida marginalen mellan straffens minimum och maximum, som
stadgas i forslaget om ny forordning, skulle helt visst foranleda domsto-
larna att icke annat #n i sirskilt forsvarande fall doma till ej alltfor
héga béter. Men erfarenheten har visat, att boter — fingelsestraff dr ju
siallsynt — dro av ytterst liten effekt. Vad som torde vara det mest verk-
samma medlet att i moéjligaste man forekomma overtridelser mot f{or-
ordningen och stadgan vore utan tvivel ett 6ver motorfordonsférare stin-
digt svivande hot att kunna komma att forlora sina korkort. Vid visad
vardsloshet under forsvarande omstindigheter med &astadkommen stérre
skada borde en forare frandomas sitt korkort for alltid, s& ock vid upp-
repad visad vardsléshet efter att hava varit fraindémd kortet de forsta
gingerna, och sammsa bestimmelser borde gilla for forare, som bevisligen
kort motorfordon i berusat tillstand.

Enligt stadgandet i nu gillande férordningen om motorfordon — och
daruti foreslas ingen dandring i det framlagda forslaget — dr det at ldns-
styrelserna uppdraget att utfirda och aterkalla korkort. Det synes mig
vara uppenbart, att, om motorfordonsforare vid domstol tilltalas for brott
mot forordning och viagtrafikstadga, det i dessa fall borde vara domsto-
len, som helt utmiter pafsljden och alltsé hava mojlighet, att iven prova,
huruvida den tilltalade kan anfértros att fora motorfordon. Den behdv-
liga kommunikationen mellan domstolen och den myndighet, som beviljar
ratt till korkortsinnehav, kan sikerligen utan svarighet ordnas sasom nu
sker mellan domstolarna och systembolagen.

Direst min hir nedan gjorda hemstidllan skulle vinna utskottets bifall,
anhaller jag, att utskottet ville utarbeta i sa fall behovlig lagtext.

Med anledning av vad hir ovan anforts hemstiller jag,

att riksdagen med anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 121 mitte i den riktning, jag i ovanstiaende
motivering skisserat. hesluta att hos Kungl. Maj:t fore-
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sla dndring i foreliggande motorfordonsférordning och
vigtrafikstadga i s4 matto dels att i forordningen och
stadgan inforas skidrpta bestimmelser om aterkallan-
det av i forordningen omnimnda korkort, dels ock

att vederborande domstol, dir atal anhingiggjorts
mot motorfordonsforare for 6vertriadelse av ovannimn-
da forordning och stadga, mé avsiga dom dven betrif-
fande dterkallande under viss tid eller for alltid av den
atalades korkort eller,

direst detta icke kan av olika anledningar bifallas,

att riksdagen matte besluta att 1 skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t matte foranstalta om
utredning i drendet och snarast mojligt giva riksdagen
tillfdlle att yttra sig over eventuellt utarbetat forslag
till siadana bestimmelser, som hir ovan foreslagits.

Stockholm den 7 mars 1930.

Alb. Bergstrim.

801000. Stockholm, Isaac Marcus Bokiryckeri-Aktiebolag, 1930.




