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Nr 259.

Av herr Osterstréom m. fl., i anledning av wviss korhastighets-
bestimmelse i Kungl. Maj:ts férslag till motorfordonsfér-
ordning.

Kungl. Maj:ts proposition nr 121 till innevarande ars riksdag med for-
slag till motorfordonsférordning m. m. innehaller bland annat uti § 18
den bestimmelsen, att korhastigheten for automobil aldrig ma overskrida
65 kilometer i timmen. '

Sasom skil for att Kungl. Maj:t frangatt de sakkunnigas forslag ifraga
om hastigheten anfor departementschefen bland annat: »Att inforande
av fri hastighet férutsitter hog grad av trafikkultur och trafikvana ej
blott hos automobilféraren utan jimvil hos ovriga trafikanter, torde ej
vara foremal for nigot tvivel. Aven om man méiste medgiva, att forhél-
landena hirutinnan under de senaste aren undergatt avsevird foriand-
ring till det bittre, liirer det dock alltjimt vara sd, att atskilliga av vara
forare icke adagaligga nodig forsiktighet och héansynsfullhet.»

Denna motivering kunna vi icke finna biirande. Férare, som sakna
hiinsynsfullhet och ansvarskiinsla, komma alltid att finnas, och ett bibe-
hallande av bestimmelsen om maximifart kan icke astadkomma néagon
indring i detta forhallande. Tvirtom komma dylika forare alltjamt att
anse sig ha uppfyllt all rittfardighet, sa snart de hallit sig inom den av
lagen medgivna hastigheten, trots att en betydligt ligre hastighet vid
manga tillfdllen och ur sikerhetssynpunkt ir av behovet pakallad. De-
partementschefen synes emellertid siitta likhetstecken mellan begreppen
»fri hastighet> och »slopande av maximihastigheten». De sakkunniga
hava icke foreslagit inférande av fri hastighet, utan de vilja f& bort den
otidsenliga bestimmelsen om maximihastighet for personautomobil a
landsviig. Men hirvid dr att mirka, att de sakkunniga dels foreslagit,
»att hastigheten stddse skall anpassas efter som vid varje tillfille beho-
rig hiinsyn och trafiksikerheten krdver och nodig forsiktighet bjuder»,
en bestimmelse, som hor vara rittesnéret vid all korning, dels att de som
en ytterligare forsiktighetsmarginal férordat bibehallande av foreskrif-
ten, att »automobil méi ingenstiides framféras med storre hastighet, &n
att automobilen under alla omstindigheter kan stannas, innan kortare
stricka tillryggalagts in /s av den framférvarande overskadliga och fria
delen av korbanano».

Departementschefen anser, att »inforande av fri hastighets férutsditler
trafikkultur, under det att de sakkunniga med instimmande av en
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overviilldigande majoritet bland linsstyrelser, dimbetsverk, institutioner
och foreningar — understrukit, att ett slopande av maximigrinserna.
kommer att frdmja trafikkulturen. FErfarenheten fran de liinder, som
tagit bort maximigrinserna (Belgien, Frankrike, Italien, Holland, Spa-
nien, Tyskland, Ungern med flera), visar, att trafiksikerheten vunnit pa
denna anordning. Hade motsatsen varit forhallandet, kan man vara 6ver-
tygad om att vederbérande atergatt till det gamla systemet.

Da departementschefen siiger: »Den fria hastigheten skulle 4 vara i
regel dnnu smala och krokiga vigar innebidra en avsevird fara for tra-
fikséikerheten», medan han samtidigt foreslar en hojning av maximihas-
tigheten fran 45 till 65 kilometer, gbr han sig enligt vart formenande
skyldig till felbedémning rent logiskt sett. Faktum ir ndmligen, att
ménga av vara viigar ej medgiva 65 kilometers hastighet, och diarfér bor
man ej vilja varken denna eller nigon annan godtyckligt vald siffra utan
lata sunda fornuftet avgora, vilken hastighet som limpar sig pa en god,
rak och bred vig, och vilken hastighet, som passar fér en vig, vilken
saknar dessa egenskaper.

Ej heller torde departementsehefens forklaring, att »den fria hastighe-
ten» skulle medféra en stegring av kostnaden for vigunderhallet, kunna
tillmétas nagon betydelse. Fackminnen gora gillande, att hastigheten
hos den med lagtrycksringar i allminhet forsedda personautomobilen nu-
mera icke spelar nagon roll ur vigslitningssynpunkt.

Men — och detta torde man med siikerhet kunna férutskicka — det
kommer icke att koras fortare pa viara viigar, om maximigrinserna bort-
tagas. I praktiken ser det nimligen f6ér nirvarande ut pa det siittet, att
sa gott som varje automobilist, med asidosiittande av den i férordningen
stipulerade hastigheten, framfér sin automobil si fort denna automobil,
vigens beskaffenhet och forhallandena i ovrigt det medgiva. Hirvidlag
kommer ingen indring att ske, vilka maximigrinser som #n faststiillas.
Diremot torde man kunna rikna med forsiktigare kérning, om man slo-
par denna grins och overflyttar hela ansvaret ifriga om automobilens
framférande i varje siarskilt fall pa foraren.

Departementschefen anfér slutligen, att overvakandet av trafiken kom-
mer att bliva forenat med okade svarigheter i och med inférande av
»fri hastighet», en omstindighet, som han for sin del icke kunnat limna
helt asido vid fragans bedomande. ¥Xn dylik bedomningsgrund kunna vi
ej finna vara riktig. Det kan vil aldrig vara meningen att bibehéilla en
sasom oldmplig allméint ansedd prinecip, och detta darfor, att ordnings-
makten, om man rubbar pa denna princip, har svarare att konstatera
overdadig framfart. Detta betyder med andra ord, att 6verskridandet
av en viss godtyckligt faststilld hastighetsgrins ovillkorligen skall filla
foraren, dven om han icke gjort sig skyldig till hinsynslos korning. Det
iAr just emot denna felaktiga prineip, som det allminna rattsmedvetandet
sedan linge reagerat. Och denna felakktiga prinecip tages av departe-
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mentschefen som forevindning for bibehallande av en impopuldr bestim-
melse. De av polismyndigheterna beivrade »brotten» mot s. k. fortkor-
ning ha som regel ingenting att skaffa med hinsynslos korning. Polisen
bor i stidllet koneentrera sitt 6vervakande av trafiken pa att séka fa bort
sddan overdadig framfart, som yttrar sig i framférande av motorfordon
pa fel sida i kurva, underlatenhet att sakta in vid mote eller vigkors-
ningar och liknande. Men man maste skarpt reagera mot departements-
chefens i motiveringen givna rad rérande inforande av en trafikkon-
troll, som kan betraktas som rent spionage, en form av kontroll, som ar
ovirdig svenska folket. Polisen skall viigleda och hjilpa allminheten
men icke genom ovirdiga atgirder skapa en mot ordningsmakten riktad
ovilja, som i sin tur medfor forakt for lagarnas efterlevnad.
P& grund av vad ovan framhallits, fa vi hemstilia,

att riksdagen matte besluta, att forsta stycket av
mom. 2, § 18 uti den av Kungl. Maj:t i proposition
nr 121 foéreslagna motorfordonsforordningen maéatte
uteslutas.

Stockholm den 7 mars 1930.

Ivar Osterstrom. Harald Akerberg. Ernst dstrom.

Ruben Wagnsson. Gustaf Tamm. Charles Lindley.



-
.
- +t
L5
N W -
, .
' ¢
\
© ok
&
. #
L
e
¥
i
£
e

LT



