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Motioner i Férsta kammaren, Nr 11},

Nr r14.

Av herrar Bergqvist och Hansén, angdende inlandsbanans fram-

dragande dver Bergnisudden och Stromholm.

Vid sammantride den 15 december 1929 besloto Arjeplogs sockens
kommunalfullmiiktige att utse en deputation av tvd personer med uppdrag
att foretaga en resa till Stockholm och dir hos vederbérande verka for
inlandsbanans framdragande 6ver Bergnisudden och Stromholm. De utsedda
ombuden ha bl. a. besékt Norrbottens lins representanter i riksdagen och
till dessa Overlimnat en skrivelse av foljande lydelse:

»Enligt beslut av 1917 ars Riksdag utlovades Inlandsbanans dragande over
Kasker tviirs genom Arjeplnogs kommun, varvid skulle beroras dess titast
befolkade delar utefter sjosystemet Uddjaur-Storavan. Vid slutlig faststillelse
av Tnlandsbanans strickning beslot 1928 irs Riksdag, att 1nlandsbanan fran
Sorsele skulle dragas Over Avaviken till Arvidsjaur. Hirigenom grusades
Arjepluogs forhoppning om erhiallande av jirnvig genom socknen, eniir denna
strickning endast berdr sydligaste hornet av kommunen. Besvikelsen var
stor och allmin, d& det fér Arjepluog ir ett livsvillkor att kommunikationerna
upphjilpas, om en utveckling av kommunen skall kunna komma till stind.
Det har da synts for kommunen viktigt, att bandelen Sorsele-Avaviken erhiller
den for kommunen férménligaste strickningen, och i skrivelse till Konungen
den 30 mars 1929 anholl kommunen underdinigt, att ovannimnda bandel
mitte dragas dver Stromholm-Bergnisudden. I yttrande till Kungl. Jédrn-
vigsstyrelsen har Linsstyrelsen i Norrbottens lin kraftigt tillstyrkt denna
strickning, ehuru kostnaderna for jirnvigens dragande dver Stromholm-
Bergniisudden skulle komma att stéilla sig nigra hundratusen kronor hogre
in for en bandel dver Slagnis. Denna merkostnad kan synas hog, men med
tanke pi de fordelar, som Stromholm-Bergnisuddenslinjen medfor, och med
tanke pi framtiden kan denna utgift icke anses vara bortkastad. Vid besok
i Arjepluog och Bergniisudden sommaren 1929 insigo kommunikationsminis-
tern och honom medféljande statsrdd tydligen de fordelar, som Bergnisudds-
strickningen skulle medfora, men i drets statsverksproposition har regeringen
foreslagit Inlandsbanans dragande dver Slagniis av ekonomiska skil.

1’4 uppdrag av Arjepluogs kommun fi vi dirfor vordsamt anhdlla, att Ni,
herr Riksdagsman, ville jimte dvriga Norrbottens representanter i Riksdagen
framligga motion om Inlandsbanans dragande over Stromholm och Bergniis-
udden, och vilja vi som skiil for denna strickning av bandelen framfira
foljande:

Iel synes oss ej mer iin beriittigat, att Arjepluogs kommun, som sedan ar
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1919 till 1928 ars Riksdag hoppats pd jirnvigs dragande genom kommunen,
genom denna forbdttrande strickning av bandelen erhiller nigon kompen-
sation for forlusten av den féorménliga Kaskerlinjen.

Avstindet frAn Arjepluogs kyrkostad, centrum for 6vre delen av socknen,
till jirnvig 4r for ndrvarande 88 km. Avstindet till Slagnis efter projekterad
landsvig 4r 62 km. och till eventuell station vid Stréomholm skulle det bliva
50 km., alltsd en visentlig forkortning, vilken 4r mer 4n onskviird f6r huvud-
parten av den spridda befolkningen i denna, vad ytvidden betriffar, stora
kommun. Visserligen skulle en del av befolkningen i Mald och Arvidsjaur
hirigenom erhflla lingre vig, men av tillgdngliga handlingar utgér denna
befolkningsgrupp omkring 850 minniskor, av vilka dock ett flertal torde
erhilla kortare vig till jirnvig & Inlandsbanans strickning nedom Sorsele
och & linjen Jorn-Arvidsjaur. Arjepluogs 3,500 innebyggare torde viga mera.
I Arvidsjaur torde hirigenom ingen fi lingre &4n 3 '/, mil till jiirnvig, medan
i Arjepluog likvil t. ex. Jikkvik skulle £ 12 mil och Norra Bergniis 11 mil.

Det torde ej rida nagot tvivel om, att en bosittning littare skall ske utefter
sjosystemet, som vid Bergnisudden skulle kunna erhalla god hamn. Dir
finnes dven god mark for ett framtida samhille samt tillgang till vattenfall,
varigenom kraftstation kunde anliggas fér framtida industri. Vi se redan
nu, huru smisigar vixa upp dir avstindet till Inlandsbanan ej blir for stort,
och vad Bergnisudden betriffar, kan virket flottas direkt fram dit frin sjo-
systemet utan omskiljning, medan i Slagnis emottaget virke efter flottning
i Bergnisuddens forsar miste genomgi skiljning och hirigenom stilla sig
visentligt dyrare. I Bergnisudden vore dven god plats for anliggande av
massafabrikation.

Det kan synas som om hamnar och industri skulle kunna anliggas pi de
punkter, som Inlandsbanan redan vid Ersnids och Sandudden berdr Storavan,
men dirmed forhaller sig si, att hdr genom att sjon ir linggrund och tidigt
fryser inga goda hamnar kunna anliggas. De skulle ocksd beligna mot
oppna sjon bliva utsatta for stormar, medan hamn i Bergnisudden ér beligen
bakom niset. Vattenfall finnes ej heller 4 ovannimnda platser, och den
elektriska kraften fordyras alltid genom lingre vigs overforande.

Skulle bandelen dragas 6ver Bergnisudden-Stromholm berér den vackra
trakter utmed Storavans strinder och de stora vattenfallen i Bergnésforsarna,
Skelleftedilvens utfall ur Storavan. Denna vig skulle siledes dven ur turist-
synpunkt vara att foredraga.»

Kungl. Maj:t har i sin framstillning om anslag f6r budgetaret 1930—1931
till fortsidttandet av inlamdsbanebygget mellan Volgsjon och Gillivare foér-
ordat en stridckning (alt. II), varigenom banan skulle framdragas 6ver
Slagnds 12 kilometer nedanfér Bergnisudden.

Att Kungl. Maj:t icke ansett sig kunna fororda Bergniisstrickningen synes
bero uteslutande dirp4, att denna stiiller sig drygt en halv miljon kronor
dyrare #n Slagnislinjen. Detta ar vis’sérligen en merkostnad, som man icke
bor franse, men di det giller att bereda en si avligsen ort som Arjeplog
en ovedersiglig och ingalunda betydelselos fordel for framtiden, torde ej
denna merkostnad bora fi utgora hinder ddrfor. For vrigt borde Arjeplog
14 denna kompensation for den besvikelsen, som drabbade orten genom annu-
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leringen av riksdagens tidigare beslut om inlandsbanans framdragande
over Kasker.

Linsstyrelsen i Norrbottens 1in har ocksd livligt forordat, att banan skulle
dragas fram till Bergnisudden och detta pi fullt sakliga grunder. Det synes
oss, som om starka skil funnes fior detta forslag.

Vilketdera av de tvd forslagen alternativen 1V eller VI, som féredrages,
har for Arjeplogs vidkommande icke nigon betydelse. De dro bida frin
dess synpunkt likvirdiga. Valet dem emellan fir goras ur andra synpunkter.

Med hiinvisning till den hiir ovan dtergivna skrivelsen samt med dberopande
av vad i ovrigt anforts fi vi hemstilla,

att riksdagen ville i samband med beviljande av medel till
fortsittning av inlandsbanebygget besluta, att banan skall
givas en sidan strickning, att den framdrages over Bergniis-

udden och Strémholm i Arjeplogs socken.

Stockholm den 21 januari 1930.

0. Bergquist. D. Hansén.

Bihang till rilsdagens protokoll 1980. 3 saml. 34 hift. (Nr 112—115.)

Iw






