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Nr 366.

Av herr Brinnberg m. fl., angdende permanent-beliggning av landets
vignat.

Det senaste artiondets starka utveckling av motortrafiken har nédviindig-
gjort en genomgripande omdaning av hela landets vigvisende med dirav f6l-
jande okade bordor for de vighdllningsskyldiga. Sirskilt tyngande #ro de
alltjimt stegrade kostnaderna for viigarnas underhdll. Dessa stindigt ar for
ir okade underhillskostnader medféra stora ekonomiska svirigheter for samt-
liga skattedragare inom vigdistrikten, utan att minsta forhoppning finnes for
att dessa drliga utgifter inom en snar framtid skola stagnera eller minska.

Motortrafiken #r allt fortfarande stadd i en kraftig utveckling, vilket med-
for dnnu storre vigunderhdllskostnader och kade utgifter for de skattskyldiga.
Hirtill kommer att hastigheten f6r motorfordon inom en snar framtid troligen
kommer att avsevirt okas, och givet ir, att en genomgéiende Skning av motor-
fordonens hastighet maste medfora storre slitning av vigarna och dirmed dven
okad kostnad for vigunderhillet.

Denna utveckling maste forr eller senare medféra, att en fullstindig om-
liggning av landets viigvisende miste foretagas. Hittills har det huvudsakliga
arbetet med vignitets anpassning for den okade trafiken inskrinkt sig till
riatning av kurvor och breddning av vigarna, i vissa fall grundfiorbittringar
av de storre huvudvidgarna. Héarigenom har visserligen vignitet genomgitt
en avsevird forbéttring under de senaste dren, men detta har varit otillriick-
ligt f6r att kunna motstd den Gkade trafiken och, som redan sagts, underhalls-
kostnaderna ha stegrats oerhort.

For att &stadkomma en rationell losning av landets aktuella vigproblem
méste hela frédgan laggas upp efter vidare linjer #n vad hittills varit fallet.
Det dr en ganska allmin uppfattning att det hittills praktiserade systemet s&-
vil med underhill som forbéttringar av vignitet varit bide otillrickligt och for
dyrbart samt kommer f6r framtiden att i vissa fall verka ruinerande for de
vighéllningsskyldiga, varfor en snar och genomgripande forindring méiste fore-
tagas. Men pa vad sitt skall en omldggning ske, som for framtiden kommer
att medfora besparingar & landets vigunderhdll? For vir del hilla vi fore
att vigdistrikten i s& stor utstriickning som méjligt bora g& in f6r permanent-
beliggning av de mest trafikerade vigarna. Detta kommer med all siker-
het att medfora stora ekonomiska fordelar for vigdistrikten, pd grund av att
de dyra underhéllskostnaderna hirigenom i hog grad férminskas.

Hirtill kommer, att efter allt att doma varaktiga beliggningar pa vigar
med stark trafik, samtidigt som de horteliminera den pi sina hill besvirande
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dammplagan, mojliggéra en icke obetydlig nationalekonomisk vinst till f6ljd av
minskad slitning av motorfordonen samt reducerad bensintillgdng for desamma.
Den fréga, som i detta sammanhang forst maste 1osas, ir den, vilket beliggnings-
material dr fér viigarna ldmpligast och i lingden billigast.

Under de senare iren har silunda inom vart land forts en ingdende dis-
kussion om olika beliiggningsimnen vid hirdliggning av vigbanor. Det &r gra-
niten, asfalten och betongen som hirvid tivlat om forsta platsen. Asfalten har
ménga foresprikare och torde i vissa fall ha foretride framfor graniten, men
att asfalten dven har sina avigsidor skola vi i det f6ljande soka belysa. Graniten
bearbetad till smigatsten erkinnes av alla auktoriteter vara det yppersta vig-
beldggningsiimnet och dr med avseende p§ livslingden #ven det billigaste.

Vi skola hir dtergiva en kostnadskalkyl pid genomsnittspriset for varaktig
beliggning av vigar i mellersta Sverige, upprittad av civilingenjoren Sven
Eriksson.

Anlicon.- Rénta och| Under- Summa
Beligeni Livslingd kost 88 .| amorte- |héllskost- | kostnad pr
elaggning c:a &r . 1.1.kp ring pr |nad pr m?| &r och m?
ms 1 Ar ar kr. |och &r kr. kr.
Smégatsten inom strickskift
av storgatsten ... 30 11: — | 0:72 | 0:20 0: 92
Asfaltbetong inom strickskift
av betong (eller gatsten) ... 15 8: 50 0: 82 0: 20 1: 02

* En ytbehandling & kronor 0:60 per kvm. behdver utforas vart tredje
dr. Rintan beriknad till 5 %.

Anliggningskostnaden for sten blir gynnsammare i smasamhillen och om
den belagda ytan #r liten, enir asfaltbetong dir ofta betingar hégre kostnad
an kronor 8:50 per kvm.

(Fatstensbeldggningarnas férdelar framfor andra beliggningar torde kunna
sammanfattas i foljande punkter:

1) Stoérsta livslingd av hittills kinda beliggningar.

2) Storsta hallfasthet mot &ven den tyngsta trafik.

3) Sirskilt smigatsten dr minst slirig av alla varaktiga beliggningar och
kan anvindas dven i de starkaste forekommande lutningar.

4) Litthet att uppbryta och &terstilla beliggningen vid reparation av
ledningar i gator och vigar. En lokal gropbildning i en stensatt vig eller gata
repareras i regel utan anlitande av nytt material i storre omfattning.

5) Arskostnaden mindre &n vid vriga jimforbara beliggningar.

6) Rent inhemsk industri.

Hirtill kan liggas, att gatstenen har si till vida ett mera bestiende virde
dn andra material for varaktig belliggning, att man i allméinhet kan dnyo nyttja
material, som fis ur en uppbruten vig eller gata. En stensatt vig kan flyttas
med sin ytbeliggning.

Det forbises oftast i jamforande kalkyler, att gatstenen alltid har ett slut-
virde, som dess medtivlare sakna.
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I vart grannland Danmark har smgatstenen kommit till allt stérre och
storre anvindning. Dir intager smigatstenen frimsta rummet sisom perma-
nent vigbeliggningsmaterial, trots att nimnda land icke sjilv dger ndgon sten-
industri.

Aven i Tyskland 4r permanentbeliggningen av vigarna med smigatsten
betydande, vilket klart belyses dirav, att, enligt uppgift, 25,000 man syssel-
sittas enbart med stensittningsarbeten.

Av den hir i landet tillverkade gatstenen gir huvuddelen pd utlandet.
Det dr icke bara linder inom Europa, som kopa denna produkt utan den ut-
skeppas dven till andra virldsdelar, frimst dd Sydamerika. Minst anvéndes den
i det egna landet, ehuru vi ha ett mycket stort behov av goda viigar. Ar 1928
tillverkades 883,051 ton gatsten varav icke mindre &n 781,727 ton exporterades
till ett virde av 15,310,559 kronor.

Anledningen till att icke gatstenen anvindes inom landet i storre utstrick-
ning in vad som nu ir fallet far vl till storsta delen tillskrivas de héga kost-
nader vigbeliggning med detta material medfor och svirigheten att kunna
upptaga lingfristiga amorteringsldn. Det har varit och dr fortfarande en
mycket invecklad finansieringsfriga, vilken endast kan losas med statsmakter-
nas medverkan.

Vi ha tidigare omndmnt, att asfaltsbeldggningen har sina avigsidor ej
minst med héinsyn till trafikrisken. Det kan d& vara av intresse att dtergiva
vad sakkunniga och experter sdvil i in- som utlandet ha att siiga i denna sak.

Vid en undersokning som Stockholms Dagblad gjorde i frigan for négot
ir sedan siiges, att minga dro de trafikolyckor, som fi skrivas pi asfaltens
konto, och tidningen fortsitter: ’’Visserligen ha dnnu inte olycksrapporterna
frdn viagarna runt Stockholm borjat dugga s tétt, som de gjorde ett slag
forra &ret vid denna tid, men chaufforerna klaga i dagarna timligen allmént
over det svira viglaget och den bristfilliga sandningen. Snokedjor och brom-
sar synas vara myeket problematiska sikerhetsanordningar i vart isiga vinter-
klimat och den allra storsta forsiktighet mdste iakttagas vid moten mellan
motorfordonen bide inom och utom staden.”

Vid en rundfriga, som tidningen gjorde, framholl bland andra inspektoren
for Stockholms stads renh3llningsverk hr Hellgren foljande: ’Om man gjorde
en rundfriga bland chaufférerna, skulle man nog allmint {3 en veklagan till
svar over asfaltsbeliggningen. Sommartid dr den ju utmérkt att &ka pd, men
vintertiden nodvindiggor den yttersta forsiktighet frin chaufforernas sida.
Och backarna iiro enligt min personliga erfarenhet rent livsfarliga. Aven den
minsta lutning kan vara olycksdiger. Saken ir ndmligen den, att efter ett
isregn blir vigen glatt som en spegel. Ovanpd asfalten bildas ett islager oech
intet sandlager finns heller, i vilket ett par bilhjul kan fa féste.

I vart klimat borde vigar, som uppvisa aldrig si liten lutning aldrig f&
asfaltsbeliggas. Atminstone borde dessa backar obligatoriskt sandas under
den isiga tiden.”’
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Men enligt manga chaufférers utsago ir asfaltsbeldggningen #ven forridisk
sommartid under regnig och fuktig viderlek, sivil med avseende pé slirigheten
som dven pd den Aterspegling vattnet bildar i beldggningen. Vi ha hért
chaufférer berdtta att aldrig behova de ha nerverna si spinda, som nir de
kora pd en asfaltsbelagd gata under regn.

Aven 1 utlandet synes gatstenens foretride ur trafiksékerhetssynpunkt
vitsordats. S& har svenska konsulatet i Lybeck fist regeringens uppmirksam-
het pd ett nyligen av en vigsakkunnig hsllet foredrag inom ’’Verein Deut-
scher Revisionsingenieure’’.

"’Foredragshallaren betonade, att asfalt dr det osiikraste och minst prak-
tiska vigbeldggningsmaterialet, och att betong och smigatsten i avseende pi
trafiksikerheten déremot intaga forsta platsen. I atskilliga linder inom Tysk-
land, sdsom Sachsen och Schlesien, har man overtygat sig om, att smigatstens-
beliggningen tillhér framtiden, De mest trafikerade vigarna ha dédr belagts
med sméigatsten, sedan man kommit underfund med att alla sorters vagar ej
hélla i trafiken. Ehuru dyrare i anliggning ha de niistan obegrinsad livslingd
och #ro med avseende pi trafiksikerheten de siikraste i jimforelse med andra
vigar.

Till Sverige inforas som bekant betydande mingder asfalt. ¥riga ir,
tilligger konsulatet, om icke den svenska smigatstenen borde finna vida storre
avsittning hemma i Sverige, in vad fallet dr.”

Av dessa uttalanden framgidr sméigatstenens foretriide, jimford med
andra beldggningséimnen, ej minst med hinsyn till den 'nistan obegrinsade
livslingd’’ en gatstensbeldggning #ger.

De tkade bérdor, som det allménna far vidkinnas for vigars byggande
och underhill, krdva ett mera rationellt ordnande, s& att vigunderhillet kan
avsevdrt nedbringas. Enligt departementschefens berikningar skulle enbart
underhéllskostnaden for nésta budgetir uppgd till den avseviirda summan av
42 miljoner kronor. Si linge vi icke i vart land g& in for en hallbarare och
varaktigare beldggningsmetod, torde pd grund av den stegrade automobiltra-
fiken den 4rliga underhallskostnaden stiga. Vart transportvisende gir mot
en okad landsvigstrafik, bdde med avseende pi personbefordran och den tyngre
lasttrafiken. Grus- och makadamvéigar bliva oekonomiska och dyrbara, sivil
for vighallningsskyldiga som for staten, och det torde ¢j drija s linge forrin
statens bidrag till underhillet dr uppe i 90 procent av hela kostnaden. Vi
anse det dirfor angeliiget, att staten vidtager atgirder, som kunna nedbringa
utgifterna for sjdlva underhillet, och som i lingden bliva mest ekonomiska.

Ett steg i denna riktning &r permanentbeliggning av vira mest trafike-
rade viigar. Departementschefen har ju ock i proposition Gppnat vigen for
anslags beviljande till de vigdistrikt, som erhalla Kungl. Maj:ts tillstind att
utféra permanentbeliggning & vissa vigar, men forefaller det vara laimpligt
att en plan upprittas Gver detta arbetes utférande.

En dylik plan kan ldmpligen endast uppgéras genom Kungl. Maj s for-
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sorg av central myndighet, dir alla pd frdgan inverkande faktorer, ekonomiska
som tirafiktekniska, kunna tagas i betraktande. Betriffande vigbeliggnings-
materialet anse vi smagatstenen ha foretriide, men det kan ju tinkas att i
vissa fall andra beliggningsdmnen kunna visa sig mera ekonomiska #n smai-
gatstenen. Det forhillandet att graniten finnes inom landet och i £61jd hirav
dess bearbetning, transport, sittning och 6vriga kostnader helt komma landet
{illgodo, synes oss dock béra tillmitas en icke obetydlig detalj i denna fraga
och bor dirfor av myndigheterna beaktas vid frigans vidare utredning och
dirav kommande forslag.

Det synes oss limpligt att planen omfattar en tidrymd av tio &r och att
i denna ingdr forslag pd de vigar, som skola permanentbeliggas och i vilken
ordning arbetet skall utforas, varvid iakttages att de mest trafikerade viigarna
komma i forsta rummet.

Med stod av det anforda hemstilles,

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla,
att utredning foretages om i vilken utstrickning landets vig-
niat bor permanentbeliggas, samt vilket material, som ur eko-
nomiska m. fl. synpunkter bést limpar sig for landets olika
forhéllanden, och till riksdagen framligges det forslag, vartill
utredningen kan foranleda.

Stockholm den 21 januari .1930.

C. M. Brinnberg. Anders Andersson,
Falkenberg.

Gustaf Karlsson. J. W. Mdrtensson.






