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Nr 323.

Av herr Loveren m. fl., angdende igdngsittande av arbete for ban-
byggnad Morjirv—Kaliz—Karlsborg.

Fragan om en jarnvig neddver Kalix dlvdal frin ndgon punkt pad stambanan
ned till hamn vid kusten har statt pd dagordningen alltsedan jirnvigen for mer
in 25 ar sedan nddde Morjarv vid Kalixilven. Men undan for undan har den
skjutits 4t sidan for andra banbyggnadsprojekt inom landet. Foljden av den
isolering fran jirnvigsnitet som Kalixbygden befunnit sig uti finna vi nu 1 en
stagnation inom niringslivet och dirav féljande arbetsloshet och néd. Vid se-
naste manadsskifte var antalet arbetslésa inom Toére kommun 174 och Neder-
kalix 424 eller tillsammans 598 personer. Denna siffra kommer emellertid
att avsevirt ga i hojden, di arbetarna vid Axelsvik och Bétskirsnds 1 mitten
av februari bliva utan arbete genom bristen pa révara vid dessa sdgverk énda
fram till midsommar, di det under vintern avverkade virket blir tillgingligt.

Mot bakgrunden av denna arbetsloshet och mot bakgrunden av det faktum
att samma forhallande kommer att rida sven n#sta ar 1 forvirrad form, d& det
icke lyckats sigverken inom Kalixdistriktet att i ar fylla sitt behov av ravara
1 hogre grad @n under det gangna &ret utan snarare blir deras brist storre un-
der det &r som nu borjat, blir det nédviandigt att redan under denna vinter pla-
nera limpliga arbeten for att liatta trycket pa arbetsmarknaden diruppe un-
der det &1 som kommer. Arbetslosheten ar stor inom hela Norrbottens lén och
omfattade vid arsskiftet 2,092 personer. Hardast hava kommunerna inom
ostra delen av Norrbotten drabbats diarav p& grund av den stagnation inom
industrien som ratt och rader. Foregaende ar tillsatte regeringen en kommitté
for att komma med férslag till hjilp at de arbetslosa pd Seskarén. Och denna
kommitté har i sitt den 16 december avgivna betinkande gjort en del uttalan-
den som fortjina att atergivas darfor att de stilla situationen déruppe i klar
belysning. Kommittén har funnit, att en sigverksdrift vid Seskaron skulle
bliva férlustbringande under nuvarande konjunkiur, och foreslar i forsta hand,
att man tillgriper arbetet pa jirnvigen Haparanda—Xarl Johans hamn jimte
hamnanliggning déirstides for att lindra det tryck, som nu vilar p4 Nedertorne
kommun. D& man emellertid ir siker pa att arbetslosheten kommer att ricka
lingre &n under den tid som &tgar for iordningstillandet av denna bandel och
hamn, féreslir man i andra hand igéngsittandet av jirnvigsbygget Morjarv—
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Kalix. Kommittén anfér hirom foljande: »Ett arbete, som #venledes skulle
kunna bliva till mycket stort gagn i nu ifrdgavarande hinseende (d. v. s. att
under den nu radande krisen inom sigverksindustrien skapa tillfalliga arbets-
mojligheter), ér den planerade jirnvigsbyggnaden Morjirv—Kalix, om vilken
Jarnvigsstyrelsen och vederbdrande departementschef redan ar 1921, d& fraga
forelag om banbyggets igngsittande som nédhjalpsarbete, uttalat, att banans
betydelse vore sa stor, att densamma férr eller senare mdste komma till stind.
Med tanke pd den reorganisation av Kalixindustrien, som sedan nimnda tid
dgt rum, och den ytterligare utveckling av denna industri, som kan forutses,
bor detta uttalande fortfarande anses #ga giltighet och én stérre anledning nu
foreligga att igangsiatta arbetet, direst arbetsloshetsforhallandena s& skulle pa-
fordra. Banan skulle f3 en lingd av 47.4 km. och &r kostnadsberiknad till
6,300,000 kronor. Med en beriknad arbetstid av fyra &r skulle vid arbetet kun-
na sysselsittas 1 medeltal 300 man, vadan hiir madhinda skulle erbjuda sig stérre
mojligheter att placera arbetslosa frén Seskars #n vid hamnbygget och i
samband darmed stiende arbeten.

Betriffande sittet f6r bedrivande av de ovan bersrda arbetsféretagen anse sig
lansstyrelsen och de sakkunniga béra framhalla, att foretagen for att bliva ill
héar avsedd hjalp foér Seskarsbefolkningen bora utféras som arbeten i den 6ppna
marknaden.»

Anledningen till krisen inom den norrbottniska sigverksindustrien &r att
soka uti den harda konkurrens som rader pd rivarumarknaden och pa det for-
hallandet, att staten dr den stérsta skogsigaren inom linet utan att sjdlv driva
ndgon férddlingsverksamhet eller visa sig villig att pd rimliga villkor siker-
stilla den morrbotiniska triforadlingsindustriens rdvarubehov. Seskarskom-
mittén anfor hirom i sitt betinkande féljande, som kan vara virt att begrundas
av riksdagens ledaméter: »Under det att inom sédra och mellersta Norrland
huvudparten av skogsarealen innehaves av bolag och sjilvigande bonder, och
de allménna skogarna endast upptaga en ringa brakdel av arealen, rider som
bekant i 6vre Norrland ett alldeles motsatt forhallande. Tnom Norrbottens lin
utgéres salunda ej mindre #n 68 % av hela skogsarealen av stats- och allmin-
ningsskogar. Aterstoden fordelar sig mellan bolag och andra enskilda dgare
med resp. 11 % och 21 %,

De sydnorrlindska sagverken disponera merendels Gver betydande arealer eg-
na skogar, fran vilka de tillgodogora sig den huvudsakliga delen av sitt ravaru-
behov. Inom Norrbottens lin finnes diremot endast ett sigverksféretag, Munk-
sunds aktiebolag, som i nigon nimnvird grad ar skogsigande. I ovrigt ar tri-
varuindustrien dirstides helt hinvisad till at{ genom inkép av enskilda eller
kronan ticka sitt rdvarubehov. D4 nu staten #r den ojimforligt stérsta skogs-
dgaren, blir industrien hir nistan helt och hallet beroende av mojligheterna
av att & de &rliga kronoskogsauktionerna inképa sitt virkesbehov till priser,
som std 1 skiligt forhallande till priserna p& den firdiga varan. Dominstyrel-
sen stiller sig icke avvisande mot flerariga leveranskontrakt, men fasthaller vid,
att de priser, som kunna uppnas & auktionerna, skola ligga till grund f6r pris-
bestimningen vid kontraktens uppgorande.
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Flera faktorer medverka emellertid till att halla dessa priser pd en synnerli-
gen hog niva, ofta 6verstigande vad som med hinsyn till liget pd exportmark-
naden kan anses sunt och skiligt. — De sydnorrlindska sigverken kunna i
allminhet pa4 grund av sitt lige och delvis dven pd grund av det egna virkets
hogre kvalitet betinga sig nigot fordelaktigare priser for sina varor an de norr-
bottniska verken. Redan hirav féljer en mojlighet for de forra att upptrida
som konkurrenter pa den dvernorrlindska timmermarknaden, under det att en
motsvarande konkurrens inem sydligare adalar fran de norrbottniska foreta-
gens sida ar helt utesluten. For dessa sydnorrlindska konkurrenter, vilka taga
huvudparten av sitt rdvarubehov fran egna skogar, giller det 1 regel endast att
4 auktionerna hiruppe komplettera arsbehovet med vissa poster, vilkas &tkom-
mande emellertid kan vara av den stérsta vikt fér uppehallande av full pro-
duktion med limpliga sortiment. Priserna kunna tydligen under sidana om-
stindigheter komma att uppdrivas till en onaturlig héjd, och dessa toppriser
bliva i stor utstrickning normerande for hela férsaljningen. De norrbottniska
travaruféretag, som icke disponera éver egna skogar och som hava en mycket
begrinsad inkopsrijong, méaste under dessa forhallanden komma i en mycket
ogynnsam stillning, sirskilt som numera de tidigare 1 stor utstrackning utnytt-
jade mojligheterna till virkesinkép frin Finland praktiskt taget bortfallit, och
minskad tillgéng p& grévre dimensioner 1 de sydnorrlindska skogarna ar for ar
skirper konkurrensen.

Forklaringen till de sirskilda sviarigheter, f6r vilka den norrbottniska trivaru-
industrien varit utsatt, torde till en viisentlig del vara att finna i nu berérda
forhallanden. For en rationell skotsel av kronoskogarna i1 Norrbotten torde
dock, om man ser frigan pa lingre sikt, en livskraftig lokal industri vara av s&
stor betydelse, att redan hari borde ligga en anledning for staten att icke gent-
emot denna industri allt for kraftigt utnyttja sin monopolstillning som virkes-
ieverantér. Hiartill komma de stora allminna intressen, som sammanhinga med
industriens betydelse fér folkférsorjningen och den kulturella utvecklingen 1
dessa bygder. En triavaruindustri i Norrbotten, byggd pa sunda ekonomiska och
tekniska grunder, bér darfor nar det giller att sikerstilla dess behov av ravara
kunna rakna med stéd fran det allminnas sida. For detta indamil synes bora
overvigas, om icke en viss modifikation 1 dominverkets hittills f6ljda forsily-
ningspolitik borde iakttagas, s att norrbottensindustriens ravarubehov &tmin-
stone 1 viss utstrickning tryggas. En nirmare utredning av hithérande fragor
framstdr som en angeligenhet av storsta betydelse for norrbottensindustriens
framtid.»

En del av detta Seskarskommitténs uttalande sammanhinger ju icke direkt
med frigan om jirnvigens byggande nedfér Kalix alvdal fran Morjirv till
Kalix. Men d& vi anse det vara av vikt att riksdagens ledaméter fa kunskap
om hela industriproblemets bakgrund, ha vi atergivit detsamma #ven 1 den del
det handlar om industriens ravaruférsérjning, ty det ir ju en ganska mirklig
sak, att nédliget inom Norrbottens sagverksdistrikt kan sigas bero pa den om-
stindigheten, att slaten dger tvd tredjedelar av skogstillgdngarna och #r den
ojamforligt storsta skogsigaren.
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For att gora industrien barkraftig dven inom denna del av landet erfordras
emellertid bl. a. att den sittes 1 forbindelse med jarnvig. Talet om att mo-
torismen gjort jirnvigarna éverflédiga ar nonsens f6r den, som kanner till for-
hallandena inom dessa trakter och som vet, vilket handikap det har varit i gan-
gen tid att icke jarnvagen gick fram till kusten och satte industrien i direkt
forbindelse med landet 1 6vrigt.

Under den korta tid som statt oss till buds har det icke varit méjligt att kom-
plettera den utredning, som bifogades motionen i gamma “mne ar 1925. Men
vi hava dock fogat denna nigot férdldrade utredning till vir motivering, dar-
for att 4ven om den ger en nagot simre bild av den trafikbelastning jarnvigen
skulle f3 #n den som man skulle komma till vid en ny utredning, s& ger den
dock en bild av de mojligheter som finnas att f3 banan lénande i en framtid.
Sedan &r 1925 ha ju sigverken vid Axelsvik, Batskarsnis, Karlsborg och Tore-
fors rationaliserats och den di nedlagda sulfatfabriken vid Karlsborg Aterupp-
tagit driften, sedan den erhallit ett fullstindigt nytt maskineri och visentligt
héjd produktionsformaga. Godsmangden torde darfor kunna riknas ndgot higre
in uti den ekonomiska utredning vi har aterge.

»Genom Kungl. Maj:ts brev den 3 augusti 1917 anbefalldes jirnviagsstyrelsen
att verkstilla fullstindig undersékning angdende anliggning av en stats-
bana fran Morjirvs jarnvigsstation efter Kalix dlv till Nederkalix. Dér-
jamte anmodades Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen genom Kungl.
Maj:ts brev, av samma dato, att efter samrdd med Kungl. Jarnvigsstyrel-
sen, Kungl. Lotsstyrelsen och Chefen f6r Generalstaben verkstilla under-
s6kning angdende anliggning av en hamn vid den ifragasatta banans slut-
punkt i trakten av Nederkalix. Denna utredning #r numera verkstalld, och
genom tillmétesgiende fran jirnvigsstyrelsen ha vi blivit i tillfille att taga
del av densamma. TvA alternativa linjer aro undersékta. Den ena pa ostra
sidan om Kalix #lv fram till Nederkalix, kallad Kamlungelinjen. Den andra
gaende vistra sidan av dlven fr&n Morjirv till Kosjirv, darefter fram till
ilven med broovergdng vid Langforsen. Denna senare linje #r benimnd
Kosjarvslinjen och torde ur alla synpunkter vara att féredraga, endr den
skulle sitta Tore sockens tiatast befolkade delar i niara férbindelse med jarn-
vig. Vidare finge man vid byggande av en kombinerad landsvigs- och jirn-
vigsbro en av behovet pakallad sammanknytning av landsvigsnitet.

Ur denna utredning skall hir anforas vissa sammanfattande delar, emedan
det skulle féra foér langt, att 1 motiveringen medtaga hela den vidlyftiga och
detaljerade utredningen.

»— -—— — — For en jirnvig, som 1 huvudsak f6ljer Kalixilvens dalging
frin Morjarv till kusten, kommer det omedelbara trafikomradet att utgéras
av den sodra hilften av Nederkalix tingslag eller nirmare bestimt av den
del av Nederkalix forsamling, som ligger mellan Sangis alv och Korpikan
3 ena sidan samt havet & den andra och den del av Tore foérsamling, som
ligger séder om stambanan. Omradets landareal uppgér till c:a 80,000 har,
varav omkring 90 ¥ ar skogs- och myrmark och 10 % tomtmark, dker och éng.

Det 6vre Norrlands bebyggelse har bérjat vid kusten och f6ljt alvdalarna
indt landet. Bosittningen ar alltjamt si fordelad, att medan skogs- och myr-
biltena mellan ilvdalarna #ro nistan folktomma, s triffar man i alvdalar-
nas nedre delar ritt folkrika bygder.

Aven i Nederkalix tingslag ar bebyggelsen koncentrerad till Tore, Kalix
och Sangis ilvdalar och till kusten vid #alvarnas mynningsvikar, men skil-
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jer sig emellertid frin de nirliggande #lvdalarnas genom sin ringa lingd.
Medan i Pited, Luled och Torne ilvdalar en nistan sammanhéngande bygd
stricker sig fran kusten c:a 10 mil och mer lings dlvdalen indt landet, nar
i Kalix och Tore ilvdalar kustlandets bebyggelse ej upp till den c:a 4 mil
fran kusten giende stambanan, utan redan ett par mil frén kusten tringa
skogs- och myrmarker fram till &lvarna. .

Da den overvigande delen av Neder-kalix tingslags befolkning bor vid
kusten eller idess narhet, kommer jirnvigen Morjarv—Nederkalix—Svart-
holmsfjirden att inom sitt trafikomréde innesluta betydligt stérre andel av
tingslagets befolkning #n av dess areal.

Nederkalix Inom banans
tingslag trafikomride
Areal land, km® . . . . . . . . .. ... . 1,717 800
IDVADATE . . . . . . e e e e e e e e 16,222 13,100
Invdnare pr km? . . . . . . . ... ... . 94 16.4

Av tingslagets areal faller inom trafikomradet ej mer &n 47 %, men av
dess folkmangd 81 #%.

Tor att belysa banans lige i forhdllande till de storre bygderna har med
ledning av S. De Geers befolkningskarta utarbetats nedanstdende tabld over
folkmiangden inom olika delar av trafikomradet. Denna sammanstillning har
kompletterats med uppgift om orternas avstind t1ll nuvarande station & stam-
banan och till blivande & den planerade jirnvagen.

Avsténd till station vid Skillnad i avstdnd
Kam- Kosjiry-
B Kam- . lungelin- linjen
Del av trafikomridet g;;k-d E:al:n lunge- Kﬁzj.t;v' jen mot mot
g u linjen J stam- Kamlunge-
banan linjen
K il ometer
Kamlunge by . . . . . . . 200 12 o 12 12. 12
Nedre Kalixdalen. . . . . . . 6,100 24 — —_ 24 —
Industriorter vid alvmynniogen 2,100 30 — — 30 o
Skogsbiltet mellan Kalix och
Sangis . . . . . . . . - . 200 32 8 8 14 —
Sangis by . . . . . . . . . . 1,000 22 12 12 10 —
Skogsbiltet mellan Kalix och
Tre . o o o o oo e o.oa . 200 20 10 - 10 —
Byar vid Pilingefjarden . . . 1,200 35 15 15 20 —
Byar vid Torefjarden . . . . . 700 27 18 14 9 4
Tére och Torefors . . . . . . 1,400 20 17 7 3 10
Summa 13,100 — — — — —

Bortsett fran vilket alternativ, Kamlunge- eller Kosjirvlinjen, som bygges,
medfér banan en hogst avsevird forbattring i kustlandets kommunikationer,
d& den, som av tabellen framgér, forkortar avstandet med en till tre mil for
storre delen av Nederkalix kustbygd.

Kosjarvslinjen, som forordas av representanter for Tore socken, far, enir den
ghr enbart 7 km. fran Tore, ett 1 forhallande till bebyggelsen négot gynn-
sammare lage 4n Kamlungelinjen. I vad man detta formar motviga Kosjirvs-
linjens hogre anliggningskostnad, skall, sedan trafikberiakningarna fér de bada
linjerna blivit utférda, nirmare undersokas.

Efter denna redogorelse for bebyggelsens omfattning skall dess utveckling
under tiden efter ar 1870 skildras 1 grova drag. De siffror, som nedan anfo-
ras, avse Nederkalix tingslag, men da c:a 80 % av tingslagets folkmingd &r
bosatt inom trakter, som tillraknas banans trafikomréade, &va forhallandena
inom trafikomradet ett avgorande inflytande pa talvirdena.
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Okning sedan

Folkméngd inom sist angivna &r

L Norrbot- Nederkalix Norrbot- Nederkalix
tens lin tingslag tens ldn tingslag
Invénare i 1000-tal procent
80, . . . ..o 76.1 8.1 — —
1880. . . ... 90.8 9.4 19.3 15.1
1890 . . . .. ... 104.8 111 15.0 17.8
1900. . . ... L. 134.8 12.9 29.1 16.7
0. ... ... ... ... 116.1 15.0 19.5 16.2
1920, . . . . ..., 180.3 16.2 15.6 7.8

Folkmingden inom Nederkalix tingslag har ej ¢kats i samma man som i
Norrbottens lin i sin helhet, men till ar 1910 har okningen varit ganska
Jimn, synbarligen beroende pa utvecklingen av Kalix triindustriomrade. Jord-
bruksbefolkningen inom tingslaget har under perioden 1900—1910 e] okats
utan lidit en, visserligen obetydlig, minskning. Under senare &r har tri-
varuindustrien ej ékat sin produktion men diremot moderniserat sin drift, sd
att den erfordrar mindre ménsklig arbetskraft. Den hirav féljande minsk-
ningen av industriens rekryteringsbehov har givetvis i sin man bidragit till
att den senaste tiodrsperiodens folktkning ej ar fullt hilften si stor som ndr-
mast foéregdende perioders. Annu ligger den dock 6ver riksmedelsiffran, men
sannolikt &r den speciella norrlandsutvecklingens tid hiar férbi och man tor-
de for folkmingden inom Morjirv—Nederkalixbanans trafikomrade & rikna
med en ¢kning, som mera nirmar sig riksmedeltalet. (Motiondrernas anmdirk-
ning: Att befolkningen inom Nederkalix tingslag icke 6kat i samma takt som
inom Norrbotten 1 6vrigt ar en naturlig f6ljd av att trivaruindustrien redan Pa
1880-talet natt i det nirmaste sin nuvarande omfattning och att en stark till-
strémning av folk till det 6vriga Norrbotten skett genom gruvdriftens enor-
ma, utveckling.)

Efter att hava statistiskt redogjort for befolkningens fordelning i yrkes-
grupper och ddrvid konstaterat, att enligt 1910 &rs statistik 48.5 % av befolk-
ningen far sin utkomst inom jordbruk, skogsbruk eller fiske, samt 34 % Sys-
selsittas vid industrien och 17.5 % #ro att hanfora till svriga yrken, dvergir
man i utredning till redogirelse fér niringarnas nuvarande standpunkt och
sannolika utvecklingsméjligheter och anfér diarvid bl. a.

»Jordbrukskonsulenten W. L. Wanhainen, Lule3, har i en i november 1919
lamnad utredning ‘Promemoria angdende de alternativa jirnvigsforslagen Ne-
derkalix—Overkalix—Masungsbyn—Kiruna och Overtornei— Pajala—Mas-
ungsbyn—Kiruna ur jordbrukssynpunkt framhallit, att jordbruksniringen
inom de olika banornas trafikomriden &r och for framtiden sannolikt maste
bliva baserad pa boskapsskétsel och diarfor nédvindig foderodling, men att den
norrlandska bonden icke kan helt ligga sitt jordbruk pa denna bog utan dess-
utom behéver siddesodlingen, fiven om denna for honom ej bliver av si stor be-
tydelse som f6r lantbrukarna i sydligare delar av landet.»

Rérande tillgdngen pa odlingsvird jord inom nedre Kalixdalen skriver herr
‘Wanhainen:

»Fran Angesins utlopp ned till Bondersbyn, dir Kalixdalen s. a. s. moter
kustslitten, 16per #lven genom utpriglad morinterring. Fransett trakten vid
ovre andan av Réktjirv, omkring Morjarv och bada #dndarna av Kamlunge-
trisket, dir smala strandremsor med odlingsbar jord férekomma, ni bergen
och morinterrdngen #nda fram till dlven. Forekomsten av myrmarker ar till
f6ljd dirav mycket begrinsad.

Vid jimforelse med Tornedlven ir det anmirkningsvirt, att de stora upp-
grundningarna, sidana som Djuptrisket, Riktjarv, Morjirv och Kamlunge-



Motioner © Andra kammaren, Nr 328. 15

trasket 1 Kalixiilven, icke #ro i stérre utstrickning an fallet dr igenfyllda och
uppgrundade. Detta star tydligen i samband med beskaffenheten hos de 15sa
Jordlagren vid alvarnas vre lopp.

Nedanfor Bondersbyn vidgar dalen ut sig, blir bred och miktig samt for-
enar sig nistan omirkligt med de stora sliatter, som ligga utmed havet. Al-
ven har hiar skurit sig ned 1 maktiga sand- och leravlagringar. P& ndgot av-
stdnd fran alven tickas dessa i regel av torvbildningar av vixlande miktighet.

Inom denna utvidgade del av Kalixdalen finnas ofantligt vidstrickta arealer
odlingsmark. En visentlig del av dessa utgéras av myrmark p& botten av
lera eller lerblandad sand och #r i stort sett av utmirkt god beskaffenhet.
Narmast kusten nedsiittes dessa markers viarde visserligen 1 avsevird man
genom den mingd av alun, som leran hir innehéller. Detta giiller dock sa
begrinsade arealer, att det icke kan utéva nimnviart inflytande pa totalom-
démet angdende odlingsmarkerna inom nedersta delen av Kalixdalen.»

De storre odlingsmarkerna ligga alltsd inom jirnvigens trafikomride, dit
iven den nuvarande odlingen dr koncentrerad. Av Nederkalix tingslags aker-
areal, 3,940 har, aro c:a 74 % eller 2,900 har beligna inom den del av kust-
landet, som banan skulle bersra.

1 den férutnimnda promemorian géres f6ljande sammanfatining av Mor-
jarv—Nederkalixbanans betydelse for jordbruket.

»Denna stricka maste betraktas som en lokalbana visentligen avsedd for
nedre delen av Kalixdalen och for kustlandet fran Sangis till bida sidor om
Torefjarden. Dock kan den fi betydelse #ven fér Tornedalen och dess jord-
bruk, ifall ingen hamn kommer till stdnd nirmare Haparanda. De inre de-
larna av bade Tore och Nederkalix socken std redan genom stambanan i
jarnvagsforbindelse med linets centrala delar. Och fér nedre delen av socknen,
just f6r de delar av densamma som komma att fi den storsta nyttan av den
ifrigasatta jarnvigen, erbjuder sjéfarten (och automobiltrafiken) under som-
marmanaderna ganska goda forbindelser. Under de sju vintermanaderna &dro
dessa trakter diaremot mycket illa lottade i friga om samfiardsmedel. Aftt
denna ojamnhet 1 frdga om kommunikationerna inverkar i hégsta grad men-
ligt pd jordbruket siiger sig sjilvt. En jirnvig genom nedre delen av Ka-
lixdalen skulle utan tvivel medféra en mycket kraftig uppryckning av jord-
bruket 1 nedre delen av socknen. Dar finnes, som framgir av den forega-
ende framstillningen, mycket stora vidder vardefull odlingsmark. Dessutom
erbjuda férhallandena goda méjligheter till uppdrivande av intensiteten bade
hos vixtkulturen och husdjursskotseln hogst betydligt. Transporterna for
jordbrukets hjalpmedel och for de fardiga jordbruksalstren bliva nimligen
korta och billiga. Befolkningen har hir ocksa visat mycket stort intresse for
jordbrukets upphjilpande, storre an i de flesta andra trakter 1 linet, sdlunda
hava t. ex. tJurforenmgarna under kristiden i Nederkalix visat mycket stor-
re livskraft &n i de 6vriga delarna av landet. Likasd ligga bonderna f. n.,
trots de hoga arbetslonerna, mycket arbete pa jordens tickdikning, allt detta,
utgér en god borgen for att jordbrukarna verkligen komma att utnyttja de
mojligheter, som forbattring av samfiardsmedlen komma att skapa for dessa
trakter.»

Efter att i detalj ha redogjort fér de godsmingder, som jordbruket skulle
tillféra banan, overgdr utredningen till att redogora for industriens stillning
t1l1 banan och de godsmangder den har pariknat fran denna: »Av de stérre
foretagen ligga samtliga utom Torefors sagverk i omedelbar narhet av den
planerade Jarnvagen men trots detta kan ej banan parikna nigon storre del
av verkens rivaror eller produktion som transportobjekt. Den viktigaste ra-
varan ar Kalixilvens flottgods, och av detla kommer med sikerhet ej ndgot
att frakias pa jarnviigen. Kamlungelinjen, som allt fran Morjirv foljer dlven,
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saknar givetvis férmégan att konkurrera med flottningen & nedre delen av
Kalixalvens flottled. Det vistra alternativet, Kosjirvslinjen, gar pa nigra
kilometers avstind fran flottlinjen, och wvid trafikplatserna Langtrisk och
Kosjarv kan banan tinkas erhdlla en del transporter av pappersved och tim-
mer frin de banan nirmast liggande skogstrakterna. Storleken av dessa
transporter uppskattas med ledning av likbeligna stationers avsidndning till
500 ton.

Om man séledes ej kan motse nigra mera betydande transporter av tlmmer
och pappersved frin banans lokala trafikomrade, kunde dock tinkas, att in-
dustrierna vid Kalixilvens mynning komma att upptrida som képare av virke
fran trakter vid stambanan och att detta virke sedan komme att fraktas &
jairnvigen till verken. D4 emellertid stambanan ratt nira Morjarv skéres
av flottbara vattendrag, som rinna ut 1 havet i nirheten av industriella an-
liggningar, torde jirnvigen ej kunna périkna nagra stérre transporter av
sadant virke. De vid flottledernas utlopp beligna verken #ro antagligen fullt
konkurrenskraftiga i friga om sigtimret, eller ock stilla sig flottning och
pramfrakt eller bogsering fordelaktigare dn jarnvigstransport. Betriffande
pappersveden &ter torde, pA grund av de mindre dimensionernas stérre sjunk-
ningsprocent, Jarnvagstransporten hava stérre konkurrensformaga och #1ll
Kalix sulfatfabrik antages en transport av 500 ton pappersved pr ar.

De till fabrikerna gdende transporter, som industriens representanter anse,
atl banan kommer att erhilla, utgéras av diverse driftmaterialier, sdsom ol-
jor, maskindelar m. m. Dessa siindningar g8 i regel som styckegods och berik-
nas uppgd till c:a 200 ton pr &r for en storre och c:a 100 ton pr &r for en
mindre anliggning.

Av industriernas tillverkningar, sigade trivaror och trimassa, torde de s&-
gade trivarorna ej komma att 1 nidgon nimnvird omfattning 6vergd till jirn-
viagstransport. NAagon export av sigat virke over Narvik kan ej, sedan sjo-
fartsforhallandena nu &ater blivit normala, férviintas, utan fran sdgverken far
banan endast frakta négra hundra ton byggnadsvirke till narbeligna orter.
Kalix sulfatfabrik anser diremot sannolikt, att av dess tillverkning négon
del kommer att skeppas over Narvik. Denna trafik jamte mindre poster
till pappersbruk inom landet har av foretagets ledning uppskattats till 2 a
3,000 ton pr ar.

Sammanfattas de i det foregdende frin industrien beriknade transporterna,
erhdllas foljande godsmingder:

Kamlungelinjen  Kosjirvslinjen

Timmer och pappersved . . . . . . . . . . 500 ton 1,000 ton
Industristyckegods . . . . . . . . . . . . 1,600 » 1,500 »
Tridvaror . . . . . . . . . . .. . ... 500 » 500 »
Trimassa . . . . . ... ... ... ..3000 > 3,000 »
5,500 ton 6,000 ton

Det ar ett genomgéende drag hos den norrlindska travaruindustrien att den
for utfrakt av sina produkter nistan helt anvinder sjétransport. Verken
ligga vid kusten och hava egna hamnar, si att skeppningen kan ske direkt,
utan att ndgon transport till annan hamnplats behover ifragakomma. Tri-
varorna och stérre delen av pappersmassan utskeppas dessutom i regel i si
stora poster, att det anses forménligare att 1ata batarna gé till anlaggningens
egen hamnplats #n att centralisera skeppningen genom att skicka godset pa
Jarnvig till storre exporthamn., Skulle i en del fall skeppningen ej kunna ske
direkt, har verket ofta tillgdng pa primtonnage, som d& anvindes f6r transpor-
ten till lastageplats.
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Nagon 6verging frin den direkta skeppningen till jirnvigstranport anses
ej sannolik 1 friga om trivarorna och pappersmassan annat &n, nir det dr
fraga om nigon mindre tillfillig leverans. Diremot framhalles ofta, att jirn-
viagarna, om utvecklingen gar diarhin, att pappersmassan inom landet i storre
utstrickning foradlas till papp och papper, komme att transportera en avse-
vird del av denna tillverkning till stérre hamn, som anlépes av linjedngare.
Inom Kalix industriomridde har trimasseindustrien férst pa senare &r vunnit
insteg, och en dvergang till papperstillverkning torde ligga ldngt fram i tiden.»

Utredningen sammanfattar banans medelbara trafikomride sdlunda: »Stor-
leken av Morjairv—Svartholmsfjirdsbanans medelbara trafikomrade bliver 1
hég grad beroende pd om banan skall tjina som ensam utfartsvig till en for
Kalix- och Tornedalen gemensam hamn vid Svartholmsfjirden eller om man
for Tornedalen skall tinka sig sirskild hamn vid Karl Johans stad eller, vil-
ket vil dr troligast, en jirnvig bygges fran Haparanda till hamnen vid Svart-
holmsfjiarden.

Séder om Morjirv kommer grinsen for trafikomradet att gd mellan Ava-
fors och Bjurd trafikplatser 8 stambanan pd ett avstdnd av 29 km. frin
Morjéarv.

I vad méan Torne- och Kalixdalens hamnintressen kunna tillgodoses av en
hamn vid Svartholmsfjairden och i1 vad man den féreslagna banan fran Mor-
jarv lampar sig som gemensam utfartsled, belyses av nedanstdende tabld over
de jarnvagsavstand till hamn, som olika alternativ medfora.

Minskning i avstdnd

S GG OIS Svartholmsfjirden Karl Johans stad

vid

via mot
Karl Mor- kust- Svartholmsfjirden
Luled Svartholmsfjirden Johans * 54
stad jarv bana via
Mor- kust- mot nuvarande Mor- kust-
jarv bana till Linled jarv bana
Haparanda. . . 229 146 41 16 83 188 130 25
Karungi . . . . 203 120 67 42 83 136 78 25
Lapptrask . . . 182 99 88 63 83 94 36 25
Vitvattnet . . . 165 82 105 80 83 60 2 25

En for bdda &dalarna gemensam hamn vid Svartholmsfjirden (med banan
fran Morjarv som enda férbindelse) innebir visserligen en forkortning med
83 km. av nuvarande avstand till hamn fér badda &dalarna, men fér Torne-
dalen bliver det kvarvarande avstindet dock vid detta alternativ s bety-
dande, att en sidan losning ej synes kunna betecknas som tillfredsstillande,
om 1 en framtid Tornedalens hamntrafik skulle utvecklas till tyngre trafik,
utan man far antaga, att Tornedalen d& erhéaller egen hamn 1 nirheten av
Haparanda eller ock en genare jirnvagsforbindelse med hamnen vid Svart-
holmsfjarden. Banan Morjirv—-Svartholmsfjirden far da en ganska kort
stricka av stambanan inom sitt medelbara trafikomréade, den bliver pa det hela
taget en lokalbana for nedre Kalixdalen.

Hamnen vid Svartholmsfjirden synes, om siirskild hamn fér Tornedalen
bygges lingre norrut, ej kunna parikna en trafik, som motiverar nagon mera
betydande hamnanliggning, och hamnanliggningen fér Tornedalen stiller sig
pd grund av ogynnsamma naturférhéllanden mycket dyrbar. En av Kungl.
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vidtagen undersékning rérande anliggning
av hamn vid Karl Johans stad har givit vid handen, att kostnaden, om ham-
nens vattendjup vid kapen, i hamnbassing och i inseglingsled antages 1ill 7.40
meter, skulle uppgéd till 5,891,700 kronor och, om vattendjupet minskas till
6 & 6.70 meter, till 4,847,400 kronor.

Bihang till riksdagens protokoll 1930. 4 saml. 58 hdft. (Nr 320—323.) 2
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For att fa forbindelse med banan 1 Tornedalen skulle erfordras byggandet
av 16 km. jirnvig fran Haparanda till Karl Johans stad.

Avstdndet fran Haparanda till Svartholmsfjirden utgér omkring 41 km.
Man behdver alltsd for att sitta Tornedalen 1 forbindelse med denna hamn
bygga 25 km. jirnvig utéver den till Karl Johans stad erforderliga. Xost-
naden f6ér denna 25 km. ldnga bana bliver ligre #in kostnaden fér hamnbyg-
get vid Karl Johans stad.

Nir séledes en gemensam hamn for Torne- och Kalixdalen vid Svartholms-
fjarden och jarnvig frén hamnen till Haparanda beriknas bliva billigare att
bygga #n tvenne hamnar med erforderliga banstriackor och nir dessutom tra-
fikens koncentration pd en hamn torde vara den enda lésning, som ger hopp
om att hamnen skall kunna f& en nagot s nir tillfredsstillande ekonomi, sy-
nes denna lésning av Kalix- och Tornedalens hamnfragor vara den r1kt1ga »

Utredningen innehéaller vidare detaljerad redogorelse for det styckegods och
persontrafik, som kan beriknas. Och slutligen har man sammanfattat total-
resultatet och gjort en jimforelse mellan trafikintensiteten & vissa av de nu-
varande forbindelsebanorna mellan stambanan och stider vid Norrlandskusten.

Trafikintensitet &r 1919 Godston-

Person- Ton-  kilometer p&
kilometer  kilometer 100 person-
pr bankilometer kilometer
Jarnvig km
Vapnds—Umed . . . . . . . . . . . ... . 31 131,500 60,085 46
Bastutrisk —Kallholmen . . . . . . . . . . . . . . 63 85,874 33,257 39
Alvsby—Pited . . . . . . . . . . . .. ... .. 52 66,496 22,410 34
Morjirv—Svartholmsfjirden

Kamlungelinjen . . . . . . . . . . . . ... .. 53 46,200 19,920 43
Kosjarvslinjen. . . . . . . . . . ... .. 54 57,100 20,350 35

Av sammanstillningen framgar att banan Morjarv—=Svartholmsfjirden nér-
mast torde kunna jamforas med banan Alvsby—Pited och siledes bliva gan-
ska svag ekonomiskt sett under foérsta tiden av sin tillvaro. Men gir man
ut 1frdn att 6stra Norrbotten inom en ganska snar framtid skall ha en hamn-
anliggning och att man sammanfoér denna foér Torne- och Kalix dlvdalar till
Svartholmsfjirden samt sidtter Haparanda 1 direkt férbindelse med hamnen,
da foljer darmed s& stor 6kning av trafiken, att banan tvivelsutan blir bar-
kraftig.

Hiar liksom 1 s& ménga andra fall, dir staten byggt jirnvigar, torde det
bli s, att d4ven om jarnvigen ej bokféringsmissigt biar sig, sd tillfér den sta-
ten indirekta fordelar som vil motivera densamma. Man har ju t. ex. under
langliga tider haft som ett svenskt ogonmirke att hivda den »svenska folk-
eller sprakgrinsen» mot den finska och detta har ju lyckats si att svenskan
t. 0. m. vunnit terrdng, men detta beror 1 mycket hog grad diarpa att det 1 dessa
bygder funnits en industri, som 1 huvudsak rekryterat sin arbetarstam med
svenskar. Skulle nu bygden limnas att klara sig sjilv och ingenting goras
fran statsmakternas sida for att ater hjdlpa niringslivet 1 dessa bygder pi
fotterna, s blir f6ljden utan tvivel en ganska stark avfolkning och en chans
for finskan att vinna terring. En sidan utveckling vore 1 hog grad beklaglig
béde ur bygdens och ur nationalekonomisk synpunkt. Ty det ar dndock ett
faktum, att denna del av Norrland objektivt sett har lika stora utsikter som
nagon annan bygd att bilda grundval fér en lénande industri och ett lénande
jordbruk. Men for att detta skall kunna ske 4Ar det en viktig férutsittning,
att det finnes goda kommunikationer.
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Kostnaderna for en jarnviag fran Morjarv till Svartholmsfjirden bliva na-
got ligre, om man féljer Kamlungelinjen, men fordelarna for Tore socken, om
Kosjarvlinjen foljes, 4ro sa stora att de vil motivera denna linje. Dirtill kom-
mer att en bro over dlven vid Léngforsen skulle sammanknyta landsvigsnitet
och avlasta en stor del av trafiken fran firjstillet i Kalix som nu ar synner-
ligen hart belastat.

Den totala kostnaden for byggande av banan Morjirv—XKalix—Svartholms-
fjarden skulle efter upplysningar, som erhallits av jirnjigsstyrelsens bygg-
padsbyra, uppgd till 6,900,000 kronor, men fér de nirmaste arens behov torde
det vara tillrickligt, om banan bygges till Karlsborg, och kostnaderna skulle
i s& fall stanna vid ett belopp av 6,000,000 kronor.»

I friga om den tekniska utredningen for bandelen Morjarv—Kalix—Karls-
borg, sa foreligger en sadan sedan ar 1926, di kapten L. Sparr pa uppdrag av
Kungl. Maj:t och jirnvigsstyrelsen utforde en sidan undersskning. Denna 4r
emellertid nu i ndgon man foraldrad, da sedan dess bron éver Kalixilven vid
Nederkalix kyrka borjat byggas som landsvigsbro och nu kan tagas 1 bruk
under loppet av detta ar. Detta forandrar ju s& till vida jarnvigsstrickningen
att man nu maste rikna med att ga 6ver dlven vid Langforsen. Kapten Sparr
har emellertid riknat aven med en sidan linje, varfor kostnadskalkyl forelig-
ger f6r den strickning, som man nu méste f6lja. Utredningen &r ju éven si
till vida lingre gaende dn det forslag som nu framligges, som den gar dnda fram
till Haparanda efter kusten och klarligger hur det skulle stilla sig, om man
ginge fram med jirnvigen hela strickan till Haparanda. Men vi biligga den
dock som del av motionens motivering, for att vederbérande utskott och riks-
dagen i 6vrigt skall fa en bild av hela det istligaste Norrbottens kustlands
forhallanden ur kommunikations- och kostnadssynpunkt.

Till Kungl. Jdrnvdgsstyrelsen.

Kungl. Maj:t har den 3 juli 1925 anbefallt jirnvigsstyrelsen att verkstilla
undersokning rérande fortsiattning av en ifrdgasatt bana Morjarv—Kalix 1
Norrbottens lin lings kusten till Haparanda si lagd, att anslutning kunde
vinnas till lampliga hamnligen. Under hand har undertecknad anmodats ga 1
forfattning om undersskningen i friga. Sedermera har fraga uppstatt att
istadkomma en kombinerad jairnvigs- och landsvigsbro sver Kalix #alv 1 trak-
ten av farjstiallet vid Neder-Kalix kyrka. Med hiansyn hiartill har jirnvigs-
styrelsen den 5 november 1925 férordnat undertecknad att snarast verkstilla
undersckning f6r en sddan forindrad strickning av den utstakade jarnvigen
Morjairv—XKalix, att banans korsning med Kalix ilv férlades till trakten av
Nederkalix kyrka.

Dessa undersokningar ha verkstillts under foregaende ar. Med éverldmnan-
de av oversiktskarta, plan- och profilritningar samt kostnadsforslag rorande
ovan niamnda jarnvigsanliggningar far jag avgiva foljande beriittelse éver
forslagen.

Redan ar 1918 verkstiallde jarnvagsstyrelsen en forberedande undersskning
[6r en jirnvag fran Morjirv over Kalix och Karlshorg till Svartholmsfjirden,
déar undersékning for en hamn skulle uiforas. Under ar 1921 blev denna jirn-
vigslinje delvis renstakad, nimligen fran Morjirv éver Borjelsbyn och Kalix
111l Karlsborg, dir slutpunkten skulle forliggas 1 avvaktan péa losningen av
{fragan om hamn i trakten av Kalix #lvs utlopp i Bottenhavet.
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I samband med undersikningen for en jirnvig Overtorned—Pajala har fra-
gan om en hamn sisom slutpunkt for statsbanan Overtorned— Haparanda &ter
blivit aktuell. Vare sig 16sningen av fragan om hamn mellan Kalix och Torne
alvars mynningar resulterar 1 en gemensam eller tvd skilda hamnar, bér en dy-
lik hamn férbindas med jarnvigssystemet i grianstrakterna mot Finland.

Av denna anledning har jarnvigsforslaget Morjarv—-Kalix—Karlshorg-—
Haparanda uppdelats 1 tvé med Karlsborg som féreningsstation.

I. Jirnviigen Morjarv—Kalix— Karlsborg.

Linjens lage.

Jarnvigslinjen foljer den ovannamnda renstakningen fran Morjarv till berget
Raggdynan soéder om Kosjarv. Den utgér siledes frén vistra anden av Mor-
Jarvs bangdrd och antager direfter sydlig riktning, gidende p& landsvigens
vistra sida fram emot Lagntrisk, dar linjen korsar landsvigen och vidare i
sydostlig riktning passerar invid Kosjarv. Vid Raggdynan avviker linjen
fran den renstakade, skiir éver kustlandsvigen i nirheten av Akroken och fram-
gar 1 en dalging vister om Ormberget och Mansbyn. Linjen dr vidare fram-
dragen genom Innanbicken och o6ver Kalix #lv vid farjstillet 1 nirheten av
Nederkalix kyrka. Harifran stryker linjen fram utefter alven nedanfor Nis-
byn: efter 6vergéng av landsviagen till Karlsborg ansluter linjen vid Bredviken
till den renstakade, som féljes till Karlsborg, dir andstation ar foreslagen.

Frén denna station kan ett stickspar med 3 4 4 km. lingd byggas for métt-
lig kostnad till en eventuell hamn vid Sandviken utanfor Karlsborgs sagverk.

1}{\7 linjens lingd falla 24 km. inom Tére socken, resten inom Nederkalix
socken,

Terrangen.

Mellan Morjarv och Raggdynan uppfylles landskapet av en hel del dsar och
kullar, mellan vilka sankmarker utbreda sig. Insnitten och ytlagren av de
férra visa stenig pinnmo, nigon géng Aven berg 1 dagen. De sanka markerna
tackas 1 regel av torv, vilande fér det mesta pa leror, stundom #ven pé stenig
pinnmo.

Mellan Raggdynan och Karlsborg ar lergrunden, tickt av ett tunt lager av
torv, den forhirskande, hiar och var avbruten av steniga pinnmobackar. Frukt-
bara akerfilt och vidstrickta #ingsmarker dro utlagda pa denna lergrund och
annu vinta stora vidder pd uppodling.

Odlad mark pé& 16s grund av lera #r si pass vil drinerad invid banlinjen,
att den forméar uppbira banvallen. En forsta atgird vid banbygget dr dirfor att
pa sanka stillen, dir den 16sa grunden giri dagen, vidtaga kraftiga drinerings-
atgérder 1 andamal att 6ka grundens birighet 1 erforderlig grad.

Ballastgrus.

For banans ballastning tjinligt grus forekommer icke uti stérre mingd. I
trakten Morttriask—Lantjirv invid Haparandavigen ar grus antraffat pa en
slor yta, men det dger icke storre miktighet &n ett fatal meter. Grusfyndig-
heten ligger for ovrigt omkring 5 km. fran linjen, vilket fordyrar atkomsten
av gruset: jarnvigens fortsittning till Haparanda kommer 2 km. nirmare
grustakten.

Invid Morjirvs bangdrd ligger en stor sandds, fran vilken ballastimne kan
tagas i nédfall. Vid V. Flakatrisk, diar grus himtats for stambanans behov,
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finnas iannu ganska stora grusmingder kvar fér den nya banans ballastning.
Denna grustakt ligger 2 4 3 km. nordvist om Morjiry.

Stentillgdang.

Tillgangen till limplig sten till brostdd, avloppstrummor och husgrunder
synes vara god.

Broar.

F6r banan krives broar 6ver nagra mindre bickar samt éver Kalix alv. Den-
na a&r bade djup och bred vid det valda brostdllet. Detta &r dock det basta
nedom Bérjelsbyn och erbjuder dessutom det limpligaste liget for en kombi-
nerad landsvigs- och jarnvigsbro. Endast med detta brolige kan frégan om
landsviagstrafikens férande over #lven vid Nederkalix kyrka slutgiltigt er-
halla en god l6sning.

Bron 6ver Kaliv ilv skulle byggas med 4 spann & 40 meter och ett spann
& 80 meter. Det stora spannet anses vara tillrickligt for genomslippande av
timmerbuntningar fran ovanliggande skiljestille. Underkanten av bron ligger
omkring 4 m. 6ver vattenstindet vid flottningen och hindrar ej bogserbétar att
g& under bron, om de dro forsedda med fiallbara skorstenar. Dessa gé eljest
upp till 8 m. 6ver vattenytan. Annan trafik i farleden hindras ej heller.

Trafikplatser.

For mottagande av den ¢kade vagntrafik, som den foreslagna banan kom-
mer att framkalla & Morjiarvs bangérd, har en utvidgning av spdrsystemet dir-
stides beriaknats. Ett nytt vattentorn har forutsatts i stillet for det gamla,
som skulle hindra ett rationellt ordnande av sparen. Det kan f6r dvrigt kom-
ma till anvindning genom flyttning till annan plats vid banlinjen. Vidare
hava en viindskiva, lokomotivstall, ett bostallshus m. m. upptagits 1 f6rslaget.
T 6vrigt aro foljande trafikplatser féreslagna.

Avstind frin

Morjarv
Lagntrisk, hdll-, last- och métesplats . . . . . . . . . . .. 9.1 km.
Kosjirv, hdll- och lastplats . . . . . . . . . . . . . . .. 17.0 »
Brattland, hill-, och métesplats . . . . . . . . . . . . .. 209 >
Mansbyn, hall-, last- och métesplats . . . . . . . . . . .. 336 >
Kalix, hill-, last- och mdtesplats. . . . . . . . . . . . . . 395 »
Bredviken, hallplats. . . . . . . . . . . . . ... . ... 440 >
Karlsborg, hall- last- och mdtesplats . . . . . . . . . . .. 48.2

En forklaring av trafikplatsernas egenart torde behiovas. Hallplats avses
fér persontrafik, lastplats for godstrafik och métesplats for tagmaoten.

Vattenstationer #dro foreslagna vid Kalix och Karlsborg. Vid det senare
stillet ar vattenstationen dock endast provisorisk, emedan den framtida genom-
ghende trafiken Morjarv—XKalix— Haparanda icke kriver en dylik station vid
Karlsborg.

For tagpersonalens Gverliggning ar en byggnad féreslagen. Platsen for den-
na byggnad bestimmes bést, nir den framtida tagtidtabellen blivit utarbetad.

3

Tekniska bestimmelser.

Bananlaggningen ar beriknad efter samma tekniska bestdmmelser, som fast-
stillts f6r statshanorna Lycksele-—Stensele och Jérn—Gubblijaure och vilka 1
huvudsak #ro
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Spdrvidd, mormal eller . . . . . . . . . . . .. .. 1,435 m.
Skenvikt . . . . . ... 275 kg. pr m.
Sliperns lingd . . . . . . . . . L. oL oL L L 2.5 m.

» toppbredd . . . . . . . . . . L. L. 0.2 m.

> tjoeklek . . . . .. L. Lo 0.15 m.
Jordskarningsbredd i balansplanet . . . . . . . . . . . 7.8 m.
Bankkréns bredd . . . . . . . . oL Lo 46 a4 4.8 m.
Bergskirnings bredd med ett dike . . . . . . . . . . . 4.5 m.
Ballastens kronbredd . . . . . . . . . . .. .. . L. 2.8 m.

> tjocklek . . . . . . . . . .00 0.4 m.
Maximistigning . . . . . . . . . . .. ... L. 17 /o0
Ansatsstigning . . . . . . ... . oo oL 0L L 25 /o0
Minsta radie i kurvor & fria baran . . . . . . . . . . 300 m.
Brobelastning, axeltryek . . . . . . . . . .. . ... 18 ton.
Fri lingd & motesspdr . . . . . . . . . . .. .. .. 400 m.
Storsta tdghastighet . . . . . . . . . ... ... L. 40 km,tim.

Langd och kostnad.

En jirnvig fran Morjarv till Karlsborg far en lingd av 48.2 km. mellan
stationshusens mittpunkter. Sparet tinkes bliva utdraget omkring 300 m. for-
bi stationshuset vid Karlsborg.

Den beriknade anliggningskostnaden uppgir till 6,800,000 kronor, eller
136,000 kronor pr km.; frinriknas kostnaden for bron éver Kalix ilv, minskas
kostnaden pr km. med 11,000 kronor. Kostnad {6t rullande materiel har icke
upptagits 1 foérslaget, enir dylik materiel fér narvarande finnes 1 overskott
vid statens jirnvigar.

Alternativ.

Den gamla linjen, Borjelsbylinjen, ir dragen over Kalix alv vid Langfor-
sen. Den ér 1,108 m. kortare och har beriknats bliva 240,000 kronor billigare
dn den nya linjen, Mansbylinjen.

Beriknar man diiremot, att en landsvigsbro med tiden kommer till stind vid
Kalix firjstille, om Borjelsbylinjen utféres, sd blir den sammanlagda kost-
naden for jarnvig och landsvigshro enligt detta férslag omkring 400,000 kro-
nor hogre in forslaget med 6ver Kalix firjstille och en kombinerad lands-
vags- och jirnviagsbro dirstides. Vid denna jimforelse har en kostnad av om-
kring 160,000 kronor (senare detaljberiknad till 100,000 kronor) lagts till
kos}:ri(aden for jarnvigsbrons utbyggande for upptagande #ven av landsvigs-
trafik.

II. Jarnvigen Karlsborg—Haparanda.
Linjens ldge.

Frin den féreslagna stationen vid Karlsborg ar jirnvigslinjen dragen i
en vid bige omkring den langt inskjutande Vanafjirden, varifrin den fort-
skrider ej langt frin kustlandsvigen fram emot Sangis stora by. Den har
hirunder korsat landsviigen till Batskirsnis och gatt ver de sanka ingsmar-
kerna vid innerfjirden utanfér Sangis.

Sedan Sangisin overskridits, stiger linjen upp mot kustlandsvigen, som
korsas omkring 3 km. sydost om landsviagsbron vid Sangis. Tinjen ansluter
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hir en av jarnvagsstyrelsen for en del ar sedan uppstakad jarnvagslinje Lapp-
trask-—Sangis—Haparanda, som foljes till Nikkala.

Sedan linjen skurit ©over grinsen mellan Nederkalix och Nedertornes,
framgir den norr om Siivits by och nira Siivitsviken, ddr den anyo skir
Jandsvigen, som denna ging ledes under banan genom en port: linjen &r vi-
dare framdragen mellan sjdarna Rantajirvi och Saarijirvi och korsar lands-
viagen vid Aavajoki, dir en port féreslis for vigens underforing. Sedan lin-
jen skurit landsvigen vid Nikkala, gir den 6ver Kerisjokis vistra gren, hol-
men Kourinkari och Kerisjokis ostra gren. Efter en sving omkring en havs-
vik vid Purra ar linjen framme vid Salmis, varifran linjen har férts 1 nordlig
riktning mot landsvagskorsningen vister om Vuono och direfter i huvudsak-
ligen rak ostlig riktning mot Haparanda. Linjen ansluter statsbanan 400 m.
nordviist om viagporten fér kustlandsvigen och gér vidare in pa Haparanda
bangard.

En rakare ingdng pa bangirden ar méjlig, men den blir avsevirt dyrare
<asom kriavande en hog bankfyllning och #nnu en vigport, vilket foreslagits
f6r den s. k. kustbanan.

Denna banas undersékningslinje ar 1 huvudsak f6ljd mellan Véanafjirden
och Sangis samt helt och hallet mellan Salmis och stambanan vister om Ha-
paranda.

Forbindelsespdir med hamnligen.

Linjeliget vid Vanafjarden laimpar sig sisom utgingspunkt for ett 4 km.
langt spar till hamnliget vid Svartholmsfjarden.

Tnnanfér holmen Rivasaari gir djupt vatten #nda in mot fastlandet. I
hiandelse en hamn skulle férliggas hit, bor linjen forliggas vister om Ranta-
jarvi och s& nira hamnliget som det dr lampligt.

Frén den foreslagna trafikplatsen vid Nikkala kan ett 4 &4 5 km. langt jarn-
vigsspar utdragas till ett hamnlige vid Karl Johans stad, innanfér holmen
Pitkakari.

Vid Salmis far hamnspéaret en lingd av endast en km. .

Korta hamnspar krivas endast vid Rivasaari och Salmis. Ovriga hamn-
spar f& en lingd av narmare 4 km. och draga vart och ett en kostnad av om-
kring 400,000 kronor, avsevart fordyrande en hamnanliggning.

Vid Haparanda byggdes pa sin tid ett jirnviigsspar fran bangérden ned till
den grunda hamnen darstides. Sparet hade en lingd av 1 km. Det drager
en hel del kostnader att sittas i trafikdugligt skick, emedan detsamma upp-
rivits.

Terringen.

Terringen mellan Karlsborg och Haparanda ir av ungefir samma beskaf-
fenhet som utefter Kalix alv. Hiar ar dock landskapet mera kuperat. Linjen
korsar salunda det mindre vattendraget efter det andra pé ringa hojd éver
havet och mellan dessa passeras vattendelare med storre eller mindre hojd
éver havsytan.

De laglinta markerna #ro av los beskaffenhet, men de flesta kunna drine-
1as. Vid Innerfjirden utanfér Sangis ticker en sandig skorpa av c:a 0.8 m.
tjocklek den lssa undergrunden. Det #r sannolikt att denna skorpa har till-
ricklig fasthet fér bankroppens uppbirande. Vid Giaddtriaskbicken #r en
100 m. ling palning under banvallen fioreslagen.

For undvikande av onodiga utfyllningar och grundforstirkningar bira in-
géende geotekniska undersskningar foretagas innan linjeliget definitivt fast-
stiilles.
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Ballastgrus.

I trakten av Morttrisk och Lantjirv invid kustlandsvigen finnes en ganska
vidstrickt grusfyndighet sisom det redan &r nimnt vid beskrivningen av
jarnvigen Morjarv—Karlsborg. Gruslagret &r dock ganska tunt och har en
tjocklek av allenast en eller annan meter, utom i nigra smala 4sar.

Norr om Lappbicken och vid Sangis utbreda sig sandhedar, varifrin bal-
lastningsmaterial maste himtas.

Frin den gamla grustikten vid Palovaara sydvist om Haparanda har det
bista gruset redan bortférts, men det kvarvarande méaste nog under f6r handen
varande forhallanden tagas 1 ansprak f6r banans ballastning, om ocksi efter
grusets tviittning eller annan utrensning av de finare bestindsdelarna.

Stentillgdng.
Tillgdng pa limplig natursten for byggnadsindaméil synes vara god.

Broar.

Banan korsar endast nigra mindre vattendrag, for vilka broar erfordras.
De storsta vattendragen iro Sangisén och Kerisjoki.

For den forra foreslds en bro med 50 m. spann och fér den senare tva skilda
broar, vardera med ett 20 m. spann. Vid dessa trenne broar bestimmes hogsta
vattenstdndet utav havsytans lige. Brospannen liggas tillrickligt hogt for
framslippande av mindre farkoster, som trafikera vattendragen.

Kustlandsviagen uppe 1 Norrbotten 4r synnerligen krokig och backig. Flera
forslag aro upprittade for att forbiattra vigens plan och profil, bland andra
dven for vigens omliggning vid Sangis. En ny landsvigsbro skulle byggas
over Sangisin pd samma stille som jarnviagsbron ar foreslagen. XKostnads-
besparing vinnes hir genom anliggning av kombinerad landsvigs- och jarn-
vigsbro.

Trafikplatser.

Varken vid Karlsborg eller Haparanda ha ndgra ulvidgningar & bangdrden
beriknats.
Utom dessa bangardar ha foljande trafikplatser foreslagits.

Bétskérsnds, hillplats . . . . . . . . . . . . 7.6 km. frin Karlsborg
Sangis, hall-, last- och mdotesplats . . . . . . 12.3 >
Sdivits, » > » > L. 21.3 > >
Nikkala, 3 > 328 >

Salmis, > > L 37.5 >

Haparanda station ligger 45.1 km. fran Karlshorg.

Den férstnimnda héllplatsen ligger nira kustlandsvigen invid utfartsvigen
frin Batskiarsnis sigverk, dit avstindet ir omkring 5 km. fran banlinjen.
Hallplatsen avses endast for persontrafik, svriga trafikplatser dven for gods-
trafik och tigmoten. Vattenstation ar féreslagen vid Sangis.

Tekniska bestdmmelser.

De tekniska bestimmelser, som forutsatts f6r banbyggnaden, dro desamma
som foreslagits for bandelen Morjairv—Karlsbhorg.

Langd och kostnad.

Mellan mittpunkterna av stationshusen i Karlsborg och Haparanda blir av-
standet enligt mitningen 45.065 km.
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Banan beriknas draga en kostnad av 5,100,000 kronor eller 113,000 kronor
for kilometer.

Ej heller for denna bandel har kostnad {61 rullande materiel beriknats, enir
statens jarnvigars tillgdng pa dylik materiel ansetts ricka &ven for ifraga-
varande bandel.

Hela banstrickningen Morjarv—Kalix—Haparanda far en lingd av 93.3

km., medan den nuvarande forbindelsen éver Karungi har en langd av 93.1 km.
Stockholm den 25 maj 1926.

(L. Sparr.)

P4 grund av det lage, varuti arbetsloshetsfrigan nu ligger 1 de dstra delar-
na av Norrbotten, ar det starkt av behovet pikallat, att riksdagen skapar ndgon
arbetsreserv till kommande 1. Om det d& &r s&, att utredningen om jirnvigs-
strickan Morjarv—XKalix—Karlsborg ar bristfillig, bor det vara av intresse,
att denna utredning bade i tekniskt och ekonomiskt hiénseende kompletteras,
s& att arbetets igdngsittande under loppet av nista budgetdr icke av denna
anledning omdjliggéres. Vi viga alltsd med stod av det ovan anforda hem-
stilla,

att riksdagen ville besluta att for igdngsittandet av arbe-
tet pa banbyggnaden Morjarv—XKalix—Karlsborg ansld
1,000,000 kronor for budgetiret 1930—1931 samt vidare i
skrivelse till Kungl. Maj:t begira skyndsam komplettering
av de redan gjorda tekniska och ekonomiska utredningarna i
den man si ar av behovet pakallat for att arbetet pad bandelen
skall kunna igéngsittas.

Stockholm den 21 januari 1930.

0. W. Lovgren. Reinhold Selberg. Ernst Hage.
Elof Lindberg. Joran Grapenson. J. P. Dahlén.
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