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Motioner i Andra kammaren, Nr 2J.

Nr 2s.

Av herr Andersson i Rasjon m. fl., angdende indrade grunder for

beskatiningen av motortrafiken.

Néar automobilbeskattningen ar 1922 infordes i virt land, beriknades den
arliga intikten av densamma till 5 milj. kronor. Ifrigavarande skattekilla
har emellertid visat en utomordentligt kraftig 6kning ar frin ér, och i den till
drets riksdag avliimnade statsverkspropositionen ha automobilskattemedlen
for budgetiret 1930—1931 beriiknats till icke mindre 4n 47 mill. kronor, en
summa som nirmar sig tredjedelen av den statliga inkomst- och formogenhets-
skattens hela belopp. Det ligger i éppen dag, att en skatt, som av en viss
kategori skattskyldige uttager en si betydande summa, miste konstrueras
efter mojligast rdttvisa principer for att icke uppviicka beriittigat missndje
och verka himmande pi en sund utveckling. Det synes emellertid, som om
i nimnda hiinseende befogade anmirkningar kunna giras mot det siitt, varpa
beskattningen av motortrafiken hiir i landet nu ir lagd.

Grundtanken i vir liksom i flertalet andra linders automobilbeskattning
iir, att motortrafiken genom skatten skall betala den merkostnad for vigvisen-
det, den fororsakar, och att skatten i anslutning dértill skall beriiknas i for-
hillande till den viigforslitning, varje fordon kan antagas utdova. I vart
svenska skattesystem har likviill denna grundsats blott delvis kommit till
uttryck, i det att en betydande del av skatten uttages i form av en fast, arlig
fordonsskatt, oberoende av fordonets anviindning och den tillryggalagda viig-
lingden. Denna fasta skatt beriilknas visserligen for automobilerna efter
vagnsvikten och dr alltsi i viss mian grundad pa fordonets viigslitande fér-
miga, men den stiar naturligt nog icke i niagon egentlig proportion till den
faktiskt orsakade viigslitningen. Den dterstiende delen av skatten uttages
A forbrukningsartiklarna gummiringar och brinsle, vilka & andra sidan kunna
betraktas som jiimforelsevis goda mitare av den viiglingd, som fordonet befar,
och diirmed ocksd indirekt pa viigforslitningen,

Di, sdsom ovan framhillits, automobilskatten avselts att vara en viigskatt,
grundad paintresseprincipen, forefaller det obestridligen vara mest viittvist
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och riktigt, att skatten uttoges huvudsakligen pd de foérbrukningsartiklar,
som nigorlunda tillforlitligt angiva graden av motortrafikens vigforstorande
verkan, alltsi pd gummiringar och bensin. Vid hithérande fragors tidigare
hehandling i riksdagen har ocksit upprepade ginger framhallits, att fordons-
skatten verkar godtyekligt och orittvist, ddrfor att den fitt karaktiren av
en objektskatt, fastin den avsetts som en intresseskatt och dels iven dédrfor,att
de klimatiska foérhdllandena gora mojligheterna att utnyttja fordonen viisent-
ligt olika i olika delar av landet. Avenledes har pivisats, hurusom fordons-
skattens erliggande pd en ging och i borjan av aret verkar mera betungande
for ekonomiskt svagt stdllda personer in den successivt uttagna bensin-
skatten. Nir vid 1927 irs riksdag frigan om hoéjning av automobilskatten
senast forelag, framférdes ocksd i motion kravet pa att den di proponerade
hoéjningen skulle helt liggas pd férbrukningsartiklarne, ett krav som dock
endast till en ringa del vann beaktande vid avfattandet av riksdagens beslut.

Sedan dess har emellertid tillkommit en ny omstindighet, som enligt vir
uppfattning goér en snar reform pa detta omride oundginglig. Vi asyfta
den frin och med detta ar intridda obligatoriska forsidkringsplikten fér mo-
torfordon. '‘Genom denna betungas nimligen fordonsigarna med ytterligare
en fast avgift, forsdkringspremien, vilken av de flesta betraktas som ritt och
sliitt en ny skattepliga. For en personvagn i privat bruk uppgir arspremien
fér en ansvarsforsiikring enligt 1929 ars lag till omkring 80 kronor. Skatte-
beloppet fér en mindre vagn av vanligast férekommande méirken 4r 75 kronor.
Sammanriknar man dessa belopp kommer man till en fast arlig kostnad for
skatt och forsdkring av minst 155 kronor. I'or lastvaghar #r forsidkrings-
premien nigot ligre, men ir skatten for dessa i gengild sid mycket hogre.
Sidrskilt for personer i mindre goda ekonomiska omstindigheter dr detta en
summa, som verkar skrimmande hég, och forutsigelserna om en tillbakaging
i motortrafiken till f61jd av den obligatoriska forsidkringsplikten torde nog
komma att besannas.

Det lir redan ha visat sig, att ett stort antal automobiligare icke ansett
sig ha rad att bira den hoga skattekostnaden for sina fordon utan nddgats
pé ett eller annat siitt avhinda sig desamma. T minga fall har detta mist
ske genom utrangering med dirpa foljande nedskrotning av eljest brukbara
vagnar. DAa skattetungan dr lika fér en gammal och billig vagn som for
en ny och dyrbar, 4r mojligheten att placera begagnade vagnar pid nya hinder
numera synnerligen begriinsad. Fran skilda hill formiiles ocksa, att vid
arsskiftet ett osedvanligt stort antal automobiler avféras ur automobil-
registren for att ej vidare tagas i bruk. Sannolikt kommer den stundande
uppbdrden av automobilskatt att visa en nedging i vagnparkens numerir
och mihénda dven en minskning i skatteintikterna.

Det kan vil knappast vara forsvarbart, varken ur nationalekonomisk eller
ur privatekonomisk synpunkt, att behdlla en skatteform, som fororsakar en
for tidig utrangering av ildre men brukbara motorfordon, samtidigt som
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importen av nya och dyrbarare vagnar fortgir i alltjimt okad omfattning.
Nirskilt pa landsbygden iiro anspriken pi elegans och komfort icke si stora,
och man hjilper sig fram dven med fordon, som till beskaffenhet och utseende
icke motsvara hogre krav. Behovet av litta och snabba transportmdéjligheter
ir stort i landsdelar med stora avstind och diliga kommunikationer. En
tillbakaging i motortrafiken pi landsbygden betyder i minga fall ocksi en
forsimring i utvecklings- och forsérjningsmojligheter.

Nigon mojlighet till differentiering av kostnaderna for ansvarsforsikringen
i forhidllande till motorfordonens anvindning lirer icke kunna utfinnas, For
att bringa négon littnad i de fasta omkostnaderna féor motortrafiken synes
en omliggning av grunderna for automobilbeskattningen vara si mycket mera
pikallad. Genom en kraftig reduktion av den fasta fordonsskatten och en
motsvarande héjning av skatten 4 forbrukningsartiklarna skulle man uppni
en rittvisare och med beskattningens syfte mer Overensstimmande fordel-
ning av bordorna, pi samma ging som man mdojliggjorde for mindre bir-
kraftiga automobiligare att behilla sina vagnar till egen och andras nytta.
Pi si sitt skulle man jimvil undgi den tillbakaging i motortrafiken, som
eljest sannolikt dr ofrinkomlig.

Emot en sidan omliggning har invints, att den yrkesmiissiga trafiken
skulle i jimforelse med privattrafiken komma att hirdare skattebelastas, in
vad nu dr fallet. Ur vighdllningssynpunkt kunna vi icke finna annat, iin att
en sidan forskjutning av skattebordan dr fullt befogad. Det har ofta fram-
hallits, att den affirsmissigt bedrivna motortrafiken vore otillborligt gynnad
i konkurrensen med andra trafikmedel, sirskilt da jirnvigarna, diarfor att
motortrafikens kostnader for trafikledernas uppehiallande vore forhillandevis
liga. Det torde vara pd sin plats, att denna omstindighet icke forbises, nir
det giller att avviiga automobilbeskattningen, och for ovrigt har den yrkes-
miissiga automobiltrafiken mojlighet att genom hojda avgifter och taxor
hilla sig helt skadelos for en eventuellt 6kad skattebelastning.

Vid en sadan omliggning av automobilskatten, som hir foérordas, bor
givetvis tillses, att totalintiikten av skattemedel icke i viisentlig min rubbas
till storleken #vensom att fordonsskattens proportion mellan littare och
tyngre vagnar i stort sett bibelidlles ofordndrad. Det forefaller, som om
samtliga berorda syftemil litteligen kunna erniis utan ndgra storre forind-
ringar i de olika skatternas konstruktion. Vi hilla fore, att fordonsskatten
bor nedbringas minst till hillften av nu utgiende skattebelopp och att ersiitt-
ning for minskningen bir sékas genom Okning av sivil gummiringsskatten
som skatten 4 bensin och motorsprit. Dirvid torde en forhdllandevis kraftig
hojning kunna forordas betviiffande ringskatten. Denna skatt drabbar inga
ovidkommande indamail, den {ir litt att uppbira och kontrollera och den
kan icke girna undgis genom anviindande av ersittningsmedel, Diirtill
kommer, att genom en fortgiende forbiittring av ringarnas byggnad och kva-
lité dessas varaktighet viisentligt okats, varfore en skattehojning i desamma
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icke realiter innebir en si stor merbelastning, som det rent siffermiissigt
kan se nt. Vi anse diirfor, att en hojning av ringskatten med 50—75 procent
eller frin 2 kronor till kronor 3:— & 3:50 pr kilogram bir kunna genomforas.
Med en siidan hojning av ringskatten ernis syftemilet, att tillféra vigvisen-
det samma belopp som forut, utan att bensinskatten behiver hojas med mer
in ett ore, eller frin 6 ore till 7 ore pr liter.

Aven vid en s relativt ringa hojning av bensinskatten kan emellertid in-
vindas, att motorspriten dirigenom {illférsikras ett hogre skydd, &n som
frin bérjan varit avsett. Vill man undvika en sidan pafoljd, bér motorspri-
ten beliiggas med en extra skatt pi ett ére under tiden till den 1 juli 1934,
da enligt 1929 ars riksdags beslut, motorspritens formansstillning i skatte-
hiingseende skall helt upphéra. I varje fall bor sambandet med frigan om
motorspritens skydd icke fi forhindra genomférandet av en behovlig revision
av grunderna for automobilbeskattningen i héir isyftad riktning.

I statsverkspropositionen inhimtas, att automobilskatten for budgetiret
1928—1929 inbringat i avrundade tal: fordonsskatt 14,7 mill. kronor, ring-
skatten 6,7 mill. kronor och bensinskatten 18,4 mill. kronor. Under antagande
att proportionen mellan de olika titlarnas belopp foérblir i huvudsak ofor-
indrad, skulle motsvarande summor for budgetiret 1930—1931 kunna berik-
nas till: fordonsskatt 17 mill. kronor, ringskatt 8 mill. kronor och bensinskatt
22 mill. kronor, summa 47 mill. kronor. Vid en omliggning av skattegrun-
derna si, att fordonsskatten reducerades till hilften, ringskatten sattes till
kr. 3:30 pr kilogram och bensinskatten till 7 6re pr liter skulle respektive
summor bliva 8,5 mill. kronor, 13,2 mill. kronor och 25,6 mill. kronor, summa
47,3 mill. kronor. Diérest motorspriten skattebelades med 1 o6re pr liter,
komme givetvis inkomsten av brénsleskatten att 6kas i motsvarande grad.

For genomforande av hirovan skisserade férslag erfordras #dndringar i
forordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt, i forordningen av samma
dag om sirskild skatt & automobilringar samt i férordningen den 3 maj 1929
om sirskild skatt & bensin och motorsprit. Med hinsyn till det tringande
behovet av en snar reform pd omridet, hade det givetvis varit onskvirt, att
ett positivt beslut i direndet kunnat fattats redan vid denna riksdag. Sam-
manhanget med frigan om motorspritens skattefrihet komplicerar emellertid
frigan pa ett sidant sitt, att mahinda mera omfattande utredningar miste
verkstillas, {in vad som under riksdagssessionen Ar mojligt. Vi nddgas
dirfor begrinsa var framstillning till ett forslag om en skyndsam utredning
i imnet och begiiran om férslag till ndsta ars riksdag.

Pa grund av vad ovan anforts fa vi alltsd hemstiilla,

att riksdagen mitte besluta hos Kungl. Maj:t anhilla om
utredning och forslag till nidstkommande &rs riksdag om
sidana dndrade grunder for beskattningen av motortrafiken,
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att fordonsskatten kraftigt reduceras och skatterna & for-
brukningsartiklarna gummiringar och motorbriansle hdjas
i motsvarande grad.

Stockholm den 15 januari 1930.

Gustaf Andersson Johan Olofsson. Gust. Pettersson
i Rasjon. i Hiillbacken.
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