Forsta lagutskottets utlitande Nr 14. 1

Mr 14.

Ankom till riksdagens kansli den 15 mars 1929 ki. 3 e. m.

Utlitande ¢ anledning av dels Kungl. Maj:ts forslag till lag om
trafikforsikring 4@ motorfordon m. m. dels ock i dmnet
vickta motioner.

Genom en den 15 februari 1929 dagtecknad, till lagutskott hianvisad propo-
sition, nr 99, vilken behandlats av forsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t, under
dberopande av propositionen bilagda i statsridet och lagradet forda protokoll,
foreslagit riksdagen att antaga hiar nedan intagna forslag till

1) lag om trafikforsikring & motorfordon;

2) lag om &ndring i lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet for skada
1 f6ljd av automobiltrafik;

3) lag om &ndring i 1 § lagen den § april 1927 om forsikringsavtal; och

4) lag om #ndrad lydelse av 4, 5 och 10 8§ lagen den 24 juli 1903 om ut-
lindsk férsakringsanstalts ritt att driva forsikringsrérelse hir i riket.

I samband med denna proposition har utskottet till behandling férehaft fyra
1 anledning av propositionen inom riksdagen vickta motioner, ngmligen

inom forsta kammaren:

nr 245 av herr Méller samt

inom andra kammaren:

nr 368 av herr Andersson 1 Rasjén,

nr 382 av herr Olsson 1 Golvvasta, och

nr 384 av herrar Andersson 1 Dunker och Johansson i Bro.

Herr Moller har i sin motion hemstillt om avslag & Kungl. Maj:ts forslag
till lag om trafikférsikring & motorfordon samt om antagande av ett i motio-
nen framlagt lagférslag i 4mnet. Detta forslag skiljer sig fran Kungl. Maj:ts
1 frimsta rummet dirigenom att medan enligt Kungl. Maj:ts forslag trafikfor-
sikringsrorelse icke nu skall drivas av statsanstalt, ehuru lagen icke ligger
hinder i vigen dérfor, herr Méllers forslag innebar inforande av ett system med
automatisk forsakring i riksférsikringsanstalten, s& att i sidana fall, dir for-
sikring i enskild férsikringsanstalt ej tecknas, forsikring automatiskt ar gil-
lande i riksforsikringsanstalten. De #ndringar i Kungl. Maj:ts forslag, som i
detta avseende och 1 6vrigt payrkats i motionen, iro féljande.

Orden i 3 § forsta stycket »i den méan forsikringsgivaren ej gjort annat
forbehdll» hava uteslutits.
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3 8 andra stycket har givits denna lydelse:

Utan sirskilt tagande ar ock forsikringsgivaren ansvarig sdvil 1 anledning
av skada & egendom, som med fordonet befordras, som ock i anledning av skada
4 person, dven om forsikringstagaren ej ar for skadan ansvarig.

6 § forsta stycket, som innehdller den for automatiskt system grundliggande
bestammelsen, lyder 1 motionen:

Trafikforsikringen ager rum i riksforsakringsanstalten, direst ej forsikring
tecknats i forsikringsanstalt, som erhallit Konungens tillstand att meddela
sddan forsikring.

7—10 &8 hava uteslutits.

111 & foreslas hojning av beloppet 20,000 kronor for varje skadad eller dédad
person till 35,000 kronor.

I 12 § hava uteslutits uttrycken »si ock utlindsk forsikringsanstalt» samt
»eller hos behorigt svenskt forsakringsbolag».

I 13 § andra stycket har ordet »forsakringsinspektionens» utbytts mot ordet
»riksforsikringsanstaltens».

18 § har uteslutits.

I 19 § hava orden »i vidare man #n som foljer av 18 §» uteslutits.

21 8§ forsta stycket foreslds skola erhalla denna lydelse:

Kan, d& skada timat i f6ljd av trafik med motorfordon, ej utrénas genom
vilket fordon skadan uppkommit, vare samtliga de forsikringsanstalter, dir de
i skadan inblandade fordonen #ro forsikrade, en for alla och alla for en ansva-
riga gent emot den, som lidit skada.

24 § har uteslutits.

I 27 § hava tillagts orden »ivensom utfirda de nirmare bestimmelser, som
kunna befinnas erforderliga betriffande saval dylika anstalters som riksforsik-
ringsanstaltens handhavande av trafikférsikring».

Overgangsbestimmelsen foreslis skola erhalla foljande lydelse: Denna lag
trader 1 kraft den 1 januari 1930.

Det i propositionen omnimnda forslaget till indring av 4, 5 och 10 §§ 1 lagen
den 24 juli 1903 om utlindsk forsikringsanstalts ratt att driva forsiakringsro-
relse hir i riket har herr Moller ansett skola forfalla vid ett antagande av hans
forslag till lag om trafikforsikring & motorfordon, di sistnimnda férslag
icke kinner mojligheten av utlindsk forsikringsinrittning sasom bérare av
forsakringen.

Herr Moller har slutligen hemstillt, att d& sjialvfallet stora svarigheter er-
bjuda sig for en enskild motionir att Astadkomma fullt tillfredsstidllande lag-
text, utskottet matte, direst utskottet gillade den i motionen framférda tanke-
gangen, foranstalta om den omredigering av forslaget, som kunde befinnas er-
forderlig.

Herr Andersson i Rasjon hemstiller i sin motion, att 1 11 § av Kungl.
Maj:ts forslag till lag om trafikforsikring 4 motorfordon beloppet »etthundra-
tjugu tusen kronor» utbytes mot beloppet »sextio tusen kronor».

Herr Olsson 1 Golvvasta yrkar sidan #ndring i forslaget till lag om trafik-
forsakring & motorfordon, att lagen icke skall omfatta traktortag.
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Slutligen hemstilla herrar Andersson i Dunker och Johansson i Bro om av-
slag 4 propositionen.

Betriffande de skil, som ligga till grund for Kungl. Maj:ts forslag, far ut-
skottet, i den mén redogérelse diarfér ej lamnas hir nedan, hanvisa till de vid
propositionen fogade protokollen; och far utskottet i fraga om vad motioni-
rerna anfort till st6d for sina yrkanden hinvisa till motionerna.

I proposition nr 201 férelade Kungl. Maj:t 1928 4ars riksdag forslag till Fragans be-
lagar i férevarande amne. Propositionen var féranledd av riksdagens skri- h"l"glzg'%r‘:d
velse den 28 april 1925, nr 148, diri riksdagen anhallit, att Kungl. Maj:t ville ‘riksdag.
lata verkstilla utredning, huruvida och i vilken utstriickning skyldighet skulle
kunna stadgas for igare av motorfordon att taga och uppratthalla férsikring
fér dem dliggande ansvarighet for skada 1 féljd av motortrafik, ivensom an-
giende de former, under vilka dylik férsikringsverksamhet borde bedrivas,
samt for riksdagen framligga de forslag, vartill utredningen kunde féranleda.

Forsta lagutskottet hemstillde i utlatande nr 42, att propositionen icke matte
av riksdagen bifallas. Till utlitandet anmildes reservation av herr Anderson
1 Higelékra jamte fem andra ledaméter av utskottet under yrkande om bifall
till propositionen med allenast den andring, att i visst fall foreskrivet bétes-
maximum fér brukande av oférsikrat motorfordon sattes till 500 kronor i stil-
let foér 2,000 kronor.

Utskottets hemstillan godkindes av andra kammaren, varemot forsta kam-
maren anslot sig till reservationen efter votering med 53 réster mot 36, vilka
avgivos for bifall till utskottets hemstillan. Frigan hade alltsy forfallit.

I skrivelse den 14 juni 1928 anbefallde direfter Kungl. Maj:t riksforsik-
ringsanstalten att inkomma med utredning dels huruvida och under vilka fér-
utsittningar trafikforsakringsrorelse i enlighet med Kungl., Maj:ts forenimnda
proposition till riksdagen kunde bedrivas av riksforsikringsanstalten — an-
tingen ensam eller vid sidan av enskilda férsikringsanstalter — dels ock 16-
rande de forindringar i anstaltens organisation och personalbehov samt de kost-
nadsckningar, som kunde bliva erforderliga, direst nimnda rérelse skulle be-
drivas av anstalten. Den 1 oktober 1928 avgav riksforsikringsanstalten det
begirda utlitandet. For utredning i vissa andra avseenden har chefen for
justitiedepartementet vidare, med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande, sisom
sakkunnig inom departementet tillkallat overdirektsren och chefen fior forsik-
ringsinspektionen P. J. G. Laurin. Sedan den ytterligare utredning, som silunda
anordnats, blivit slutférd, hava lagforslagen undergatt overarbetning inom
Justitiedepartementet.

Det nu féreliggande forslagets huvudgrunder #ro féljande. Forslagets
Forslaget dsyftar att genom inforande av obligatorisk foérsikring & motor- hurudgrunder,
fordon bereda allménheten ¢kat ekonomiskt skydd mot de av automobil- och Forsikrings-
motorcykeltrafiken foranledda skadefallen. Forsikringen ar anordnad sdsom form.
en ansvarighetsforsikring modifierad darhin, att, pA samma gang biligaren
beredes skydd mot den ansvarighet biltrafiken kan adraga honom, den skadade
erhdller en av forsikringstagarens gorande och litande s3 gott som oberoende,
direkt ritt mot forsikringsgivaren.
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Enligt 1 § i forslaget till lag om trafikforsikring & motorfordon aligger for-
sikringsplikten som regel agaren. For det fall att nigon innehar motorfordon
pa grund av avbetalningskop, har forsikringsplikten emellertid alagts honom
i stallet for biligaren. Det ar namligen nu en allmin regel, att avbetalnings-
képaren héller forsikringen, och frin denna praxis har avvikelse e] ansetts
bora ske. Fordon, silda p3 avbetalning, registreras ock regelmissigt pa avbe-
talningskoéparen. Med hansyn hartill kommer férsikringsplikten att som regel
3ligga den, som i automobilregistret antecknas sisom fordonets dgare. I 4 8§
stadgas vissa undantag fran forsikringsplikten, bland annat for stat och kom-
mun.

Enligt 6 § ms trafikforsikring meddelas, férutom av anstalt, som inrdttats
av staten, endast av forsikringsanstalt, som dartill erhallit Konungens t1ll-
staind. D4 lagstiftarens ingripande nirmast ar férestavat av omsorg om den
person, som utsittes fér fara genom biltrafiken, och denne ej har nagot infly-
tande pa val av forsakringsgivare, har det ansetts icke kunna tillstidjas vilket
skadeforsikringsbolag som helst att driva trafikforsikringsrorelse, utan dar-
for fordras tillstind av Konungen, som ar i tillfalle att prova bolagets veder-
hiftighet och foreskriva de sirskilda villkor, som béra uppstallas for vinnande
och bibehallande av ritten att idka sidan rorelse. Foreskriften, att till-
stand av Konungen skall foreligga for att rorelse mé bedrivas, asyftar Jam-
vil att skydda forsikringstagarna mot for hoga premier samt att bereda trygg-
het for att skaderegleringen sker pa ett tillfredsstillande sitt. I sistndmnda
avseenden hava i forevarande forslag givits utférliga bestimmelser. Salunda
stadgas i 7 § skyldighet for trafikforsikringsanstalt att meddela forsikrings-
inspektionen uppgift & sin premietariff. Har anstalten i nagot enskilt fall
funnit sig bora berikna hogre premie, skall inspektionen dirom genast under-
rattas och orsaken till héjningen uppgivas. Tariffens riskklassindelning skall
vara anordnad i anslutning till av inspektionen faststillda formular, sa att de
olika anstalternas tariffer bliva jimférbara med varandra. Enligt 8 § skall
frsikringsinspektionen ingripa mot forsikringsanstalt, vars trafikforsikrings-
verksamhet giver anledning till anmérkning. Anmilan hirom skall géras hos
Konungen, som foreligger anstalten att vidtaga réttelse eller aterkallar dess
tillstand att meddela trafikforsikring. S&som orsak till ingripande némnes
bland annat, att forsikringsanstalt icke iakttager tillborlig sparsamhet 1 fraga
om omkostnaderna for rorelsen eller att det sitt, varpd premierna bestimmas
eller intriffade skador regleras, giver skilig anledning till anmérkning. En-
ligt 9 § ager Konungen, i den mén s& finnes nodigt, faststilla maximipremier.
I 13 § meddelas bestimmelser om utbyte av livrinta, som skall utgd enligt
domstols beslut, mot livrinta under kortare tid eller kapital. Sadant utbyte
tar ej ske utan synnerliga skil och for dess beviljande fordras férsikrings-
inspektionens godkinnande.

Vad angéir statens medverkan sadsom forsakringsgivare, ar det icke meningen,
att riksforsikringsanstalten eller annan statsanstalt for nirvarande skall upp-
taga trafikforsikringsrirelse.
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I friga om forsikringens omfattning utgdr forslaget fran den principen, att Forsikringens
forsakringen bor ticka skada, for vilken férsikringstagaren ir ansvarig. En- omfatining.
ligt lagen den 30 juni 1916 angéende ansvarighet for skada till f51jd av automo-
biltrafik #r #garen ansvarig for skada, som i f6ljd av trafik med motor-
fordon tillfogas person eller egendom, som icke befordras med fordonet, dven
om #Agaren ej vallat skadan. Harifran finnes emellertid ett betydelsefullt un-
dantag: igaren ar fri frdn ansvarighet, d4 av omstindigheterna framgir, att
skadan varken férorsakats av bristfallighet & fordonet eller vallats av fora-
ren. Har den, som lidit skadan, genom eget vallande medverkat till densam-
ma, skall skadestdndet jamkas. Riatt till skadestdnd av agaren foreligger
salunda i regel icke vid rena olyckshindelser (casus) och naturligtvis ej, da
skadan helt och hallet villats av den skadade eller tredje man. Lika med
dgaren dr avbetalningsképaren ansvarig for uppkommen skada. De nu nimnda
fallen, dir ersittningsplikt foreligger f6r dgare eller avbetalningsképare, om-
fattas av forsikringsgivares ansvarighet. Forsikringsgivare svarar dirjimte
for skada, som uppkommer, d& férsikrat fordon brukas utan lov; for sidan
skada #r igaren icke ansvarig.

For skada, som tillfogas person eller egendom, som befordras med motor-
fordonet, gilla andra regler. I friga om personskada ar dgaren enligt allmin-
na skadestdndsregler ersittningsskyldig, d& han sjilv vallat skadan. Vidare
ar dgaren enligt 1916 ars lag ansvarig for personskada, dven om vallande ej
ligger honom till last, s& framt skadan uppkommit vid trafik med motorfordon,
som mot ersidttning tillhandahalles allminheten, samt skadan vallats av fo-
raren. I dessa fall méste dock #garens eller foérarens villande styrkas. For
skada, som tillfogats egendom, som befordras med fordonet, ar dgaren enligt
allmianna skadestdndsregler ansvarig vid styrkt vallande & hans sida. I vad
mén ansvarighet hiarutéver ma &vila biligaren for skada & dylik egendom
far bedomas efter de for fraktavtal gallande grunder. Vad nu sagts om #ga-
ren giller ock om avbetalningskoparen. Forsikringsgivares ansvarighet om-
fattar hir samma fall som #gares eller avbetalningsképares, savitt angér
personskada. Vad daremot egendomsskada betraffar, ar forsikringsgivare
icke utan sirskilt Atagande ansvarig dirfor.

Forsikringen giller till forman for forsikringstagaren sjilv, di denne icke
begagnar fordonet, men skada till foljd av trafik med fordonet drabbar honom
eller hans egendom, dock icke fordonet eller egendom, som med fordonet be-
fordras, t. ex. om #garen blir pdkérd av sin egen chauffor eller om chauffsren
under kérning skadar dgarens garage.

De nu anforda bestimmelserna om forsakringsgivares ersittningsplikt aro
meddelade 1 3 §.

Jamvil di det icke kan utrénas, genom vilket fordon skadan fororsakats, el-
ler d& forsikring icke ar gillande & fordonet, beredes den skadelidande trygg-
het att utfa ersiittning. For ersattningen svara hir enligt 21 § samtliga de for-
siakringsanstalter, som #ga meddela trafikférsikring, solidariskt.

Den ansvarighet, som enligt 1916 ars lag aligger biligare, brukare eller Forsakrings-
forare, ar till beloppet obegrinsad. I 11 § i forslaget ar forsikringsgivares  belopp-
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ansvarighet begriansad till 120,000 kronor i anledning av personskada och
10,000 kronor i anledning av skada & egendom. Forsikringsbeloppet ar diir-
Jjamte begrinsat till 20,000 kronor fér varje skadad eller dédad person. I
friga om motorfordon, som mot ersittning tillhandahalles allminheten, dger
Konungen féreskriva hogre forsikringsbelopp, dock med bibehillande av be-
gransningen for varje skadad eller dédad person. De fioreslagna forsikrings-
beloppen hinfora sig till varje hiandelse, som medfér skada for en eller flera
personer. For varje siarskild »olyckshindelse» med fordonet svarar forsdk-
ringsgivaren alltsy med fulla forsakringsbeloppet. Det #r darfor tankbart,
att forsikringsgivaren under foérsiakringstiden kan fa utgiva fulla férsikrings-
beloppet flera ganger.

Automobil- och motorcykelforsikring drives for narvarande hir i riket av
21 inhemska och 7 utlindska férsikringsbolag. Vid 1927 &rs slut utgjorde
antalet 1 svenska bolag gillande automobil- och motorcykelférsikringar, dir-
av atskilliga avsigo fler an ett fordon, omkring 60,000, representerande en
okning sedan 1926 ars slut av omkring 15,000. Cirka 55—60 procent av samt-
liga automobiler och cirka 30—40 procent av alla motorcyklar torde vid 1927
ars slut kunna beriknas vara forsikrade. Antalet registrerade motorfordon
utgjorde den 1 oktober 1928 6ver 175,000.

I forra arets proposition upplystes, att enligt Svenska Automobiltariffér-
eningens gillande tariffer premien for enbart ansvarighetsforsikring med sam-
ma forsikringsbelopp, som di foéreslagits, vid femarsforsikring med arlig
premiebetalning i regel utgjorde:

for personautomobiler fér privat bruk . . . . . . 96 oo o060 . 85 kr.
» tunga lastautomobiler . . . . . . .. . .. .. ... .. 60>
> litta lastautomobiler, s. k. paketautomobller T -

> droskautomobiler i Stockholm, Géteborg, Malmé och Norrkﬁpmg 150 »
> hyrverksautomobiler samt droskautomobiler i andra stider &n de

ovan angivmna . . . . . . . . . . .. T & 0
omnibusar . . . . . . . . .. C e e e e e e e o280

> traktorer . . . e e e e e e e e s 20—60 »
> motoreyklar med 51dvagn e e e e e e - L
L4 » utan sidvagn . . . . . . . . ... Lo 0.0 45>

Under siirskilda omstiandigheter beviljas darJa,mte raba,tter och premieav-
drag. S& utgar t. ex. rabatt efter ett, tva och tre skadefria &r med respektive
10, 15 och 20 procent.

Angéende kostnaden fér den foreslagna obligatoriska forsikringen meddela-
des i propositionen, att nigon sifferméssig utredning dirom icke lite sig verk-
slilla. For att emellertid erhalla ndgon forestillning om den foreslagna la-
gens sannolika inverkan pd forsikringskostnaden hade en foérfrigan gjorts hos
Svenska Automobiltarifforeningen, huruvida nu gillande premier fér den i
automobilférsikringen ingdende ansvarighetsférsikringen kunde antagas tills-
vidare bliva gillande for trafikférsikring 1 huvudsaklig 6verensstimmelse
med lagforslaget, eller om en omedelbar premiehéjning eller premiesinkning
vore att forvinta. A denna férfrigan hade ingatt det svaret, att ehuru fragan
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vore mycket svir att bedoma, framfér allt innan ndgon erfarenhet vunnits, an-
sdge tarifféreningen likvil, att premierna for den ifragasatta trafikférsikrin-
gen borde trots den utvidgade ansvarighet foérsikringen enligt forslaget skulle
komma att innefatta och med utgangspunkt fran nu radande forhallanden mot-
svara ungefir de premier, som for nirvarande tillimpas for den nuvarande an-
svarighetsférsikringen.

Sasom férut nimnts har 1 det nu framlagda forslaget den &ndringen 1 1928
ars forslag vidtagits, att begrinsningen av forsikringsgivarens totala ansva-
righet hojts fran 60,000 kronor till 120,000 kronor. Departementschefen ut-
talar pa anforda skil, att denna héjning icke lirer medféra ndgon avsevirdare
okning av premierna.

Enligt 24 § intrader straff for den forsikringspliktige, direst fordonet av
honom eller av annan med hans vilja brukas i trafik hir i riket utan att trafik-
forsakring till foreskrivet belopp tagits och vidmakthallits. Straffet ar biter
hogst 2,000 kronor. Envar annan, som brukar motorfordon med kinnedom om
att foreskriven forsikring ej finnes, straffas med boter, hogst 500 kronor. Des-
sa bestimmelser kompletteras med vissa foreskrifter 1 férordningen om motor-
fordon i andamil att Astadkomma tillborlig kontroll Gver forsikringspliktens
behériga fullgérande. Enligt det férslag till #ndring 1 nimnda férordning,
som genom sirskild proposition, nr 100, férelagts riksdagen, har kontrollen
forst och framst lagts hos registreringsmyndigheterna d. v. s. linsstyrelserna.
E{t motorfordon far icke registreras utan att bevis foretes dirom, att for-
sikringsplikten blivit fullgjord. Betriffande redan registrerade motorfordon
har dgarna alagts att, innan fordonet efter forsikringspliktens intride — den
1 januari 1930 — tages i bruk, till registreringsmyndigheten ingiva forsikrings-
bevis, utvisande att forsikringsplikten blivit fullgjord. I automobilregistret
skall anteckning ske om forsikringsanstaltens namn och férsikringsbevisets
nummer. Sedan pd angivet sitt en forsikringsanstalt antecknats sisom for-
sikringsgivare betriffande ett motorfordon, kan férsikringsanstalten icke bli-
va fri fran sin ansvarighet enligt forsikringsavtalet, forrin anstalten till re-
gistreringsmyndigheten anmilt, att forsikringen upphért och diirefter trettio
dagar forflutit. Bestimmelse hirom #r upptagen i 18 § i forslaget till lag
om trafikforsakring 4 motorfordon. Férsikringsansvaret kan siledes icke
upphéra utan att myndigheterna beretts tillfille att forvissa sig om huruvida
giltig anledning fér forsikringens upphorande féreligger eller ej, dvensom
att vidtaga eventuellt pakallade atgirder mot biligaren 1 syfte att framtvinga
forsakringspliktens fullgsrande.

Forsdkrings-
pliktens full-
gorande.

Lagen foreslas skola trida i1 kraft den 1 juli 1929. Forsiikringsplikten Lagens ikraft-

intrider emellertid forst den 1 januari 1930. Intill denna dag ma alltsd motor-
fordon brukas 1 trafik utan att forsikring & fordonet finnes. Det uppskov,
som foranletts av fragans fall 1 fjol, har kunnat begrinsas till ett halvt ar.

D3 forsta lagutskottet &r 1925 forordade en skrivelse till Kungl. Maj:t med
begaran om utredning och forslag angéende obligatorisk ansvarsférsikring for
motorfordon, anférde utskottet i sitt av riksdagen godkinda utliatande, att 1
fraga om de organisatoriska atgirder, som kunde bliva nédvindiga for for-

tridande

Statens med-
verkan ¢ ira-
fikforsak-
ringsrorelsen.
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sikringspliktens genomférande, atskilligt talade for att den forsikringsverk-
samhet, varom hir vore fraga, under viss kontroll anfértroddes &t de privata
forsikringsanstalterna, respektive &t sirskilda for @ndaméalet bildade bolag
av motorfordonsigare, men att vid utredningen #ven borde tagas under Gver-
vigande, huruvida sidan férsikringsverksamhet lampligen kunde bedrivas av
riksforsikringsanstalten. 1 det utkast till lag 1 #mnet, som av sirskilt till-
kallade sakkunniga upprittades, fanns upptagen samma bestimmelse angé-
ende forsikringsgivare som i forevarande forslag, att trafikforsikring ma4,
férutom av anstalt, som inrittats av staten, meddelas endast av foérsikrings-
anstalt, som dirtill erhallit Konungens tillstdnd. I infordrat yttrande o&ver
detta utkast anforde riksforsikringsanstalten, att de sakkunniga, savitt fram-
ginge av motiveringen, icke verkstiallt nigon utredning i friga om férsikrin-
gens eventuella bedrivande av riksférsikringsanstalten samt att pd grund av
den korta tid, som tillmétts f6r avgivande av utldtande — omkring 4 veckor —
ej heller riksforsikringsanstalten haft mojlighet att verkstilla utredning, under
vilka férutsittningar den féreslagna forsikringen skulle kunna bedrivas av an-
stalten. I motiven till de slutliga férslagen, som diarefter upprittades, uttalade
de sakkunniga, att frigan, huruvida riksférsikringsanstalten eller nagon an-
nan statsanstalt redan fran boérjan borde 1 tivlan med de enskilda forsik-
ringsanstalterna kunna upptaga jimvial hir ifrdgavarande form av férsik-
ring, val borde bliva beroende av sirskilt svervigande. For sin del hade de
sakkunniga icke funnit anledning att darom framstilla ndgot férslag, over-
tygade som de vore, att behovet av trafikférsikring kunde pd ett fullt till-
fredsstillande siatt tillgodoses genom de forsikringsanstalter, som f6r nir-
varande tillhandaginge allminheten med ansvarighetsférsikring. Vidare an-
forde de sakkunniga i samband med behandlingen av 6vergéngsbestimmelser-
na, att de trott forsiktigheten bjuda att lita tidpunkten fér lagens tridande 1
kraft och forsikringspliktens intridande forskjutas i férhallande till vad ut-
kastet dirom innehéll ett halvar framat till respektive den 1 januari och den 1
juli 1929, detta sirskilt med hinsyn till att dirigenom tillfille kunde beredas
for avgsrande av fragan, huruvida riksférsikringsanstalten borde upptaga tra-
fikforsikringsrorelse, och for vidtagande av de atgirder, som, dir s& provades
bora ske, kunde finnas erforderliga. Departementschefen forklarade sig i allt
huvudsakligt bitrida de sakkunnigas férslag. Vid behandlingen av propo-
sitionen framholl forsta lagutskottet sdsom en brist, att utredning icke blivit
verkstialld betriffande trafikforsikringsrérelsens bedrivande av en statsanstalt
och att det givevis icke vore mojligt fo6r utskottet att darom framligga forslag.
Utskottet gjorde diarefter vissa uttalanden om behovet av kontroll & de enskilda
forsakringsanstalterna sidvil 1 det 1 propositionen férutsatta fallet, att dessa
anstalter tills vidare skulle ensamma driva trafikférsikringsrorelse, som ock
under forutsittning, att dven statsanstalt dreve dylik rérelse.

Sésom redan namnts har Kungl. Maj:t sedermera den 14 juni 1928 anbe-
fallt riksférsikringsanstalten att inkomma med viss utredning i dmnet. Det
utlitande, som anstalten 1 anledning hirav den 1 oktober 1928 avgivit, ut-
mynnar icke i bestimt till- eller avstyrkande av trafikforsikringsrorelsens
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bedrivande av anstalten. Det innefattar allenast ett &beropande av skal for
och mot denna férsikringsgrens upptagande sisom statsverksamhet samt redo-
gorelse for det sdtt, varpd en sddan verksamhet under olika foérutsittningar
borde organiseras, med tillhérande kostnadsberikningar. En av anstaltens leda-
moter har 1 sirskilt yttrande pd anforda skil avstyrkt, att handhavande av
trafikforsikringen forligges till anstalten.

I fraga om systemet med automatisk forsikring i1 riksforsikringsanstalten
i sadana fall, dar forsikring 1 enskild férsikringsanstalt ej tecknats, vilket
system forordats av herr Méller 1 motionen I: 245, yttrar riksforsikringsanstal-
ten, att detta system 1 viss man hade sin motsvarighet 1 den obligatoriska olycks-
fallsforsikringens nuvarande organisation samt att betriffande foreliggande
organisationsform, tillimpad pa en trafikférsikring av foreslagen art, 1 viss ut-
strackning kunde anféras samma synpunkter som férut framhallits rorande en
monopoliserad forsikring. Hirutinnan hade anstalten anfort:

For en sddan anordning talar bl. a. den omstindigheten, att samtliga anskaff-
nings- och konkurrenskostnader skulle komma att bortfalla, vilket sisom nér-
maste verkan skulle medfora ett forbilligande av férsikringen. Kinnedom om
de motorfordon, for vilka forsikringsplikt foreligger, kan erhallas ur lanssty-
relsernas automobilregister. Hela uppborden av forsikringsavgifterna skulle
kunna ske 1 samband med uppbérden av automobilskatten. D& uppbérdskost-
naderna genom en sidan anordning skulle komma att bliva synnerligen liga,
skulle aven hirigenom foérsikringen komma att forbilligas. Forsikringens om-
hinderhavande av riksforsikringsanstalten sdsom monopolanstalt synes #ven
medféra tillborlig trygghet for en tillfredsstdllande premiesdttning. D4a kon-
kurrensmomentet bortfaller, och d& premierna sjalvfallet i genomsnitt skola av-
vigas sa, att varken vinst eller forlust uppstar, foreligger nimligen icke nagot
skil att faststilla premierna vare sig till hogre eller ligre belopp &n som fram-
gir ur den statistiska erfarenheten. Till fé6rmén for ifrdgavarande system
kunna slutligen anféras de mojligheter till en enhetlig skadereglering, som hir-
igenom beredas.

A andra sidan #ro #ven vissa olagenheter férknippade med en dylik monopo-
lisering av férsakringen.

Salunda mé framhallas, att ansvarighetsforsikringen utgér endast en del av
en s. k. fullstindig bilférsikring, som omfattar dven vagnskade-, brand- och
stoldforsikring. Ett utbrytande av ansvarighetsforsikringen skulle medféra,
att forsikringstagaren vid skadefalls intraffande ofta skulle ha att vinda sig
till olika férsikringsinrittningar, varvid varderingen av uppkommen skada
skulle i ett avsevért antal fall komma att ske pa olika hall. Skador, beroende
pa kollision mellan tvenne bilar, skulle ej sillan komma att behandlas av icke
mindre dn tre olika férsidkringsinrattningar. Det torde icke kunna undgis, att
en viss omgang hirigenom skulle komma att uppstd vid skaderegleringen, med-
férande hiogre skaderegleringskostnader &n som under andra forhallanden skulle
bliva erforderligt.

Omfattningen av nu berdrda oligenhet kommer givetvis att bli beroende av i
vilken utstrickning ansvarighetsférsikring kommer att tecknas enbart och i
forening med de Gvriga slagen av automobilférsikring. Av de forsikrings-
avtal, som for nirvarande gilla inom enskilda férsikringsinrittningar, torde den
ojamforligt storsta delen avse ansvarighetsforsikring i férening med annan for-
sikring och endast en mycket ringa del enbart ansvarighetsforsikring. Med
héinsyn till den betydande omfattning, som avbetalningsképen erhallit inom bil-
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forsidljningen, varvid krives att koparen skall teckna vagnskadeforsikring, ar
det att forvinta, att de fall, dar efter trafikforsikringens inférande kombinerad
forsikring blir erforderlig, kan komma att ytterligare kas. Enligt fran Svenska
automobilhandlareféreningen erhéllna uppgifter, vilka avse ndgra av de mest
betydande bilfirmorna, ske silunda omkring hilften av samtliga bilkép pa av-

betalning.
Framhéllas ma dock, att den ovan nimnda oldgenheten icke kommer att 1
nimnviard grad gora sig gillande betriffande sidana fordon — vid 1926 ars

slut cirka 40 % av samtliga — som f6r nidrvarande icke dro forsikrade, och som
efter inférandet av obligatorisk trafikfsrsikring i betydande utstrickning torde
komma att omfattas av enbart denna férsikring.

Betriffande de oligenheter 1 6vrigt, som kunna vintas bliva en foljd av ett
statligt forsakringsmonopol, synes daven f6ljande synpunkt vara fortjint av be-
aktande. Redan nu foreligga betydande svarigheter att avgoéra, huruvida en
uppkommen skada faller under lagen den 30 juni 1916 om ansvarighet for
skada till f6ljd av automobiltrafik och sdlunda #ar avsedd att omfattas av den
foreslagna trafikforsikringen eller ar att anse sisom ren olyckshindelse. I
syfte att 1 gorligaste mén undvika de ofta mycket vidlyftiga utredningsarbeten,
som erfordras for l6sningen av hithérande fragor, ha de flesta enskilda férsik-
ringsanstalter, som driva automobilférsikring, triffat en s. k. kollisionsiver-
enskommelse, som bl. a. innebar, att kostnaden f6r vissa kollisionsskador delas
lika mellan de bolag, dir bilarna dro forsikrade, varvid bolagen omsesidigt av-
sta fran att begagna sin regressriatt, direst denna skulle i sista hand komma att
gilla mot det andra bolaget. I forsikringstagarens eller den skadades ratt
medfor kollisionsgverenskommelsen e] nigon inskrinkning. Att utstricka en
overenskommelse av denna art att omfatta dven riksforsikringsanstalten, torde
emellertid vara forknippat med avsevirda svarigheter, alldenstund sjilva grund-
betingelsen harfor skulle komma att saknas, 1 det att forsikringen 1 riksfor-
sikringsanstalten icke skulle omfatta vagnskadeférsikring. Om ansvarighets-
forsakringen monopoliserades hos riksforsakringsanstalten, torde man darfor
icke kunna undgd att fragor om ersittning, dir nagon tvekan foreldge, huruvida
en enskild forsikringsanstalt, i vilken vanlig skadeforsikring tecknats, skulle
ersitta skadan pa grund av den féreliggande skadeforsikringen, eller huruvida
monopolanstalten vore ersittningsskyldig, skulle komma att bedémas enligt
stringt riattsliga normer. 1 alla dylika fall skulle de enskilda férsakringsanstal-
terna bliva ekonomiskt intresserade av att skadan hinfordes till trafikforsak-
ringen, varigenom ersittning skulle komma att utgd frin monppolanstgﬂten.
Ett motsatsforhillande av denna art synes icke vara ignat att bidraga till en
lugn utveckling av den nu ifrdgavarande férsikringen.

For att betriaffande premiesittning och skadereglering vinna samma férde-
lar med ett automatiskt system som med monopol torde det emellertid — anfér
riksforsikringsanstalten vidare — bliva nédviindigt triffa vissa anordningar
1 syfte att garantera tillimpning av likartade principer i férevarande avseen-
den inom de olika forsikringsanstalterna. Hirutinnan yttrar anstalten bland
annat:

Vad till en borjan forsikringsavgifternas faststillande betriffar, torde det
kunna ifrdgasittas, om icke 1 lagen borde inféras en bestimmelse av inneh3ll,
att forsikringsavgift skall bestimmas till belopp, som prévas vara erforderligt
fér betickande av den risk, som férsikringen avser, med tilligg av ett belopp,
motsvarande omkostnaderna fér forsikringen och betriffande enskild férsik-
ringsanstalt dven skialig vinst. En dylik bestimmelse nédvandiggoér en fort-
lopande statistisk bearbetning av férsikringsmaterialet efter sidana linjer, att
hirigenom en tillfredsstillande grundval for riskbedémningen erhélles.
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I varje fall torde béra krivas att — sisom ocksd forutsatts 1 motiveringen
t1ll forslaget — bokforingen halles skild fran bokféringen av annan av veder-
borande forsikringsanstalter bedriven verksamhet och genomfores efter en for
samtliga anstalter gemensam plan.

Vad ater angdr tryggandet av likartade principer vid skaderegleringen inom
riksforsikringsanstalten och de enskilda forsikringsanstalterna, torde fore-
skrifterna hirom narmast béra avse regleringen av personskador och dirvid i1
frimsta rummet sidana skador, som medfort invaliditet eller den skadades dod.

Hirvid synes kunna tagas under évervigande en anordning, varigenom alla
frigor om ersittningsbelopp vid invaliditet eller till de efterlevande vid den
skadades dod skulle hinskjutas till en av Kungl. Maj:t utsedd skadereglerings-
namnd, sammansatt bl. a. av representanter fran riksforsikringsanstalten och
de enskilda forsikringsanstalterna.

Betriaffande den automatiska forsikringens organisation har riksforsikrings-
anstalten 1 friga om forsikringens inkomstsida anfért bland annat féljande:

Om en anordning inféres, varigenom forsakringen kommer att bli automa-
tiskt gillande 1 riksférsikringsanstalten i alla de fall, dar avtal om forsik-
ring icke triffats med enskild férsakringsinrattning, méaste organisationen
uppbyggas pa sddant satt, att riksforsiknngsanstalten alltid har kidnnedom
om vilka fordon som #dro forsikrade i anstalten. Foér detta andamél torde
det — liksom betraffande en monopoliserad forsikring — bliva nédvandigt att
inom riksforsikringsanstalten uppligga ett register 6ver samtliga motorfor-
don, for vilka forsikringsplikt foreligger. I registret skulle bland annat an-
givas, huruvida forsikring tecknats i privat bolag och i s& fall vilket. Hiir-
for kraves 1 sin ordning, att varje forsikring i privat bolag rapporteras till
riksforsakringsanstalten.

Till undvikande av onédiga férvaltningskostnader synes béra bestimmas,
att férsikring 1 enskilda forsikringsanstalter tecknas endast per kalenderar,
Om nimligen en biligare, som har foérsikring gillande i riksforsikringsan-
stalten och erlagt forsikringsavgift till utgdngen av l6pande kalenderdr, skulle
kunna nir som helst under &ret sverflytta forsikringen till annan foérsikrings-
inridttning, skulle detta komma att medféra besvir med reglering av forsik-
ringsavgiften och aterbetalning av den del, som beléper pd den &terstiende
delen av aret, samtidigt med att det skulle foranleda stindiga kastningar 1
forsikringsstockens sammansittning. En dylik anordning tillimpades under
de forsta aren efter den obligatoriska olycksfallsférsikringens inférande. De
hirunder vunna erfarenheterna foranledde emellertid att indring vidtogs, si
att forsikring 1 de omsesidiga olycksfallsférsikringsbolagen numera tecknas
endast pd kalenderar.

Vid registrering av motorfordon torde linsstyrelsen 1 samband med automo-
bilskatten pafora forsikringsavgift for riksforsikringsanstaltens rikning for
aterstdende delen av lopande kalenderdr i samtliga fall, dir vid registreringen
icke foretes bevis om att forsikring tecknats i enskild forsikringsanstalt. For-
sikring, som silunda alltifrin registreringen ar gillande 1 riksférsikringsan-
stalten, bor, 1 6verensstimmelse med vad ovan anforts, icke genom avtal med
annan forsikringsanstalt kunna hivas forran fran och med den 1 januari fol-
jande kalenderdr. I de — — — veckouppgifter, rérande forindringar i au-
tomobilregistret, som linstyrelserna skulle insinda till riksférsikrings-
anstalten, skulle uppgivas med vilket belopp forsikringsavgift paforts, eller,
om forsikring tecknats 1 privat bolag, namnet & detta.

Debitering och uppbord av forsikringsavgifter for forsikringar 1 riksfor-
sikringsanstalten torde limpligen kunna ske 1 samband med debitering och
uppbord av automobilskatten p& 1 huvudsak samma sitt som forutsattes skola



12 Firsta lagutskottets utldtande Nr 1.

komma till anvindning fér den h#ndelse riksforsikringsanstalten ensam om-
hinderhade foérsikringen (se sid. 35 o. f. 1 propositionen). Riksforsikrings-
anstalten skulle silunda varje &r uppritta premielingd éver samtliga hos an-
stalten forsikrade motorfordon. I motsats till vad som férutsatts betriffan-
de en monopoliserad forsikring, dir forhallandena den 31 december ansetts
béra liggas till grund f6r premiedebiteringen, méste denna i férevarande fall
avse forhallandena den 1 januari, alldenstund &verflyttningar av férsikringar
fran en forsikringsanstalt till en annan kunna ha &gt rum fridn och med
nimnda dag. For att kunna taga hinsyn hartill maste riksforsikringsanstal-
ten 1 god tid fére arets utgang erhalla kinnedom om avtal rérande forsikrin-
gar under det kommande kalenderdret. De enskilda forsikringsanstalter, som
driva trafikférsikring, torde darfor bora aliggas att fére en viss tidpunkt —
forslagsvis den 1 december — till riksforsakringsanstalten insinda anmilan
rorande ingangna forsikringsavtal avseende nirmast féljande kalenderir. Be-
triffande avtal, som avse tiden frdn och med dagen for registreringen, torde
dylika anmilningar icke erfordras, alldenstund riksférsikringsanstalten skul-
le komma att f4 kiinnedom om dylika avtal genom de veckouppgifter, som lins-
styrelserna skulle insinda.

Det torde aven bli nédvindigt att foreskriva, att de enskilda forsakrings-
anstalterna fére den 1 december meddela riksférsikringsanstalten vilka for-
sikringar, som komma att upphdra med utgingen av lopande &r. En dylik
foreskrift torde nodvindiggora ett stadgande i bolagsordningen av innehill att
forsikring, som icke uppsagts av forsikringstagaren fore en viss 1 bolagsord-
ningen angiven tidpunkt, giller iven for det foljande kalenderaret.

I friga om personalbehov och férvaltningskostnader anfor riksférsikrings-
anstalten, att handhavandet av trafikférsikringen limpligen skulle kunna éver-
lamnas &t en sirskild byra, omfattande dels en forsikringsavdelning, dels en
skaderegleringsavdelning. Betraffande den personal och de kostnader, som en
dylik byri skulle kriava, har anstalten verkstillt en berikning, som dock mést
bliva synnerligen approximativ. S&som grund fér uppskattningen av personal-
behovet har lagts ett motorfordonsbestdnd om 200,000 vagnar, varav 80,000 an-
tagits komma att omfattas av automatisk forsikring 1 riksforsikringsanstalten.
Vad skadorna betraffar, har antagits, att hela antalet fall, dir det kan bli
friga om prévning av sporsmélet, huruvida ritt till ersittning fran trafikfor-
sikringen féreligger, kommer att uppgé till 50,000 per ar, varav i hindelse av
automatisk forsikring 20,000 skulle komma péa riksférsikringsanstaltens del.

Enligt berikningen skall arbetet & forsikringsavdelningen inklusive statistik
komma, att kriva foljande personal och Iénekostnader.

Ldn kr.
1 tjinsteman i 21:a l8negraden . . . . . . . . . . . . . .00 e 7,212: —
1 forste amanuens i 18:e lémegraden . . . . . . . . . . . . . . . 0 v v e e e 4,596: —
14 kvinnliga bitriden i 4:e l8negr. (gemomsnitt) . . . . . . . . . . . . . . .. .. 37,464: —
49272. —
Dyrtidstillagg hird 18 % . . . . . . . . . L L .. . o e e 8,869: —

Summa kronor 58,141: —

For skaderegleringsarbetet hava foljande befattningar och kostnader preli-
minirt beriknats erforderliga.
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Lén kr

1 byrichef i 30 MBnegraden . . . . . . . . . .. L L Lo u 0 e e e e e 11,460: —
1 tjinsteman i 26:e 13negraden (tillika ombudsman) . . . . . . . . . . . . .. ... 9,540: —
1 > » 24:0 D e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 8,580 —
1 forste inspektdr i 24:e lmegraden . . . . . . . . . . ... Lo 8,580: —
4 tjinstem#in i 21:a lBnegraden . . . . . . . . . . L 0o 0w e e e 28,848: —
2 forste amannenser i 18:e lnegraden . . . . . . . .. . 00 0 0w e e e e . 9,192: —
4 andre > > 16:0 > e e e e e e e e e e e e e e e e e 16,416: —
10 manliga kontorsskrivare i 15w 18negraden . . . . . . . . . . . . ... ... 53,040: —
20 kvinnliga bitriden i 4:e 1onegraden (genmomsmitt) . . . . . . . . . . . . . .. .. 53,520: —
2 expeditionsvakter i H:e 10megraden . . . . . . . .. .. ... 0L 5,976: —

Summa kronor 205,162: —
Dyrtidstilligg h#rd 18 % . . . . . . . o v 4 L . vt e e e e e e e e e 36,927: —
Riksforsikringsanstaltens likare . . . . . . . . < . . . .. . ... e e e e e . 1,500: —
Ersittningar till ombuden . . . . . . . . . . L L L L 0L 0 Lo e e 75,000: —

Summa kronor 318,679: —

Till ovan angivna kostnader skulle komma resekostnader fér inspektéren och
andra, vilka kostnader uppskattats till i runt tal 10,000 kronor.

Enligt den foretagna uppskattningen skulle vid automatisk f6rsikring 1 riks-
forsakringsanstalten personalkostnaden silunda komma att uppgid till féljan-
de, till hela 1000-tal kronor avrundade belopp.

Forsdkringsavdelningen . . . . . . . . . . . 0 L v e e e e e e e e e e e e e e 58,000: —
Skaderegleringsavdelningen . . . . . . . . . . L. L. .. oo e e e 329,000; —

Summa kronor 387,000: —

Hartill skulle komma lokalkostnader och expensmedel, vilka uppskattats till
20 procent av lénekostnaderna eller till cirka 77,000 kronor. Kostnaden fér
uppbord av forsikringsavgifter har ansetts kunna uppskattas till hogst 30,000
kronor, och trafikforsikringens andel 1 riksférsikringsanstaltens kostnader for
hyra av hollerithmaskiner fér statistikens utarbetande till 1,500 kronor, mot-
svarande cirka en tredjedel av det arliga hyresbeloppet. Under antagande av
10,000 kronor fér extra bitriden och vikariatsersiattningar skulle alltsd samt-
liga férvaltningskostnader komma att utgéra 505,500 eller i runt tal 500,000
kronor.

Riksforsikringsanstalten har 1 detta sammanhang anfért:

Forvaltningskostnaderna torde béra bestridas av férsikringens medel. 1
hindelse att férsikringen monopoliserades hos riksférsikringsanstalten, skulle
den invindningen kunna géras, att forsikringstagarna tvingades betala for-
valtningskostnaderna men saknade méjlighet att inverka pa organisationen for
att erhalla en billigare férvaltning. Forutsittningarna for denna till synes
befogade anmirkning torde kunna hivas genom en anordning, varigenom for-
sikringen betalade férvaltningskostnaderna upp till en viss del av premiein-
komsten. Overskrede kostnaderna denna grins, skulle 6verskjutande beloppet
betalas av statsmedel.

Sasom niamnts har riksforsikringsanstalten icke bestimt till- eller avstyrkt
trafikforsakringsrorelsens bedrivande av staten. Emellertid har anstalten be-
stimt uttalat sig mot statens deltagande 1 férsikringen under en sidan form,
att forsikring 1 en statsanstalt skulle gilla endast férsdvitt avtal dirom traf-
fats.
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Reservanten inom riksforsikringsanstalten, som avstyrkt, att handhavande
av trafikforsikringen forligges till anstalten, har till stod hiarfor aberopat
bland annat vissa principiella betankligheter mot anstaltens bedrivande av tra-
fikforsikring. Han papekar silunda, att fragan, huruvida och i vad mén
ersittning bor utgd, antagligen jaimforelsevis ofta komme att dragas under
domstols priovning, darvid statens privata intresse sisom representant for
enskilda #gare av motorfordon komme att stillas gentemot statens allm#nna
intresse av gillande trafikforeskrifters efterlevnad och beivrande av forseelser
mot dem, likasom givetvis ersittningsansprak fran den som lidit kroppsskada.
For riksforsikringsanstaltens stallning och arbetsuppgifter pad den sociala
forsikringens omrade likasom fo6r det fortroende, varav den darvid vore i
stort behov, kunde det medféra menliga foljder att under de omstindigheter
och 1 den omfatining, varom hir vore fraga, intrida i sddan partsstillning,
som kunde befaras bliva nédvindig.

I fraga om riksforsikringsanstaltens deltagande i trafikfsrsikringsrorelsen
enligt det automatiska systemet anfoér departementschefen — efter att hava
uttalat, att det férvisso vore pa goda grunder, franvaron av anskaffningsorga-
nisation, som riksférsikringsanstalten bestimt avvisade tanken pa fri konkur-
rens mellan anstalten och de enskilda férsikringsinrittningarna i den formen,
att bilagaren hade att fér avtals triffande hinvinda sig till den forsikrings-
givare, riksforsikringsanstalten eller annan, han ansage for sig limpligast —
foljande:

Men saknaden av dugliga agenter kan helt sikert visa sig betinklig dven
vid tillampning av det system, som riksforsikringsanstalten icke avstyrkt —
om ock ej heller tillstyrkt — nimligen antomatisk férsikring i anstalten i
alla de fall, dir avtal icke triffats med nigon enskild forsikringsinrittning.
Om niamligen biligarna limnas utan all direkt paverkan fran riksférsikrings-
anstaltens sida men s& mycket kraftigare bearbetas av de enskilda bolagens
agenter, riskerar anstalien att vinna automatisk anslutning endast av mindre-
talet och dartill de minst dnskviirda forsikringstagarna. Den enda utvigen
att undvika detta vore att halla ligre premier an de enskilda bolagen, men
att riksforsikringsanstalten under angivna betingelser, i allt fall med det bety-
dande forsprang, de férra redan #ga, skulle vara miktig att igngsitta och
fullfélja en premiekonkurrens, lirer vil knappast kunna forvintas, sévida
icke staten skulle slippa till darfor erforderliga medel. Man m& hirvid icke
forbise, att tvangsforsikringens genomférande gor det mojligt for de privata
forsikringsbolagen att hogst visentligt nedbringa sina férvaltningskostnader
— s#rskilt torde den nu mycket héga anskaffningsprovisionen &t agenterna
kunna undergd en betydande reduktion — samt att bolagens konkurrenskraft
gentemot staten i samma mén 6kas. Man maste hirvid dven rikna med det
storre fortroende allminheten torde hysa till de enskilda bolagens férméga
att snabbt och liberalt reglera framstallda skadestindsansprak. Om man s&-
lunda méste draga 1 tvivelsmal riksforsiakringsanstaltens formaga att genom
fran anstaltens synpunkt skiliga premier draga till sig en betydande del
av forsikringsstocken, ar det 4 andra sidan fara virt, att det automatiska
systemet skall féranleda en anhopning hos riksforsikringsanstalien av de sim-
sla riskerna — bland annat skulle ju automatiskt 6vertagas alla forsikringar,
som p& grund av underliten premiebetalning férfille hos de enskilda bolagen.
Det dar darfor icke uteslutet att det automatiska systemet med en i forhallande
till riksforsikringsanstaltens forsikringsstock dyrbar férvaltningsapparat si
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langt ifrin skulle verka som en regulator & premiesittningen att det fastmera
kunde bidraga till en hdjning av premierna eller i allt fall utgora ett forsvar
fér deras utgiende med forhandenvarande belopp. I detta sammanhang mé
erinras, att riksfoérsikringsanstalten riknat med en Skning av anstaltens for-
valtningskostnader vid inférandet av automatisk trafikforsikring pa 500.000
kronor, vartill komme kostnaden for linsstyrelsernas okade arbete. Det torde
litt inses, att det erfordras en betydande forsikringsstock for att dessa ut-
gifter utan alltfér kinnbara oligenheter skola kunna paféras anstaltens for-
sikringstagare. Med den automatiska férsikringen hos riksforsikringsanstal-
ten foljer ytterligare, att forsikringen méste tecknas for kalenderar, vilket for
forsikringstagaren kommer att medféra mycken oligenhet. Slutligen bér svn-
nerlig vikt fistas vid de principiella betinkligheter mot férsikringens bedri-
vande overhuvud taget av staten eller statlig anstalt, som reservanten inom
riksforsikringsanstalten framhallit.

Vid beaktande av vad sdlunda férekommit har jag funnit starka skiil fire-
ligga att taga under omprovning. huruvida icke sddan kontroll kunde vinnas
dver de enskilda bolagens premiesittning och skadereglering. att statens over-
tagande av eller deltagande 1 trafikforsakringen kunde undvikas.

I friga om omfénget av forsikringsgivares ansvarighet anférde de sakkun-
niga, som utarbetat det forslag till lag om trafikférsikring & motorfordon, vil-
ket legat till grund fér férra arets proposition 1 &mnet, bland annat féljande:

Man kan patagligen icke gd si langt, att forsiakringen skulle bliva verksam
vid rena olyckshindelser, vilka icke kunna liggas nagon till last. Den, som
vill erhalla forsikringsskydd mot skada, dstadkommen medelst en automobil
utan nagon persons fel eller forsummelse, maste mot de ekonomiska féljderna
av sddant olycksfall likasom mot all annan dylik fara, som hotar honom 1 livet.
s6ka skydd 1 en olycksfallsforsikring.

Forsta lagutskottet yttrade 1 detta avseende efter att hava framhallit beho-
vet av ytterligare utredning i friga om sittet for trafikférsikringsrorelsens be-
drivande:

Vid den blivande utredningen synes jimvil béra komma under overvigande
mojligheten att utvidga forsikringsgivares ansvarighet. Sirskilt forefaller det
utskottet onskviart, att dven rena olyckshindelser bliva indragna under forsik-
ringen. Déirmed vunnes ock, att civila processer, huruvida uppkommen skada
berodde pa ren olyckshindelse, ej vidare behovde forekomma. D& de fall, diir
ren olyckshindelse verkligen foreligger, torde vara relativt fataliga, lirer den
héjning av premien, som skulle betingas av en dylik utvidgning, sannolikt bliva
méattlig.

Departementschefen har hirutinnan anfort féljande:

I likhet med lagutskottet finner jag beakiansvirda skil tala for en utstrickning
av forsikringen att omfatta #ven vissa fall av ren olyckshindelse. Jag tinker
ddrvid nirmast pa sddana, d& ndgon, som icke vid tillfillet anlitat motorfordon
for sin befordran, blir utsatt for skada. Erfarenheten visar, att anvindandet av
motorfordon, dven om det sker med all forsiktighet, innebsir en fara for andra
trafikanter, och frdn denna synpunkt synes det mindre betinkligt att avvika
frén den eljest i var lagstiftning i allminhet gillande grundsatsen, att skade-
standsplikt forutsitter vallande. Emot att nu utstricka forsikringen tala emel-
lertid starka skil. Forst och frimst synes det betinkligt, att vid aliggan-
det av nya bordor & motortrafiken gira dessa dn tyngre genom att ytterligare
utoka forsikringens omfattning. Men dirtill kommer en annan omstindighet,
som hogeligen forsvarar en utstrickning av forsikringsskyddet 1 detta sam-
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manhang. Jag syftar pd onskvirdheten, for att icke siga nodvandigheten av
att forsikringsgivarens ansvarighet icke géres vidstricktare an biligarens. Att
forplikta en person att bekosta forsikring mot skada, fér vilken han ej dr an-
svarig, ar 1 stort sett detsamma som att gbra honom ansva‘rig for skadan. En
utvidgning av trafikforsikringsskyddet bér enligt mitt férmenande férknippas
med en revision av 1916 &rs lag angdende ansvarighet for skada 1 foljd av
automobiltrafik. En dylik revision har ocksd frin olika hall payrkats, men
meningarna om riktlinjerna fér denna ga alltjimt isir och erforderliga utred-
ningsarbeten, vilka torde komma att berira skadestdndsrittens centrala delar,
hava #nnu icke upptagits. Att nu lata en revision av ansvarighetslagen féran-
leda ytterligare uppskov med forevarande lagstiftningsfraga torde icke bira
ifragakomma. Vid omférmilda revision, som knappast lange later sig undan-
skjuta, larer nodig uppmirksamhet komma att dgnas fragan om trafikforsik-
ringsskyddets utvidgning till rena olyckshéndelser.

I enlighet med den uppfattning, varat utskottet gav uttryck savil ar 1925,
da utskottet tillstyrkte riksdagen att hos Kungl. Maj:t begira lagstiftning i
detta dmne, som ock 1 fjol, d& utskottet betonade énskviirdheten av ett skyndsamt
framliggande av nytt forslag, anser utskottet en obligatorisk trafikforsakring
med det snaraste bora komma till stand. Sedan flera &r tillbaka féreter motor-
trafiken en stindigt fortgdende stegring. I runt tal utgjorde sidlunda antalet
registrerade motorfordon den 1 januari 1925 84,700, den 1 januari 1926 103,200,
den 1 januari 1927 120,800, den 1 januari 1928 145,000 och den 1 oktober 1928
over 175,000. Att med denna kraftiga tillviixt av motorfordonens antal en ok-
ning av trafikriskerna intritt ar givet. I vad mén ersittning for uppkommen
skada &r att parikna, beror emellertid i stor utstrickning pd om férsikring
tagits mot den ansvarighet for skada & tredje man, som aligger dgare och forare
av motorfordon. Huru méanga motorfordon, som foér nirvarande dro oférsikrade,
torde icke kunna exakt uppgivas, men deras antal lir kunna uppskattas till om-
kring 40 procent av alla registrerade motorfordon eller i runt tal Gver 70,000.
En stor del av dessa oférsikrade fordon torde dgas av personer, som icke &ro
solventa for gildande av storre skadestandsbelopp. For narvarande hénder det
darfor sikerligen ej sallan, att personer i fo6ljd av motortrafiken tillskyndas
skador utan att de darfor erhalla ekonomisk gottgorelse. Behovet av obligatorisk
trafikforsikring anser utskottet forty vara ddagalagt, och vidare dréjsmal med
lagstiftningens genomférande synes darfor bora sdvitt méjligt undvikas.

D4 utskottet salunda tillstyrker lagstiftning pa detta omrade, forbiser utskot-
tet ingalunda, att hiremot ur principiell synpunkt mahinda kan resas den in-
vindningen, att en dylik lagstiftning skulle vara #gnad att minska ansvars-
kinslan hos forare av motorfordon och dirigenom leda till en 6kning av trafik-
riskerna. Emot en dylik invindning mé emellertid erinras, att redan nu ett
stort antal motorfordon dro forsikrade utan att deras forare, savitt kint ar,
ddagalagt sirskild vardsloshet. Anmarkas mé ock, att dérest en férare visar
ovarsamhet vid framférandet av motorfordon, han utsitter dven sig sjilv och
sitt fordon for fara, en omstindighet, som naturligen manar till forsiktighet.
Hirtill kommer, att straffhotet alltjamt bestdr med oférminskad styrka.

Vid granskningen av det nu framlagda forslaget kommer helt naturligt 1 for-
grunden fragan om forsikringens organisation. D4 trafikforsikringen gores obli-
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gatorisk och dirtill medfér 6kade bordor for en stor del av motorfordonsigarna
— enligt vad nimnts finnas redan nu éver 70,000 oférsikrade motorfordon —
méste staten givetvis 1 mojligaste mén tillse, att & de forsikringspliktiga icke
liggas andra utgifter &n sidana som aro erforderliga fér att ticka oundging-
ligen nédvindiga kostnader for forsikringen. Av synnerlig betydelse ar det
Jjamvil, att skaderegleringen sker pa ett i allo tillfredsstillande satt. Ur dessa
synpunkter framstillde utskottet vissa erinringar mot 1928 &rs forslag och
anmirkte didrvid 1 forsta hand, att nigon utredning icke verkstillts rorande
trafikfsrsikringens upptagande av staten. Det nu framlagda férslaget har
foregatts av utredning, dels huruvida och under vilka forutsittningar trafik-
forsikringsrorelse kunde bedrivas av riksforsikringsanstalten dels ock rérande
de forindringar 1 anstaltens organisation och personalbehov samt de kostnads-
okningar, som kunde bliva erforderliga, direst nimnda rorelse skulle bedrivas
av anstalten. Sasom forut omférmilts, har anstalten i sitt utldtande icke be-
stamt till- eller avstyrkt rorelsens bedrivande av anstalten, varemot en leda-
mot avstyrkt, att handhavandet av forsikringen férlades till anstalten. De-
partementschefen har vid évervigande av olika méjligheter till frigans l6sning
stannat vid att {6r ndrvarande lita forsikringen omhiinderhavas av enskilda
forsikringsanstalter under statens kontroll, varemot staten tills vidare icke
skulle intrida sisom férsikringsgivare.

Ej heller enligt utskottets mening foreligga tillrickliga skil for att staten
nu skulle deltaga i trafikférsiakringsrérelsen. Redan de principiella betinklig-
heter mot denna forsikrings bedrivande av statlig anstalt, som reservanten inom
riksforsikringsanstalten framhallit, 4ro #gnade att ingiva en viss tvekan ré-
rande limpligheten Gverhuvud av statsdrift & detta omrdde. Nimnda betink-
ligheter har utskottet likvil icke funnit dga den vikt, att statens deltagande i
trafikforsikringen pd grund dirav borde vara uteslutet. Utskottet har emel-
lertid icke kint sig overtygat om, att direst en statsanstalt upptoge trafik-
forsakringsrorelse, detta obetingat skulle vara till fordel for forsikringstagarna
och for de skadelidande. Det dr ingalunda klart, vare sig att forsikringskost-
naderna skulle bliva lagre #n i en enskild anstalt eller att skadereg-
leringen komme att ske pé ett battre sitt #n i ett privat bolag. Den organi-
sation av forsikringen, som utskottet nu narmast asyftar, ar den av herr Moller
1 motionen I:245 forordade eller forsiakringens anordnande i riksforsikrings-
anstalten enligt det automatiska systemet, s att alla, som ej tecknat forsikring
1 enskilda anstalter, iro automatiskt foérsikrade i riksforsikringsanstalten —
en statlig monopolisering av forsikringen eller en automatisk férsikring i
annan statsanstalt #n riksférsikringsanstalten har icke nu ansetts kunna
ifragakomma. Av de erinringar mot det automatiska systemet, som
framforts av riksforsikringsanstalten och av departementschefen, wvill ut-
skottet sirskilt framhalla, forutom faran att riksforsikringsanstalten skul-
le fa mottaga de minst énskviarda forsikringstagarna, jamval de oligen-
heter, som sammanhinga med att en statsanstalt icke limpligen kan driva
annan bilférsikring 4n ansvarighetsforsikring. En fullstindig bilférsikring
omfattar forutom ansvarighetsférsikringen aven vagnskade-, brand- och stsld-
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forsikring, och som regel tecknas ansvarighetsforsikring i forening med en eller
flera av dessa. I fraga om de olika riskernas ekonomiska betydelse m& nim-
nas, att premien for en fullstindig foérsikring & en personautomobil for privat
bruk, viard 4,000 kronor, enligt Svenska Automobiltarifféreningens tariffer
utgér 254 kronor for ar vid femarsforsikring med arlig premiebetalning, medan
premien for enbart ansvarighetsférsikring utgér 85 kronor for ar eller sa-
ledes blott en tredjedel av totalpremien. De oldgenheter, som félja av stats-
driftens begrinsning till ansvarighetsférsikringen, skulle sirskilt framtrida
vid skaderegleringar. De flesta enskilda férsikringsinrittningar hava nim-
ligen i syfte att i gorligaste man undvika de ofta mycket vidlyftiga utrednings-
arbetena, huruvida eller i vad mén vid kollision ndgon kan goéras ansvarig for
skada & bilarna, traffat en s. k. kollisionssverenskommelse, innebédrande att
ersittning for dylik skada intill visst belopp lika fordelas mellan vederbé-
rande anstalter. D& riksforsikringsanstalten icke komme att deltaga i vagn-
skadeforsikring och forty svarligen kunde ansluta sig till en 6verenskom-
melse av denna art, skulle ett forsikringsbolag, som meddelat vagnskadefor-
sikring & en bil, bliva ekonomiskt intresserat av att skada, som drabbade denna
bil vid kollision med en i riksférsikringsanstalten ansvarighetsforsikrad bil,
hanfordes, i stallet for till vagnskadeforsiakringen, till trafikforsiakringen. Dar
i sadana kollisionsfall olika uppfattning om ansvaret framtridde, bleve ut-
redning vid domstol angdende ansvaret fér skadan erforderlig. Att nu bersrda
forhallande i ej ringa grad skulle komma att verka fordyrande & skaderegle-
ringarna och darigenom jamvil & premierna, ir uppenbart.

D4 utskottet silunda ansluter sig till den av departementschefen intagna
standpunkten betriffande forsikringens organisation, har detta skett under den
bestimda forutsittningen, att en effektiv kontroll anordnas over det sitt, var-
pd de enskilda anstalterna driva trafikforsikringsrorelsen. I forslaget dro
upptagna atskilliga bestimmelser for att garantera en skilig premiesittning
och en tillfredsstillande skadereglering; se 7, 8, 9 och 13 §§. Savitt utskottet
kunnat finna, utrusta dessa stadganden den nirmast dvervakande myndighe-
ten, férsikringsinspektionen, med en sddan befogenhet, att stadgandena, ratt
tillampade, béra kunna bliva ett verksamt medel till vinnande av det andamal,
som med desamma avsetts. Vad departementschefen i nu férevarande hin-
seende anfort — se sid. 20-23 i propositionen — tillater utskottet sig abero-
pa. Sarskilt vill utskottet understryka, att trafikforsikringen sisom en
tvangsforsikring icke méa belastas med konkurrens- och onddiga anskaffnings-
kostnader samt att anstalternas 6vriga omkostnader och vinst & trafikforsakrings-
rorelsen hallas inom tillbérliga grinser, med andra ord att trafikforséikringen
jamvil fran anstalternas egen sida behandlas sisom en fran deras oévriga ro-
relse artskild verksamhet. I detta sammanhang vill utskottet Aven framhélla
vikten av att redan pa grundval av den forsikringsstatistiska erfarenhet, som
enligt vad departementschefen stillt 1 utsikt nu torde kunna astadkommas, en
ingdende provning sker, huravida och i vad mén med hénsyn till de nya grun-
derna fo6r premiesittningen och jamvil med beaktande av den okning 1 for-
sikringsstocken, som #r att férvinta, mojlighet ma forefinnas att redan frén
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borjan sitta premierna ligre an de nu utgaende. Vad skaderegleringen betriffar,
ir det att miarka, att diarest forsok tillaventyrs skulle framtrida att pd ett mindre
tillfredsstillande sidtt gottgéra uppkommen skada, anmilan dirom icke lirer
utebliva och férsiakringsinspektionen forty bliva i tillfalle att ingripa. Aven
om utskottet foljaktligen sitter sin tillit till nu berérda bestimmelser och ut-
gar fran att kontrollen pa premiesittningar och skaderegleringar skall genom-
foras med fast hand, vill utskottet likval uttala énskvirdheten av att, innan
erfarenhet vunnits rorande trafikforsiakringsrorelsens bedrivande, koncession
for de enskilda forsikringsinriattningarna meddelas allenast for en begrinsad
tid, exempelvis fem ar. Visserligen kan Kungl. Maj:t nir som helst aterkalla
ett givet tillstdnd, men det synes dock kunna vara av betydelse, att en dylik
tidsbegransning ar meddelad i1 koncessionen.

Utskottet anser sig i forevarande avseende slutligen béra framhalla, att
direst framdeles yppa sig skil for ett statens mera direkta ingripande i tra-
fikforsikringsrorelsen, nagot hinder diremot naturligen icke uppkommer ge-
nom att propositionen nu antages. Och skulle en statlig anstalt icke anses
framgangsrikt kunna upptaga konkurrensen med de enskilda i rorelsen redan
inarbetade forsikringsinrattningarna, star ju alltid den utvigen 6ppen att sika
under statens ledning bilda en anstalt, som meddelade fullstindig bilforsik-
ring.

En annan friga, som tilldragit sig utskottets sirskilda wppmirksamhet, har Férsikrings-
varit, huruvida forsikringsgivares ersiattningsplikt borde utvidgas till att 1 givares er-
storre eller mindre grad omfatta dven skada, som uppkommit vid rena olycks- S"E‘i’;ﬁ;‘?ﬁi"
hindelser. Vid fjolarets riksdag anforde utskottet, att vid den utredning 1 rena olycks-
arendet, som utskottet fann erforderlig, jimvil syntes bora komma under 6ver- handelser.
vigande mojligheten att utvidga forsikringsgivares ansvarighet, samt att det
sarskilt forefolle utskottet onskvirt, att aven rena olyckshindelser bleve in-
dragna under forsikringen. Departementschefen har emellertid funnit sig icke
nu kunna tillstyrka en utstrickning av ansvarigheten p& salt sdlunda ifraga-
satts. Herr Méller diremot har i sin motion I: 245 hemstillt om sddan dndring
av 3 § 1 forslaget till lag om trafikforsakring & motorfordon, att forsikrings-
givares ersittningsskyldighet skulle omfatta all skada, som uppkommer vid
trafik med motorfordon. Att gi si langt som 1 denna motion foreslagits
kan utskottet emellertid icke nu tillstyrka. Diremot finner utskottet alltjamt
goda skil tala for att Atminstone vissa fall av skada vid ren olyckshindelse
komma att omfattas av forsikringen. Utskottet anser sig emellertid icke
béra hemstdlla om #ndring i forslaget p4 denna punkt utan foérordar allenast
avlitande av en skrivelse till Kungl. Maj:t med begiran om skyndsam utred-
ning och foérslag i1 detta hinseende. Anledningen till denna utskottets stand-
punkt dr i frimsta rummet en 6nskan att vid den obligatoriska trafikforsik-
ringens inférande 1 mojligaste man soka undvika forindringar i den nu bruk-
liga ansvarighetsforsikringen av sadan art, att deras inverkan & premierna ar
svar att berikna. Nagon statistisk erfarenhet till ledning fér bedomandet av
den 6kning i risken, olyckshindelsernas indragande under forsikringen skulle
innebira, foreligger icke. Enligt utskottets mening bor dylik statistik aviga-
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bringas redan fran bérjan av den obligatoriska trafikférsikringens bedrivande,
och sedan ett ndgot s& nir tillrickligt material sammanbragts, larer Kungl.
Maj:t vilja till omprévning upptaga frigan om forsikringspliktens utvidgning.
Direst icke vid samma tid kan foretagas den revision av 1916 ars lag angé-
ende ansvarighet for skada 1 f6ljd av automobiltrafik, varmed utvidgningen av
trafikforsikringsskyddet enligt departementschefens mening bér férknippas,
synes det bora tagas under fornyat 6vervigande, huruvida denna omstindig-
het m& ligga hinder 1 vigen fér berorda utvidgning. Vad angir sporsmalet,
om skyddet bor utstrickas att omfatta alla olyckshindelser, har utskottet vil
i likhet med departementschefen nirmast beaktat sidana fall, da négon, som
icke vid tillfillet anlitat motorfordon for sin befordran, blir utsatt for skada,
men det synes utskottet kunna ifrigasittas att under f{orsikringsskyddet in-
draga aven vissa andra fall.

Vad lagforslagens detaljer angir, har utskottet icke funnit anledning féresla
andra dndringar in de hir nedan omférmilda 1 forslaget till lag om trafik-
férsakring & motorfordon.

Enligt 2 § i detta lagforslag skall traktortig anses som motorfordon och
foljaktligen vara underkastat forsakringsplikt. I motionen IT:382 har herr
Olsson 1 Golvvasta hemstallt, att lagen icke skulle bliva tillimplig & dessa tag.
Med den obetydliga hastighet, varmed traktortig m& framforas, hogst 15 km. 1
timmen, torde fara for skada i foljd av trafiken med dem vara ganska ringa.
Vid s&dant férhdllande och d& traktortigen lira vara ritt sillsynta, har ut-
skottet icke ansett det nodigt, att forsikringsplikt nu stadgas foér dem. 1 en-
lighet hirmed hava vissa fdndringar vidtagits 1 2 och 18 §§.

I 11 § stadgas, att forsikringsgivares ansvarighet skall for varje handelse,
som medfor skada, ticka skadestind om tillhopa 120,000 kronor i anledning
av personskada med ritt for Konungen att i friga om motorfordon, som mot
ersittning tillhandahilles allminheten, féreskriva hégre forsikringsbelopp.
Betraffande denna paragraf har herr Andersson 1 Rasjon 1 motionen II: 368
hemstallt, att beloppet 120,000 kronor métte sénkas till 60,000 kronor. Yr-
kandet innebir, att forsikringsgivares ansvarighet skall bestimmas pa samma
sitt som 1 1928 &rs proposition. I en motion i anledning av denna proposition
foreslogs emellertid i anslutning till ett under forarbetena till propositionen
av riksférsikringsanstalten framstillt forslag, att angivna begrinsning av
forsikringsgivarens ansvarighet métte borttagas. Utskottet forklarade i sitt
utlatande, att nimnda férslag syntes fortjint av beaktande, savida icke en
dylik forandring skulle befinnas medfora, att premierna maste héjas till hogre
belopp #n vad som lampligen kunde ifrigasittas. I forevarande proposition
har nu beloppet 60,000 kronor héjts till 120,000 kronor. Betraffande den in-
verkan & premiernas storlek, som hojningen av beloppet skulle utéva, har de-
partementschefen forklarat, att hojningen icke lirer medféra négon avsevir-
dare 6kning av premierna. Ehuru utskottet har anledning antaga, att 6knin-
gen skulle bliva jimférelsevis ringa, har utskottet likvél vid det férnyade over-
vigande utskottet ignat denna fraga ansett det forsiktigast att icke nu i fore-
varande hianseende g& utover vad vid de frivilliga forsikringarna befunnits
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lampligt. Utskottet tillstyrker férty sinkning av beloppet 120,000 kronor
till 60,000 kronor.
Vidkommande §vriga motionsvis vickta yrkanden, framgir av det anférda,
att utskottet icke kan tillstyrka herrar Anderssons i Dunker och Johanssons
1 Bro i motionen II:384 gjorda hemstillan om avslag & propositionen. Och
vad betriffar de av herr Mdller i motionen I: 245 framstillda yrkanden, i den
mén de ej férut behandlats, har utskottet ej funnit skil bitrida desamma.
For utskottet dterstdr nu allenast att yttra sig om ett av departementschefen Beredande av
gjort uttalande i en nirliggande friga. Efter erinran att foraren av ett for- 5V LG

fGrare av
sikrat motorfordon enligt trafikforsakringsférslaget blir fri frin ansvarighet statens ofor-

1 samma utstrickning som #igaren men att i 4 § bland andra staten undantagits mom%n_
frdn forsakringsplikt och att i den man statsmyndigheterna begagna sig av
denna undantagsforeskrift forare av statsverkets motorfordon saledes komma
1 ett visentligt simre lige &n det stora flertalet andra forare, har departe-
mentschefen anfért, att det syntes skiligt, att staten beredde sina anstillda
samma skydd, som i regel tillkomme forare i enskild tjinst genom den for-
sikring, vilken staten genom férevarande lagstiftning &lade den enskilde att
underkasta sig. Déarest riksdagen icke hirutinnan uttalade nigon erinran,
torde dirfor Kungl. Maj:t, i samband med ikrafttridandet av ifrigavarande
lagforslag, bora vidtaga de atgirder, som erfordrades for att forare av stats-
verkets motorfordon métte kunna vid intraffande olyckshindelser frikallas frin
skadestandsplikt i samma utstrickning, som om trafikférsikring tagits. Vad de-
partementschefen sélunda anfért finner utskottet vilgrundat och négon an-
ledning for riksdagen att diremot framstilla erinran synes utskottet icke fore-

ligga.

Under &beropande av vad sélunda anforts fir utskottet hemstilla,

A) att riksdagen, med forklarande att Kungl. Maj:ts for-
slag ej kunnat av riksdagen i oférindrat skick antagas, méatte
for sin del antaga foljande forslag till
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Lag
om trafikforsikring 4 motorfordon.

Med andring av vad lag eller sirskild férfattning innehaller haremot stri-
dande foérordnas som féljer:

18.

Kgare av motorfordon, som brukas i trafik hir i riket, ar pliktig att & for-
donet taga och vidmakthalla forsikring, som i denna lag sigs (trafikforsik-
Ting). g

Innehar nigon motorfordon pa grund av avbetalningskop, aligger forsik-
ringsplikten honom, #nd& att aganderitten #nnu icke & honom &vergatt.

2 8.

Med motorfordon forstis i denna lag
varje for fard pd marken avsett, for
person- eller godsbhefordran inrittat
fordon, som f6ér framdrivande dr férsett
med kraftmaskin (motor) och icke 16-
per pa skenor. Som motorfordon skall
dven anses traktortiag.

Lagen #ger ej tillampning 4 sidan

2 8.

Med motorfordon férstis i denna lag
varje for fard pd marken avsett, for
person- eller godsbefordran inrattat
fordon, som fér framdrivande dr forsett
med kraftmaskin (motor) och icke lo-
per p& skenor. Som motorfordon skall
icke anses traktortag.
velociped med hjalpmotor, for vilken

registreringsplikt icke forefinnes, ej heller & motorfordon, som anvindes ute-
slutande inom jirnvigs- eller fabriksomride eller annat dylikt inhignat om-
ride.

3 8.

Trafikforsikring & motorfordon skall dels fér den, som pa grund av skada
i foljd av trafik med fordonet hiar i riket enligt lag #r berittigad till skade-
stand av fordonets agare, brukare eller forare, medféra ritt att utbekomma
skadestandet av forsikringsgivaren, dels ock, i den mén forsiakringsgivaren
ej gjort annat forbehall, for forsikringstagaren gilla mot den ansvarighet
for skada, som kan fér honom uppkomma i f6ljd av sddan trafik.

Utan sarskilt &tagande ar dock forsikringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada & fordonet eller 3 egendom, som med fordonet befordras, ej hel-
ler i anledning av skada & person, som fardas i fordonet, med mindre forsik-
ringstagaren ar for skadan ansvarig.
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48.

Forsakringsplikt aligger icke medlem av konungahuset, ej heller staten,
kommun, frammande statséverhuvud, medlem av frimmande regerande furste-
hus eller, enligt vad Konungen under villkor av émsesidighet dirom férordnar,
utlinning, som tillhér frimmande stats hirvarande beskickning eller konsulat.

Har sidan igare av motorfordon icke tagit trafikférsikring och uppstar i
foljd av trafik med fordonet skada, fér vilken igaren eljest icke enligt lag
ar ansvarig, ar agaren pliktig att till den, som lidit skadan, utgiva vad denne
agt utfa av forsikringsgivaren, om trafikforsakring funnits.

5 8.

Motorfordon, vard forsikring ar gillande hos utlindsk férsikringsgivare,
m3 utan trafikférsikring brukas i tilifallig trafik har i riket, s framt forsak-
ringsanstalt, som ager meddela trafikforsikring, 1 éverensstimmelse med de
foreskrifter Konungen meddelar, forbundit sig att emot en var, som i f61jd av
trafiken ar berittigad till skadestind, ansvara sasom vore trafikforsikring

meddelad.
6 8.

Trafikforsakring mé, forutom av anstalt, som inrittats av staten, meddelas
endast av forsikringsanstalt, som dartill erhallit Konungens tillstand.

Forsikringsanstalt, som erhallit sidant tillstdnd, dr pliktig att pd begiran
meddela trafikforsikring. Utan hinder av vad silunda stadgas ma dock i an-
stalts bolagsordning kunna foreskrivas, att endast de, som tillhéra viss yrkes-
grupp eller dro bosatta inom visst omrade, skola erhalla forsikring hos an-
stalten.

Angéende meddelad forsikring skall utfirdas bevis enligt formulir, som
Konungen faststiller.

7 8.

Innan forsakringsanstalt mi bérja drivandet av trafikforsikringsrorelse,
skall anstalten till forsikringsinspektionen ingiva uppgift & de premiesatser,
som anstalten har fér avsikt att, dir ej sirskilt skil till avvikelse foreligger,
tillampa for trafikforsikringen. Indelningen 1 riskklasser skall anordnas 1 an-
slutning till formulidr, som faststilles av férsikringsinspektionen.

Vidtager forsikringsanstalt andring 1 de uppgivna premiesatserna, eller har
anstalten for férsikring beriknat hégre premie #n den till férsikringsinspek-
tionen ingivna premieuppgiften foranleder, skall dtgirden jimte anledningen
dartill genast anmilas hos inspektionen.

8 8.
Iakttager forsikringsanstalt, som driver trafikforsikringsrorelse, icke till-
borlig sparsamhet 1 friga om omkostnaderna f6r rérelsen,
eller giver det sitt, varpid premierna bestimmas eller intriffade skador reg-
leras, skilig anledning till anmérkning,
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eller brister anstalten i fullgérande av sina férbindelser enligt denna lag,

eller forekommer eljest allvarlig anmirkning mot anstaltens trafikforsik-
ringsverksamhet,

gore forsikringsinspektionen anmélan dirom hos Konungen, som, dir si pro-
vas erforderligt, féreligger anstalten att inom viss tid vidtaga &tgirder for
rittelses vinnande eller aterkallar dess tillstind att meddela trafikférsikring.

9 8.
Konungen #ger, 1 den man s& finnes nodigt, faststilla belopp, vartill pre-
mier for trafikférsikring hégst ma sittas.

10 §.

Har tillstand for forsikringsanstalt att meddela trafikforsikring blivit av
Konungen aterkallat, &r en var, som hos den anstalt tagit trafikfsrsikring &
motorfordon och fortfarande jamlikt 1 § har att halla sidan forsikring & for-
donet vid makt, pliktig att inom trettio dagar efter det Konungens beslut kun-
gjordes 1 aliminna tidningarna taga ny trafikforsikring & fordonet.

Forsakringsavtalet mellan honom och den férsikringsanstalt, vars tillstdnd
aterkallats, skall, ind3 att det eljest skolat fortfara att galla, upphora nir ny
forsikringsgivares ansvarighet intritt.

11 §.

Forsikringsgivarens ansvarighet skall
f6r varje hindelse, som medfér skada,
ticka skadestdnd om tillhopa ett-
hundratjugu tusen kronor i anledning
av personskada med begrinsning till
tjugu tusen kronor fér varje skadad el-
ler dédad person samt om tillhopa tio
tusen kronor i anledning av skada &
egendom.

I friga om motorfordon, som mot

Forsikringsgivarens ansvarighet skall
fér varje hindelse, som medfér skada,
ticka skadestdnd om tillhopa sextio
tusen kronor i anledning av person-
skada med begrinsning till tjugu tusen
kronor f6r varje skadad eller dodad
person samt om tillhopa tio tusen
kronor i anledning av skada 4 egen-
dom.
ersittning 1{illhandahalles allminheten,

iger Konungen féreskriva hogre forsikringsbelopp, dock med bibehidllande av
begrinsningen for varje skadad eller dédad person.

12 §.

Svenskt forsikringsbolag, som icke dger bibehilla ansvarighet for livrinta,
s8 ock utlindsk férsikringsanstalt skall fullgora skyldighet p& grund av tra-
fikférsikring att utgiva livrinta genom kép av sddan rinta hos riksforsik-
ringsanstalten eller hos behorigt svenskt foérsikringsbolag.

13 §.
Skall enligt domstols beslut i skadestdnd utgd livrinta under den skade-
standsberiittigades &terstdende livstid eller under viss tid, m& forsikringsan-
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stalten ej utan synnerliga skil medgiva, att denna férmén utbytes helt eller
delvis mot livrinta under kortare tid eller mot visst kapital.

Innan férsikringsanstalt beviljar sadant utbyte, skall anstalten inhimta fér-
sikringsinspektionens godkinnande.

14 §.

Skall i skadestind utgd livrinta, vars kapitalvirde vid livrintans bérjan,
beriknat enligt de grunder Konungen faststiller, 6verstiger forsikringsbelop-
pet, varde den livrinta, som skall utgd pa grund av férsikringen, nedsatt till
det belopp, som efter sagda berikningsgrunder svarar mot forsikringsbeloppet.

15 §.

Aro flera berittigade till skadestind i £5ljd av samma hindelse, och forslar
ej forsikringsbeloppet till dem alla, tage var del dari i forhallande till vad
han pd grund av férsikringen skulle agt uppbira, om skadestind tillkommit
honom ensam.

Har nigon av dem underlatit att, sedan hindelse intriffat som kan medféra
forsakringsfall, inom trettio dagar giva forsikringsgivaren meddelande dirom,
dger han, dir nigon del av férsikringsbeloppet blivit utbetalt till annan, ritt
endast till dterstoden, utan sd ar att forsikringsgivaren visste eller hade skilig
anledning antaga, att ersittningsansprak vore att motse fran honom. Var den,
som mottog betalningen, dirvid ej i god tro, ar han pliktig utgiva vad han kan
hava fér mycket uppburit.

16 §.

Hava flera lidit skada i f61jd av samma hindelse, m3, utan hinder av dom,
varigenom skadestdnd blivit en av dem tillerkint, p4 yrkande av annan som
icke blivit i det mél hérd, i tvist om foérdelning av forsikringsbeloppet prévas,
om och i vad mén andel diri skall beraknas for det utdésmda skadestandet.

17 §.

Har den, som lidit skada, i ritteging mot fordonets #gare, brukare eller
forare fatt sig tillerkint skadestdnd, och har han i anledning av rittegingen
haft att vidkannas kostnad, som skiligen ej kunnat undvikas, ir férsikrings-
givaren, dir rittegdngen varit erforderlig for bestimmande #ven av hans er-
sittningsskyldighet, pliktig att ersitta denna kostnad, &nd& att forsikrings-
beloppet darigenom Gverskrides.

Utan hinsyn till férsikringsbeloppets storlek skall ock utdémd rinta & ska-
destdndsbeloppet eller, om detta Gverstiger det belopp, for vilket forsikrings-
givaren svarar, den del av rintan, som beléper & sistnimnda belopp, ersittas av
denne.
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18 §.

Har avtal om trafikférsikring & for-
don, registrerat hiririket, eller @ trak-
tortdg efter uppsigning eller eljest
upphort, ar forsikringsgivaren #nda
gent emot den, som lidit skada, ansvarig
for skadestdnd p& grund av hindelse,
som intraffat innan trettio dagar for-
flutit fran det anmilan om dagen, da
avtalet upphorde, inkommit till den
myndighet, hos vilken fordonet &r re-
gistrerat eller som givit tillstdnd till
trafik med traktortdget.

Avser forsikringen varje motorfor-
don, som #r férsett med viss av myn-
dighet utlamnad Dbesiktningsskylt,
skall vad sdlunda stadgats #iga mot-
svarande tillimpning.

Férsta lagutskottets utldtande Nr 14.

(Utskottets forslag.)

18 §.

Har avtal om trafikférsikring & for-
don, registrerat hir 1 riket, efter upp-
signing eller eljest upphort, ar forsik-
ringsgivaren indd gent emot den, som
lidit skada, ansvarig for skadestdnd pa
grund av hindelse, som intriffat innan
trettio dagar forflutit frin det anmélan
om dagen, d3 avtalet upphérde, inkom-
mit till den myndighet, hos vilken for-
donet ar registrerat.

Avser forsikringen varje motorfor-
don, som #ir forsett med viss av myn-
dighet utlaimnad besiktningsskylt,
skall vad silunda stadgats #ga mot-
svarande tillampning, ddrvid omfor-
mdlda tid av trettio dagar skall rdk-
nas fran det anmdilan inkommit till
den myndighet, som utlimnat skylten.

Ar den, som lidit skadan, berittigad till ersittning pd grund av annan trafik-
forsakring, 4ge vad nu sagts e] tillimpning.
19 §.

Forsiakringsgivaren md ej i vidare mén &n som foljer av 18 § till befrielse
fran ansvarighet gent emot den, som lidit skada, aberopa omstindighet, som

beror av annan &n denne.

20 §.

I den man forsikringsgivaren &r fri fran ansvarighet gent emot forsikrings-
tagaren, ager han att for vad han pa grund av forsikringen utgivit till den,
som lidit skada, intrida 1 dennes riatt mot forsikringstagaren.

Belopp, som forsikringsgivaren icke dger silunda stka &ter av forsikrings-

tagaren, m& ej heller uttagas av annan, som jimte forsikringstagaren &r 1
egenskap av igare, brukare eller forare ansvarig for skadan, utan sa ar att
denne gjort sig skyldig till férfarande av sddan beskaffenhet, att, om han hade
tagit forsikringen, forsikringsgivaren varit fri frn ansvarighet gent emot
honom.

21 8.

Ar, da skada timat i f5ljd av trafik med motorfordon, trafikforsikring, som
enligt denna lag bort férefinnas, ej & fordonet gillande till forman for den,
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som lidit skada, eller kan ej utrénas genom vilket fordon skadan fororsakats,
vare samtliga de forsikringsanstalter, som dga meddela sidan forsikring, en
for alla och alla for en gent emot honom ansvariga sésom om dylik férsikring
varit av dem meddelad. Dock vare anstalterna ej ansvariga gent emot den,
som forsikringsplikten alag. Ar forsikring gillande men ej till foreskrivet
belopp, svare forsikringsanstalterna som nu sagts fér bristen. Hade den, som
meddelade forsiakringen, darvid insett eller bort inse, att férsikringsbeloppet
blivit satt ligre an vederbort, ir han gent emot 6vriga forsikringsanstalter an-
svarig sisom hade han meddelat forsikring till foreskrivet belopp.

Forsakringsanstalterna emellan varde ansvarigheten fordelad efter forhal-
landet mellan de belopp, som de var for sig under nést féregdende kalenderar
uppburit 1 premier for direkt tecknade trafikférsikringar.

For belopp, som forsikringsanstalt jimlikt denna paragraf fatt utgiva till
den, som lidit skada, iger anstalten intrida i hans ritt mot den, som &ar for
skadan ansvarig.

22 §.

Fores mot sgare, brukare eller férare av motorfordon talan om ersittning
for skada i f6ljd av trafik med fordonet, ar kiiranden skyldig att dirom under-
ritta forsikringsgivaren 1 si god tid att denne kan intrida 1 rittegangen. I
fall som i1 21 § sigs skall underrittelsen meddelas nidgon av de forsikrings-
anstalter, som dir avses. Visas ej, d& malet forekommer till handliggning,
att sidan underrittelse lamnats, give domstolen kiranden nodig tid dartill. For-
sittes denna tid, vare kiranden sin ritt mot foérsikringsgivaren och de 1 21 §
omférmilda anstalter forlustig.

23 §.

Fordran hos férsikringsanstalt p4 skadestind i anledning av personskada mé
ej for gald tagas 1 mit.

24 §.

Den, som forsikringsplikt aligger, vare, dir fordonet av honom eller av an-
nan med hans vilja brukas i trafik hir i riket utan att trafikforsikring till
foreskrivet belopp tagits och vidmakthallits, forfallen till béter, hégst tva tusen
kronor.

En var annan, som brukar motorfordon med kinnedom om att foreskriven
forsikring ej finnes, straffes med béter, hogst fem hundra kronor.

For forsummelse att taga ny forsikring, som i 10 § sigs, vare straffet bo-
ter, hogst fem hundra kronor.

25 §.

Den, som under tid, d4 han ar stdlld under atal for forseelse mot denna lag,
fortsatter samma forseelse, skall, nir han varder dartill lagligen férvunnen,
for varje gang stimning darfor utfirdats och delgivits, fillas till det ansvar,
som ar bestimt for sidan forseelse.
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26 8.

Forseelse mot denna lag atalas vid polisdomstol, diar sirskild siddan &r in-
rittad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan ej finnes, vid allm#n
domstol.

Boter, som &4domas enligt denna lag, tillfalla kronan. Saknas tillgdng till
boternas fulla gildande, skola de férvandlas enligt allménna strafflagen.

27 8.

Konungen #ger att vid meddelande av tillstdnd &t forsikringsanstalt att
driva trafikforsikringsrorelse foreskriva de villkor och bestimmelser, som ut-
over de i denna lag givna provas nédiga, si ock att eljest meddela de sir-
skilda féreskrifter i friga om tillsyn & sddana anstalter, som finnas erfor-
derliga.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1929. Intill den 1 januari 1930 ma dock
motorfordon brukas i trafik utan att forsikring & fordonet finnes och skall
forty 21 § ej tillampas i friga om skada i f61jd av hindelse, som intriaffat fore
sistnimnda dag.

For skada 1 f6ljd av hiindelse, som intraffat fore den 1 januari 1931, varde
1 fall som 1 21 § avses ansvarigheten forsikringsanstalterna emellan férdelad
i forhallande till premieinkomsten under tiden fran lagens ikrafttridande till
utgdngen av den kalenderménad, under vilken hindelsen intriaffade.

Forslag
till

Lag

om iindring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdiende ansvarighet for
skada i foljd av automobiltrafik.

Hirigenom férordnas, att 1 lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet for
skada 1 foljd av automobiltrafik skall inféras en ny paragraf av féljande
lydelse:

12 §.

Att 1 visst fall dgare har vidstricktare ansvarighet én i denna lag sigs, dir-
om Ar sirskilt stadgat.

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 1929.
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Forslag
till

Lag
om indring i 1§ lagen den 8 april 1927 (nr 77) om forsikringsavtal.

Hirigenom forordnas, att till 1 § lagen den 8 april 1927 om férsikringsavtal
skall fogas ett tredje stycke av féljande lydelse:

A trafikforsikring ar denna lag tillimplig i den man annat ej foljer av vad
om sidan forsikring ar sirskilt stadgat.

Denna lag trider i1 kraft den 1 juli 1929.

Forslag
till
Lag
om indrad lydelse av 4, 5 och 10 §§ lagen den 24 juli 1903 (nr 94 s. 61)

om utlindsk forsikringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hir i
riket.

Hiarigenom forordnas, att 4, 5 och 10 §§ 1 lagen den 24 juli 1903 om utlindsk
forsakringsanstalts ratt att driva férsikringsrorelse hir i riket, av vilka lag-
rum 4 § éndrats genom lagen den 30 juni 1916 (nr 317), skola i nedan angivna
delar erhéalla féljande dndrade lydelse:

4 8.

Innan utlindsk férsikringsanstalt m& bérja drivandet av forsikringsrérelse
hir i riket, skall i ftdya om annan forsikring an {rafikforsskring tillstand dar-
till forvirvas av forsikringsinspektionen. Angdende Konungens tillstand for
drivande av trafik{srsikringsrérelse giller vad diarom &ar sarskilt stadgat.

Anstkning om tillstdnd, vilken, d& den avser trafikférsikring, skall vara
stilld till Konungen, skall ingivas till foérsikringsinspektionen och vara &t-

f6ljd av:
1) handlingar — — — — — 2 §;
2) det — — — — — exemplar;
3) uppgift — — — — — verksamhet;

4) bevis att anstalten i sitt hemland med laga ratt driver sddan forsikrings-
rorelse, som #r i friga, jimte behorigen styrkt uppgift om den tid, varunder
anstalten i hemlandet drivit sidan forsikringsrorelse, och om anmérkningar,
som av myndigheterna dirstides under de sista tre &ren m& hava framstillts
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emot anstaltens verksamhet, dvensom anstaltens férvaltnings- och revisions-
berattelse for vart och ett av de tio sista &ren, ddrest anstalten s linge varit i
verksamhet, dock skall, d3 friga ar om trafikforsikring, 1 stillet for bevis,
som nu sagts, foretes bevis att anstalten dger i hemlandet driva automobilfér-

sakringsrérelse;
5) fullmakt — — — — — svara;
6) skriftligt — — — — — anstalten;
7 skriftlig — — — — — avgorande;
8) behérigt — — — — — lagar;

9) bevis att anstalten, for indamal, som i 9 § sigs, samt pé sitt och under
villkor, som av forsikringsinspektionen godkannas, i riksbanken nedsatt, i obli-
gationer, utfirdade av svenska staten, ett belopp av etthundra tusen kronor fér
livfsrsikring, samma belopp for brandférsikring eller for sjoforsikring, ett be-
lopp av tvahundra tusen kronor for trafikforsikring och ett belopp av femtio
tusen kronor for varje annat slag av forsikring.

Med — — — — — kapitalforsikring.

5 8.

Finnes generalagenten behorig enligt 2 § och &ro de enligt 4 § ingivna hand-
lingar jamval i vrigt av foreskriven beskaffenhet, meddele forsikringsinspek-
tionen, d& fraga ar om annan forsikring &n trafikforsikring, anstalten till-
stand att har i riket driva rorelsen; dock skall sidant tillstind végras, dérest
grunderna for anstaltens verksamhet finnas vila pa ett system, som uppenbar-
ligen ar av beskaffenhet att ej medgiva en betryggande forsikringsverksamhet,
eller med hinsyn till innehallet av de i 4 § omférmilda handlingar sddan for-
sakringsverksamhet uppenbarligen icke &r att forvinta.

Sokes tillstand att driva trafikférsiakringsrorelse, skall forsakringsinspektio-
nen med eget yttrande overlimna #rendet till Konungen.

Meddelas tillstand, skall férsikringsinspektionen, evad tillstindet givits
av forsikringsinspektionen eller Konungen, lata i allminna tidningarna infora
tillkinnagivande hirom jaimte fullmakten eller, dar den &r pa frammande sprak
avfattad, svensk dversittning dirav.

10 §.

Sker avvikelse fran denna lag eller intrider forandring i de forhillanden,
som voro bestimmande fér meddelande av tillstdnd att har i riket driva forsik-
ringsrérelsen, ankorame pd forsikringsinspektionan eller betraffande trafikfor-
sikring pad Konungen att terkalla det meddelade tillstandet.

Aterkallas tillstand, late forsikringsinspektionen, evad tillstandet Aterkal-
lats av forsikringsinspektionen eller Konungen, oférdrojligen inféra tillkinna-
givande diarom i allménna tidningarna.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1929.
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B) att riksdagen métte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t an-
halla, att Kungl. Maj:t ville skyndsammast mojligt verkstilla
utredning, huruvida och i vad man skyldighet bor stadgas for
trafikforsakringsgivare att ersitta skada, som genom trafik
med motorfordon uppkommit vid rena olyckshindelser, samt
for riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen kan
foranleda.

C) att de i anledning av propositionen vickta motionerna
méatte anses besvarade genom utskottets hemstillan under A)
och B).

Stockholm den 15 mars 1929.

P3 forsta lagutskottets viignar:
A. AKERMAN.

Vid detta drendes behandling hava nérvarit:
frén forsta kammaren: herrar Akerman, greve Spens, Larson i Lerdala, Klef-
beck, Anderson i Hiugeldkra, Fehr, Norling och Julin, Fredrik;

fran andra kammaren: herrar Bjorkman, Nilsson 1 Antnis, Lindqvist i Halm-
stad, Olsson i Ramsta, Johansson 1 Bradnalt, Hedlund i Ostersund, Johanson i Hus-
kvarna och Olsson i Mellerud.

Reservationer:

vidkommande utskottets hemstillan i dess helhet:

1) av herrar Norling, Julin, Fredrik, och Johansson 1 Bréanalt, vilka ansett,
att utskottets eget yttrande bort vara av féljande lydelse:

I enlighet — — — — — gottgdrelse. Behovet av obligatorisk trafikfor-
sikring méiste forty anses kraftigt ddagalagt, och ytterligare drijsmal med
lagstiftningens genomférande bor enligt utskottets formenande ifrigakomma
endast for sd vida, man med ett sddant drojsmal kan férbinda utsikten att inom
nira framtid erhalla ett i visentliga avseenden bittre férsikringssystem, dn
det, som kan grundas pa de nu féreslagna bestimmelserna.

D3 utskottet sdlunda finner sig bora principiellt tillstyrka en lagstiftning
snarast mojligt, forbiser utskottet ingalunda, att en invindning kan resas med
hinsyn till det férhallandet, att en dylik lagstiftning méahinda skulle vara
sgnad — — — — — styrka.
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Vid granskningen — — — — — forsikringsgivare.

Enligt utskottets mening féreligga emellertid starka skil for att staten re-
dan fran borjan skulle deltaga i trafikforsakringsrorelsen, atminstone i den
omfattning som 1 herr Méllers motion féreslagits. De principiella betinklig-
heter mot ett statsengagemang pé detta omride, som anférts av reservanten
inom riksfoérsikringsanstalten, kunna visserligen ingiva en viss tvekan rérande
lampligheten av dylik statsdrift, men utskottet har dock icke funnit dessa be-
tankligheter bora tilliggas saddan vikt, att statens deltagande i trafikforsik-
ringen redan p&4 grund dirav borde vara uteslutet. Starka sannolikhetsskil
synas tala fér den uppfattningen, att direst en statsanstalt upptoge trafikfér-
sikringsrorelse, detta skulle vara till fordel for forsikringstagarna och for de
skadelidande. En grundlig och allsidig utredning p& denna punkt skulle si-
kerligen ge vid handen, att forsikringskostnaderna kunde nedbringas, darest en
for andamalet limpad statsanstalt engagerades sdsom férsikringsgivare, och
inga vigande skil tala emot antagandet att en dylik statsanstalt kunde, nir
friga blir om skadereglering, forfara med samma snabbhet som de enskilda
bolagen. Den organisation — — — — — har icke ansetts 1 detta samman-
hang kunna ifrdgakomma. Den av riksférsikringsanstalten och av departe-
mentschefen framférda erinringen, att det automatiska systemet skulle inne-
bira den risken, att riksforsikringsanstalten skulle f4 mottaga den minst
onskvirda delen av forsikringsbestdndet, synes icke vara sakligt starkt grun-
dad. Om riksférsikringsanstalten sattes i tillfille att erbjuda férmanliga for-
sikringsvillkor, skulle utan tvivel ett mycket stort antal férsikringstagare
finna det med sin fordel forenligt att frivilligt triffa férsikringsavtal med
anstalten. Den likaledes framférda erinringen, att en statsanstalt icke limp-
ligen kan driva annan bilférsikring dn ansvarighetsférsikring, kan icke heller
tillmitas avgérande betydelse, d& man hir endast har att gora med ett anta-
gande, som mahinda skulle visa sig ohallbart, direst saken gjordes till foremal
fér en grundlig och férutsittningslss utredning.

Det har synts utskottet mindre vilbetiinkt att nu acceptera den anordning,
som 1 den kungl. propositionen férutsittes, men samtidigt 6ppna vissa méojlig-
heter for riksforsikringsanstaltens framtida »inkoppling» i systemet pa det
siitt och 1 den omfattning, som féreslds i hr Mésllers motion. Om forsikringen
fran boérjan omhindertages enbart av enskilda férsikringsanstalter under sta-
tens kontroll, kan man nimligen f6rmoda, att dessa enskilda foérsikringsgivare
vinna siadant {orsprang, att en framtida konkurrens emellan dem och riksfér-
sikringsanstalten bleve for den sistnamnda partens vidkommande visentligen
forsvarad. Vill man till férsikringstagarnas favér vinna de férdelar, som en-
ligt all sannolikhet skulle hirflyta ur ett arrangemang med staten som foér-
sikringsgivare, torde det bli nodvandigt att redan fran bérjan ge riksforsak-
ringsanstalten den plats i systemet, som i herr Méllers motion féreslagits. Det-
ta kan emellertid, enligt utskottets f6rmenande, icke ske med mindre dessférin-
nan vissa overviganden och utredningar skett till komplettering av de utred-
ningar, som redan verkstillts inom riksférsikringsanstalten. Vid sddant for-
hillande har utskottet icke funnit annan framkomlig utvig 4n att nu avstyrka
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bifall till den kungl. propositionen, men hemstilla, att riksdagen matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t begira utredning i nyss antydda syften. I samband
hiarmed bor dven 6verviigas, huruvida staten lampligen kan overtaga och be-
driva savil den hir ifrigavarande forsikringen som all annan motorforsilk-
ring. Om en dylik utredning utan drojsmal igangsittes, bor densammas re-
sultat kunna foreligga i s& god tid, att ett pid detsamma grundat férslag kan
foreliggas niista ars riksdag till antagande.

En annan friga — — — — — omfattas av forsikringen. En snabb och
tillfredsstidllande lésning av detta problem forsvaras dirutav, att nigon sta-
tistisk erfarenhet icke foreligger till ledning for bedémandet av den ékning 1
risken, som olyckshindelsernas indragande under forsikringen skulle medféora.
Fornamligast av detta skdl har utskottet icke redan nu ansett sig béra sika
1 det foreliggande kungl. forslaget inarbeta bestimmelser, fgnade att tillgodo-
se det hir ifrhgavarande onskemalet. Emellertid bér det, enligt utskottets me-
ning, icke vara omgjligt att under loppet av nigra ménader hopbringa det ound-
gingligen erforderliga statistiska materialet, varefter sprsmalet om forsik-
ringspliktens utvidgning till att jamvil omfatta viss kategori av de rena olycks-
fallen, borde kunna fireliggas niista riksdag i samband med det nya forslag
1 sjilva huvudfragan, som di torde kunna féreligga. Direst icke — — — — —
andra fall.

Under aberopande av vad silunda anférts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen matte, med avslag & forevarande proposi-
tion, 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t
ville foranstalta om férnyad utredning rérande trafikforsik-
ringens organisation, samt for riksdagen framligga det for-
slag, vartill utredningen kan féranleda;

B) att riksdagen — — — — — foranleda;

C) att de — — — — — och B).

2) av herrar Klefbeck och Lindqvist i Halmstad, vilka, med instimmande
1 huvudsak av herr Olsson 1 Mellerud, anfort:

Inom utskottet hava vi yrkat bifall i prineip till herr Mgllers 1 motionen
1:245 framstillda forslag att anordna trafikforsikringen i riksforsikrings-
anstalten enligt det automatiska systemet, si att alla, som ej tecknat forsik-
ring 1 enskilda anstalter skulle vara automatiskt forsikrade 1 riksforsikrings-
anstalten. Vi hava ock hemstillt, att utskottet skulle inhamta yttrande av
riksforsikringsanstalten 6ver herr Méllers motion och en i anledning dirav upp-
rittad promemoria, angivande de #ndringar i Kungl. Maj:ts forslag, som vi
ansett bora vidtagas fér genomférande av det automatiska systemet. Denna
var hemstillan har utskottet emellertid icke bitritt. Med hinsyn till den avvi-
sande hallning utskottet sdlunda intagit mot forsikringens organisation enligt
det automatiska systemet, har det icke varit mojligt att f4 till stand en sadan
granskning av ett 1 imnet upprattat lagforslag, dari det automatiska systemet
upptagits, att vi ansett oss béra hemstilla till riksdagen om forslagets antagande.

Bihang till riksdagens protokoll 1929. 9 saml. 1 avd. 11 hift. (Nr 14—15.) 3
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Under sidana omstiandigheter och d3 ett uppskov med fragans lésning skulle
medfora allvarliga oligenheter, hava vi funnit oss bora 1 utskottet rosta for
yrkandet om bifall 1 huvudsak till Kungl. Maj:ts forslag.

I syfte att frimja den lgsning av organisationen, som vi anse vara den lyck-
ligaste, komma vi emellertid att vid arendets prévning 1 kamrarna hemstilla
om #rendets aterforvisning till utskottet. For att giva en uppfattning om de
jamforelsevis smi #ndringar i lagtexten, som synas pakallade av det automa-
tiska systemet, tillata vi oss hiir nedan atergiva forut omférmilda lagforslag.
Detta upptager allenast sddana #ndringar, som betingas av nimnda system.
Savitt vi kunna finna, dro nagra #indringar icke erforderliga 1 annat lagfér-
slag #n forslaget till lag om trafikférsikring & motorfordon. I vad mén betrif-
fande férslagets detaljer olika uppfattning rader mellan oss och utskottet har
icke angivits 1 nedan intagna férslag utan kommer detta att omnimnas vid de
sirskilda paragraferna. Berdrda lagforslag iir av foljande innehall.

Lag

om trafikforsikring & motorfordon.

18.
Agare av motorfordon, som brukas i trafik hir i riket, ar pliktig att & for-
donet hdlla forsikring, som i denna lag sigs (trafikférsikring).
Innehar nédgon motorfordon pa grund av avbetalningskop, aligger forsik-
ringsplikten honom, #nda att figanderitten dnnu icke & honom overgatt.

2—5 §8.
Lika med utskottet.

6 8.

Trafikforsikring dger rum i riksférsikringsanstallen, direst ej forsikring
tagits i forsikringsanstalt, som erhdllit Konungens tillstind att meddela sdidan
forsdkring.

Forsakringsanstalt, som erhallit sddant tillstind, ar pliktig att p& begiiran
meddela trafikforsikring. Utan hinder av vad sdlunda stadgas ma dock 1
anstalts bolagsordning kunna féreskrivas, att endast de, som tillhéra viss yrkes-
grupp eller 4ro bosatta inom visst omride, skola erhdlla férsikring hos anstal-
ten.

6a §.

Trafikforsikring i enskild anstalt skall tagas for kalenderdr samt ej trida i
kraft forrin vid borjan av kalenderdret nast efter det, under vilket forsik-
ringsavitalet triffats, dock att betrdiffande motorfordon, som under lopande ka-
lenderdr forsta gdngen brukas i trafik har i riket, dvensom i fall som i 10 §
sdgs, forsdkring md tagas for dlerstoden av dret.

7 8.

Tnnan enskild forsikringsanstalt m& borja drivandet av trafikforsikrings-

rorelse, skall anstalten till forsikringsinspektionen ingiva uppgift & de premie-
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satser, som anstalten har for avsikt att, dar ej sarskilt skil till avvikelse fore-
ligger, tillampa for trafikforsakringen. Indelningen i riskklasser skall anord-
nas i anslutning till formulir, som faststilles av férsiakringsinspektionen.

Vidtager enskild forsikringsanstalt indring i de uppgivna premiesatserna,
eller har anstalten for forsikring beraknat hogre premie én den till forsik-
ringsinspektionen ingivna premieuppgiften foranleder, skall atgiarden jamte
anledningen dirtill genast anmilas hos inspektionen.

8 8.

Takttager enskild forsikringsanstalt, som driver trafikfsrsikringsrorelse, icke
tillbsrlig sparsamhet i friga om omkostnaderna for rorelsen,

eller giver det sitt, varpa premierna bestimmas eller intraffade skador reg-
leras, skilig anledning till anmérkning,

eller brister anstalten 1 fullgérande av sina férbindelser enligt denna lag,

eller forekommer eljest allvarlig anmirkning mot anstaltens trafikforsik-
ringsverksamhet,

gore forsikringsinspektionen anmilan diarom hos Konungen, som, dar sa pro-
vas erforderligt, forelagger anstalten att inom viss tid vidtaga atgiarder f6r
rittelses vinnande eller aterkallar dess tillstind att meddela trafikforsikring.

9 8.

Premie for trafikférsikring skall bestimmas till belopp, som prévas vara
erforderligt for tickande av den risk, som forsikring avser, med tilligg av ett
belopp, motsvarande omkostnaderna [ér férsikringen och, i frdga om forsdk-
ring ¢ enskild anstalt, dven skilig vinst.

Konungen #ger, i den mén s finnes nédigt, faststilla belopp, vartill pre-
mier for trafikforsikring hogst ma sittas.

10 §.

Har tillstand for enskild forsikringsanstalt att meddela trafikférsikring
blivit av Konungen &terkallat, &r en var, som hos den anstalt tagit trafikfor-
sakring & motorfordon och fortfarande jimlikt 1 § har att halla sddan for-
sikring & fordonet vid makt, pliktig att inom trettio dagar efter det Konungens
beslut kungjordes i allminna tidningarna taga ny trafikforsikring & fordonet.

Férsikringsavtalet mellan honom och den férsikringsanstalt, vars tillstand
aterkallats, skall, #anda att det eljest skolat fortfara att gilla, upphéra nir ny
forsakringsgivares ansvarighet intritt.

11 och 12 §§.
Lika med utskottet.

13 §.

Skall enligt domstols beslut i skadestind utgd livrinta under den skade-
standsberittigades aterstdende livstid eller under viss tid, m8 férsikringsan-
stalten ej utan synnerliga skil medgiva, att denna forman utbytes helt eller
delvis mot livrinta under kortare tid eller mot visst kapital,
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Innan férsakringsanstalt beviljar sddant utbyte, skall anstalten inhimta for-
sikringsrddets godkinnande.

1417 88.
Lika med utskottet.

18 §.

Har avtal om trafikforsikring efter uppsdgning eller eljest upphort under
lopande kalenderdr, dr forsikringsgivaren dndd gent emot den, som lidit skada,
ansvarig for skadestind pd grund av hindelse, som, intriffat fore kalenderdrets
utgdng.

19 och 20 §8.

Lika med utskottet.

21 §.

Kan, dd skada timat i féljd av trafik med motorfordon, ej utrénas genom
vilket fordon skadan forvorsakats, vare samtliga de forsikringsanstalter, som
dga meddela sddan forsikring, en for alla och alla for en gent emot den, som
lidit skada, ansvariga sdsom om dylik forsdkring varit av dem meddelad.

Forsakringsanstalterna emellan varde ansvarigheten fordelad efter forhal-
landet mellan de belopp, som de var for sig under nist foregiende kalenderar
uppburit i premier for direkt tecknade trafikforsikringar.

For belopp, som forsikringsanstalt jimlikt denna paragraf fatt utgiva till
den, som lidit skada, dger anstalten intrida i hans ritt mot den, som ar for
skadan ansvarig.

22—26 §8.
Lika med utskottet.

27 §.

Konungen sger att vid meddelande av tillstand &t forsikringsanstalt att driva
trafikforsakringsrorelse foreskriva de villkor och bestammelser, som utéver de
1 denna lag givna prévas nodiga, sd ock att eljest meddela de sirskilda fére-
skrifter i fraga om tillsyn & sidana anstalter, som finnas erforderliga, dvensom
utfdrda de ndrmare bestimmelser, som finuwas erforderliga betrdffande
sdvdl dylika anstalters som riksférsikringsanstaltens handhavande av trafik-
forsdkring.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1930.

For skada i féljd av héndelse, som intraffat fore den 1 januari 1931, varde
i fall som 1 21 § avses ansvarigheten forsikringsanstalterna emellan fordelad
i forhallande till premieinkomsten under tiden frin lagens ikrafttridande till
utgédngen av den kalenderménad, under vilken hindelsen intraffade.
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vidkommande fiorslaget till lag om trafikforsikring & motorfordon:

vid 11 §

1) av herrar Akerman, Klefbeck och Olsson i Mellerud, vilka yrkat hifall
till Kungl. Maj:ts forslag oférandrat;

2) av herr Lindquist i Halmstad, som anfort:

I likhet med herrar Akerman, Klefbeck och Olsson i Mellerud har jag an-
sett den av utskottet har foreslagna #ndringen opakallad. Vidare har det i
propositionen bestimda férsikringsbeloppet av 20,000 kronor for varje ska-
dad eller dédad person synts mig for 1agt och, pa sitt riksforsakringsanstalten
betraffande fjolarets forslag ifragasatt, forordar Jag beloppets héjning till

35,000 kronor. Enligt min mening bér féljaktligen paragrafens forsta stycke
erhalla féljande lydelse:

Forsikringsgivarens ansvarighet skall for varje hindelse, som medfér ska-
da, ticka skadestind om tillhopa etthundratjugu tusen kronor i anledning av
personskada med begrinsning till #rettiofem tusen kronor fér varje skadad
eller dédad person samt om tillhopa tio tusen kronor i anledning av skada a
egendom.



