Bankoutskottets utlitande Nr 33. 1

Nr 33.
Ankom till riksdagens kansli den 22 april 1929 kl. 5 e. m.

Utlatande, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till forordning angdende Svenska skeppshypotekskassan
m. m., jimie i dmnet vickia motioner.

I en till riksdagen avlaten, den 24 februari 1929 dagtecknad proposition
nr 160, som hinvisats till bankoutskottets forberedande handliggning, har
Kungl. Maj:t, under &aberopande av propositionen bilagt utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver handelsirenden for samma dag, foreslagit riksdagen att

dels antaga ett vid propositionen fogat forslag till forordning angaende
Svenska skeppshypotekskassan;

dels ock besluta, att fran riksgildskontoret skola till Svenska skepps-
hypotekskassan sasom dess grundfond Overlimnas svenska statens fyra och
en halv procent obligationer, ouppsigbara fran innehavarens sida, till ett
nominellt belopp av 10,000,000 kronor med ritt for kassan att enligt be-
stimmelserna i forordningen forfoga Over obligationerna.

Berorda forslag till forordning Ar sisom bilaga fogat vid detta utlatande.

Till utskottets behandling hava vidare hinvisats féljande inom riksdagen
vickta motioner.

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren under
nr 3 av herr Stendahl m. fl. och den andra inom andra kammaren under
nr 2 av herr Hamrirn m. fl. har hemstillts, att riksdagen ville

dels i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om inrittande av en sjofarts-
hypotekskassa i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som i motionerna
angivits,

dels medgiva, att ett belopp av 20 miljoner kronor i Svenska statens 4/,
procent obligationer genom fullmiktige i riksgildskontoret stilles till sagda
kassas forfogande sdsom garantifond pd ovan angivna villkor.

Vidare har i en inom forsta kammaren av herr Stendahl m. fl. vickt
motion nr 260 hemstillts, att den féreslagna hypotekskassan matte for-
liggas till Stockholm.

Betriaffande motiveringen for savil propositionen som motionerna tillater
sig utskottet att, i den mén redogorelse i det foljande ej limnas, hdnvisa
till desamma.

Bihang till riksdagens protokoll 1929. 8 saml. 22 hdft. (Nr 33—35) 1

Motioner.
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Statens atgirder for understédjande av sjofartsniringen hava, sasom i
propositionen erinras, hittills visentligen inskriankt sig till bildandet av en
rederilanefond, fran vilken mojlighet beretts redare att erhalla lan pa jim-
forelsevis fordelaktiga villkor. Fonden, som tillkom genom beslut av 1903
ars riksdag och direfter tkats genom beslut av senare riksdagar, disponerar
for narvarande ett kapital av 23 miljoner kronor. Dirjimte har riksdagen
genom sdrskilt beslut ar 1926 fér nyanskaffning av tonnage tillhandahallit
Aktiebolaget Svenska Amerikalinien ett 1an & 6 miljoner kronor.

Pa grund av den kraftiga 0kning av rederirdrelsens kapitalbehov, som
blivit en f6ljd av fartygsteknikens fortgaende utveckling och fartygsmateria-
lens starka fordyring, hava de medel, som av riksdagen stillts till for-
fogande for utlaning fran rederilanefonden, sirskilt under de senare aren
endast kunnat tillgodose en ringa del av anspraken pa lan fran fonden, och
denna har dirigenom alltmer kommit att forlora i betydelse vid fyllandet
av sjofartens kapitalbehov. Med hinsyn hirtill och da det & andra sidan
ansetts uteslutet att astadkomma en sadan okning av fonden, att den kunde
1 néjaktig utstrickning tillgodose lanebehovet, hava andra atgirder ansetts
vara erforderliga for losningen av fragan om kapitalanskaffningen till har
ifragavarande niringsgren.

Siasom nirmare framgar av propositionen har salunda Sveriges angfar-
tygsassuransforening m. fl. 1 en den 30 juni 1928 till Kungl. Maj:t avgiven
skrivelse omformilt sin avsikt att bilda ett aktiebolag med indamal att
bedriva lanerorelse genom limnande av lan mot sikerhet av inteckning 1
svenska fartyg. Forutsittningen harfor skulle doek vara att bolaget av
staten erholle bistand 1 ungefir samma form som det stod, vilket limnats
vissa fastighetshypoteksinrattningar — Sveriges allminna hypoteksbank och
Konungariket Sveriges stadshypotekskassa — eller med andra ord, att staten
stallde till bolagets férfogande en garantifond av statsobligationer.

Det i ovanberdorda motioner I:3 och II:2 framstidllda forslaget ansluter
sig 1 stort sett till den tankegang, som ligger bakom assuransfore-
ningarnas forslag; dock gar detsamma ut pa inrittandet av en helt statlig
institution for indamalet, nirmast liknande de redan existerande fastighets-
hypotekskassorna.

I de yttranden, som avgivits dver angfartygsassuransféreningarnas fram-
stillning, dvensom i nyss omformialda motioner har starkt framhallits be-
hovet av effektiva och omedelbara atgiarder, varigenom erforderlig nyan-
skaffning och modernisering av handelsflottan kunde d4ga rum. I sainband
dirmed har understrukits den betydelse detta skulle hava for de svenska
varvens stdllning och konkurrensformaga gentemot utlandet. Sasom ytter-
ligare skil for statligt stod for den svenska sjofarten hava framhallits de
svarigheter, varmed densamma f6r nirvarande hade att kimpa pa grund
av den utlindska konkurrensen, vilken skirpts genom att fran utlindska
statsmyndigheters sida atgirder av mangahanda slag vidtagas for stodjande
av vederbdrande linders inhemska sjofart.
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Betriifftande det ifragavarande stodet fran statens sida har departements- Departements-
chefen anfort bland annat foljande. ,;Z:f::"':‘ft"

Sjalvfallet borde vid 6vervigandet av limpliga atgirder for att med det vering.
snaraste limna den svenska sjofarten erforderligt stéd noga tillses, att in-
gripandena icke bleve av sidan art, som skulle medféra en 6kning av tonnage-
bestandet utéver vad som motsvarade behovet for en naturlig utveckling
av var sjofart eller som skulle vara fgnad att gynna en osund spekulation
pa sjofartens omrade.

Vad som i frimsta rummet pakallade uppmiarksamheten voro strivandena
att bringa upp det svemska handelstomnaget till en fullt modern standard,
framfor allt om detta skedde genom svensk varvsindustri och salunda omedel-
bart komme svenskt arbete till godo. Det svenska tonnagets stillning
maste i avseende & fartygens alder for niirvarande betecknas sisom mindre
tillfredsstillande. Fartyg under 10 ar utgjorde f6r nirvarande inom handels-
flottan i Tyskland 62 procent, i Norge 53 procent, i England 50 procent, i
Danmark 49 procent, men i Sverige blott 38 procent. Av virldstonnaget
horde till denna kategori 50 procent. Fartyg mellan 10 och 24 ar utgjorde
inom handelsflottan i England 41 procent, i Norge 35 procent, i Danmark
33 procent, i Sverige 30 procent, 1 Tyskland 25 procent samt av virlds-
tonnaget 35 procent. Handelsfartyg, som vore 25 ar gamla eller dirutover,
utgjorde i England 9 procent, i Norge 12 procent, i Tyskland 13 procent, av
virldstonnaget 15 procent, i Danmark 18 procent, men nadde i Sverige upp
till den hoga siffran av 32 procent. Redan av dessa siffror framginge nog-
samt, att kraftiga atgirder vore av noden, for att det svenska handelstonna-
get skulle nd upp till den standard, som kridvdes av férhallandena inom den
moderna sjofarten.

Som sidrskilt maktpaliggande med hidnsyn till vart lands ekonomiska
stillning maste det ock anses, att den svenska rederirorelsen formadde att i
storsta mojliga utstrickning fylla uppgiften att stédja och tjina den svenska
industriens och handelns intressen genom atti linje- eller trampfart férmedla
befordringen av svenska industri- och handelsvaror pa svensk kél mellan
Sverige och utlandet. Enligt av kommerskollegium utarbetad statistik om-
besorjdes ar 1927 den direkta sjéfarten mellan Sverige och utlandet endast
till 46.1 procent av svenska fartyg. Aven i detta avseende vore det givetvis
i hog grad onskvirt att aviigabringa méjlig férbattring.

Det vore uppenbarligen férenat med otverstigliga svarigheter att nagor-
lunda exakt berdkna storleken av den svenska sjéfartens drliga kapital-
behov #dven for den niirmaste framtiden. Enligt inom kommerskollegium
verkstilld approximativ berikning skulle den svenska sjéfartens kapital-
behov, som under aren omkring sekelskiftet utgjort vid pass 15 miljoner
kronor foér &r, under aren 1912/1913 hava stigit till omkring 25 miljoner
kronor for ar och for aren 1923/1927 uppgatt i genomsnitt for ar till
omkring 50 miljoner kronor.

Till forefintligheten av ett innu storre kapitalbehov hade direktéren Hugo
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Hammar kommit i ett av honom vid Sveriges allminna sjofartsforenings
arsmote den 22 maj 1928 hallet foredrag om »sjofartens kapitalbehov» (in-
taget sasom bilaga i motionerna om inridttande av en sjofartshypotekskassa).
Hammar beriknade sjofartsnidringens kapitalbehov for nyanskaffning och
ersittningsbyggnad under de nirmaste 20 aren till i medeltal 150,000 brutto-
ton for ar. Efter nuvarande tonnagepriser skulle detta motsvara omkring
75 miljoner kronor for 4&r. Om redarna byggde mot en kredit av 60 procent
av detta belopp och en amorteringstid av 10 ar, skulle det kridvas nagot
over 40 miljoner kronor om aret, och efter tio ar, da teoretiskt sett ett jaim-
viktslage uppnatts, skulle den utestaende krediten bliva omkring 200 miljoner
kronor.

Utan att ingd i nirmare bedémande av de gjorda kalkylerna ansage sig
departementschefen kunna av dem med tillricklig sikerhet draga den slut-
satsen, att, under forutsiattning av var rederindrings fortsatta utveckling, ett
betydligt kapitalbehov komme att for densamma goéra sig gillande under
en foljd av ar. Uppenbart vore, att delta kapitalbehov hade och komme
att fa sadan styrka, att — i den man statliga atgoranden funnes pakallade
— detsamma icke limpligen syntes bora tillgodoses genom anordningar av
rederilinefondens karaktir. Skulle nagot ytterligare atgoras, vilket fore-
folle ofrankomligt, syntes tiden wvara inne att, pi sitt de nu framstillda
forslagen asyftade, i en eller annan form inritta en av staten stodd skepps-
hypotekskassa, vilken anskaffade de for sjofartens lanebehov erforderliga
medlen genom emitterande av obligationsldn, sdkerstdllda medelst fartygs-
hypotek och kassans fonder.

Betriffande de forutsidttningar, som forelage for utgivande av sidana
obligationer, syntes icke kunna bestridas, att fartygsinteckningarna nippe-
ligen lyckats forvarva det allminna fértroende, som for institutets fulla
utnyttjande varit onskvidrt. HEn bidragande omstidndighet till detta for-
hallande syntes vara att soka i fartygsinteckningarnas mindre gynnade still-
ning enligt hittillsvarande sjolagstifining. 1 detta avseende hade under
senaste tiden forhallandena undergatt vissa dndringar till det bittre.

Det sedan lidnge pagaende internationella samarbetet pa sjordttens om-
rade, i vilket arbete dven vart land deltagit, hade lett till avslutande av tva
konventioner, som sikerligen komme att bliva av stor betydelse for fartygs-
inteckningarnas virde sasom kreditobjekt. Av dessa konventioner avsage
den ena, vilken slutits den 25 augusti 1924, faststillande av vissa gemen-
samma bestimmelser i fraga om begrinsningen av ansvarigheten for dgare
av fartyg, som anviants till fart 1 6ppen sjo. Den andra konventionen,
avslutad den 10 april 1926, avsage faststillande av vissa gemensamma be-
stimmelser i friga om sjopantritt och fartygshypotek.

Den storsta betydelsen for fartygsinteckningarna hade konwventionen om
sjopantrdtt och fartygshypotek, enir huvudsyftet med denna konvention just
varit att stirka fartygsinteckningarnas stillning. Till den #ndan hade
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— pé& sitt departementschefen nirmare utvecklat — genom konventionen
genomforts en visentlig reducering av de for fartygshypoteken likasom for
fastighetskrediten dventyrliga tysta formansritterna.

Beskidrandet av sjopantritterna vore emellertid endast den ena sidan av
pantriattskonventionens betydelse for fartygshypoteken. Genom densamma
hade #iven fastslagits fartygshypotekens internationella giltighet. I konven-
tionen uttalades namligen, att inteckningar, handpant och andra sikerhets-
riatter (mortgages) i fartyg, som vederborligen tillkommit i enlighet med
lagarna i den fordragsslutande stat, dir fartyget horde hemma, och inskrivits
i offentligt register antingen hos myndighet, som vore behorig betriffande
fartygets registreringshamn, eller hos central myndighet, skulle anses giltiga
och erkinnas i alla 6vriga fordragsslutande stater. Ifter vad departements-
chefen inhidmtat, torde detta imne framdeles bliva foremal for mera inga-
ende reglering. Siarskilt for det fall, att fartyg overginge fran ett land till
ett annat, syntes sdidan mera ingiende reglering vara synnerligen onskvird.
I varje hidndelse maste konventionen redan nu anses medfora, att vid fartygs
overgang fran ett land till ett annat en i det forra landet meddelad inteck-
ning (eller ddrmed likstidlld rittighet) respekterades under sa lang tid, som
skidligen kunde erfordras for att vederborande rittshavare skulle kunna 1
det nya landet goéra sin fordran gillande eller forma fartygets iigare att
forskaffa honom inteckning dirstades.

Pantrittskonventionen, som undertecknades av Sverige den 22 juni 1927,
hade dessutom undertecknats av Belgien, Chile, Danmark, Estland, Frankrike,
Italien, Japan, Norge, Serbokroatoslovenska Staten, Storbritannien, Tyskland.
och Ungern. Genom lag den 28 november 1928 hade konventionen satts i
kraft for Belgiens vidkommande.

Samtliga angivna stater, med undantag av Tyskland, hade jimvil under-
tecknat konventionen om begrdnsning av redareansvarigheten, vilken kon-
vention, vad Belgien anginge, likaledes satts i kraft genom lag den 28 no-
vember 1928. Dirjimte hade denna konvention undertecknats av Argentina,
Brasilien, Danzig, Lettland, Polen, Portugal, Rumiinien och Spanien.
Genom konventionen upphivdes den hos oss hittills giillande regeln, att
redaren icke personligen utan endast med fartyg och frakt hiaftade for
flertalet av de forbindelser, han sjilv eller genom annan inginge eller adroge
sig med avseende & fartyget. Den, som ville utkriva fordran pa grund av
en dylik forbindelse, komme salunda icke att vara hinvisad till allenast
fartyg och frakt utan kunde viinda sig direkt mot redaren. Risken fior in-
teckningshavare, att en dylik fordran, vilken atnjéte férméansritt framfor
intecknad fordran, utstktes ur det intecknade fartyget, bleve salunda
minskad.

Den utveckling, som sedan sekelskiftet dgt rum pa sjéfdrsikringens om-
rdde, hade i hog grad bidragit till stiirkande av fartygskrediten. Genom for-
siikring kunde numera iigaren av ett fartyg vinna skydd icke blott mot fir-
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lust till f61jd darav, att fartyget skadades eller forolyckades, utan dven mot
den ersattningsskyldighet, som han i egenskap av fartygets dgare kunde adraga
sig gent emot annan.

De med sjopantritt i fartyg forenade fordringar, som icke brukade och ej
heller limpligen kunde tickas genom férsikring, inskrinkte sig i huvudsak
till offentliga avgifter, befilhavares och besittnings fordringar pa grund av
hyresavtal samt fordringar pd grund av avtal, som befidlhavaren i denna sin
egenskap slutit utom fartygets hemort. Att de bada forsta slagen av fordringar
icke kunde i nagon storre grad menligt inverka pa fartygsinteckningarnas
virde sasom hypotek lage i 6ppen dag. Vad betréffar den tredje gruppen syntes
den starka beskirning, som genom pantrittskonventionen igt rum i friga om
dessa fordringar, utgora en garanti for att dylika fordringar ej skulle dven-
tyra fartygsinteckningarnas sikerhet.

Den nodiga tryggheten med avseende a de till séikerhet for kassans obligations-
ldn pantsatta fartygsinteckningarnas lige och sjoforsikringarnas beskaffen-
het i de sidrskilda fallen syntes departementschefen bora vinnas genom att fore-
skrifter hirutinnan meddelades i de bestimmelser for skeppshypotekskassans
verksamhet, vilka av statsmakterna faststilldes. I fraga om inteckningarna,
vilka principiellt borde vara botteninteckningar, hade det icke synts mojligt att
siitta belaningsgriinsen hogre &n till femtio procent av fartygets for &ndamalet
bestimda virde, liksom Aven att det funnits ofrankomligt, att den — om ock
viisentligen endast teoretiskt forefintliga — lucka i intecknings- och forsik-
ringsskyddet, som komme att alltjimt foreligga genom mojligheten av att
sganderitten till fartyget overflyttades till medborgare i stat, varest inteck-
ningen icke respekterades, ticktes genom lantagarnas i kassan solidariska an-
svarighet f6r forlust, som genom dylik hiindelse kunde drabba kassan. Naturligt
syntes vara, att det betriffande forevarande kassa — liksom i fraga om
konungariket Sveriges stadshypotekskassa - borde foreskrivas, att storleken
av dess utelopande obligationslan icke finge Gverstiga det tiodubbla beloppet
av kassans i statsobligationer redovisade grundfond.

Vid de samrad, som dgt rum med erfarna bedémare — pa savil siljar-
som koparsidan — av obligationsmarknaden, hade den mening uttalats, att
obligationer, utrustade med sadan sidkerhet, som hir foreslis, syntes kunna
pariikna att till skilig rinta och kurs upptagas av marknaden, varvid emeller-
tid hade framhallits, att berérda uttalande gjorts under den uttryckliga forut-
sattningen, att nagot forsvagande av den foreslagna sikerheten icke ifrdga-
komme, iivensom att det i varje fall icke kunde antagas, att skeppshypoteks-
obligationerna skulla bliva for placeringsindamal fullt likstidllda med fastig-
hetshypoteksbankernas obligationer.

I fraga om den lampliga utformningen av den skeppshypotekskassa, var-
om departementschefen framlagt forslag, syntes tva alternativ bora over-
viigas: Antingen, enligt Angfartygsassuransforeningarnas forslag, ett med
enskilt kapital bildat aktiebolag, utrustat med en av staten tillskjuten garanti-
fond och stillt under statlig tillsyn, eller ock en helt statlig anstalt utan
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nagra enskilda deligare. Bada alternativen hade under utredningen un-
dersokts.

Departementschefen hade i sitt Overvigande funnit sig béra giva foretriade
at den rent statliga linjen, varvid han bland annat ansett sig bora fista
stort avseende vid de goda erfarenhetsréon, som vore att himta fran den
verksamhet, vilken sedan linge bedrivits av de tva statliga fastighetshypo-
tekskassorna, Sveriges allmiinna hypoteksbank och Konungariket Sveriges
stadshypotekskassa.

Av utredningen i drendet synes adagalagt, att det svenska handelstonnaget
ar i starkt behov av modernisering och foryngring for att sjofartsndringen
skall kunna hdvda sin stallning i konkurrensen. Da de hirfor noédiga med-
len, vilka berdknats uppgé till betydande belopp, endast i ringa utstrdckning
torde kunna tillhandahéllas genom den av staten inrdttade rederilanefonden,
synes det vara Onskvirt, att sirskilda atgirder vidtagas for att underlitta sjo-
fartsnidringens kapitalanskaffning. Sikerligen skulle denna visentligen under-
littas, didrest den i propositionen foreslagna hypotekskassan komme till stand.
Genom densamma skulle det nimligen bliva mojligt for rederirorelsen att
for tickande av sitt lanebehov med storre framgang direkt anlita obligations-
marknaden. Statens medverkan skulle under sadana férhallanden inskriankas
till att forse kassan med en viss grundfond, vilken vid sidan av i kassan
belanade inteckningar i fartyg skulle tjina sasom sikerhet for kassans
obligationslan. Med hinsyn till vad departementschefen framhallit i fraga
om de atgirder, som under senaste tiden vidtagits till forbidttrande av far-
tygsinteckningarnas stillning ur kreditsynpunkt, och d4 numera i det nir-
maste varje risk, som dr forbunden med sjofart, kan goéras till féremal for
forsikring, synes man kunna utgd fran att obligationer, utgivna av kassan
och forsedda med den i propositionen féreslagna sikerheten, skola kunna
vinna avsittning till skilig rinta, allt under forutsiittning att kassans lane-
rorelse handhaves med tillborlig klokhet och varsambhet.

Med hidnsyn till vad salunda anforts vill det synas utskottet, som om
starka skil tala for bildande av en av staten stodd skeppshypotekskassa, avsedd
att genom emitterande av obligationslan anskaffa for sjéfartens lanebehov er-
forderliga medel. Utskottet vill alltsa tillstyrka, att en sidan kassa upprittas.

Den granskning, utskottet ignat det av Kungl. Maj:t framlagda forslaget
till forordning angaende nimnda kassa, har icke givit utskottet anledning
till erinran. D& utskottet alltsd i alla delar funnit sig bora bitrida Kungl.
Maj:ts forslag, har utskottet ansett sig kunna i det foljande inskrdnka sitt
yttrande till att beréra huvudsakligen vissa viktigare delar av forfattnings-
forslaget, betriffande vilka) de motionsvis framstéllda yrkandena avvika fran
forslagen i propositionen.

Betriffande storleken av den grundfond, varmed Svenska skeppshypoteks-
kassan bor utrustas, innehaller § 2 av Kungl. Majits forfattningsforslag,

Utskott =t.

§ 2
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att densamma skall utgéra minst 10 miljoner kronor, och har Kungl. Maj:t
i anslutning hirtill 1 propositionen sdrskilt hemstillt, att riksdagen ville
besluta, att svenska statens 4 !/, procents obligationer till detta belopp skola
fran riksgildskontoret overliamnas till kassan.

I ovanberdérda motioner I: 3 och II: 2 har didremot foreslagits, ait kassans
av staten tillhandahallna grundfond skulle fran borjan faststillas till 20
miljoner kronor.

Utskottet har for sin del icke funnit skil foreligga att betriffande grund-
fondens storlek ga langre #n vad Kungl. Maj:t foreslagit. Sasom departe-
mentschefen framhéallit, torde nimligen det av motionirerna féreslagna be-
loppet, vilket motsvarar en lanerdtt av 200 miljoner kronor, vara mera &n
nodigt stort. Sikerligen torde det av Kungl. Maj:t foreslagna beloppet komma
att vara tillrackligt for atskillig tid framéat. Det bor vidare icke forbises, att
den ifragasatta statsgarantien utgdr en forpliktelse fran statens sida, som,
dven om den icke i och for sig kan anses sdsom statsskuld i vanlig bemirkelse,
likvdl innefattar ett utnyttjande av statens kredit, samt att en dylik for-
pliktelse icke tforde bora givas storre rickvidd #@n vad omstindigheterna
kunna anses pakalla. Sasom ytterligare skil f6r utskottets stindpunkt ma
anforas, att utskottet i likhet med departementschefen forutsatt, att rederi-
lanefonden bibehalles i oférandrad storlek vid sidan av kassan, intill dess
efter vunnen erfarenhet av kassans verksamhet frigan om fondens framtida
stallning ldmpligen kan upptagas till omprovning. DA utskottet alltsa anser,
att statsgarantien nu icke bor faststidlles till hogre belopp in det av Kungl.
Maj:t foreslagna, utgar utskottet emellertid fran, att d4 i man av kassans
utveckling behov av grundfondens utékning gor sig gillande, detta behov
kommer att av statsmakterna tillgodoses.

Enligt § 8 #dger kassan bevilja lan allenast mot sikerhet av inteckning i
fartyg, som ar maskindrivet. Dirjaimte stadgas i ndmnda paragraf, att
fartyg, som byggts vid svenskt varv, i allmiinhet bor atnjuta foretride i
fraga om belaning i kassan.

I ovanberérda motioner foreslas i avseende & fartygsbelaningen, att lan
icke ma beviljas mot sikerhet av inteckning i fartyg #ldre #n tio ar, samt
att ddrest lan beviljas i fartyg av en alder fran fem till tio Ar, amorterings-
tiden skall s bestimmas, att lanet #r aterbetalt senast nir fartyget natt
en alder av femton ar.

I motiveringen till nu ifrdgavarande paragraf har departementschefen
tagit stindpunkt till de i motionerna berérda spérsmalen och dirvid anfért
féljande:

»Av vad jag forut anfort lirer med tydlighet framga, att jag anser kas-
sans huvuduppgift vara att medverka till det nddvindiga féryngrandet
och moderniserandet av den svenska handelsflottan. Fo6r visso skulle kas-
sans styrelse mycket missforstd innebérden av sitt uppdrag, direst den i sin
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verksamhet icke noggrant beaktade denna synpunkt. Jag har overvigt, hu-
ruvida dock icke sikerheten kriavde, att i forordningen infogades en bestim-
melse av forslagsvis det innehall, att 1lan icke finge beviljas pa fartyg, som
vore aldre #n tio ar, och att aterbetalningstiden for varje lan skulle s be-
stimmas, att lanet vore till fullo guldet, innan fartygets alder Gverskridit
femton ar. Emellertid lara forhallandena i det praktiska livet icke sillan
gestalta sig si, att genom kategoriska bestimmelser av dylikt innehall det
avsedda syftet skulle sparast motverkas. Jag skall nimna ett par exempel.
Fran rederihall har framhallits onskvirdheten av att kassan sattes i tillfille
att bevilja lan #ven pa fartyg under byggnad, med andra ord limna bygg-
nadskreditiv. Hinsynen till obligationslanens sikerhet gor detta omdjligt.
Direst den redare, som #dmnar bestilla ett nytt fartyg, dger ett eller ett
par dldre fartyg, som ej dro belanade, torde han emellertid ofta nog kunna
bliva fullt nojaktigt hjialpt genom att kassan beviljar honom ett kort lan
mot sikerhet i de #ldre fartygen, vilket anvindes sidsom byggnadskreditiv
for att, sedan nybyggnaden fullbordats, Gverflyttas pa det nya fartyget.
Dylikt bor givetvis icke forhindras. Ej heller bor det vara helt uteslutet
att lamna lan pa idldre fartyg for underlittande av dngmaskineris utbytande
mot motormaskineri. Forbud mot lin med sikerhet i dldre fartyg bor
diarfor ej stadgas. Skulle sirskilda bestimmelser i hir forevarande avseende
finnas av noden, biora de avfattas med mycken varsamhet och hellre infoga
i kassans reglemente #n i sjilva forordningen.»

Utskottet, som delar den av departementschefen silunda uttalade uppfatt-
ningen, finner icke skil fororda, att nu ifragavarande forfattningsrum gives
en annan avfattning dn den, som av Kungl. Maj:t foreslagits.

Sasom framgar av § 13 #r belaningsgrinsen for fartyg satt till femtio
procent av fartygets virde, under det att densamma i ovanberérda motioner
foreslagits till sextio procent.

Da utskottet i likhet med departementschefen idr av den meningen,
att en hogre belaningsgrins #n femtio procent i avsevird man skulle
inverka forsimrande pa skeppshypoteksobligationernas marknadsviirde, och
da vidare betriffande savidl allminna hypoteksbanken som #ven, i regel,
stadshypotekskassan belaningsgrinsen icke méa uppga till mer én femtio pro-
cent av fastigheternas virde, har utskottet iven i nu férevarande avseende
anslutit sig till det av Kungl. Maj:t framlagda forslaget.

Uti § 15 foreskrives, att lantagare icke utan samtycke av styrelsen ma
vidtaga atgird, varigenom fartyget upphor att vara svenskt. Skulle forlust
adragas kassan dirigenom att fartyget, utan att samtycke fran styrelsen
foreligger, upphort att vara svenskt, skola alla de, som under det riken-
skapsar, da forindringen intridde, voro lantagare hos kassan, vara ansvariga
for forlustens tickande i férhallande till hogsta under rikenskapsaret oguldna
beloppet av deras lan. Kan nagon av dem icke fullgéra den betalnings-

§ 13,

§ 15.
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skyldighet, som till f6ljd av denna ansvarighet aligger honom, skola de
ovriga efter nyssnimnda grund svara for bristen.

Ifrhgavarande foreskrift, vilken icke aterfinnes i det i motionerna fram-
lagda forfattningsforslaget, avser att genom lantagarnas i kassan solidariska
ansvarighet skydda kassan fér foérlust, som kunde drabba kassan diarigenom
att dganderitten till ett beladnat fartyg overflyttas till medborgare i stat,
varest inteckningen icke respekteras.

Inom utskottet har ifragasatts, huruvida den salunda féreslagna solida-
riska ansvarigheten kunde anses vara skilig. Departementschefen har emel-
lertid framhallit, att det befunnits oundvikligt att pafordra en siadan an-
svarighet for hiar avsedda fall. Risken for att kassans inteckningar i far-
tyget genom f6rsiljning till utlandet bleve viirdelosa, syntes efter hand som
konventionerna pa sjolagstiftningens omrade bleve ratificerade i de olika
lainderna, bliva allt mindre; nagon risk syntes dock sannolikt alltid komma
att kvarstd. Fran redarhall hade framhallits, att det for kassans styrelse
icke syntes mota nagon svérighet att sa vilja sitt klientel, att varje hin-
delse av antydd beskaffenhet praktiskt taget kunde limnas ur rikningen;
all erfarenhet talade i sadan riktning. Att redarna sjilva icke ansage den
lucka i intecknings- och férsikringsviisendet, som hir forefunnes och vilken
enligt vad som upplysts vore av vart lands lanemarknad uppmirksammad,
vara av nagon praktisk betydelse, syntes bora gora det sd mycket mindre
oligligt for dem att ataga sig att gemensamt — sedan den ansvarighet,
som enligt 27 § i fartygsinteckningslagen drabbade 6verlatare, tagits i an-
sprak — sorja for den forefintliga bristens tickande. Departementschefen
vore Overtygad, att genom det dymedelst dstadkomna okade fortroendet for
kassans obligationer lantagarna komme att erhalla noéjaktig valuta for sitt
atagande hiarutinnan.

Med hénsyn till vad departementschefen salunda uttalat har utskottet
funnit sig bora bitrida Kungl. Maj:ts forslag pi hir ifragavarande punkt.

§ 16 innehaller bestimmelser rérande de forsikringar, som skulle erfordras
for lan fran kassan.

Sasom forutsidttning for att en fartygsigare skall kunna erhalla lan
uppstilles, att fartyget skall wvara i sin helhet kaskoférsikrat mot savil
totalforlust som partiell skada och kostnad till minst det vidrde, som av
styrelsen asdttes fartyget; dock ma i stdllet fér sadan kaskoférsikring
godtagas s. k. intresseforsiikring i fartyget, i den man det finnes kunna ske
utan asidosittande av nddig trygghet for kassan sasom inteckningshavare.
Dessutom skall finnas siirskild forsikring, som i sedvanlig utstrickning be-
reder i kaskoforsidkringen icke innefattat skydd (protection and indemnity)
mot den ersittningsskyldighet, som kan uppkomma for fartygets dgare.

I ovanberdorda tva motioner har hidrutinnan endast framstillts det for-
slaget, att beldnat fartyg skall vara forsikrat till enligt styrelsens mening
betryggande belopp.
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Det har inom utskottet ifragasatts, huruvida det skulle vara erforderligt
att, shsom i propositionen foreslas, kriva forsikring av fartyget till dess
fulla virde, eller om icke for lantagaren skulle kunna limnas Oppet att
iklada sig viss sjilvrisk. Hirvid har gjorts géllande, att en sadan sjilv-
risk skulle vara #gnad att stegra lantagarens intresse for att i mojligaste
man skydda det belanade fartyget fran skada.

Aven om nu angivna synpunkt mahinda kan i viss man vara berittigad,
anser utskottet likvil forsiktigheten bjuda, att i enlighet med Kungl. Maj:ts
forslag sasom lanevillkor stadgas, att fartyget skall i sin helhet vara for-
sikrat. Det torde nimligen vara uppenbart, att didrest en lindring hirut-
innan medgives, detta skulle komma att av obligationsmarknaden uppfatta
ghsom ett forsvagande av sikerheten for kassans obligationer. Pa grund
hirav finner sig utskottet icke kunna tillstyrka en avvikelse fran Kungl.
Maj:ts forslag pa denna punkt.

Enligt Kungl. Maj:ts forslag skulle Svenska skeppshypotekskassans styrelse
hava sitt site i Goteborg. Sasom skil hiarfor har i propositionen anforts,
att Goteborg #r den stad i riket, som har den storsta handelsflottan, att i
Goteborg finnas tre av de storsta skeppsvarven i landet, nimligen Gota-
verken, Eriksberg och Lindholmen, att Goteborg #r centralplatsen for vart
lands kaskoassurans, samt att i Goteborg finnes det enda foretag i vart land,
som utstiller protection-and-indemnity-poliser.

I motionerna hemstilles diiremot, att kassans styrelse matte forlaggas till
Stockholm, och har sasom motivering hiarfor i motionen I:260 framhallits,
att centrum for Sveriges penningehandel dr Stockholm och icke Goteborg.

Utskottet, som icke' finner det i berdrda motion aberopade skilet for
kassans forliggning till Stockholm vara utav avgorande betydelse, har icke
ansett sig bora foresla dindring av Kungl. Maj:ts forslag pa denna punkt.

Under aberopande av vad i det foregaende anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande
proposition nr 150 samt med avslag dels 4 motionerna
I: 3 och I1: 2, i vad de skilja sig fran Kungl. Maj:ts for-
slag, dels ock & motionen I: 260, ma

a) antaga bilagda forslag till forordning angdende
Svenska skeppshypotekskassan;

b) besluta, att fran riksgildskontoret skola till Svenska
skeppshypotekskassan sisom dess grundfond overlimnas
svenska statens fyra och en halv procent obligationer,
ouppsdgbara fran innehavarens sida, till ett nominellt

§ 22,
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belopp av 10,000,000 kronor med ritt for kassan att
enligt bestimmelserna i férordningen forfoga 6ver obliga-
tionerna.

Stockhollm den 22 april 1929.

Pa bankoutskottets vignar:

C. E. SVENSSON.

Vid forestiende idrendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

frin férsta kammaren: herrar C. E. Svensson, Gustafsson i Stensholm *, Bjurstrém,
Lindley, Lindgren, Strém, Johansson i Friggeraker, Abrahamsson och P. A. Larsson; samt

frdin andra kammaren: herrar Winkler, Henrikson *, Bdicklund, Ryberg*, Lovén, Svens-
son i Betingetorp, Héglund i Goteborg och Johansson i Edsbyn.

* Ej narvarande vid utlitandets justering.

Reservationer:

A. I fragea om utskottets hemstillan under punkt a) (férfatinwingsfor-
slaget):

betriffande § 2:

av herr Lindley, som ansett, att Svenska skeppshypotekskassans grund-
fond borde fran boérjan faststillas till 20 miljoner kronor, och i anslut-
ning dartill hemstillt, att § 2 i forordningen méatte erhalla féljande
lydelse:

»§ 2.

Sasom grundfond for kassan stiiller staten genom fullmiktige i riks-
gildskontoret till forfogande svenska statens fyra och en halv procent
obligationer, ouppsigbara fran innehavarens sida, till ett nominellt belopp
av minst tjugu miljoner kronor. De obligationer, som salunda tillhanda-
hallas, fortfara att tillhora staten, som dock ej #dger att for annat inda-
mal forfoga 6ver dem, si linge kassans samtliga forbindelser icke iro
fullgjorda.
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Till grundfonden kunna 6verféras medel fran kassans reservfond. Dy-
lika medel skola redovisas i svenska statens obligationer av angivet
slag»;

av herr Lovén, som péa skidl, vilka nirmare utvecklats i motionerna
I: 3 och II:2, ansett kassans grundfond béra redan fran borjan faststillas
till hogre belopp dn vad Kungl. Maj:t foreslagit och i sddant avseende
ifragasatt ett belopp av 15 miljoner kronor, i f6ljd varav han hemstillt,
att § 2 i forordningen matte erhalla f6ljande lydelse:

»$ 2.

Sasom grundfond for kassan stidller staten genom fullmiktige i riks-
gildskontoret till forfogande svenska statens fyra och en halv procent
obligationer, ouppsdgbara fran innehavarens sida, till ett nominellt belopp
av minst femton miljoner kronor. De obligationer, som salunda tillhanda-
hallas, fortfara att tillh6ra staten, som dock ej dger att fér annat dnda-
mal forfoga over dem, si linge kassans samtliga forbindelser icke dro
fullgjorda.

Till grundfonden kunna overforas medel fran kassans reservfond. Dy-
lika medel skola redovisas i svenska statens obligationer av angivet slag»;
samt

av herr Bjurstrom, som instimt i herr Lowvéns yrkande;

betriffande § 8:

av herr Lowvén, som 1 anslutning till motionerna I:3 och II:2 yrkat,
att § 8 matte erhalla foljande lydelse:

»§ 8.

Kassan #dger bevilja lan allenast mot sikerhet av inteckning i fartyg
som #r maskindrivet.

Lan m& icke beviljas mot sikerhet av inteckning i fartyg #dldre &n 10
ar. Beviljas 1an & fartyg av en alder fran fem till tio ar, skall amorte-
ringstiden sa bestimmas, att lanet 4r aterbetalt senast nir fartyget natt
en alder av femton ar.

Vid prévning av ansokningar om lan skall i allminhet féretride lim-
nas at fartyg, som ir byggt i Sverige»; samt

av herr Bjurstrém, som instimt i herr Lovéns yrkande;

betrdiffande § 16:

av herr Lindley;
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betrdffande § 22:

av herr Lovén, som anfort foljande:

»Sasom skil for att forligga kassans site till Goteborg har i den kungl.
propositionen anférts, att Goteborg dr den stad i riket, som har den storsta
handelsflottan, att i Goteborg finnas trenne av de stdrsta skeppsvarven i
landet samt att i samma stad finnas tre med varandra samarbetande &ng-
fartygsassuransféreningar och dessutom det enda féretag i vart land, som
utstiller protection-and indemnity-poliser.

Hirtill torde kunna papekas, att stora varv, exempelvis Kockum i
Malmo, finnas p& andra stillen i landet &n Goteborg. Detsamma giller
bolag, som bevilja kaskoforsikringar, och under alla de ar, som rederi-
lanefonden, forlagd i Stockholm, varit i verksamhet, har intet som helst
men forsports pd grund av denna forliggning.

Sedan storre mojligheter for belaning av trampfartyg genom inridttande
av den nu féreslagna kassan skapats, torde kretsen av lanestkare i storre
utstrickning #n hittills komma att fordelas pa ett storre antal platser i
landet.

Méjligheten att triffa den blivande kundkretsen och bedoma de erbjudna
sikerheternas bonitet torde vara densamma antingen kassans sidte for-
lagges till Stockholm eller Goteborg.

For att skaffa billigast méjliga penningar till de lanesékande rederierna
och for att undvika stora rianteforluster, kommer kassan med sdkerhet
bliva tvungen att i stor omfattning anvinda sig av diskontokredit i Riks-
banken. En dylik stérre kredit torde fordra en intim kontakt mellan Riks-
bankens och kassans ledning.

Ko6parna av kassans obligationer torde till stérre delen finnas i Stock-
holm, och ett riktigt utnyttjande av obligationsmarknaden torde vara
lattare fran Stockholm #n fran Goéteborg.

Skall kassans ledning pa ett tillfredsstdllande sidtt kunna skiéta kassans
finansiering och didrmed de linesdkande rederiernas intressen torde kassans
sdte ocksd bora forldggas till Stockholm.

I anslutning hirtill far jag hemstiilla, att § 22 i forordningen maétte
erhalla foljande lydelse:

§ 22,

Kassan forvaltas av en styrelse med sidte i Stockholm. Styrelsen bestir
av fem ledamoéter. Av dessa utser Konungen fyra, bland dem en till
ordférande, och fullmiktige i riksgildskontoret en, som skall vara vice
ordférande. For styrelsens ledaméter skola finnas fyra suppleanter, av
vilka Konungen utser tre och fullmiiktige i riksgildskontoret en, vilken
skall vara suppleant for vice ordforanden.
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Styrelsens ledaméter och suppleanter utses fér en tid av tre ar; dock
att forsta gangen styrelsen utses forordnande ma lamnas for kortare tid.
Arvoden &t styrelsens ledaméter bestimmas av Konungen’»; samt

av herrar Lindley och Bjurstrom, vilka instimt i herr Lowvéns yrkande.

B. I frdga om utskottets hemstillan under punkten b):

av herr Lindley, som i anslutning till sin reservation betriffande § 2
i forfattningsforslaget yrkat, att utskottet bort hemstilla,

»att riksdagen mé besluta, att fran riksgiildskontoret skola till Svenska
skeppshypotekskassan sdsom dess grundfond Gverldmnas svenska statens
fyra och en halv procent obligationer, ouppsigbara fran innehavarens
sida, till ett nominellt belopp av 20,000,000 kronor med ritt for kassan
att enligt bestimmelserna i forordningen férfoga 6ver obligationerna»;

av herr Lowén, som i anslutning till sin reservation betriiffande § 2 i
forfattningsforslaget yrkat, att utskottet bort hemstilla,

»att riksdagen mé besluta, att fran riksgildskontoret skola till Svenska
skeppshypotekskassan sasom dess grundfond 6verlimnas svenska statens
fyra och en halv procent obligationer, ouppsiighara fran innehavarens
sida, till ett nominellt belopp av 15,000,000 kronor med ritt f6r kassan att
enligt bestimmelserna i férordningen forfoga 6ver obligationerna»: samt

av herr Bjurstrém, som instimt i herr Lovéns yrkande.
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Bilaga.

Forslag
till
Forordning

angaende Svenska skeppshypotekskassan.

Hirigenom forordnas som foljer:

Om kassans iindamal.

§ 1.

Svenska skeppshypotekskassan har till #indamal att i enlighet med be-
stimmelserna i denna forordning driva lédnerdrelse genom att limna lan
mot sikerhet av inteckning i svenska fartyg.

Om kassans fonder och obligationslin.

§ 2.

Sasom grundfond for kassan stiller staten genom fullméktige i riks-
gildskontoret till forfogande svenska statens fyra och en halv procent
obligationer, ouppsidgbara fran innehavarens sids, till ett nominellt belopp
av, minst tio miljoner kronor. De obligationer, som salunda tillhanda-
hallas, fortfara att tillhora staten, som dock ej iger att for annat &nda-
mal forfoga 6ver dem, s& linge kassans samtliga forbindelser icke idro
fullgjorda.

Till grundfonden kunna &verféras medel fran kassans reservfond. Dy-
lika medel skola redovisas i svenska statens obligationer av angivet slag.

§ 8.

For anskaffande av medel till rorelsens bedrivande Zger kassan upptaga
1an mot rantebirande till innehavaren stillda obligationer. Sammanlagda
beloppet av kassans utelépande obligationer méa icke uppgd till mera &n
tio génger beloppet av grundfonden.

§ 4.

Grundfonden, som &ar avsedd att tjina sasom sidkerhet fér kassans obliga-
tionslan, ma av kassans styrelse kunna tillfilligtvis anlitas for tdckande
av lopande utgifter, dirvid dock skall iakttagas, att storre del av grund-
fondsobligationerna icke mé& tagas i ansprdk #n att Aaterstiende delen
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motsvarar en tiondel av sammanlagda beloppet av kassans utelépande
obligationslan.

Hava i ansprak tagits obligationer, som stillts till forfogande av staten,
skall underrittelse dirom of6rdrojligen meddelas fullmiktige i riksgilds-
kontoret; och vare kassan skyldig gottgora staten vad staten till féljd av
kassans atgird nodgas utgiva i rinta & obligationerna. Grundfonden skall
snarast mojligt aterstiillas till sin forutvarande storlek.

§ 5.

Obligationslan, som av kassan upptagas, skola aterbetalas genom arlig
amortering enligt plan, som angives i laneavtalet, eller efter uppsiigning.

Varje lan skall kunna senast tio ar efter dess upptagande av kassan
uppséagas till inbetalning inom tid, som &ar i laneavtalet bestimd.

§ 6.

Sasom sidkerhet for de obligationer, som av kassan utgivas, skola pant-
forskrivas hos kassan belanade reverser med tillhérande hypotek.

Angaende forvaring och vard av salunda pantforskrivna virdehand-
lingar meddelas bestimmelser i reglementet for kassan.

§ 7.

Kassans behallna arsvinst skall avsittas till en reservfond. Reserv-
fonden skall i forsta rummet anvindas till gildande av utgifter och for-
luster, till vilkas tickande inkomsterna icke forsla.

Om lanerdrelsen.

$ 8.

Kassan #ger bevilja lan allenast mot siikerhet av inteckning i fartyg
som #dr maskindrivet.

Vid provning av ansékningar om lan skall i allmiénhet foretride lim-
nas at fartyg, som ar byggt i Sverige.

§ 9.

Lan ma icke ldmnas till annan in ligaren av fartyget.

§ 10.

Lan mé& beviljas pa hogst tio ars aterbetalningstid med skyldighet for
lantagaren att under lanetiden gilda lanet enligt faststilld amorteringsplan.

Da sirskilda omstéindigheter dartill foranleda, dger styrelsen bevilja an-
stand for hogst ett ar i sinder med fullgérandet av foreskriven amortering.
Bihang till riksdagens protokoll 1929. 8 saml. 22 hdft. (Nr 33—335.) 2
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§ 11.

Innan lan beviljas, skall kassans styrelse foranstalta om besiktning och
virdering av fartyget fér utronande av dess virde.

Under lanetiden skall ny besiktning och vidrdering foretagas, nir sty-
relsen finner det erforderligt.

§ 12.

Lan ma icke beviljas till hogre belopp dn femtio procent av det virde,
till vilket fartyget av styrelsen uppskattas.

$ 13.

Till minst det belopp, till vilket lan beviljas, skall finnas sikerhet av
inteckning eller inteckningar i fartyget liggande inom femtio procent av
fartygets virde.

For att kunna godtagas sasom sikerhet skall inteckning atnjuta bittre
formansritt 4n varje annan i fartyget sokt eller beviljad inteckning, som
icke innehaves av kassan; dock att, direst inteckning med bidsta formans-
riatt Ar tagen i ansprak sésom sidkerhet for lan hos statsverket, styrelsen
ma kunna godtaga inteckning med ndrmast direfter foljande riatt under
villkor att hos statsverket belanad inteckning forskrives att med ritt
nirmast efter den, som tillkommer statsverket, utgéra pant jimvil for
lan hos kassan.

§ 14.

Lantagare vare skyldig att omedelbart underritta styrelsen om varje
indring betrdffande dganderitten till fartyget.

§ 15.

Lantagare ma icke utan samtycke av styrelsen vidtaga atgiird, varigenom
fartyget upphor att vara svenskt.

Skulle forlust 4dragas kassan dirigenom att fartyget, utan att samtycke
fran styrelsen foreligger, upphort att vara svenskt, vare alla de, som
under det rikenskapsar, da fordndringen intridde, voro lantagare hos
kassan, ansvariga for forlustens tiackande i férhallande till hégsta under
rikenskapsaret oguldna beloppet av deras lan. Kan nagon av dem
icke fullgéra den betalningsskyldighet, som till foljd av denna ansvarig-
het aligger honom, skola de ovriga efter nyssnimnda grund svara for
bristen.

Vill lantagare i anledning av att styrelsen vigrat honom samtycke,
varom i forsta stycket formiles, gilda sin skuld till kassan, vare han
dirtill berattigad, inda att forfallotiden icke dr inne.
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§ 16.

Tartyget skall vara i sin helhet kaskofdrsikrat mot savil totalforlust
som partiell skada och kostnad till minst det virde, som av styrelsen
asiittes fartyget; dock ma i stdllet for sadan kaskoforsikring godtagas
s. k. intresseforsikring i fartyget, 1 den man det finnes kunna ske utan
asidosiattande av nodig trygghet for kassan sisom inteckningshavare.
Dessutom skall finnas sirskild forsidkring, som i sedvanlig utstrickning
bereder i kaskoforsikringen icke innefattat skydd (protection and indem-
nity) mot den ersidttningsskyldighet, som kan uppkomma for fartygets
dgare.

Savil kasko- som intresseforsikringen skall gilla till f6rman for kassan
sasom innehavare av inteckning i fartyget samt medfora ritt for inteck-
ningshavaren att, ind& att hans fordran ej ar forfallen, framfor fartygets
dgare njuta betalning ur utfallande férsdkringsbelopp, savida icke — vid
partiell skada — #Agaren genom att lata reparera fartyget eller pa annat
sitt bereder inteckningshavaren samma sidkerhet som fére skadans in-
traffande.

I 6vrigt skola for forsikring som hir avses gilla sidana bestimmelser,
som stadgas 1 lagen om forsikringsavtal, med den jimkning, som styrelsen
kan finna av omstindigheterna pakallad.

Forsakringsgivaren skall hava gent emot kassan forbundit sig att tillse,
att forsikringen icke &dndras eller upphor utan kassans vetskap och att
kassan erhaller nodigt radrum for att sidkerstilla sig fore forsikringens
upphorande.

§ 17
I den man styrelsen finner sadant erforderligt skall & fartyget tagas
forsikring mot krigsfara.
§ 18

TForsikring, som i §§ 16 och 17 avses, skall vara meddelad av svensk
forsikringsgivare; doek att styrelsen ma, da skilig anledning dirtill fore-
ligger, godtaga forsikring, som meddelats av utlindsk forsikringsgivare.

§ 19.

Styrelsen #dger uppsiga lan till betalning omedelbart eller inom viss
av styrelsen bestimd tid, direst stilld sikerhet undergatt marklig for-
samring eller for kassan betryggande forsikring icke finnes eller lantagaren
eljest icke fullgér de for lanet gillande villkor.

§ 20.

Av lantagare lamnad sikerhet skall gilla for samtliga hans forbindelser
hos kassan.
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§ 21.

Kostnad for besiktning, vidrdering, inteckningsatgidrd och annat dylikt
skall gildas av lantagaren.

Om f{6rvaltningen m. m.

§ 22.

Kassan forvaltas av en styrelse med site i Goteborg. Styrelsen bestar
av fem ledamoéter. Av dessa utser Konungen fyra, bland dem en till ord-
forande, och fullmiktige i riksgdldskontoret en, som skall vara viece ord-
forande. For styrelsens ledamoter skola finnas fyra suppleanter, av vilka
Konungen utser tre och fullmiktige i riksgildskontoret en, vilken skall
vara suppleant for vice ordforanden.

Styrelsens ledaméter oeh suppleanter utses for en tid av tre ar; dock
att forsta gangen styrelsen utses forordnande méa limnas for kortare tid.
Arvoden at styrelsens ledamoter bestimmas av Konungen.

§ 23.

Styrelseledaméter, som genom att 6vertriida denna férordning eller eljest
uppsatligen eller av vardsloshet tillskynda kassan skada, svare for skadan
en for alla och alla for en.

§ 24.

Om styrelsens férvaltningsaligganden samt om grunderna f6r dess beslut-
forhet stadgas i reglementet.

§ 25.

For revision av styrelsens forvaltning och kassans rikenskaper skola
arligen utses revisorer, tvd av Konungen och en av fullmiktige i riks-
gildskontoret, jimte lika antal suppleanter.

Revisorernas arvoden bestimmas av Konungen.

§ 26.

Styrelsens forvaltningsberittelse och revisorernas utlatande skola genom
styrelsens forsorg offentliggéras i tryck samt fére april manads utgang
dels oOverlimnas till handelsdepartementet och fullmiktige i riksgilds-
kontoret, dels ock tillstillas kassans lantagare.

Det tillkommer Konungen att prova styrelsens forvaltning och att,
sedan fullmiktige i riksgiildskontoret avgivit utlatande samt den i § 27
stadgade tiden for avlimnande av lantagarnas yttrande gatt till d#nda,
besluta angiende ansvarsfrihet.
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§ 27.

Pa kallelse av styrelsen skola kassans lantagare arligen fore maj manads
utgang sammantrida for granskning av styrelsens forvaltning och kassans
rikenskaper. Léantagarnas dirvid beslutade yttrande skall senast Aatta
dagar efter sammantridet tillstdllas handelsdepartementet och fullmiktige
i riksgildskontoret.

Vid dylikt sammantride nirmast fére utgangen av den tid, for vilken
styrelsen #r utsedd, skall jimv#l uppgoras forslag till Konungen 4 leda-
moter och suppleanter i kassans styrelse. I forslaget, vilket icke ma avse
ordféranden i styrelsen, skola nimnas nio personer, av vilka sex skola
upptagas & forslag till ledaméter. Konungen férordnar minst tva av dessa
sistndmnda till ledamoter i styrelsen och minst tva av de direfter a4 for-
slaget i dess helhet aterstiende till suppleanter.

Nirmare bestimmelser angdende nu omférmilda sammantriden meddelas
i reglementet.

$ 28.

Om kassans tridande i likvidation och férfarandet dirvid férordnar
Konungen.

Vid likvidation av kassan skola dess egna tillgdngar samt lantagarnas
forbindelser med tillhérande hypotek anviindas, innan av staten tillhanda-
hallna obligationer ma tagas i ansprdk fér fullgérande av kassans for-
bindelser.

Vad vid likvidation aterstir av kassans tillgangar, efter det skulderna
blivit guldna, skall tillfalla staten.

§ 29.

Reglemente for kassan faststiilles av Konungen.



