RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1929. Firsta kammaren. NrI7.

Tisdagen den 19 mars f. m.

Kammaren sammantradde kl. 2.0 e.

Herr statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet Borell, som Ang.
anmilt, att han dmnade vid detta sammantride besvara herr Roos’ interpella- "T’ZI’,"?"’?’”"g
tion angéende upprensning och férdjupning av Farssunds norra gatt, erhsll or- avnorf,,";?tz :
det och yttrade: Herr talman, mina herrar! Med kammarens tillstind har
herr Roos till mig framstillt féljande sporsmél: Har herr statsradet for av-
sikt att efter den férnyade undersokning, som eventuellt m& finnas erforderlig,
tillstyrka Kungl. Maj:t att hos 1930 ars riksdag #ska medel till ifrigasatt
upprensning och fordjupning av Farésunds norra gatt?

Innan jag besvarar detla sporsmal vill jag, delvis 1 anslutning till vad 1 in-
terpellationen anférts, limna nagra uppgifter betriffande bersrda farled samt
redogora for huvuddragen av fragan om farledens férdjupning.

Sundet mellan Gotland och F&rén, som 1 6vrigt har avseviard bredd och djup.
ar 1 sin norra del sammantringt till en smal rédnna av omkring 600 meters
langd med & grundaste stillet allenast 01nkr1ng 3 meters — vid lagvatten blott
2.70 meters — djup. Aven for fartyg med s3 ringa djupgiende, att genom-
fart 4r mojlig, férsvaras navigeringen av den ofta starka strém, som rader i
sundet och vars hastighet vid vissa tillfallen kan stiga till 4 knop.

Den trafik, som framforallt har intresse av Farésundsleden dr dels den got-
lindska kustfarten. dels den trafik, som ftirmedlar kalktransporterna frin
kalkbrotten 4 Gotlands ostkust till avnamare & fastlandet — sockerfabriker.
trimasseindustrier och jirnverk - - framférallt 1 norra och mellersta Sverige.
Kalkexporten frin Gotland uppgér till éver 300,000 ton per ar och besérjes 1
stor utstriickning av pramslap, smirre ang- och motorfartyg samt segelfartyg
med eller utan hjalpmotor Till stor del har detta tonnage ett djupgiende, som
omdjliggdr passerande av Farésund. Trafiken dr dirfor i avsevard utstrick-
ning hinvisad till leden norr om Farén. Det dirstides beligna Salvorev inne-
bir emellertid stora faror for en sjéfart, som icke &r av den art, utt den kan
med fordel stcka 6ppen sj5. Dessutom innebdr anvindande av leden norr om
Férén en forlingning av fardvigen, for kustfarten mellan §stra och viistra
Gotland uppgaende till mellan 50 och 60 kilometer och fér pramtrafiken till
fastlandet — vilken séker sig in under land snarast mojligt fér att dar fort-
sitta inomskirs — mellan 10 och 25 kilometer.

Farosunds hamn #r vidare av betydelse som nodhamn, framforallt for seg-
lare och smirre maskindrivna fartyg men &ven i viss man for det storre ton-
naget. Med hinsyn till det norra gattets svarframkomlighet kan hamnen emel-
lertid icke utnyttjas som nédhamn i den utstrickning, som vore énskvird.

Redan ar 1899 gjorde linsstyrelsen i Gotlands lin framstallning om atgiir-
der for fordjupning av Farssunds norra gatt. Fiskehamnskommissionen fram-
holl jaimvil pé sin tid betydelsen av Farosund som nédhamn och angeligenhe-
ten av farledens upprensning. Med anledning av en av linsstyrelsen 1 Gotlands
lin under ar 1911 avliten, fornyad framstidllning anbefallde Kungl. Maj:t
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vag- och vattenbyggnadsstyrelsen att lata verkstilla undersskning och upp-
ratta forslag till férdjupning av sundet. Dylikt férslag avlimnades av sty-
relsen ar 1916. Forslaget innefattade tva alternativ, det ena avseende upprens-
ning till 5 meters djup och 35 meters bottenbredd fér en beriknad kostnad av
(620,000 kronor och det andra 6.5 meters djup och 40 meters bottenbredd for en
beraknad kostnad av 1,360,000 kronor. r 1918 gjordes framstidllning 1 d4m-
net av atskilliga rederi- och kalkindustriféretag, och i skrivelse den 14 decem-
ber 1920 upprepade linsstyrelsen sin hemstéllan om fordjupning av farleden.
Arendet remitterades till kommerskollegium, som efter vidtagen utredning av-
gav utlitande den 23 december 1927. Kollegium éverlimnade diarvid yttran-
den av Sveriges allminna sjofartsforening, Gotlands handelskammare samt at-
skilliga rederi- och industriféretag 4 Gotland, vilka samtliga tillstyrkte den
ifrdgasatta upprensningen. For egen del vitsordade kollegium, att en fordjup-
ning av Farosunds norra inlopp och anordnande av #ndamélsenlig fyrbelys-
ning 1 farleden skulle bliva till gagn for sjéfarten, samt uttalade som sin me-
ning, att en upprensning till 5 meters djup och 35 meters bottenbredd vore till-
racklig. Kollegium framholl emellertid, att det for bedémande av férdjupnin-
gens tillrddlighet sverhuvud taget vore nodvindigt att dga tillgdng till mojli-
gast exakta upgifter om kostnaderna, i vilket avseende allenast funnes de fore
krigstiden verkstiillda berikningarna.

Sedan chefen fér marinstaben 1 infordrat utlétande framhallit, att en upp-
rensning av Farésunds norra gatt till 5 meters djup skulle skinka Farssunds
hamn okat virde som hjilpbas fér marinen, anbefalldes viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen att 1 samrad med lotsstyrelsen inkomma med dels férnyade be-
rikningar rérande kostnaden fér en upprensning till ett djup av 5 meter och
en bottenbredd av 35 meter, dels utredning angiende kostnaderna fér upprens-
ning till stérre djup och dels utredning angéende sittet och kostnaden for fyr-
belysning 1 inloppet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen avgav de salunda begiirda utredningarna
i skrivelse den 3 juli 1928. Kostnaderna fér olika alternativ betraffande djup-
och bhottenbredd framgd av féljande tabla:

Djup under m. v. y. Bredd Kostnad

m. m. kr.
Alt.1r . .. ... 4B 3) 405.000
I X 35 560,000
B 5.5 40 770,000
> 4 5.5 45 845,000
T L X1 40 1,105,000
v 6. . . ... 65 40 1,400,000

Med hinsyn dartill, ait djupgdendet 4 de fartyg, som kunde tinkas komma
att betjana sig av leden i friga, uppgivits vara 4.5 meter och dé normalt lag-
vattenstand vid Farosund ligger 0.3 meter under medelvattenytan, ansag sig
styrelsen bora férorda upprensning av gattet till 5.5 meters djup. 1 anslutning
1ill av undersokningsforrattaren och lotsstyrelsen — sirskilt med hinsyn till
ledens §ppna lige — uttryckta onskemil foreslog styrelsen vidare, att rinnan
utfsrdes med en bredd av 45 meter. Det sdlunda férordade alternativet skulle,
som jag nyss nimnt, draga en kostnad av 845,000 kronor, vartill skulle komma
utgifterna for anordnande av nédig fyrbelysning, beriiknade till 50,000 kro-
nor. Kosinadsforslaget var grundat pa att férdjupningsarbetet skulle utforas
dels inom fangdammar och dels medelst undervattensspringning. Direst detta
férslag av kostnadshinsyn icke ansages bora komma till stand, féreslog sty-
relsen alternativt. att arbetet skulle uppdelas 1 tva stadier. Det forsta stadiet
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skalle divrvid innelatta, att den del av fordjupningen, son vore avsedd atd
verkstillas 1 fangdammar, skulle ske till 5.5 meters djup men undervatllens-
spriangningen verkstiillas till allenast 4.8 meters djup, vitket ar det natur-
liga djupel 1 en avseviird del av rinnan. Detla forsta stadium skulle med-
fora en kostnad av omkring 600,000 kronor. vartill komme 50.000 kronor {or
fyrbelysningen.

Over det salunda framlagda forslaget har utlitande inhimiats av kommers-
kollegium. Kollegivin har mottagit yttrande 1 dmnet av styrelsen f6r Sve-
riges allmidnna sjéfartsforening, som ényo vitsordat, ail forelagets genom-
forande vore mycket behjirtansvirt, samt, under framhallande att styrelsen
givetvis funne kostnaderna avseviirda, sisom sin mening uttalat, atl upprens-
ningen helst borde foretagas pa en gdng och icke uppdelas i olika stadier. For
egen del har kollegium framhaillit, att kollegiumn icke kunnat undgd att finna
kostnaderna for ett genomférande pa en giang av det av viig- och vatten-
hyggnadsstyrelsen {orordade forslaget hogst betydande. Kollegium har vidare
erinrat, att det billigaste av de tidigare forslagen avsiag ett djup av blott 5
meter och en bottenbredd av 35 meter samt att man aven pa trafikanthall pa
senare tid synts vilja atnéja sig med allenast 5 melers djup eller i visst fall
annu mindre. Kollegium har dirfor foreslagit dels att bottenbredden skulle
minskas till 40 meter, dels att man tills vidare skulle inskrinka sig till det
av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen omnamnda forsta byggnadsstadiet med
ett effektivt djup av 4.8 meter.

Slutligen har drendet varit féremal for férnyat yttrande av chefen fér
marinstaben, som anfért, att jaimvil en upprensning till 4.8 meters djup och
40 meters bottenbredd tillgodosige vissa militira 6nskemil men att en upp-
rensning 1ill 5.5 meters djup och 45 meters bottenbredd — f6r den hiindelse
en sddan upprensning ansdges med hiansyn till sjofartens krav erforderlig
—— gkulle i viss méan forlina farleden ett ytterligare forhéjt militart varde.

Otvivelaktigt skulle en upprensning av norra gattet 1 Farosund till erfor-
derligt djup bliva till stort gagn icke blott for kustfarten & Gotland utan
dven f6r de stora kalktransporterna frdn Gotland till fastlandet, vilka nu
till avsevdrd del nidgas taga den icke obetydliga och under ogynnsamma for-
héllanden riskabla omvigen norr om Farén, och det dr dven ett behjartans-
vart onskemél ait genom upprensningen kunna i stérre utstrickning #n nu
kan ske utnyttja Farésund som nédhamn. Hur angeligen en upprensning av
farleden sidlunda &n ma synas, kan man dock icke undgi att med hinsyn till
de mangahanda anspriken pd statskassan stilla sig betinksam infér en ut-
gift for detta andamél av den omfattning, varom hittills varit fraga — kost-
nadsberikningen for det av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen forordade alter-
nativet, 5.5 meters djup och 45 meters hottenbredd, slutar, som jag nimnde. &
sammanlagt 895,000 kronor och for utférande av allenast ett forsta stadium
av arbetet & 650,000 kronor. Jag har darfér i varje fall icke ansett mig
bora utan ytterligare undersskning av mgjligheterna till en kostnadsbegriins-
ning, och en avsevird sidan, infér Kungl. Maj:t framligga arendet for prov-
ning av frdgan om avlitande av proposition i1 amnet till riksdagen.

Under senaste tiden har emellertid framkommit ett uppslag, som méjligen
kan komma att stilla fragan om féretagets genomforande 1 ett gynnsammare
lige. De tidigare kostnadsberikningarna hava verkstillts med utgangspunkt
frén att arbetet skulle utféras genom springning, till visentlig del inom sir-
skilt anordnade fangdammar, vilket arbetssitt maste stilla sig forhallande-
vis dyrbart. Det torde emellertid icke vara helt uteslutet, alt arbetet kan
utféras enbart genom anvindning av mudderverk av tillricklig kapacitet.
Statens vattenfallsverk forfogar éver ett storre mudderverk, med vilket under
néstlidet ar verkstiillts stora muddringsarbeten vid ett flertal hamnar till vi-
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sentligt ligre kosinader #n eljest skulle hava blivit fallel. Detta mudder-
verk har dven anvants for fordjupningsarbeten & platser — bland annat 1
Tralleborgs hamn — varest bottnen sasom 1 Farosund utgjorts av kalksten.
Enligt vad vattenfallsstyrelsen meddelat mig, skulle uppmuddring i Farosund
till av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen forordat djup och bottenbredd, under
forutsdtining att kalkstenen dir icke dr svdrare att bearbeta dn d nyssnimnda
platser, vilket vattenfallsstyrelsen efter inhimtade informationer forklarat sig
hava anledning férmoda, icke behova draga stérre kostnader #n i runt tal
omkring 300,000 kronor. Hartill skulle komma de férut nimnda kostnaderna
for fyrbelysning, 50,000 kronor; totalkostnaden skulle under nimnda forul-
sattning sdlunda bliva omkring 350,000 kronor. Fior vinnande av erforder-
lig visshet, att berggrundens struktur #r sidan som vaitenfallsstyrelsen vid
kostnadsbeloppets kalkylerande antagit, bér nirmare undersékning medelst
provmuddring eller annorledes foretagas. Jag vill icke underldfa att 1 detta
sammanhang namna, att man fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsens sida
nirmast Ar benigen antaga, att bottnen 1 Farosund ar av fastare beskaffen-
het #an vid skdnska kusten och darfér aven erfordrar springning. Skulle det
emellertid visa sig, atl vattenfallsstyrelsens antagande ar riktigt och att ar-
betet salunda kan utforas pd av nimnda styrelse angivet sitt samt inom nyvss-
nimnda kotnadsram, synes mig férevarande friga hava kommit nirmare sin
I6sning. Sasom jag namnde skulle dock kostnaden alltjimt réra sig om ett
i och for sig sd betydande belopp som 350,000 kronor. Givetvis maste detta
anslagsbehov, liksom alltid dr fallet, noga vigas mot évriga siddana och till-
godoseendet av de olika behoven samt tidpunkten dirfor bliva beroende péa de-
ras ur skilda synpunkter mer eller mindre tringande beskaffenhet.

Att jag emellertid icke skall underlata att hava uppmirksamheten fiistad 4
férevarande fraga, torde framgéd av vad jag nu anfort.

Herr Roos: Herr talman! Jag ber att fa uttala ett vordsamt tack for sva-
ret & min interpellation.

Sasom herr statsradet uttalade, skulle en upprensning och férdjupning av
Farsosunds norra gatt bliva till avsevirt gagn for sjofarten 1 Ostersjon och
sannolikt komma att forebygga manga sjoolyckor. De mindre fartygens fir-
der norr om Farén iro ju erkiant farliga, och bristen pd ndédhamnar pia Got-
lands viistra kust har, sisom jag anfoért i interpellationen, féranlett méanga
skeppsbrott med férluster av liv och egendom. Farosundet med sin vid-
strickta skyddade yta skulle bli en ypperlig nédhamn fér savil den storre
som foér den mindre sjofarten och icke minst f6r fiskebatarna.

Herr statsradet har uttalat den forhoppningen, att en férdjupning skall kun-
na verkstillas utan springning. Skulle denna forhoppning bliva infriad, na-
got varom jag givetvis icke kan déma, skulle kostnaderna enligt vad vi nyss
hérde bli visentligt nedbringade, inda till omkring 350,000 kronor. Jag ber
att fa erinra om, att 1 en motion vid 1921 &rs riksdag dessa kostnader berik-
nades till nirmare 2 miljoner kronor. Friagans vikt har féranlett upprepade
framstillningar under en tid av trettio ar. Att fragan, sdsom framgar av
herr statsradets slutord, nu péa allvar blivit upptagen pad dagordningen, kom-
mer att inom vida kretsar hilsas med djup tillfredsstillelse och livlig tack-
samhet.

Justerades protokollen fér den 13 och den 1) innevarande manad.

Anmildes och godkindes konstitutionsutskottets férslag till riksdagens skri-
velse, nr 75, till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende
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anslutning U1l ett 1 Paris den 27 wogusti 1928 avslutat internationellt fordrag
rorande fordomande av krig.

Anmiildes och godkiindes andra lagutskottets forslag till riksdagens skrivel-
ser 111l Konungen:

nr 80, 1 anledning av viickta motioner om vissa iindringar i de sociala arren-
delagsbestiimmelserna; samt

nr 81, 1 anledning av Kungl. Maj:is proposition med férslag till lag om
iindrad lydelse av 7 kap. 1 §, 8 kap. 1 § och 20 kap. 6 § i lagen den 18 juni
1926 (nr 326) om delning av jord & landet.

Foredrogs och hinvisades 1ill statsutskottet Kungl. Maj:ts proposition nr
190, angéende godkinnande av viss éverenskommelse mellan kronan och Tands-
krona stad.

Foredrogs ényo forsta lagutskottets utlitande nr 14, i anledning av dels Lagforslag om
Kungl. Maj:ts forslag till lag om trafikforsikring & motorfordon m. m. dels ”.f;!’l" .
ock 1 dmnet vickta motioner. fﬁi’.ﬂﬁ:&"oﬁ

Genom en den 15 februari 1929 dagtecknad, till lagutskott hinvisad propo- ™ ™
sition, nr 99, vilken behandlats av férsta lagutskottet, hade Kungl. Maj:t
foreslagit riksdagen att antaga vid propositionen fogade forslag till

1) lag om trafikférsikring & motorfordon;

2) lag om #éndring i lagen den 30 juni 1916 angaende ansvarighet for skada
1 foljd av automobiltrafik;

3) lag om dndring i 1 § lagen den 8 april 1927 om férsikringsavtal; och

4) lag om #ndrad lydelse av 4, 5 och 10 §§ lagen den 24 juli 1903 om ut-
lindsk forsiikringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hir i riket.

I samband med denna proposition hade utskottet till behandling férehaft fyra
1 anledning av propositionen inom riksdagen vickta motioner, nimligen

mom forsta kammaren:
nr 245, av herr Moller, samt

inom andra kammaren:

nr 368, av herr Andersson 1 Rasjon,
nr 382, av herr Olsson 1 Golvvasta, och
nr 384, av herrar Andersson 1 Dunker och Johansson i Bro.

Herr Méller hade 1 sin motion hemstillt om avslag & Kungl. Maj:ts forslag
till lag om trafikforsikring & motorfordon samt om antagande av ett i motio-
nen framlagt lagférslag 1 dmnet. Detta forslag skilde sig fran Kungl. Maj:ts
i frimsta rummet dirigenom att medan enligt Kungl. Maj:ts forslag trafikfor-
sakringsrorelse icke nu skulle drivas av statsanstalt, ehuru lagen icke lade
hinder i vigen darfor, herr Mollers forslag innebar inforande av ett system med
automatisk forsikring 1 riksfoérsikringsanstalten, si att i sddana fall, dar for-
sikring 1 enskild forsikringsanstalt ej tecknades, forsikring antomatiskt skulle
vara gillande 1 riksforsikringsanstalten.

Herr Andersson i Rasjon hade i sin motion hemstillt, att i 11 § av Kungl.
Maj:ts forslag till lag om trafikforsakring 4 motorfordon beloppet »etthundra-
{jugu tusen kronor» skulle utbytas mot beloppet »sextio tusen kronor».

Herr Olsson 1 Golvvasta hade yrkat sidan andring i forslaget till lag om
trafikforsikring 4 motorfordon, att lagen icke skulle omfatta traktortig.
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Slutligen hade herrar Andersson 1 Dunker och Johansson 1 Bro hemstillt
om avslag & propositionen.

Utskottet hade 1 det nu féreliggande utlatandet pa aberopade grunder heni-
stallt,

A) att riksdagen, med forklarande att Kungl. Maj:ts forslag ej kunnat av
riksdagen i oforindrat skick antagas, matte fér sin del antaga fyra unde:
punkten inférda forslag till lagar i nu ifragavarande dmnen;

B) att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anh&lla, att Kungl.
Maj:t ville skyndsammast méjligt verkstilla utredning, huruvida och i vad
man skyldighet borde stadgas for trafikforsikringsgivare att ersitta skada,
som genom trafik med motorfordon uppkommit vid rena olyckshindelser.
samt for riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen kunde foranleda:

C) att de i anledning av propositionen vickta motionerna méatte anses be-
svarade genom utskottets hemstillan under A) och B).

Vidkommande utskottets hemstillan 1 dess helhet hade reservationer av-
givits

1) av herrar Norling, Fredrik Julin och Johansson i Branalt, vilka ansett,
att utskottets eget yttrande bort vara av den lydelse, reservationen visade,
samt att utskottet bort hemstilla,

A) att riksdagen matte, med avslag & forevarande proposition, 1 skrivelse
till Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl. Maj:t ville féranstalta om fornyad ut-
redning rérande trafikfsrsikringens organisation samt fér riksdagen framlig-
ga det forslag, vartill utredningen kunde féranleda;

B) att riksdagen — — — - —— foranleda;

C)attde — - — — — och B).

2) av herr Klefbeck och herr Lindquist 1 Halmstad, vilka, med instimmande
1 huvudsak av herr Olsson 1 Mellerud, anfért bland annat:

»Inom utskottet hava vi yrkat bifall 1 princip till herr Méllers 1 motionen
I:245 framstallda forslag att anordna trafikforsikringen 1 riksforsikrings-
anstalten enligt det automatiska systemet, s& att alla, som ej tecknat forsik-
ring 1 enskilda anstalter skulle vara automatiskt férsikrade 1 riksforsikrings-
anstalten. Vi hava ock hemstillt. att utskottet skulle inhimta yttrande av
riksforsakringsanstalten §ver herr Méllers motion och en 1 anledning dirav upp-
rattad promemoria, angivande de Andringar 1 Kungl. Maj:ts férslag, som vi
ansett bora vidtagas for genomforande av det automatiska systemet. Denna
var hemstiallan har utskottet emellertid icke bitritt. Med hinsyn till den avvi-
sande hallning utskottet silunda intagit mot forsikringens organisation enligt
det automatiska systemet, har det icke varit mojligt att 4 till stind en sadan
granskning av ett 1 imnet upprittat lagférslag, diri det automatiska systemet
upptagits, att vi ansett oss bora hemstialla till riksdagen om forslagets anta-
gande. Under sadana omstindigheter och di ett uppskov med fragans losning
skulle medféra allvarliga oligenheter, hava vi funnit oss béra i utskottet résta
fér yrkandet om bifall 1 huvudsak till Kungl. Maj:ts forslag.

I syfte att frimja den l6sning av organisationen, som vi anse vara den lyck-
ligaste, komma vi emellertid att vid drendets provning i kamrarna hemstilla
om #rendets aterfoérvisning till utskottet.»

Angaende sittet for utlatandets féredragning yttrade

Herr Akerman: Herr talman! I avseende & féredragningen av forsta lag-
utskottets utldtande nr 14 hemstilles,
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att detsamma mé foretagas (il avgorande punkivis och punkten A pa det Luglorelay om
sitt, atl de dirl behandlade lagfirslagen [oredragas vart for sig, forslaget ,m‘i;'i’:f‘lu 4
i1l lag om trafikforsiikring & motorfordon, dir sit erfordras, paragrafvis med 7,,010,/0,-(1{,”
promulgationsstadganden, ingress och rubrik sisl, varefter, sedan alla lag- m. m.
torslagen blivit genomgéngna, uiskottets hemstillan i punkten A foredrages; (Forts.)

att vid behandlingen av den paragraf, varom férst uppstar 6verliiggning,
denna ma omfatta utlitandet 1 dess helhet;

att lagtext e] m& behova upplisas 1 vidare man, dn sidant av nagon kam-
marens ledamot begires; samt

alt for den hiindelse nigot av lagférslagen kommer att i sin helhet eller
i en eller annan del 4terremitleras, utskottet limnas éppen ritt att, vid dren-
dets fornyade behandling, i avseende & de delar, som blivit med eller utan
forandring godkinda, foresld sddana jaimkningar, som kunna féranledas av
ifrigasatta andringar 1 dterforvisade delar.

Vad herr Akerman salunda hemstillt bif6lls.

Punkten A.
Utskottets forslag till lag om trafikférsikring & motorfordon.

18.

Denna paragraf lydde:

Agare av motorfordon, som brukas i trafik hir i riket, dar pliktig att 4 for-
donet taga och vidmakthalla forsikring, som i denna lag sigs (trafikforsik-
Ting).

Innehar nagon motorfordon pa grund av avbetalningskop, aligger forsik-
ringsplikten honom, &nda att sganderitten dnnu icke & honom overgatt.

Herr Klefbeck: Herr talman! Det lagforslag, som nu féreligger, soker
ordna en friga, som for oss litet var ar av en mycket stor betydelse. Redan
ar 1925 skrev riksdagen och begirde forslag i det hir drendet, och sadant
forelag redan vid forra arets riksdag. Det foll dd i1 andra kammaren,
huvudsakligen, tror jag, pa den grund, att i férslaget icke var beredd méjlig-
het for riksforsikringsanstalten att fran bérjan trida in 1 verksamheten.

Nu har departementschefen mycket valvilligt upptagit en del av de erin-
ringar, som forsta lagutskottet gjorde i sitt utlitande férra aret, och vi ha
allesamman inom utskottet varit villiga att tacksamt erkiinna, att det forslag,
som statsradet detta &r forelagt oss, 1 atskilliga avseenden ar battre dn det vi
hade att behandla férra aret.

Férslaget avser en férsikring, som bereder personer mojlighet till ersitt-
ning pa grund av de skador, som de utsiatta sig for genom den alltmer till-
tagande motortrafiken. Forsikringen ar darfor anordnad sisom ansvarighets-
{orsikring, och den ar lagd sa, att den skall vara obligatorisk foér alla mo-
torfordon. Den har lagts pa det sittet darfér, att man ddrigenom skulle be-
reda allminheten sikert ekonomiskt skydd mot alla av biltrafiken f6ranledda
skador, och den avser att tillgodose intressen hos ivd olika parter: dels hil-
Agaren, som skulle f& skydd for den ansvarighet, som &vilar honom och som
han kommit i genom den av honom bedrivna automobiltrafiken, och dels den
skadade, som skulle fa ritt till skadestind, nar han rikat ut fér en olycka,
och kunna vara viss om att verkligen f& ut detta skadestand.

Att nu en dylik forsikring ar av behovet pakallad, tror jag vi kunna vara
ense om allesammans. Motortrafiken har ju under de senare aren varit stadd
1 en alldeles foérunderligt stark stegring. Antalet registrerade motorfordon
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ber 1928 stigit frén 84,700 till 175,000, och man beriknar, att antalet mno-
torfordon ganska snart skall vara uppe 1 200,000. Var dagliga erfarenhet si-
ger oss ocksa, att en trafikf6rsikring @r 1 hogsta grad av behovet pakallad.
Vi kunna snart sagt icke sld upp en tidning utan att finna, att dar skildras
olyckor, for vilka stackars minniskor varit utsatta pa grund av automobil-
trafiken. Manga génger bli de endast skadade, men ibland forlora de livet.
och den, som d& skulle vara ersiittningsskyldig, har i manga fall varit obe-
medlad eller nistan obemedlad, s& att den skadade eller hans efterlevande icke
kunnat f& ut ndgon som helst ersiittning i sin nédstillda beligenhet. Det
synes darfor, som om det enda verkliga botemedlet skulle vara en trafikforsik-
ring, ty ddrigenom trida bolagen in sisom ersittningspliktiga. De efterle-
vande & nog 1 alla fall lida; de f4 dragas med sorgen och smirtsamma for-
luster, men de bli vid en forsikring &tminstone icke stillda i det laget, all
de 1cke ha mojligheter at{ forsorja sig.

For att forsikringen skall kunna bli av denna effekt har i lagforslaget 1ik-
som #ven 1 utskottets forslag forutsatts, att den méasie vara obligatorisk, ty
endast 1 del fallet forefinnes nagon verklig trygghet for den skadelidande eller
hans efterlevande. Enligt den statistik vi fatt ar forhallandet nu, att ett an-
tal av omkring 70,000 motorfordon, eller omkring 40 procent av alla registre-
rade motorfordon, iro oférsikrade, och vi forsta vilken risk detta medfor.

Men sedan kommer den stora stridsfragan. och den giller, huru denna for-
sikrings organisation skall vara beskaffad. I friga om den saken iro vi nog
alla ocksa ense till en del, nimligen s& till vida, ait vi 6nska, att kostnaderna
for forsikringen skola sivitt mojligt hallas inom rimliga grinser. Den bor-
da, som den obligatoriska forsikringen ligger pa biligarna, boér vara sa
litet betungande som mojligt. Sa lingt iro vi. som sagt, nog ense. Men se-
dan kommer frégan, huru man skall férverkliga detta syfte, och da ha vi
reservanter trott, att det sikrast forverkligas genom att riksforsikringsanstal-
ten frén bérjan fir vara med och omhinderhava denna trafikforsiakring. Lag-
riidet, som granskat forslaget, siger ocksd inledningsvis, att denna utvig »lig-
ger nira till hands». Men Kungl. Maj:s forslag gar icke pa den linjen. Jag
skall villigt erkiinna, att detta forslag i alla fall innebir betydligt ckade ut-
sikter for att forsikringstagare skola erhalla billigare premier och billigare
villkor i allménhet 4n vad det férra forslaget innebar, ty departementschefen
har 1 arets forslag inarbetat en mingd mycket stringa kontrollbestimmelser.
som utan tvivel komma att fi en mycket stor betydelse. Men vi reservanter
mena, att en dnnu sikrare viig att ernd si billiga premier som mojligt dr, att
riksforsikringsanstalten far trida in fran borjan, och detta hindrar naturligt-
vis icke, att dessa kontrollbestimmelser alltid fa finnas kvar, oberoende av om
riksférsikringsanstalten ar med eller icke. Det kan ju hiinda, att 1 det forra
fallet kontrollbestimmelserna nirmast komma alt fa betydelse fior enskilda
bolag, men det kan ha sin mycket stora betydelse att de under alla férhallan-
den finnas. Jag for min del vill darfor icke begira, alt dessa kontrollbestim-
imlelser skola strykas, vilket riksdagens beslut &n blir i fraga om andra de-
aljer.

Men det giller nu for mig att soka visa, si gott jag kan, att premierna
verkligen bli billigare, om riksforsikringsanstalten far vara med. Jag vill
da forst vidja till erfarenheten, som visar, att konkurrensen med en statsan-
stalt méste driva ned férvaltningskostnaderna iiven for enskilda foretag. Den
saken tror jag icke, att jag behover vidare utveckla. Men sedan har utskottet
genom deq uiredning, som departementschefen tillhandahallit i sin proposition,
fatt sig tillhanda en ganska utforlig statistik, som synes mig vara mycket
belysande. T denna utredning firekommer en hel méngd siffror. av vilka jag
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naturligtvis cndast skall anfora nagra fa. Vad siga di dessa siffror? Jo, Lagforslay om
under aren 1918-192) utgjorde inkomsterna av forsikringsrorelsen i runt tal  trafik-
24 miljoner kronor, och av dessa inkomster utgingo i ulgifter for forsikringar {:ﬁ%ﬁ;ﬁ;{j
12 miljoner kronor, i {érvaliningskostnader 10 miljoner kronor och 1 vinst e T
1,750,000 kronor. Om jag riknar i procent, bli {orvallningskosinaderna 42 (peru
procent och vinsten 7 procent. Ior ar 1927 iiro forvallningskostnaderna 37

procent och vinsten 4 procent. Vad kan jag draga fir slutsats av dessa siff-

ror? Jo, forst och frimst ir det uppenbart, ait hela den kostnad, som kom-

mer under rubriken »vinst», alldeles bortfaller, nir riksfiérsikringsanstalten

gar in {or forsikringen. Men idven forvallningskosinaderna synas mig bli be-

tydligt ligre for riksforsikringsanstalten in for de enskilda fioretagen. Dessa

berikknas niamligen vid s. k. automatisk forsikring 1 riksférsikringsanstalien

{11l 1 runt tal 500,000 kronor, vari inga kostnaderna for arbetet & forsikrings-
avdelningen och skaderegleringsavdelningen samt lokalkostnader och expen-

ser. Om jag nu mot denna beriknade siffra sitter de enskilda foretagens for-
valtningskostnader for ar 1927, si finner jag, att dessa uppgingo till 2,660,000

kronor.

Nu ar jag fullt pa del klara med, att jag icke kan stilla dessa bada siffror
sida vid sida och siga: »S4 stora iro riksforsikringsanstaltens kostnader och
sa stora de enskilda foretagen», ty detl ar en del detaljer, som inverka och som
jag icke vill {rotta kammaren med ait pavisa. Men si mycket visa dnda
dessa siffror, synes det mig, a{l jag har full ratl att draga den slutsatsen,
att forvaliningskostnaderna skulle 1 mycket, mycket hig grad kunna ned-
bringas, om riksforsikringsanstalten finge hand om den s. k. automatiska for-
sakringen.

Man har nu hiremot invint, att om detl blir s. k. automatisk forsikring
- - jag kanske 1 forbigdende skulle siga, atl nar vi tala om automatisk forsik-
ring, s4 mena vi, att alla sddana biligare, som icke av egen drift lagit {or-
sikring 1 enskilda foretag, skola automatiskt bli forsiikrade 1 riksfiorsikrings-
anstalten —— skulle riksfoérsikringsanstalten endast £f4 hand om de allra simsta
och minst efterstrivansvirda forsikringarna. Men den saken ar icke alls sd
solklar, som man ibland kan tycka, niar man icke {inkt sig in 1 frigan. Ty
det upplystes inom utskottet frdn lantmannahall, att det just ibland lanimin-
nen var synnerligen vanligt eller &tminstone ofta férekommande, att de icke
hade sina fordon forsikrade 1 enskilda féretag, och dessa gamla hyggliga
lantman héra vil utan tvivel till de férsakringstagare, som 1 allminhet valla
det allra minsta antalet olyckor, och deras fiorsikring skulle silunda icke
vara den mesl kostbara utan kanske tvirtom.

P& grund av dessa berikningar, som jag 1 korthet anfort, vagar jag
halla fore, att det intresse, som jag tror ir allmint, namligen att
vi skola f& s& billiga premier som mdojligt, sikrast tillgodoses. om
vi fran borjan {4 in riksforsikringsanstalten 1 denna férsikringsrirelse.
For att nu fa ett forslag 1 den riktningen och d& vi 1cke gérna
ville, att frigan #ven 1 &r skulle falla - vi kiénna vart ansvar infor
alla dessa, som rdkat ut for olyckor och icke fa nigot skadestind - - ha wvi,
naturligtvis med mycket god hjilp, {att inarbetade 1 lagforslaget just de be-
stimmelser, som skulle fordras for att riksforsikringsanstalten skulle fran
biorjan trida in 1 forsiakringsrérelsen. Men nu visste vi ju, att det icke géma
var tiankbart att fa riksdagen att g med pd detta lagférslag endast pa grund
av vad vi inom utskottet férmatt dstadkomma. och diarfér yrkade vi inom
utskottet, att vart forslag skulle remitteras 1ill riksférsikringsanstalten, sa
att vi skulle f& ett bestamt yttrande, om riksférsikringsanstalten ansag sig bade
kunna och vara villig att pilaga sig detta uppdrag, och d& skulle vi samti-
digt forsoka all f& de av oss fireslagna bestdammelserna sa vitt det var moj-
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har for oss intet annat dterstitt dn att ligga fram virt forslag till paseende
tor kammaren och sedan yrka, att forslaget matte bli terférvisat till ut-
skottet fér ny behandling. Hirigenom skulle det bli oss mojligt att inhimta
vitrande fran riksforsikringsanstalten och sedan, nir irendet kom tillbaka
va kammarens bord, skulle vi vara fullstindigt oférhindrade att traffa vart
val mellan regeringens forslag och detta av oss utvidgade forslag, genom vil-
ket riksférsikringsanstalten fran borjan skulle trida in. Vi skulle da kunna
del§ vara sikra pd att kunna f4 den har forsdkringen anordnad p& billigast
mojliga sitt och dels ocksd vara férsikrade om att detta vart forslag skulle
std sig infor laggranskningen och vara praktiskt utférbart genom riksforsik-
ringsanstalten.

Det ar pa dessa grunder, herr talman. som jag ber att & yrka. att arendet
méatte aterremitteras till ulskotict fir fortsatt behandling.

Herr Anderson, Erik: Herr talman! Som herr Klefbeck redan har nimnt.
var den nu foreslagna lagen {éremal for riksdagens behandling redan under
forra aret. Forsta lagutskottet hemstillde da 1 utlatandet nr 42, att proposi-
tionen icke matte av riksdagen bifallas, men till utlitandet anmildes en reser-
vation med yrkande om bifall till propositionen. Som bekant bifélls lagut-
skottets avslagsyrkande i andra kammaren, men i denna kammare bif$lls re-
servationen,

Den fornamsta orsaken till lagforslagets fall 1 andra kammaren var, sasom
ju herr Klefbeck 1 dag framhéllit, frigan, huruvida riksférsikringsanstalten
skulle redan fran bérjan trida in som férsikringsgivare, antingen ensam eller
vid sidan av enskilda bolag. I skrivelse den 14 juni 1928 anbefallde darefter
Kungl. Maj:t riksférsikringsanstalten att inkomma med utredning, dels huru-
vida och under vilka forutsittningar trafikférsikringsrérelse 1 enlighet med
Kungl. Maj:ts férenimnda proposition till riksdagen kunde bedrivas av riks-
forsikringsanstalten, antingen ensam eller vid sidan av enskilda férsikrings-
bolag, dels ock rirande de forindringar 1 anstaltens organisation och personal-
behov samt den kostnadstkning, som kunde bli erforderliga, darest forst-
nimnda rérelse skulle bedrivas av anstalten. Vidare har 6verdirektéren och
chefen for forsikringsinspektionen blivit tillfrdgad om saken. Riksforsik-
ringsanstaltens svar innebir icke vare sig nagot tillstyrkande eller avstyrkande
i fragan, huruvida anstalten skulle intrida som férsikringsgivare i enlighet
med den niamnda lagen, men en av riksforsikringsanstaltens styrelseledamoter
har fullstindigt avstyrkt, att riksforsikringsanstalten skulle intrida som for-
sikringsgivare.

Det lagférslag, som ar framlagt i ar, har, vilket ocksd redan omnimnis av
herr Klefbeck, 1 vissa delar tillférsikrat forsikringstagarna garantier for.
dels att premierna icke skola f& stiga i hdjden och dels att regleringen vid
olycksfall eller ansvarsfall skall ske pa ett riittvist och fullt tillfrlitligt sitt.
Vidare ha ocksd 1 lagen inférts stringa bestimmelser ddarom, att innzn en
forsakringsanstalt far borja bedriva dylik rorelse, skall den erhilla Kungl.
Maj:ts koncession. Jag anser for den skull, att det finnes tillrackliga guran-
tier for att icke firsiakringstagarna skola bli utsatta fér vare sig den ena eller
den andra oligenheten.

Under behandlingen 1 utskottet har utskottsmajoriteten haft som Sgonmirke
att gora lagen sa enkel och forsikringen sa billig och si litet betungande fér
forsakringstagarna som mojligt, ty vi ha ansett. att det ar #anda bittre alt nu
fa en lag, som reglerar dessa fall. vilka si talrikt férekomma ute i landet.
in att alldeles sakna en dylik lag. Den rad av i1 samband med automobiltrafi-
ken stiaende olyckshindelser, som justitieministern i fjol anférde som skil for
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lngens nodvindighet, har icke sedan dess minskats. Olyckornas antal kommer
med all sannolikhet att dkas i samma takt som bilarnas antal stiger. [For
nirvarande ha cirka 60 % av biligarna forsikring {or skada, som vallas
{redje man. De aterstdende 10 % iro alltsi ofirsikrade, vilket medfir. atl
personcr, som genom deras vallande tillskyndas skador, kunna gi miste om
ekonomisk gottgirelse dirfir, om niimligen vederbérande biligare iro medel-
losa. vilket ofta iir fallet. Det iir emellertid ej endast de, vilka firdas i hil.
som iiro utsalta for fara, utan ocksd alla ovriga, som géende eller dkande
hefinna sig 1 lagliga irenden ule pa vigar cller gator.

D& jug alllsd, herr talman, anser, atl lagen iir bide ritivis och behévlig.
och da jag dessutom iror, alt den icke skall bli alltfér betungande for Filtra-
fiken, hemstiller jag om bifall till 1 § i utskoltets {érslag.

Here Norling: Herr talman! Som kammaren finner, har jag jimte tvenne
av andra kammarens representanter i uiskottet reserverat mig for avslag pa
den foreliggande kungl. propositionen om trafikforsikring & motorfordon. Det
var helt naturligt med en viss tvekan vi reservanter gingo in for avslagslinjen,
ty vi maste ju erkdnna, att det ir riktigt, nir man sdger, att det verkligen
ir av behovet pakallat, att denna viktiga fraga snarast mojligt vinner sin
16sning.

Nu ligger emellertid saken till pa det siiltet, att valet 1 dag maste triffas
mellan de bada alternativen att nu inféra ett i visentliga avseenden icke till-
fredsstillande system eller ocks3 dréja till nésta ar, da vi ha mojlighet att
fa fram ett battre forslag, pa vilket riksdagen di skulle kunna grunda sitt
beslut. I ett sddant lige har jag och mina medreservanter vigat taga det i och
for sig ganska allvarliga ansvaret att férorda ett uppskov. Forhallandet dr
ju det. att behandlingen av detta viktiga irende pa ett egendomligt sitt blivit
snedvriden under en nu ganska lang foljd av 4r. Redan 1925 skrev riksdagen
och begirde utredning i frigan, men direfter intriffade det egendomliga, att
hela saken fick vila fran april 1925 till hosten 1927, innan négonting alls
gjordes 4t densamma. S& kom. som vi minnas, ett regeringsforslag till 1928
ars riksdag, och d& visade det sig, att den utredning, som riksdagen dock hade
skrivit om sa tidigt som 1925, pa viktiga punkter dnnu ej var verkstalld. Det
visade sig, att den utredning, varpd regeringen i fjol grundade sitl forslag.
var ytterst bristfillig, trots den langa tid, som man hade haft pd sig for att
forbereda srendet. Nar sa fjoldrets regeringsforslag avstyrktes av forsta
lagutskottet och avslogs av andra kammaren, s& skedde detta med en motive-
ring, som bl. a. tog sikte pi det férhallandet, att ingen utredning hade verk-
stillts rorande denna forsikringsforms upptagande av riksférsiikringsanstal-
ten eller en annan, f6r indamalet inriittad statsanstalt. Det framhélls pa tal
hiirom i utskottets yttrande, att nar en trafikforsikring av obligatorisk karak-
tir stadgas, sa maste det vara statens plikt att tillse, att forsikringen gores
sd billig som mojligt. Utskottet erinrade 1 detta sammanhang dven om 1925
ars utskottsutlatande i samma sak, dar det uttalandet hade gjorts. att man
borde 6vervaga, huruvida icke riksforsikringsanstalten kunde och borde be-
driva trafikforsikring.

Man kan saledes inte siga annat, iin att frigan om riksférsiikringsanstaltens
engagemang inom denna forsikringsgren ér ganska gammal, men innu har
ingen fullt tillfredsstillande och fullt klarliggande utredning skett pa denna
punkt. Man har stindigt forsokt att komma forbi sjilva kdrnfragan. och det
har inte varit mojligt att & ett ordentligt besked om, vad man pa vederborligt
hall tycker och tinker om denna sak. Visserligen féreligger ju ett ganska om-
fangsrikt yttrande av riksforsikringsanstalten. vilket yttrande dberopas och ut-
forligt citeras i den kungl. propositionen, men icke heller detta yttrande ger
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talare i denna kammare som ett avgérande hinder mot alt antaga lagen, att
utredningen var sa bristfallig, som den da var. Jag skulle vilja pasta, alt detta
hinder dnnu i viss utstrickning kvarstdr. Det ar riktigt, att man delvis fatt
utredning sedan den tiden, men denna utredning #r icke tillfredsstillande. En
del detaljer — och ganska viktiga sddana — limnas alltjimt obelysta. De ha
inte blivit klarlagda. Det borde vil inte vara alldeles oméjligt att verkligen f3
pa riksdagens bord ett forslag, diar riksforsikringsanstalten eller nagon annan
statsanstalt blivit inkopplad i systemet, sa att riksdagen finge {illfille att or-
dentligt och grundligt éverviga, vilketdera systemet som #ir ati foredraga, ett
system med eller ett system utan riksforsakringsanstalten.

Man har, nar det giller denna sak, olika linjer att vilja mellan. Antingen
kan man tinka sig en monopolisering av forsikringsverksamheten, eller ocksé
finnes ju mojlighet att sld in pa den viigen, som har anvisats i herr Millers
motion. Det kan givetvis rida delade meningar om, vilketdera av dessa bada sy -
stem som ir att foéredraga, men 1 varje fall synes forsiktigheten kriva. att
man grundligt 6verviger dem béada, innan riksdagen gar att fatta det for laing
framtid avgorande beslutet i saken. Det ar just for att éppna mojligheierna
till ett sidant 6vervigande, som vi reservanter ha yrkat avslag pa det nu fére-
liggande forslaget och i stillet hemstallt om skrivelse till Kungl. Maj:t 1 det
syfte, som framgar av var reservation. Om man verkligen vill vinna mélighet
att f& fram ett battre system, si har man enligt var overtygelse inte nigon
annan vig alt ga @n den. som vi forordat, ty det ligger i sakens natur, att man
mnte kan vinna syftet genom en aterremiss, sedan det i utskotiet yppat sig
allvarliga vanskligheter, nir man skulle fiorsika att i lagforslaget inarbeta de
bestaimmelser. som skulle vara nédvindiga for att vinna beaktande it de &n-
skemal. som herr Moller givit uttryck at i sin motion. 1 viktiga hanseenden
ar ju namligen sporsmalet om statens engagemang, trots allt vad riksdagen och
utskottet tid efter annan skrivit om saken, dnnu sa outrett, att det icke skulle
vara forenligt med den ansvarskiinsla, som riksdagen givetvis maste hysa. att
1 det kungl. forslaget nu séka inarbeta dessa bestimmelser,

Man anmirker nu antagligen mot detta resonemang, att del kunde gi an att
taga det foreliggande kungl. forslaget sddant det &r och sedan inkoppla riks-
forsikringsanstalten eller ndgon annan statsanstalt, nir det befinnes lamp-
ligt och om man en géng i framtiden skulle komma att anse det lampligt. En
formell mojlighet att géra pa det sittel har ju 6ppnats genom formuleringen av
§ 61 lagforslaget. men jag skulle vilja heteckna detta sisom rena spegelfikte-
rief. Jag kan icke tinka mig, att det dir nigon, som pa allvar férestiller sig,
att, om man nu {ar det kungl. forslaget och utelimnar statsanstalten, det sedan
eventuellt om néagot ar skulle kunna ga an att inkoppla en statsanstalt, Den
enklaste eftertanke méste ju siiga oss, atl om staten skall engageras, si miste
det ske genast fran borjan. Ifall man forst for nagon tid monopoliserar for-
sikringen al de enskilda bolagen, s& blir det allt annat an litt for en statsanstalt
att sedermera upptrida som konkurrent pa detia omrade. Ménga erfarenheter
bland annat fran socialforsiakringens omride visa for ovrigt, huru vanckligt
det ar att ligga om ett forsikringssystem, som hunnit verka under nagon tid.
Det klokaste ar alltsd att gira systemet si gott som det kan astadkommas redan
fran borjan. Skulle man nu taga forslaget sadant det foreligger, kan man lika
gima stryka den déir punkten i ¢ paragraf om en evenluell statsanstalt, ty denna
bestammelse kommer i alla fall att std dir som ett praktiskt taget virdelost
offer at den princip, man aldrig @mnat ge ndgol annat #n denna billiga och
virdelosa vordnadsbetygelse.

Herr talman! Med dessa ord har Jag velat ange den standpunkt, vi reser-
vanter intaga i frdgan. Vir mening dr kort och golt den, att fragan inte kan
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anses [ulll mogen [6r losning, sa linge icke en allsidig och grundlig utredning lagforslag om
om statens engagerande som forsikringsgivare foretagits.  For atl tillritta- "ff;‘/'."" .
ligga mijligheten att erhalla en sidan utredning, ir det just som vi ansett gmzr;r;:&:
oss bora f6lja avslagslinjen. Jag anhdller att fa yrka bifall {ill den av mig m. .
med flera vid betiinkandet fogade reservationen, vilket ju innehiir avslug 4 (Forts.

Kungl. Maj:ts forslag.
Hiirt instiinde hervr Jolansson, Johan, och herr Sandegdrd.

Greve Spens: Den iirade forste talaren slutade sitt anforande med att yrka
irendets aterremiss 1ill uiskottet. Jag skall be at{ forst f4 yitra inig négot i den
fragan.

Jag tror lér min del inte, att en Aleiremiss skulle tjina nagonting till, och vi
horde av herr Norling. att dven han hade samma uppfattning. Utskottsmajori-
teten ir nog fullt vertygad om, att riksforsikringsanstalten atminstone inte for
nirvarande bor vertaga automobilforsikringen, inte ens automatiskt. Riksfor-
sikringsanstalten har ju, som herr Erik Anderson erinrade, sa sent som den 1
oktober 1928 avgivit ett siirdeles utforligt yttrande i denna frédga, men anstal-
ten har icke definitivt vare sig till- eller avstyrkt forslaget, att anstalten auto-
matiskt skulle overtaga detta slags forsikring. Nu anser jag for min del, atl
det ir ganska olimpligt att genom att dnyo begira riksforsikringsanstaltens
horande séka framtvinga ett bestamt {ill- eller avstyrkande frin denna. Riks-
{6rsikringsanstalten har nimligen endast anfort de fordelar och oligenheter, vilka
enligt dess mening skulle f6lja. diirest den &vertoge denna forsikring. Jag tye-
ker mig ocksd finna, att man nistan kan lisa mellan raderna 1 riksférsik-
ringsanstaltens yttrande, att den for nirvarande avbijer att vertaga en sadan
forsikring. Om nu emellertid riksdagen skulle beslula aterremiss till utskottet
och utskotiet verkligen mot min férmodan skulle komma att hos Kungl. Maj:t
hegira, att riksforsakringsanstalten anyo skall horas 1 drendet, nairmast da i an-
ledning av herr Msllers motion, skulle enligt min &sikt fsreliggande fraga kom-
ma i elt ganska brydsamt lige. Utskottet kan inte fatta sitt beslut om en fram-
stillning till Kungl. Maj:t, att riksforsikringsanstalten skall horas, forran vid
sitt férsta sammantride efter pask. Det dréjer givetvis sedan dnnu nagon tid.
innan riksforsikringsanstalten hinner avgiva ett yttrande av den invecklade be-
skaffenhet det hir dr friga om. Herr Méllers lagforslag lider ju av mycket
stora lagtekniska brister, och skulle riksforsikringsanstalten anmodas yttra sig
iven om dessa, skulle den fa ett ganska vidlyftigt arbete. Antag nu emellertid,
att, sedan riksforsikringsanstaltens yttrande avgivits, utskottet kommer att fore-
sla riksdagen, att riksforsikringsanstalten automatiskt skall Gvertaga automobil-
forsikringen och antag vidare, att riksdagen langt fram i maj skulle komma att
besluta detta. D& behovs det, for att anstalten skall kunna trida i verksamhet
fore nista riksdag, att Kungl. Maj:t under denna riksdag framligger en pro-
position om organisation av den nya avdelning av riksforsikringsanstalten, som
erfordras, och vidare fordras, att det anslas medel till rorelsekapital &t riks-
forsikringsanstalten, innan premierna hinna inflyta. Sedan si skett, kunna ju
premieinkomsterna anviindas. Jag tror sdledes for min del, att det redan av
formella skil ir omdjligt att 1 4r fatta beslut om att riksférsikringsanstalten
skall &vertaga denna forsikring.

Herr Klefbeck har ganska lange uppehallit sig vid att tala om behovet av
trafikforsikring. Den saken iror jag, att vi alla 1 det nirmaste iro ense om
-— alla utskottets ledaméter ha for sin del varit ense dirom — s& att i den de-
len behover man inte anfora vidare argument. Vidare onska nog ocksi alla, atl
kostnaderna for bilagarna, eller premierna, skola bli si sm& som mgjligt. Nu
ha reservanterna fatt for sig, att det skulle bli s& mycket billigare, om riksfor-
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sakringsanstalten fran borjan finge vara med om forsikringen. Jag tror emel-
lertid inte, att sa blir férhdllandet. Laser man noga bade riksforsikringsan-
staltens utlatande och departementschefens yttrande 1ill statsridsprotokollet, far
man den uppfatiningen. att de privala bolagen komma alt ombestrja denna for-
sikring {ullt ut lika billigt som riksforsikringsanstalten skulle komma att gora,
och att de privata bolagen ocksé limpligare skola kunna skéta forsikringen, dar-
for att de kunna arbeta under mycket littare former. Aven om riksforsikrings-
anstalten, sdsom man pa nagot hall ansett, skulle bemyndigas att rora sig helt
affarsmissigt pa detta silt nya omrade, kan 1 alla fall en statsanstalt icke ai-
beta lika snabbt och billigt som ett privat bolag. De privata bolagen triffa i
regel Gverenskommelser om ersitining for {rafikskador som uppstdit, men det
skulle aldrig riksforsikringsanstalten kunna gora i pa langt nir samma omfatt-
ning, utan en hel del rittegangar komme sikert att foras, nigot som naturligt-
vis ocksd drager kostnader.

Herr Klefbeck anférde atskilliga siffror ur en statistik, som utarbetats, men
det har anmirkts om alla dessa siffror, att de #ro i hog grad otillférlitliga. Och
da herr Klefbeck yttrade, att riksforsikringsanstalten nog skulle f& en vinst av
omkring 7 % pé rorelsen, tror jag fér min del icke att si bleve fallet. T stillet
komme denna férmodade vinst helt och hallet att uppslukas av de ckade omkost-
nader, riksforsikringsanstalten skulle komma att {& vidkinnas. Det #r icke
nog med, att riksforsiakringsanstalten skulle behiéva en avseviard utvidgning, utan
riksforsikringsanstalten skulle dven nodgas 1 ganska vidstrickt man anlita lans-
styrelserna for indamalet. Liansstyrelserna skulle forst hava att liimna riksfor-
sikringsanstalten uppgift pa alla motorfordon, fér vilka forsikringsplikt fore-
ligger. Uppgifter hirom skulle lansstyrelserna erhalla frin sina automobilre-
gister. Sedan skulle hela uppbirden av forsikringsavgifterna ske i samman-
hang med uppborden av automobilskatten och det gdller inte bara den arliga
skatten som hetalas i borjan av varje ar, utan dirjimte finge linsstyrelserna vid
varje registrering av nya motorfordon i samband med upptagande av den auto-
mobilskatt, som da paligges, for riksforsikringsanstaltens rikning pafore for-
sikringsavgift for aterstiende del av l6pande kalenderar i samtliga fall, d& vid
registrering av automobil bevis icke foretes, att forsikring tecknats i enskild
forsikringsansialt. Detla skulle komma att medféra ett ganska omfattande ar-
bete, och savitt jag kan se, finge man sikerligen for alt moéta denna arbets-
borda inrdtla ytterligare en landskanslisttjinst vid varje linsstyrelse, méjligen
med undantag fér de allra minsta linen, ehuru dven i dem arbetsbérdan nog
4r s& nira bristningsgriinsen, att den knappast tdl nidgon visentlig dkning, utan
att arbetskrafterna maste Skas. Jag tror foljaktligen, att forvaltningskostna-
derna for en statsanstalt med en dylik forsikringsorganisation icke skulle bli s&
sma som man sdkt gora gillande.

Herr Norling har yrkat rent avslag och han har liksom herr Klefbeck fram-
hallit, att en statsanstalt borde bli férdelaktig for férsikringstagarna. Detta
har jag delvis redan bemétt, men jag skall tilligga nigra ord ytterligare om
de daliga risker, som riksférsikringsanstalten skulle fa dvertaga. Det ar viil
tamligen givet, att da riksforsikringsanstalten skall automatiskt Overtaga till
forsikring de bilar, som inte dro forsikrade 1 privata bolag, ar riksforsakrings-
anstalten tvungen att overtaga alla forsikringar, for vilka premier icke ordent-
ligt betalas i de privata bolagen eller som dessa bolag @ven eljest pi grund av
férsiikringarnas riskfylldhet icke vill hava. Dessa forsikringar skulle automa-
tiskt overga till riksforsikringsanstalten, och det r givet, att hirigenom kom-
me att uppstd ganska stora forluster for riksforsikringsanstalten. Jag ar over-
tygad om riktigheten av den mening, jag nyss anforde, att de privata bolagen
pé ett fullt ut lika billigt och pa mera lampligt sitt in riksforsilkringsanstalten
kunna omhénderhava denna forsikringsrorelse. Samma Asikt har ocksd Gver-
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direkior Laurin uttalat for utskottet.  Och sisom ordforande 1 forsiikringsin
~pektionen ir han naturligtvis dirvidlag en myeket stor auktoritet.

Det iir ocksd alldeles givel, att om rikslorsitkringsanstalten, sasom iver ira
gasalls, skulle komma atl driva anuan automobilfrsikring fin blott och bait an-
svarighetsforsitkring, skulle den behiva 1 dnnu higre grad éka sin personal.
Den skulle diirigenom t1ll stor del forlora sin karaktir av social anstalt, som den
{or nirvarande har. och skulle bli elt alfirsdrivande och mycket risk[yllt verk.
Jag tror. att man skall akta sig ganska noga och se sig vil fir, innan man he-
<luiar sig {6r en sddan ordning.

Herr talman! P& grund av vad jag nu anfirt, skall jag be alt fa avstyrka
aterremiss och yrka bifall 1111 1 § 1 utskottets forslag till lag om tralik{Grsiikring
2 molorfordon.

Herr Moller: Herr talman! Jag erkiinner, att da jag tar till orda hir, sker
detl inte med nagon vidare optimism. Inte dirfor att jag inte anser, ail reser-
vanterna, vare sig de nu ga pa dterremiss eller pd avslag 1 fragan, ha ritt, utan
helt enkelt darfor, ait jag ir timligen siker pa. alt man, atminstone visentligen,
kommer att marschera upp efter partilinjer 1 denna salk.

Nar greve Spens pastar, atl en forsikring, varigenom man éverlimnar at
enskilda att astadkomma sa att siga ett enskilt monopol pa trafikfsrsikringen,
maste komma att bli lika billig, som om riksforsikringsanstalten hir deltoge 1
I'6rsakringsverksamheten, méaste jag fraga efter atminstone ndgot forsok till
bevisning. Om riksférsikringsanstalten, sasom undertecknad foreslagit 1 mo-
tionen och som vissa reservanter i utskottet onska, far ritt att automatiskt éver-
taga vissa forsikringar, innebir detta ju framfor allt, att riksforsikringsan-
stalten inte behdver dsamka sin forvaltning nagra anskafiningskostnader. Om
jag ser pa administrationskostnaderna hos de enskilda foretagen, s& uppgar
den lagsta siffran, jag kunnat upptiicka eller den, som herr justitieministern an-
{61t 1 propositionen, till 37 % pa premierna. Jag tycker, att bara den siffran i
och for sig vittnar om, att det maste vara ett radikalt fel 1 administrations-
systemet fér denna forsikring. Om man tager ett genomsnitt, som ocksa gjorts
i beriakningen uti en 1ill propositionen fogad promemoria, kommer man upp
till 42 % 1 administrationskostnader for tiden 1918—1926. Tager jag ett sa-
dant &r som 1926, uppgd forvaltningskostnaderna pa en premieinkomst av
5,800,000 kronor {ill 2,200,000 kronor under det &dret. Jag skulle kédnna mig
generad over att forsvara eti system, som leder till sddana foérvaltningskostna-
der. Om nu riksférsiakringsanstalten kommer med, slipper den, som sagt, alla
anskaffningskostnader. Jag férmodar nimligen, att anskaffningskostnaderna
utgora en mycket visentlig del av dessa forvaltningskostnader. Vad blir da
foljden? Jo, d& maste de enskilda bolagen f6lja med. Det innebar, att ensamt
tillvaron av en statsanstalt, 1 vilken férsikring automatiskt kan ske, maste
komma att medfora en allmian sinkning av premierna fér detta slag av auto-
mobilférsikring. I annat fall komma inte de enskilda bolagen att kunna kon-
kurrera med riksforsikringsanstalten. Det ar riktigt, att de enskilda fore-
tagen ha ett gvertag dirigenom, att de f4 meddela stold-, brand- och vagnskade-
forsikring och sadana forsiakringsformer. Det 6vertaget tycker jag borde
kunna elimineras pi det sitt, att &tminstone vagnskadeforsikring ocksa finge
tagas i riksforsikringsanstalten. Detta évertag &r emellertid i varje fall inte
tillrackligt for att de enskilda bolagen skola kunna si att siga maskera sina
hégre premier pa bilférsikringen genom att ligga in dem i de andra forsak-
ringsformerna. Jag kan inte férstd annat. att liksom man enligt motionen
skulle automatiskt forsikra dessa bilar 1 riksforsikringsanstalten eller 1 an-
nan statsanstalt - girna fér mig -— skulle en sidan inkoppling av en stats-
anstalt ocksa automatiski komma att medféra en allmiin siinkning av premierna
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for trafikforsikringen. Det iir for mig ett alldeles avgorande skil atl fororda,
att staten skall trida in.

Sedan kan jag ju gott siga, att jag har ett principiellt skiil ocksd. Jag be-
traktar det som fullkomligt principvidrigt, atl staten genomfér en tvangsfor-
sikring, utan att stilla ndgot medel till f6rfogande, varigenom de tvangsfor-
sakrade s att siga tagas om hand av staten, utan 1 stillet tvingar varje med-
borgare, som #dger en bil, att forsikra sig hos enskilda bolag. Jag tycker. att
denna tankeging #r mycket besynnerlig. Jag vet dock, att den inte spelar
nagon roll 1 denna kammare, ty hiar har man sina intressen forankrade hos eller
1 varje fall sina synpunkter stimda till férmén for de enskilda intressena.

Nu tager jag for givet, att om denna forsikringsform varit 1 gang en {id
och slaten har sagt till de enskilda intressena: »bilda ett bolag, sa tvinga vi
varje biligare att forsakra sig hos er», kan detta i lingden knappast leda till
nadgot annat resultat in att varje bolag, som bedriver trafikforsikring, soker
astadkomma en monopolanstalt i nagon form for sig pa detta omrade, bland
annat darfor att bolagen da sjilva slippa anskaffningskostnaderna. Det blir
ju darigenom pé sitt siatt alldeles onédigt dven for de enskilda att vidkiinnas
nagra anskaffningskostnader, ty om de sammansluta sig till monopolbolag for
trafikfsrsikring, skickar staten pad dem alla minniskor, som dga en bil, och
darmed ar den saken klar. Jag medger, att detta utan tvivel dr en utviag att
sinka premierna. Men nog ar det viil en ganska osympatisk tanke, att staten
skall genomfora en lagstifining, som direkt inbjuder de enskilda forsikrings-
givarna till att bilda ett monopolforetag. till vilket staten dd enligt denna lag
skickar varenda bilagare i detta land. Jag kan inte inse annat éin att detta
blir utvecklingsgéngen, darfor att jag inte tror, atl dessa enskilda férsikrings-
givare dro blottade pa vanligt ekonomiskt sunt fornuft, och de méste saga sig.
att denna anordning ar formanligare f6r demn sjilva,

Nu lugnar man oss pa denna punkt med férsikringsinspektionen. Jag har
den storsta vordnad for forsikringsinspektionen. men si linge det finns kon-
kurrens om foérsikringstagarna, och sa linge foljaktligen bolagen maste rikna
med anskaffningskostnader, lir man inte kunna inbilla oss, att forsikringsin-
spektionen kommer att foreskriva vilka provisioner bolagen fa ta pa forsak-
ringarna. Man lir inte kunna inbilla oss, att forsikringsinspektionen kommer
att foreskriva direktorslonerna. Det ir nimligen pa det viset, att di man vill
undvika hoga utdelningar, har man all méjlighet i den enskilda forsikrings-
verksamheten att inda fa den inkomst for sina pengar, man tycker, att man
ar berattigad till. Om alla de mojligheter begagnas, som sta till buds for att
&t enskilda personer i alla fall dstadkomma verkligt stora inkomster pa denna
{orsikringsrorelse, torde forsikringsinspektionen f& ganska svirt att med
maktsprak gora sig gillande. Inte lir forsikringsinspektionen kunna siga.
att om ett sadant bolag avlénar en direktsr med en lon av. 1at oss siga, 60,000
kronor om &ret, i stillet ett belopp av 25,000 kronor ér lagom eller att ett be-
lopp av 20,000 krenor ir lagom, eller, 1t mig séiga, att den 16n, som Gverdirek-
toren i forsakringsinspektionen &tnjuter, ar lagom som 16n for direktdren i
ett sidant foretag. Det blir dirfor ganska besvirligt for forsikringsinspek-
tionen att har ingripa. Och om man férser sig med ndgra stycken direktérer
i bolagen, kan detta ha mycket betydande inflytande pid premiesittningen 1
foretaget.

Det #r sadana synpunkter. som gjort, att jag for min del tycker, att di man
vid denna riksdag med all sikerhet inte kan astadkomma nagon forindring i
den riktning, jag motionsvis foreslagit, hela frigan borde falla. Jag tycker.
att det ar ett ganska orimligt ansprik. nir man uppstiller krav pa, att riks-
dagen skall medverka till en lagstiftning, vilken som sagt, skickar varje bil-
agare till enskilda foretag av ena eller andra slaget. Det ar for mig helt prin-
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cipvidrigt, och dessutom tror jag, att det dven 1 andra avseenden ir olampligl,
framfor allt med hinsyun till forsiikringstagarna. Det har sagts och siiges iven
1 propositionen, och Jag sknlle tro dven i utskotiets utlatande, att om staten
genomfor en lvangsforsikring, ir den pliktig att tillse att premicrna hallas sa
laga som mojligt. Ja, det iir en mycket vacker lipparnas bekinnelse, ty 1 varje
fall forklarar man utiryckligen, att man inte vill tillgripa just de medel, som
sikrast leda 1ill att premierna skulle bli s& laga, som forsikringen éverhuvud
kan medgiva. Jag fister inte sa storl avseende vid riksforsikringsanstaltens
egna siffror pa vad forvaliningskostnaderna skulle komma att utgéra. An-
stalten har antagit, att de skulle komma att stanna vid 10 %, 1.4t mig siiga, all
detta dr en underskatining, och att dessa kostnader 1 stilllet bleve 15 %, s& he-
tyder det dock, om jag ligger ned 15 % i forvaliningskostnader 1 rorelsen, en
sinkning av 1927 &rs siffror med 6ver 20 % pa forvaltningskostnaderna, det
vill siga en besparing, som i detta fall uppgar till atminstone nagon miljon
kronor, ingalunda nigot belopp att forakta.

Jag medger, att jag sjilv dr ratl tveksam om vilken av reservationerna jag
skall ansluta mig 11ll. Jag skulle naturligivis anse aterremiss vara det basta,
om det funnes den ringaste utsikt till, att dterremissyrkandet kunde segra. Men
jag star bestimt pa den stindpunkten, att om Aaterremiss nu inte gir, ar det
bitttre att dven 1 ar, liksom i fjol skedde, avsla forslaget. Riksdagen borde 1
en sadan sak - - detla ror ju inte forsta kammaren, diarfor att den bifsll ju for-
slaget i fjol — visa den fasta vilja, som tvingar vilken regering som an sitter
att pa den hir punkten respektera denna dess vilja och saledes sorja for, att
en statsanstalt blir inkopplad 1 systemet.

Jag kommer salunda att for min del medverka till en aterremiss, men jag
anser, att man bor avsla forslaget, darest icke aterremissyrkandet i kammaren
kan vinna nigot mera allmint gehor, s& att det kan finnas utsikter for att det
skulle kunna segra. Och jag {iror, att ett avslag vore riktigt ur manga syn-
punkter. Ingen kan mera #n jag behjirta sjalva behovet av den forsikring,
varom forslag nu féreligger. Men man behandlar faktiskt oss, som @ro anhin-
gare av forslaget, att staten hir skulle inkopplas, nistan som barn. Man tros-
tar oss med, att man skrivit en lag, som méjliggor, att staten sedan kan trada
in. Forst stiftar man en lag, varigenom alla bilar tvingsforsikras och dgarna
alltsa tvangsvis skickas till de enskilda forsikringsanstalterna. Sedan sager
man: »Da vi om tva ar ha sett till, att alla biligare dro forsikrade i enskilda
anstalter, kunna vi méjligen tinka pa att slippa in staten i systemet. Sadant
innebar ju ett forsok att leka med anhingarna av min linje. I varje fall ar
det fullstindigt orimligt att di man inte vill lata staten komma med nu gora
det senare, sedan man ordnat saken pd detta enligt min mening fullstindigt fel-

aktiga vis.

1 detta anforande instamde herrar Bjérck, Norman, Bjirnsson, Sandén. Oster-
gren och Larsén.

Herr statsradet Bissmark: Herr talman! Da denna fraga {61l vid forra
arets riksdag, berodde detta inte dirpd, att andra kammaren uttalat sig for, att
det skulle ske ett statsingripande pa detta omrdde, utan det berodde pa, att
man ville ha en utredning hiarom. Denna utredning foreligger nu, och {rots vad
herr Norling yttrade, maste jag siiga, att den ir ganska fullstindig. Riksfor-
sikringsanstalten har framhallit skilen f6r och emot och har — det kan man
ju forstd — sagt. att den lojalt stiller sig till forfogande for genomforande av
det alternativ, vilket det in blir, som riksdagen beslutar sig fir. Det ar inte
pa grund av ofullstiindighet 1 riksforsikringsanstaltens utredning, som dess
vitrande méste tolkas péd siitt lagradet gor, d& lagradet siiger: »Riksforsik-
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ifragavarande forsikringens sirskilda karaktir praktiska svarigheter méta
mot anstaltens deltagande 1 férsikringen.» Detia ir alltsd den slutsats, som
lagradet dragit av de skil mot¢ riksforsikringsanstaltens deltagande 1 forsak-
ringen, som anstalten anfért.

Om man d& gir nirmare in pa de skil, som tala emot riksforsikringsanstal-
tens deltagande, skall jag forst limna asido monopolfirslaget, det vill siga
forslaget, att staten skulle overtaga hela denna rérelse. Detta dr uppenbart
oméjligt fran praktisk synpunkt, di det skulle tvinga biligare, som ha olika
slags forsikringar, att vinda sig till olika bolag. De intressekonflikter, som
diarigenom skulle uppstd mellan de olika bolagen och riksforsikringsanstalien
i foljd av deras olika ansvarighet, skulle komma att bli s& svara att losa. att
det fullstaindigt komme att trassla till forhallandena. Diremot kan man na-
turligtvis diskutera den linje, som herr Moller gar in for i sin motion och som
rikstorsikringsanstalten sjilv synes anse vara den rimligaste, om néagot i den
rikiningen skall goras. Se vi da efter, hur riksforsikringsanstalten har reso-
nerat, s finna vi, att den forst gor en berikning over kosinaderna och slutar
med att berikna, att anstalten skulle fa forsikra ungefiir 70.000 bilar, det vill
siga hela det antal, som nu ir oférsikrat. Riksforsikringsanstalten skulle
inte ha nagon anskaffningsorganisation utan skulle endast automatiskt upp-
suga vad som inte forsikrades pa andra hall. Anstalten riknar med, att kost-
naden for de nya tjinstemiinnen och ombud vid skaderegleringar o. s. v. skulle
uppga till 500,000 kronor, om man beriknar nu nimnda forsikringsstock. Det
ar pa denna punkt jag funnit en avgjord brist foreligga. Har beriknas, att
riksforsikringsanstalten skulle fa till forsikring mottaga alla bilar, som nu
aro oférsikrade, och deita utan att ha négon anskaffningsagentur. Hur ir
det mo;ligt att rikna s&? Savitt min erfarenhet siger mig, iiro forsikrings-
agenter 1 allménhet ganska svara att emotstd, &ven om man inte ar skyldig
att taga nagon forsikring. Men om man skulle vara skyldig att taga en for-
sikring av visst slag, dd fruktar jag. att de for den stora majoriteten av in-
byggare hir i landet skulle bli fullstindigt oemotstandliga. D4 skulle staten
inte gora nagot for att f4 dessa forsikringar, men alla de enskilda bolagens
agenter skulle slippas losa for att soka fd forsikringar av den 1 lag stadgade
arten. Vad bleve resultatet? Jo, riksforsikringsanstalten finge naturligtvis
ingalunda dessa beriknade 70.000 bilar till forsikring, utan den komme att fa
ett betydligt ligre antal — man kan dérvidlag nistan tinka sig ett sd lagt an-
tal som helst. Men sikerligen skulle riksforsikringsanstalten komma att fé
forsikra alla dem. som inte betala eller inte kunna betala sina premier, och vi-
dare finge anstalten kanske en del andra firsikringstagare. som av principiella
kil hellre viinda sig till en statsanslalt, Hurudan blir d& statens stillning,
om den skall upptrida och reglera premierna? Vi fi antagligen ett statsfore-
tag, som visar ait dess kostnader bli i forhallande till forsakringsstocken betyd-
ligt storre dn de enskilda bolagens motsvarande kostnader. Hur skulle en
statsanstalt d& kunna pressa ned premierna for de enskilda holagen? Det fore-
faller, som om deita skulle vara en mycket svag utgangspunkt for den ifraga-
satta atgirden. Just genom att staten deltar i forsikringsrorelsen och. som
jag forestiller mig, misslyckas, far staten en oerhorl svag stillning. Natur-
ligtvis vore konsekvensen, om man skulle gé in for statlig verksamhet, att man
skulle slippa all kontroll ver de privata bolagens premier, dirfor att om sta-
ten sjilv konkurrerar och sitter premierna for sina forsikringar si laga som
mojligt, har den ju ingen anledning att hilla nere premierna for konkurrerande
bolag. Tvirtom vore det ju till statens fordel, att dessa helle sina premier
hoga, s& att statens forsikringsstock pd det sittet okades. Detta ar alltsa den
foreta huvudinviindnine, jag vill gira mot det resonemang, som foris fran olika
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hall, nidmligen att beriikningarna av riksforsikringsanstaltens forsiakrings Luagforlag om
stock iiro for hioga oely att i f61jd diirav kostnadsheritkningarna iivo i hog grad /m_{l;.';c/“[l‘l;’ B
otillforlitliga. weolorfonipn

Men de iiro otillférlitliga iven pa en annan grund. Rikslorsikringsanstalten nes
har icke haft nagon erfarenhet av vad skaderegleringarna komma att medfora (Forts
for kostnader. Det dr endast de enskilda bolagen, som ha erfarenhet om dem,
och det &r de kostnaderna, som g& upp till s3 hoga belopp, att bolagens om-
kostnadssiflror sviilla ut.

Nu vill jag emellertid framhalla. vilken stallning rikstirsikringsanstalten
enhgt herr Méllers forslag skulle ha i forhallande ill de enskilda bolagen.
De enskilda bolagen ha, nlom denna ansvarighetsforsitkring, brandforsikring,
vagnskade- och stsldforsikring for bilar. Det tages 1 en forsikring. Kost-
naderna for en sidan fullstindig forsikring av en bil g& till niirmare 300 kro-
nor, under det alt en vanlig ansvarighetsférsikring av en vanlig personbil pa
4,000 kronors viirde kostar 85 kronor. D3 kunna bolagen slé ut sina kostna-
der f6r varje bil. som forsikras, pa de olika forsikringsgrenarna. och de kunna
betrakta ansvarighetsforsikringen som en bigren till den ovriga forsikrings-
rorelsen. Staten skulle ddremot driva endast denna ansvarighetsforsikring
och nédgas bekosta denna med hela skaderegleringskostnaden, som Ju icke all-
tid blir billigare @n vid en mera omfatiande forsikring.

Nu vore detta forslag mojligen oundvikligt. om, som herr Mgller siger, vi
hade utlimnat de enskilda pa nad och onad till de enskilda bolagen utan ndgot
forsok att skydda dem —- det var vil inneborden av de starka ord han anvinde
hir — men om herr Méller list igenom propositionen ordentligt, skulle han ha
funnit, att vi vidtagit en miingd atgirder for att skydda de enskilda biligarna.
Jag vill forst och frimst papeka, att det uttryekligen i propositionen sagts, att
nagra konkurrenskostnader inte f3 riknas med bland bolagens omkostnader och
inte heller nigra hoga anskaffningskostnader, utan dessa senare maste hallas
inom skiliga granser. Vidare ar det sagt 1fréan, att premierna inte f3 bestim-
mas hogre én att de ticka omkostnaderna — alltss klimda ned pa detla sitt
— plus en skiilig vinst. Det 4r en ganska kraftig tumskruv, som staten hir
f81t 1 sin hand gentemot de enskilda forsikringsbolagen.

Vidare vill jag, niir man hir talar om monopol, erinta om af{t vi ha vira
omsesidighetsbolag, som ju @ro fullt fria fran alla tariffavtal, och vi ha maj-
ligheten att bilda nya omsesidighetsholag. Jag vill sirskilt erinra om denna
mijlighet di jag hir bland reservanterna ser foretridare for lantminnen, som
yrka pa atl man skall upptaga en statlig forsikringsverksamhet, och detta av
storre omfattning dn vare sig herr Méller eller riksforsikringsanstalten tinkt
sig, d. v. s. att man skulle taga upp en fullstandig statsdrift pa detta forsik-
ringsomrade med bade stsld- och brandférsikring och all annan darmed sam-
manhéngande férsikring. Jag tror emellertid inte Jag misstar mig, om jag
gissar, att detta bottnar i en viss motvilja emot forsikring ¢verhuvud taget.
Man anser, att fér lantmiinnen, som anvinda sina bilar ; ringa utstrickning,
blir denna férsikring ritt betungande. De kira sina bilar sjalva och dro sikra,
péa att de dro forsiktiga och icke adraga sig négra risker. och diirfor vilja de
icke dragas in 1 ett forsiikringstving. som aligger dem en viss kontant uppoff-
ring. I varje fall har den uppfattningen ju kommit till uttryek 1 ett, par mo-
tioner, som viickts i andra kammaren. D& far Jag siiga, att detta resonemang
dr mte hallbart. Det #r ndmligen s& enligt ansvarighetslagen, att #ven den
allra forsiktigaste person kan bli utsatt for skadestdndskrav, om han kiir bil
eller om han later sin bil kéras av annan. Det &r Ju niimligen s&, att det skall
visserligen principiellt foreligga vallande & bilfsrarens sida, men det skall ut-
visas, att icke villande foreligger: bevisskvldigheten iir omkastad, s& att iven
den forsikligaste minniska blir dimd att betala, om det icke utrones att han
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storre formogenhet men dger sitt lilla hemman gravationsfritt, forlora detta i
ett enda slag, utan att han gjort sig skyldig till minsta vardsloshet. Jag tror,
att det finns ett moraliskt forsakringstvang redan nu, av den innebérd att var
och en som har en bil och icke ar si formogen, att han kan tala vilka forluster
som helst, av sin ansvarskinsla bér tvingas att ha sin bil forsikrad. Det ar
samma tving som numera anses foreligga i friga om brandforsikring. Déar-
vidlag finns intet lagligt tving, men det foreligger ett faktiskt tvang.

Jag har forut angivit huvudskilen till att jag icke nu kunnat gd in fér in-
rittandet av en statlig verksamhet. Jag tror, att en statlig forsikringsanstalts
upptagande av en dylik verksamhet skulle visa sig olycksbringande. Vi skulle
dar fa ett sorgebarn, som endast véllade bekymmer. Diremot ha vi med de
foreslagna bestimmelserna en stark hand over forsikringsvisendet, varigenom
vi kunna utestinga alla osunda utviixter pa omkostnadsomradet, och jag vill
siga herr Moller, att dven de omtalade direktorslonerna kunna mycket vil ingé
i den kontroll, som dir utévas. Man kan mycket vil siga: »Detta dr alldeles
f6r stora omkostnader.» For ovrigt ar det inte meningen, att premierna skulle
bestimmas for varje enskilt bolag, utan det skall ske genom en generell upp-
skattning av vad omkostnaderna bora gé till. Det ar sadledes ingalunda bara
en kontroll pa papperet, som hir ar avsedd, utan en verkligt string kontroll,
och jag tror, atl forsikringsinspektionen, som liser Kungl. Maj:ts proposition,
skall fatta de direktiv, som ligga i de bestimda uttalandena 1 den.

Jag tror inte, att jag nu har nagon anledning att ytterligare uppehalla kam-
maren. Har har ju i det foregéende berdrts en hel del frigor, och jag tror
darfor att jag kan inskrinka mig till det nu sagda och hoppas, att kammaren
liksom forra aret bitrider Kungl. Maj:ts proposition.

De #ndringar som #ro foreslagna av utskottet har jag icke nigot att erinra
mot. Betriffande héjningen av maximum frén 60,000 till 120,000 skulle jag
dock girna ha sett, att regeringsforslaget godtagits. Det skulle enligt av mig
inhimtade upplysningar medféra en hojning av premien med ungefir en pro-
cent. Enligt erbjudanden frin aterforsikringsbolag skulle dessa nimligen for
sin del kunna aterforsikra den okade risken for en procent av premiesumman.
Det skulle f6r en vanlig bil gora 85 ore om éret. Det ir visserligen sant, att
dessa katastroffall forekomma ytterligt séllan, men man kan ju inte siga annat
an att det ar mojligt, att de kunna forekomma, och di skulle méjligen denna
tkning av en procent pd premien vara mer én vil motiverad, ty man skulle da
slippa tillgripa reduktioner.

Herr Méller: Jag kan efter detta fatta mig mycket kort. .

Jag har visst observerat de bestimmelser, som finnas bet.riiffande forsakrings-
inspektionens uppgift rérande kontrollen dver premiesittiningarna, men nar det
sarskilt understrykes, att inga konkurrenskostnader fa riknas in, maste man
genmila, att det kan vil inte vara nagon svarighet for bolagen att faktiskt 1agg‘a
in i anskaffningskostnaderna dven en viss del av konkurrenskostnaderna. Fra-
gan om vilka provisioner man ger, hur pass energiska agenter man skaffar sig
och vilken uppmuntran man ger dem. innebir sadana mii,]hgheter, att det knap-
past blir gorligt for forsikringsinspektionen att i de enskilda fallen kunna in-
gripa. Nir sedan sjilva premiesittningen skall ske efter en mela gllm'z’m och
generell berikkning, méste den ju grundas bland annat dirpd, att man icke a_]ltf(ir
noga granskar, hur de enskilda bolagen skota sig. Att de icke fa oOverflytta
kostnader for andra (orsikringar pa trafik [orsikiingen eller fora Gver inkomster.
som hora till trafikforsikringen, pa annat hall, dr ju 1 och for sig fultkomligt
sjilvklart, savilt jag forstar. Att en sidan kontioll icke var foreslagen 1 fjol,
var ju en av de stora bristerna i det forslag, som da forelig, men att den skulle
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vara en si stor [ortjanst hos detta ars firslag, att den skulle uppviga alla de Lagférstay am

trafik-
ammirkmngar, som Jag tillatit mig framstilla, kan jag omijhgen forstd. Det ir /lmak’”w g

efter min och jag tror all erfarenhet faktiski omojligt for en statlig inspektion Suoorfordon

- den ma vara hur samvetsgrann som helst alt ingripa dven cmot ganska m.
allvarliga missbruk av holagens premieinkomster, da det giller loner och si-  (Forts)
dana ting.

Vad sedun giiller rigan om att rlkcfm sdkrlngsanst.llion endast skulle fa for-
sikra dem, som icke betala sina premier, si kommer viil indd systemet att verka
pa det viset, atl en person, som inte betalar sina premier, heller inte har forsiik-
rat sin hil. Det kan viil inte beviljas annat &n en viss respittid, inom vilken
premierna skola vara betalda. Har vederbsrande inte betalt dem inom viss tid,
hotas han ju av ganska stringa straff, om han overhuvud taget kir bil. Han
atar sig foljaktligen en ganska stor risk. Det ir klart, att bland biliigarna kom-
mer det ocksd att finnas personer, som bli 1nsolventa om de inte dro det, och
alla mojliga livets tillfiilligheter drabba ocksa biliigarna, men att deras natur
skulle vara sidan, att sd fort nagon av dem far dalig ekonomi, upphér han att

vara forsikrad i den enskilda forsikringsanstalten och overgar till riksforsak-
rmgsanstalten dir man efter herr ctatsradete uttalanden inte tycks behiva be-
tala ndgra premier, det forefaller mig knappast mojligt. Det dr klart, att det
finns en risk — det bestrider jag ingalunda — men att den skulle vara s& stor,
att riks[orsikringsanstalten icke skulle {4 praktiskt taget nagra andra forsik-
ringar, tror jag ir en oerhird overdrift. Redan det, att digaren av en bil, si
fort den skall registreras, si att siga blir hianvisad till riksférsikringsanstalten,
om den inte dessforinnan ar forsikrad, utgér, sd vitt jag kan férstd, en viss
garanti for att nksforcakrlngsanstalten fir en ganska stor stock av bilfirsik-
ringar. Aven om rnksforsikringsanstaltens egen berikning, att den skulle fa
forsikra alla, som nu aro oforsiikkrade, naturligtvis inte ér hallbar, si betyder
ju inte detta, att man tviirtom skall géa 1l en alldeles motsatt 6verdrift och redu-
cera det antal bildgare, som skulle vinda sig till riksférsikringsanstalten, till
sddana, vilka, som sagt, inte betala sina premier.

Vad agenterna betriffar, s formodar jag, att minniskorna halla s& pass bra
reda pa en forsikring av denna beskaffenhet, att de &tminstone veta var den ir
hilligast, och om det d& #r si, att riksforsikringsanstalten eventuellt dr nagot
billigare in de enskilda, just dirfér att den inte behiver halla sig med agen-
ter, lar vil den svenske bondens naturliga ekonomiska sinne taga sig det ut-
trycket, att han inte s& litt later dvertala sig. Jag tror uppriktigt sagt, att
nir man argumenterar med dessa ting, malar man hin pd viggen for att kunna
piska honom, dérfor att man ser sig ingen annan utvig att kunna argumentera
emot att staten inkopplas 1 detta svstem. Herr justitieministern tar éverhuvud
taget inte upp principfragan, om det ir rimligt, att staten infér en tvangsfor-
sakring utan att stilla en anstalt till forsikringstagarnas forfogande pa nagot
satt.

Herr statsradet Bissmark: Jag vill endast gentemot herr Méller siga. att
jag anser det fullstindigt uteslutet, att om riksforsikringsanstalten ginge in for
en viss premie efter sina berikningar inte de enskilda forsikringsanstalterna
skulle sitta precis samma premie [rdn borjan. Det kunna de gora just darfor
att de ha sin 6vriga verksamhet, som medfor, att de kunna frigiora sig fran
dessa higa anskaffningskostnader, och det iir meningen, att forsikringsinspek-
tionen skall se till, att de [rigéra sig fran dem. De komma att bl likstallda
med statsanstalten diarvidlag. Det ir endast fraga om 1 vilken omfattning de
kunna fa anslutning, och det ir 1 detta avseende, de ha ett betydligt forsteg fram-
for riksforsikringsanstalien, dels genom att de erbjuda alla mijliga forsikringar
och dels genom att de ha sina agenter, som anskaffa forsikringar.
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Herr Méller: Jag vill bara for kammaren papeka, att det ir tva ting som
skola handa i friga om denna mirkvirdiga forsikring. Det ena ar. att bo-
lagen skola avsti fran sina anskaffningskostnader, det andra, att de komma
att utsinda tusentals fullkomligt oemoistindliga agenter. Jag forstar upp-
riktigt sagt inte, hur det skall bli mgjligt att bade halla dessa massor av agen-
ter och avskaffa sina anskaffningskostnader. Om bolagen vilja ha agenter,
som #dro av den oemotstindliga kraft, som justitieministern i ett foregaende
anfoérande nidmnde, da fi de nog betala dem, vilket innebiir, att bolagen fa
anskaffningskostnader, som icke #ro laga.

Herr statsradet Bissmark: Herr Moller tycks Lelt och hallet {orbise vad
jag sagt, att bolagen ha andra grenar av sin verksamhet, d&r premierna iro
ungefar 2 4 3 ginger s& hoga som inom denna forsikringsgren och att deras
kostnader diarfor kunna fordelas. Och med min kinnedom om enskild verk-
samhet vill jag siga, att i varje fall komma bolagen aldrig att med sina
premier ga 6ver dew. som statens anslalt siitter. om de anse ansvarighetsfor-
sakringen nodvindig for deras forsikringsrorelse 1 dess hellet.

Herr Anderson, Erik: Herr Moller framholl i sitt forsia anforande, att
det ej finnes bevis for att de enskilda bolagen skulle vara i stind att limna
billigare eller ens samma premier som riksforsikringsanstalten. Det ar all-
deles riktigt, att man maste erkinna, att det gar inle for nirvarande att limna
nagot bevis for att vare sig staten eller ett enskilt bolag skulle kunna limna
billigare premier, d& man fullkomligt saknar statistik pa detta omrade. Emel-
lertid vill jag peka pd en sak. Man har hiir under debatten framhallit en
storre post av omkostnader, nimligen anskaffningskostnaderna, men jag skulle
vilja framhalla, att den stérsta omkostnadsposten for de bolag, som nu med-
dela forsikring, dr kostnaderna for regleringen av skadefallen. Det &r nim-
ligen sd, att reglering av dessa skadefall inte far ske, utan att ombud frin
vederborande bolag bestker platsen, dir skadan intraffat, och dels tar del av
polisprotokollen, dels gor sig noga underrittad om hur olycksfallet eller skade-
fallet tillgatt. Dessa personer dro trinade och snabba i uppfattningen, och
1 de flesta av fallen regleras saken pa frivillig vig, men i ett och annat fall.
dar saken kan vara invecklad och det kan vara svart att avgéra. vem som har
den egentliga skulden, méste irendet hiinskjutas till prévning infér domstol.
Om nu staten skulle intrida som férsikringsgivare. blir det nog annorlunda.
D4 maste en tjinsteman utsindas. Jag utgar ifrdn att han #r praktisk och
bra pa allt sitt, men nir han kommer och far se pa forhallandena, som de
dro, fruktar jag, att han inte vigar gora en frivillig reglering, utan saken
far 1 de flesta fall hinskjutas till domstol. Vid dessa domstolsforhandlingar
blir det forsikringsholagets uppgift att svara for den, som rikat ut fér olycks-
fallet — sjilv har han inte med saken att gira och da méste vi tinka pa
vilken oerhord apparat det fordras, att ha folk som svarar infér olika dom-
stolar Gver hela landet och som dessutom triffar frivilliga uppgorelser. Vi-
dare blir det tidsutdrikt for forsikringstagaren, som skall ha ersittning. Nar
regleringen, som hittills, sker snabbt. far han sin ersiitning genast, och det
dr minga som behova penningarna omedelbart. men skall saken hinskjutas
till hiradsritten och si kanske gi fran hiradsritten till hovriitten, kunna ve-
derborande fa vinta ménader och ar pa den lilla ersittning de fi. Jag anser
darfor, att redan frin den synpunkten skulle det vara till nackdel, om vi skulle
utesluta de enskilda bolagen och alltfor mycket lita till en statsanstalt.

Emellertid vill jag understryka, att utskottsmajoriteten icke uteslutit mo,)-
ligheten for staten att intrida som forsikringsgivare. utan skulle det visa sig
behévligt, darfér att bolagen inte skota sin uppgift pa ett tillfredsstillande
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gitt, har staten enligt laglorslaget mojlighet att mtrida sisom forsikrings- Lagforstag om
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Nu har det iiven framstillls dels ett yrkande pa aterrcimiss Jjag vel nte, wotorfordon

om det kvarstar nagot yrkande dirom - - och dels ett yrkande pd att hela  wm.om.

saken skulle forfalla och bli foremal for ny behandling. Jag vill emot ater-  (Foru.
remissyrkandet framhalla, att riksdagens tid ar knapp, och jag sitter starkt
i fraga, huruvida det skall bli mojligt for utskottet att ga in pé en ny be-
handling av frigan. Ty blir det dterremiss, skall riksfiorsikringsanstalten
horas, och skulle det leda {ill nagot positivt resultat, si misstinker jag, att
det maste bli en kungl. proposition till i imnet. Skulle aterigen ett upp-
skov ske, ha vi den risken, att hundratals personer, som bli lemlistade och
forstorda, @& miste om ersiatining, och del ansvaret vill jag inte taga pé
mig. wian jag ber fortfarande att £ yrka bifall till § 1 1 utskottets for-

slac,

Herr Méller: Ja, jag vill bara konstatera, alt justitieministern i sin sista
replik 1ill mig uigick fran, att dessa trafikforsikringsbolag, till vilka man
har det kolossala fortroendet, att man skall tvinga alla enskilda medborgare
att taga forsakring dir, skulle avsiktligt komma att flytta Sver sina anskaff-
ningskostnder for trafikférsikringen pi brand-, sjo- och inbrottsférsikrinear-
na. Det vill med andra ord siga, att man utgdr med alldeles éppna 6gon
fran att bolagen tillita sig manipulationer, som i varje fall inte #dro alltfor
justa, for att pa det sittet skjuta over sina anskaffningskostnader fran den
ena grenen av forsikring till den andra. Det kan ju vara riatt nyttigt, att det
star 1 protokollet, att det iir 4t dessa bolag man nu skulle ¢verlamna trafi-
kanterna.

Sedan éverliggningen ansetts hirmed slutad, yttrade herr talmannen, att 1
avseende pa den nu foredragna paragrafen forekommit féljande yrkanden: 1:0)
att densamma skulle godkdnnas; 2:0), av herr Norling, att kammaren skulle
med avslag & forevarande paragraf i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
Kungl. Maj:t ville féranstalta om férnyad utredning rorande trafikforsikrin-
gens organisation samt for riksdagen framligga det forslag, vartill utrednin-
gen kunde foranleda; samt 3:0) att paragrafen skulle visas ater till utskottet.

Darefter gjorde herr talmannen propositioner enligt berdrda yrkanden och
forklarade sig finna propositionen pé paragrafens godkinnande vara med Gver-
vigande ja besvarad.

Herrar Méller och Norling begirde votering, i anledning varav och sedan till
kontraproposition dirvid antagits bifall till det av den senare framstillda yi-
kandet, uppsattes samt efter given varsel upplistes och godkindes en si ly-
dande omréstningsproposition:

Den, som godkinner 1 § av forsta lagutskottets 1 utlatande nr 14 framstallda
forslag till lag om trafikférsikring & motorfordon, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, avslas ifragavarande paragraf och bifalles herr Norlings yr-
kande om en skrivelse till Kungl. Maj:t.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voleringspropositio-
nen efter féornyad uppliasning anslagits, verkstilldes till en bérjan omréstning
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Lagférslag om pa det siitt, att efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen forst de leda-
. "_’lkll,k- . moter, som ville rosta for ja-propositionen, och direfter de ledamoter, som ville

’ma! ,’gfigo: rista {6r nej-propositionen, reste sig fran sina platser.
m, m.

. D4 herr talmannen fann tvekan kunna rida angdende omristningens resultat,
ris.

verkstiilldes hirefter votering medelst namnupprop; och befunnos vid omrist-
ningens slut résterna hava utfallit salunda:

Ja — 59;
Nej — 50.

Enir herr statsradet Libeck anmalt sig vilja avlimna kungl. propositioner,
avbréts nu behandlingen av det foreliggande utlatandet.

Herr statsrddet Libeck avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 184, med forslag till lag om férsikring for vissa yrkessjukdomar;

nr 185, med anhallan om riksdagens yttrande angfende vissa av den interna-
tionella arbetsorganisationens konferens &ren 1925, 1926 och 1928 fattade be-
slut;

nr 206, angidende anslag till socialstyrelsen m. m.; samt

nr 210, angdende anslag till bekimpande av arbetslosheten.

Lagférslag om  Fortsattes foredragningen av firsta lagutskottets i utlatande nr 14 fram-
trafik-  stdllda forslag till lag om trafikforsikring & motorfordon.

Jéredkring i

motorfordon 210 §§

m. m.

(Forts.) Godkiandes.
11 §.
Denna paragraf hade féljande avfattning:
(i Kungl. Maj:ts forslag:) (¢ utskottets forslag:)
Forsakringsgivarens ansvarighet Forsakringsgivarens ansvarighet

skall for varje hindelse, som medfér skall fér varje hindelse, som medfsr
skada, ticka skadestind om tillhopa skada, ticka skadestind om tillhopa
etthundratjugu tusen kronor i anled- sextio tusen kronor i anledning av
ning av personskada med begrinsning personskada med begrinsning till tju-
till tjugu tusen kronor fér varje ska- gu tusen kronor for varje skadad eller
dad eller dodad person samt om till- dédad person samt om tillhopa tio tu-
hopa tio tusen kronor i anledning av sen kronor i anledning av skada %
skada, & egendom. egendom.

I fraga om motorfordon, som mot ersittning tillhandahélles allmiinheten,
dger Konungen féreskriva hogre forsikringsbelopp, dock med bibehillande av
begrinsningen for varje skadad eller dédad person.

Vid forevarande paragraf hade reservation avgivits av, utom annan, herrar
Akerman, Klefbeck och Olsson i Mellerud, vilka yrkat bifall till Kungl. Maj:ts
térslag ofvrindrat.

Herr Akerman: Herr talman' Jag skall be att f& yrka bifall till den re-
servation, som jag har avgivit vid denna paragraf. Det yrkandet stir i
dverensstimmelse med en hemstiillan. som gjordes vid forra riksdagen, och jag
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tycker, atl det iir underligl, di nu justitieministern har tillmitesgatt de énske- Lagjirslag om
mal, som da uttalades i utskottets utlitande, att man inte vill bifalla vad han _”.f;l_".l"' .
foreslar. Jag ma siga, att om man for 8 ére kan kopa 60,000 kronor, si /,Z;,z,/r,fl',z,::
forefaller det att vara en god affir. Darfor yrkar jag bifall till reserva- m. m.

tionen. (Forts.)

Herr Anderson, Erik: Herr talman! Jag skall be att i yrka bhifall till
paragrafen, sadan den foreslagits av utskottsmajoriteten. Nir denna fattade
sitt beslut, si skedde det, som jag nimnde i mitt férsta anférande, med tanke
pa att vi skulle se till att lagen blev si litet betungande som mdojligt for
forsakringstagarna. Om man nu héjer beloppet fran 60,000 till 120,000 kro-
nor, s& ir det visserligen sant, att det inte skulle medfora si avseviirt hojda
premier, men man far indd ha i sikte, att om ansvaret utstrickes till ett si
stort belopp som 120,000 kronor, s& kan man &iminstone hysa en viss fruktan
for att det vid regleringen skall bli en allmiin héjning, och s& smaningom kunna
premierna bliva hojda. Detta kan medféra tunga for forsakringstagarna,

Jag ber att 3 yrka bifall till utskottets hemstiillan betriffande den nu fére-
dragna paragrafen.

Efter hirmed slutad overliggning gjordes i enlighet med dirunder fore-
komna yrkanden propositioner, férst pd godk@nnande av den under behandling
varande paragrafen samt vidare pi paragrafens godkinnande med den ly-
delse, Kungl. Maj:t foreslagit; och forklarades den firra propositionen, vil-
ken férnyades, vara med overviigande ja besvarad.

Aterstiende delar av ifrdgavarande lagfirslag.

Godkiindes.

De évriga av utskottet framstillda lagfirslagen.

Godkandes.

Utskottets hemstillan ¢ punkten A.
Forklarades besvarad genom kammarens foregidende beslut.-

Punkterna B och C.
Vad utskottet hemstiillt bifolls.

Foredrogs &nyo forsta laguiskottets utlitande nr 15, i anledning av dels
Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forordning om éndring i férordnin-
gen den 15 juni 1923 om motorfordon dels ock i d@mnet vickta motioner.

Vad utskottet i detia utlitande hemstillt bifélls.

D3 tiden nu var langt framskriden, beslots pa framstillning av herr talman.
nen att behandlingen av aterstiende iirenden pa foredragningslistan skulle upp-
skjutas till aftonsammantridet.

Herr statsradet Bissmark avlamnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 180, angacnde provisorisk avléningsférbiittring dt lirare vid folk- och
sméskolor samt vid hogre folkskolor;
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nr 181, angéende provisorisk avléningsforbattring for lirare vid de a
na laroverken m. fl.; samt
nr 212, angéaende anslag till kammarkollegium for budgetiret 1929/1930.

Vid foredragning av Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade propositioner hiin-
visades av dessa nr 180, 181, 206, 210 och 212 till statsutskottet samt nr 184
till behandling av lagutskott, varemot propositionen nr 185 nu pa begiran
bordlades.

Herr Testrup vickte nedannamnda motioner:

nr 267, om upprittande av en kommandoexpedition fér flygvapnet; och
nr 268, angéende chefens for hiren befogenhet att limna direktiv till armé-
férvaltningen m. m.

Motionerna hinvisades till statsutskotlet.

Anmaldes och bordlades

slatsutskottets memorial nr 32, i anledning av kamrarnas skiljakfciga heslut
1 fraga om anslag till en automobillinje mellan Overtorned och Pajala; dven-
som

andra lagutskottets utldtanden:

nr 25, 1 anledning av viekt motion angéende kompetensvillkoren for fore-
standare och forestindarinna vid fattigvardsanstalt; samt

nr 26, i anledning av vickta motioner om #ndring i fattigvardslagens be-
stimmelser rorande skyldighet for vistelsekommun att sjilv vidkiinnas vissa
kostnader.

Justerades protokollsutdrag for detta sammantride, varefter kammaren at-
skildes kl. 4,53 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.
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Kammaren sammantridde kl. 8 e. m.; och dess forhandlingar leddes till en
borjan av herr forste vice talimannen.

Herr statsradet 11'ohiin avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 211, angaende pension it exira ordinarie kanslibitridet i statskontoret
Anna Scherdin;

nr 213, angéaende statsmonopolet & tobakstillverkningen i rikel; och

nr 219, angéende iindring i den vid férordningen den 9 juni 1911 (anr 80)
med tulitaxa fér inkommande varor fogade tulltaxa, 1 vad angér vissa kemiska
preparat.

Foredrogs 4anyo bevillningsutskottets betinkande nr 11, i anledning av dng. skalter
Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning om sirskild skatt & " 'Z:’S{” .
bensin och motorsprit m. m. &vensom 1 amnet vickta motioner. S

I en den 15 februari 1929 daglecknad, till bevillningsutskotiet hinvisad
proposition, nr 110, hade Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att

dels antaga vid propositionen fogade forslag till

1:0) fiorordning om sirskild skatt 4 bensin och motorsprit,

2:0) forordning om #ndrad lydelse av 1 § i forordningen den 2 juni 1922
(nr 261) om sarskild skatt & automobilgummiringar;

dels ock besluta, att tubriken 1099 i gillande tulltaxa skulle under tiden

fran och med den 1 juli till och med den 31 december 1929 hava féljande
lydelse:

|
f Kvantitet
fér tullbe- Tullsats.
rikningen.
| i
' Kronor lt‘n'e‘l
Mineraloljor, nativa eller réa, &vensom re- | !
nade: [
1099 bensin och gasolin. . . . . . . . . . 10 lit. — 101

I forevarande proposition hade foreslagits bland annat fortsatt frihet fran
sirskild skatt for motorsprit under fem &r fran och med den 1 juli 1929 samt
utstrickning av bensinskatten att omfatta jamvil inom riket tillverkad bensin.

Till utskottets behandling hade jimvil ¢verlamnats féljande tre i anledning
av propositionen vickta motioner, namligen

1) de likalydande motionerna nr 250 i férsia kammaren av herr Johan Au-
gust Larsson m. fl. samt nr 388 1 andra kammaren av herr Olsson 1 Kullen-
bergstorp m. fl., 1 vilka hemstillis, att riksdagen matte besluta, att promul-
gationsbestimmelserna till férordningen om sirskild skatt 4 bensin och motor-
sprit skulle vara av foljande lydelse:
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»Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1929; dock att skatten & motor-
sprit skall till den 1 juli 1934 utgd med 3 6re for hter;

Genom forordningen — — — tull.

Den, som ~— — — formiles.»

2) motionen nr 386 i andra kammaren av herr Skold, diri foreslagits, att
riksdagen skulle besluta sadan #ndring 1 Kungl. Maj:ts férslag till férordning
om sarskild skatt 3 bensin och motorsprit, att férsta stycket av promulga-
tionsstadgandet finge féljande lydelse:

»Denna férordning trider 1 kraft, 1 vad den avser skatt & bensin, den 1
juli 1929, samt, 1 vad den avser skatt & motorsprit, den 1 juli 1932.»

Utskottet hade i det nu ifrigavarande betinkandet pd grund av vad din
anforts hemstillt, att riksdagen matte, med férklarande att Kungl. Maj:ts
forevarande proposition, nr 110, icke kunnat ofériindrad bifallas och med an-
ledning av ej mindre de likalydande motionerna I:250 av herr Johan August
Larsson m. fl. och Il:388 av herr Olsson i Kullenbergstorp m. fl. in dven
motionen II: 386 av herr Skéld,

a) antaga det vid propositionen fogade férslaget till forordning om sirskild
skatt 4 bensin och motorsprit med den #ndringen, att bestimmelserna rérande
forordningens ikrafttridande m. m. erholle foljande sasom wutskottets forslag
hetecknade lydelse:

(Kungl. Maj:ts forslag:) (Utskottets forslag:)

Denna firordning trider 1 kraft, 1 Denna forordning trider i1 kraft, 1
vad den avser skatt & bensin, den 1 vad den avser skatt & bensin, den 1
juli 1929 samt, 1 vad den avser skatt juli 1929 samt, i vad den avser skatt
4 motorsprit, den 1 juli 1934. 4 motorsprit, den 1 juli 1932; dock

att skatten ¢ motorsprit skall under
tiden fran och med den 1 juli 1932
till den 1 juli 1934 utgd med 3 ére for
liter.

Genom fiirordningen upphives fran och med férstnimnda dag férordningen
den 23 maj 1924 (nr 126) om sirskild skatt & bensin och motorsprit samt vad
forordningen samma dag (nr 127) om indrad lydelse av rubriken 1099 1 den
vid forordningen den 9 juli 1911 (nr 80) med tulltaxa fér inkommande varor
fogade tulltaxa m. m. innehéller om restitution av tull.

Den, som idkar tillverkning av bensin och vill dirmed fortsitta efter den
1 juli 1929, har att, minst femton dagar dessforinnan, gora sidan anmilan,
varom 1 3 § 2 mom, formiiles,

b) antaga det vid propositionen fogade forslaget till férordning om #ndrad
lydelse av 1 § 1 férordningen den 2 juni 1922 (nr 261) om sirskild skatt &
automobilgummiringar;

¢) besluta, att rubriken 1099 i gillande tulltaxa skulle under tiden frin och
med den 1 juli till och med den 31 december 1929 hava féljande lydelse:

|
Kvantitet
for tull- Tullsats
‘ berdkningen

|

i . . . ° . Kronor |8re.

Mineraloljor, nativa eller raa, dvensom re- |
nade: '

1099 bensin och gasolin. . . . . . .. 110 1t — |01;
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Pa framstillning av herr forste viee talmannen beslits att betimkandet skul- Ang. skatten

- - . a bensin
le foretagas 111l avgorande punktvis. TR L

(Forta.;
Punkten a).

Vid denna punkt hade reservationer anmiilt=

1) av herrar Johan Nilsson i Kristianstad, Bergman, Boman och Leander,
triherre Beck-Friis samt herrar Jinsson 1 Boa, Bengisson 1 Kullen och Li-
thander, vilka pa anforda skiil hemstalll, att riksdagen matte, med bifall till
Kungl. Maj:ts forevarande proposition nr 110 samt med avslag i motionerna
1:250 av herr Johan August Larsson m. {1, 1I: 386 av herr Skold och I1: 388
av herr Olsson i Kullenbergstorp m. fl. antaga det vid propositionen fogade
forslaget till foérordning om siirskild skatlt & bensin och motorsprit;

2) av herrar Andersson i Boda, Heiding och Svedbery, som ansett, att ut-
skottets vttrande bort 1 viss angiven del hava den iindrade lydelse, reservatin-
nen visade.

Herr Boman: Herr talman, mina herrar! Som kammaren torde [inna, har
ett antal reservanter med utskottets #rade ordférande i1 spetsen anmilt reser-
vation till forman {6r Kungl. Maj:ts forslag oforindrat. D& Sveriges riksdag
1924 som ett led i den automobilbeskattning, som inférdes, bestimde, att skat-
ten skulle utgd icke allenast pd motorfordonet och gummiringarna utan iven
pa motorbrinslet, bensinen, men dirvid undantog fran beskattning sprit, fram-
stalld 1 syfte att driva pa vig drivna motorer, uttalade utskottet och sedermera
riksdagen 1 sin skrivelse, att det ansigs nodviindigt att vinna okad erfarenhet
om mojligheten att anvanda ett inhemskt flytande brinsle, och betydelsen av
att ett sadant skulle vara till finnandes, erkindes av alla. Det uttalades, att
man borde medge fem ars skattefrihet fér den inhemska motorspriten, och att
om det av erfarenheten under denna tid skulle framgé, att motorspriten trots
dessa lattnader saknade mojlighet att upptaga tivlan med det utlindska brins-
let, skulle ddrmed anledning saknas att bibehilla denna undantagsbestammelse.

De forhallanden, som da féreldgo, voro alt man véntade, att knapphet, ja
till och med brist p& utlindsk bensin skulle kunna intriffa, och &ven att man
under den tid, d& avstingning agt rum, hade lidit svirt genom saknaden av ett
flytande brinsle. Automobilismen lig ju di i sin biorjande utveckling. Fa
torde vil ha anat, att den utveckling, som sedan skedde, skulle bli sd kraftig
som forhallandet blivit. Och att, trots det antagande, som man hade gjort,
nimligen om okade priser och mojlig knapphet, detta icke skulle intraffat utan
i stillet prisfall och riklig tillgdng samt ddrav foljande skarp tivlan mellan
siljarna, kunde vil d& knappast forutses. Déaremot har utvecklingen adaga-
lagt, att den s. k. ldttbentylen, en blandning av bensin och sprit, icke allenast
ar fullt anvindbar p& vanliga motorer utan till och med lamnar ett nagot bittre
resultat i fraga om effekt och ekonomi. Man skulle ju d& kunna friga: varfor
har icke denna motorsprit kunnat, med den skattelindring, den haft under fem
ar, hivda sin stillning sa, att det skydd eller den littnad, skattefriheten inne-
bar, skulle kunna undvaras? Pa det vill jag svara, att férst och framst har u
prisfallet varit langt storre fin skattesatsen. Priset pd bensin var 1924 41 ére.
1996 var det 38 o6re. Det sjonk dnda till 24 6re r 1927 och ligger nu nagon-
stans omkring 30 ore, salunda 11 ore ligre iin dé de sex orenas skattelindring
beslots.

Det har hos Kungl. Maj:t forelegat framstillningar om fortsatt skattefrihet
fran atskilliga av dessa sulfitfabriker, som inriittat sig foér att ur avfallspro-
dukterna framstilla motorsprit, och de framhalla 1 sina skrivelser, att fabri-
kationen, som har en kapacitet av cirka 40 miljoner liter 50-procentig vara, icke
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kunnat utnyttjas mer ifn ill i runt tal en fjirdedel. Av landets 22 fabriker
iro endast atta 1 gang, och det upplyses, att tillverkningskostnaden ar si hog,
att man @ven {ill det pris. som nu erhalles, vilket i sjilva verket torde vara
detsamma som det pris, som erhalles for bensin, icke kan driva denna fram-
stillning lonande. Det {6religger produktionskalkyler, iignade att klarligga,
att fabrikationen drives med forlust. Jag vill nu icke i allménhet sitta obe.
tingad tro ill sidana ekonomiska kalkyler om vad en vara kostar att fram-
bringa, allra minst niir det giller att utvinna nigot ur en avfallsprodukt. dir
man samtidigt @ven utvinner andra marknadsgilla avfallsprodukter. Det iir
mojligt, att siffrorna dir kunna vara éverdrivna, men jag maste tro pa det for-
hallandet, att dessa kapitalstarka bolag, som ha ordnat sig fér denna fabrikation,
likviil icke kunna utnyttja mer iin en fjirdedel av sin kapacitet. Vore det verk.
ligen lonande under nuvarande forhallanden, skulle man vil med timligen stor
sikerhet kunna antaga, att de skulle driva sin fabrikation for fullt. Fér att
nu sittla 1 ging fabrikation vid de stillastiende fabrikerna krives ju givetvis
storre eller mindre kapitalutligg, och for att man skall vara hagad att gora
detta, far man ju antaga, att vederbsrande med stérre eller mindre sannolikhet
skola kunna rikna pa att under ett antal &r kunna driva denna fabrikation.
Dé skattefriheten upphér si snart som den 1 juli, och vi innu i dag ej ha fat-
tat nigot beslut i fragan, ér det givet, att man ej kan vara higad att pa for-
hand vidtaga nigra atgirder, ntan Atgirderna komma alt goras, forst sedau
riksdagen fattat sitt beslut.

Nu skulle man ju kunna siga, att utskottsmajoritetens hemstillan om tre
ars fullstindig skattefrihet och tvé ars 6vergangstid med en till halften redu-
cerad skatt borde vara tillricklig anledning for dessa fabriker att sitta i ging,
men jag riknar wmed, som jag sade nyss, att sannolikt forloras ett halvt eller
ett helt &r, innan fabrikationen kommer 1 gang, och sedan kan det icke bli
eventuellt mer dn tvad ir, som de f4 gagn av skattefriheten.

Dé utskottsreservanterna motivera sin hemstillan om rent bifall till den
kungl. propositionen, si gora de det nttalandet, att for den hindelse utveck-
lingen pé foérevarande omride under dessa fem ar skulle pakalla #ndrade be-
stimmelser, torde Kungl. Maj:t icke underlata att foresld sidana. Diri har
Jag utlist en tanke hos reservanterna, att om bensinpriset vildsamt skulle steg-
ras pa ett sitt, som skulle gora skattefriheten obehovlig, Kungl. Maj:t skall.
trots att fem ars skattefrihet var beslutad, g& in med en hemstillan om in-
férande av skatt jimvil pid inhemsk motorsprit. Ett uttalande, som gires av
tre andra reservanter. herrar Andersson, Heiding och Svedberg, avseende ait
framhalla, att denna subvention fiér den inhemska motorspriten skulle komma
att fa biaras av jordbruket 1 form av mistad tillgdng pa medel for vigunder-
hallet och viigforbiittringarna, tror jag icke, att man skall tillerkinna nimnn-
vird eller ens nagon betydelse, ty 1 sjidlva verket éir det nog sa, att atskilligt
av del flytande briinsle, som anviindes 1 Sverige, gir till sddana dndaméal. som
icke ha négot som helst samband med viigarnas slitning. Och endast d& det
direkt kan pavisas, att spriten ej anviindes 1 nigon vigslitande form sasom vid
t. ex. for motordrift & jirnvigarna, finnes det riittighet att fa restitution
av skatten. Men det iir minga fall, d& det kommer 111l anviindning utan att
det sker 1 sadan form. att nigon restitution kan vinnas. For vrigt torde med
de belopp det hiir iir fraga om, dd bensinskatten, som ar 1924 bheriikknades giva
J miljoner kronor, nu iir uppe i cirka 13 'z miljoner, det ha en jimforelsevis
underordnad betydelse. Och det belopp, som det har kan bli frage om, torde
vid full drift av de svenska sulfitspritfabrikerna vara skiligen obetydligt.

Herr talman! Med stod av vad jag salunda anfort ber jag fa vrka bifall till
den reservation. som iir avgiven av herr Johan Nilsson 1 Kristianstad m. fl.
och som finnes bifogad utskotiets betiinkande.
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Herr Andersson, Henrik: Niir 1924 ars riksdag vid antagandet av forord-
ningen om skalt & bensin och motorsprit hestiimde, att wotorspriten =<kulle vara
fri fran skatt under fem ar eller till den 1 juli 1929, skedde detta for at
~tiodja den inhemska motorbritnsletillverkningen under si lang tid, som ¢+ an
<ags erforderlig fir densammas inarbetande 1 marknaden. Skatten var ur
sprungligen 5§ ore per liter oeh hijdes ar 1927 Gl 6 Gre, men dven da Lunnades
full skattefrihet for molorspriten, som silunda de tvii senasie drven atnjutit 6
ires subvention per liter.

1921 ars riksdag framholl sirskill, att skattefriheten for motorsprit endast
skulle vara tillfallig. I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 26 juni 1928 har
- sasom framgir av propositionen —- motorspritfabrikanternas forsiljnings-
organlsatlon aktiebolaget Svensk Sprit, hemstillt om upphiivande av skatten
a motorspnt enir det eljest e] vore mojligt att uppritthilla och utvidga tillverk-
ningen av detta motorbrinsle. Bolaget anfér dessutom, ati oavsett skaitelri-
heten har bolaget under ar 1926 fijrlorat 1 6re per liter, och trots den ar 1927
hojda bensinskatten har forlusten & sprit samma ir utgjort 4 ore per liter.
Huru stor spritfabrikernas forlust varit under ar 1928, framgal ej av propo-
sitionen, men d& bensinpriset under samma ar varit Ligre in nagonsin. torde
fabrikernas forlust di varit annu storre. Av de limnade siffrorna framgar
séledes, att bensinskatten ir 1927 hort vara minst 10 ére per liter for att mo-
torspritindustrien skolat bira sig, men en sadan hijning har ej fran nagot hill
mig veterligt ifragasatts, och det skulle kanske bli en viil hig beskaltning. Av
de av aktiebolaget Svensk Sprit limnade uppgifterna framgir ju tydligt, att
det synes ogorligt att kunna uppehalla denna industri enbart med skattefrihet
8 dess tillverkning. Kan ej en stegring i bensinpriset komma till stind inom
en nira framtid, lar det enligt mitt formenande vara ogirligt att tinka pa nagon
utokad tillverkning & omridet. Men en 6kning i bensinpriset kan knappast
vara Oonskvird ur nationalekonomisk synpunkt.

Fabrikernas hela tillverkning ar 1927 utgjorde 8.4 miljoner liter 100-pro-
centig sprit, varav 3.5 miljoner liter anviindes till motorbriinsle. Bensinim-
porten samma ar uppgick till cirka 230 miljoner liter. Det iir sdlunda endast
en forsvinnande brikdel av hela forbrukningen av motorbrinsle, som fylles
med sulfitsprit. Emellertid kan mycket vil en hojning av bensinpriset vara
tankbar. Salunda liste jag 1 mandagens tidningar om ndgon overenskominelse
mellan oljefirmorna att begriinsa framstiillningen av oljor. Det var visst na-
gonstans 1 Amerika, i Texas, man skulle triffat en sadan Gverenskommelse.
Skulle hojda bensinpriser intrida, sa att tillverkningen blir lonande, lira &t-
minstone de sulfitspritfabriker, som nu finnas, ¢j underlata att upptaga till-
verkningen 1 full utstrickning.

Nu ar det emellertid sa, att den skattefrihet denna industri ainjuler. drab-
bar viigvisendet, som silunda undandrages den inkomst, som skatten skulle
hava limnat. Visserligen utgir c¢j skattebeloppet mera iin 210,000 kronor
enligt 1927 ars forsiliningssiffra, alltsa endast en forsvinnande brikdel av den
samlade summan bilskaitemedel. och man kan ju kanske inviinda, att et{ s&
litet belopp @ndd ej betvder nigot fir vigunderhallet. Haremol &r man emel-
lertid beriittigad filla det motpéstiendet, ait fabrikationen 1 s& fall ej heller
hetyder si mycket av hela foérbrukningen. Man kan ju ej alls tala om sjilv-
forsérining i ens det blygsammaste mattet,

Emellertid kan ju tinkas, sdsom jag nyss niimnde, att hensinpriserna stiga
och sulfitspriten diirav far en storre anviindning. De nu befintliga fabrikerna
bergknas kunna leverera 15 miljoner liter 100-procentig sprit, avsedd 11l mo-
torbrinsle. Skatten hirpd bli 900,000 kronor om édret, som undandrages viig-
underhillet, pa fem $r allisd elt e] ringa belopp.

Det iir infor siittet atl gynna denna niiringsgren jag reagerar. Jag har
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sokt visa, att det dr vigvisendet, som hiarigenom far minskade inkomster och
alltsd de vighillningsskyldiga 1 sista hand som f3 bestrida hjilpen till sulfit-
spritindustrien. Jag #ir visst inte motstdndare till en inhemsk motorbrinsle-
tillverkning lika litet som till ett blomstrande niiringsliv i allminhet, men om
det #r ett statligt intresse, att motorspritindustrien skyddas, méste skyddet be-
redas p& annat sitt. Som skyddet nu utgar, ar det 1 verkligheten i huvudsak
jordbruket, vilket av alla erkiinnes arbeta under katastrofalt daliga férhéllan-
den, som far halla fiolerna. I stiillet vore jordbruket den niring, som i forsta
hand behévde skattelidttnad, till och med framfér motorspritfabrikerna.

Trots dessa mina synpunkter pa fragan har jag ej velat motsitta mie for-
slaget om fortsatt skattefrihet pa motorsprit, utan bitriatt utskottsforslaget om
fullstindig skattefrihet under tre ar samt under en 6vergangstid av tva ar 3
ores skatt.

Med dessa ord, herr talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag med den
motivering, som angives 1 den av mig m. {l. avgivna, vid utskottets betinkande
fogade reservationen.

Herr Larsson, Johan August: Det kanske hade varit obehovligt efter det
sista anforandet, men jag skall i1 alla fall be att f4 yttra nagra ord. De stora
krav, som automobiltrafiken numera stiller pa vigvisendet, gora, att om man
dn har blicken 6ppen f6r den stora nationalekonomiska betydelse, som faltiskt
denna produktion av motorsprit har, tycker man i allminhet kanske, att denna
tid av fem ar ar ratt si langt tilltagen, under vilken det skall bli fullstindig
skattefrihet. Nu har det ju varit sa, alt det en gang bestimts en tid av fem
ar, och det skulle ytterligare nu bli {fem ar, eller tio &r tillsammans. Det synes
vara en alldeles onddigt lang tid for att vinna erfarenhet p& detta omrade. att
bestimma denna skattefrihet till sammanlagt tio ar, helst som den med nod-
vindighet gar ut 6ver just de vighallningsskyldige. Det ar givet, att 1 den
man som bilarna drivas med motorsprit, giar vigviisendet miste om den anpart
av skatteinkomsten, som riksdagen gick in f6r 1924. Det ar ju alldeles sjilv-
fallet, att nir riksdagen 1924 gick in for den prineipen, att man icke kunde
lagga precis lika stor skatt pa alla bilar, oberoende av om de ga i trafik eller
anvindas for privatindamal, var det efter vad jag kan forstd en alldeles riktig
och réittvis princip, som riksdagen hivdade, nir den lade den storsta skatten just
pa bensin och gummi. Darigenom kommer man automatiskt till att skatten drab-
bar bilarna, just 1 den man de slita pd vigunderhillet, och dirmed har man
kommit, efter vad jag kan forstd, till ett fullkomligt riattvist resultat. Att
nu ytterligare besluta skattefrihet for fem ar anser jag fér min del vara att ga
alldeles for langt. Néar utskottet sokt jimka ihop de olika meningarna, har
utskottet utgatt fran att det dr en fraga av ganska stor nationalekonomisk
betydelse, och da nu utskottet foreslagit, att man hir ytterligare skall bevilja
skattefrihet for tre ar och salunda fa en éverging till den standpunkt, riks-
dagen en gang uttalat sig for, nimligen att skatten bir laggas pé briinslet och
icke pa bilarna, anser jag, att detta 4r en rittvis princip, och att man diarfor bér
bitrada det forslag, utskottet kommit till efter sammanjimkning av de olika
meningarna.

Jag ber alltsa att fa yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Orne: Herr talman, mina herrar! Den som {6ljt ndgot artionde av
svensk produktionspolitik har ej kunnat undgd atl ligga mirke till att det finnes
vissa moderiktningar, som g& fram med stor kralt och tillvinna sig allmint in-
fresse 1 pressen och dven foranleda dyrbara utgifter for det allminna.

Cn tid var det torven. som skulle ridda fosterlandet. Jag har visserligen
ej haft tid att gora nagon berikning éver hur ménga miljoner eller tiotal miljo-
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ner, som staten offiat pa forssken att gira Sverige oberoende av importerat
brinsle genom att utnyttja torvtillgngarna. Men en 1id liiste man overallt
i pressen och 1 broschyrer de mest storartade skonmalningar av hur mianga mil-
jarder som vore att hiimta ur vira torvmossar. Till slut gick ruset dver, och
man kom underfund med att all var [6r biinsle anviindbara torv skulle ricka
tvid eller tre artionden f6r att tillgodose vart briinslebehov, under [6rutsiitining
att man ville offra de manga, manga miljoner, som kriivdes for att pela upp tor-
ven ur mossarna.

Sedan ha vi kunnat konstatera en hel rad andra liknande strivanden. it
slag var det ytlerst modernt at{ [6da upp svin pa stidernas sopor, och flera
stider ha offrat mycket betydande summor pa den saken. Under den viirsta
kristiden, nir flisket ej kunde virderas ekonomiskt, nir allminhelen var villig
alt med forbigdende av den offentliga prisbestimningen betala 15 till 20 kro-
nor per kg. for varan, ir det klart, att tillgingen pi nigra tiotusental kg. flisk,
som sildes till det faststiillda priset, var av en viss betydelse. Men #ven sedan
det hade blivit klart, att sddana priser icke kunde dga bestand under lingre
t1d, har man strivat efter att bibehalla denna forin av flaskproduktion 1ill stor
forlust for vederbérande stider.

Man skulle kunna leta fram flera exempel pa dylika moderikiningar. Tér
min del maste jag anse, att hela historien med sulfitspriten &r ett utslag av en
sadan dir allmiin suggestion, som gitt {ram 6ver landet. Vi fingo héra, att har
skulle vi kunna tillgodose hela vart behov av inhemskt motorbrinsle genom att
utnyttja sulfitluten. Aven om man bortsig fran priset pa varan, innebar det
en mycket stor verdrift. Man skulle namligen icke, med vilket pris som helst
pa produkten, kunna tillgodose vart behov av motorbrinsle genom spritfabrika-
tion. Nir skattefrihet for motorsprit beslots for fem ar sedan, vintade man sig
vil dtminstone, att man skulle komma, fram till att genom sprit fylla cirka 20
procent av det inhemska motorbranslebehovet. Vad som sedan intraffat visar,
att man e) ens kunde komma s3 langt. I sjilva verket betyder den mingd av
motorsprit, som nu slippes ut i marknaden, si gott som ingenting. Det ir en
obetydlig brikdel av hela behovet. Nir det nu visar sig, att frin vigvisendet
tagas 6 ore per liter for detta brinsle, och att fabrikerna enligt egen uppgift
slappa till 4 6re, ar det saledes en forlust av sammanlagt 10 61 per liter. Jag
vill nu fréga — det talades hir om nationalekonomiska synpunkter: vad ar det
egentligen for slags nationalekonomiska synpunkter? Vem har nagon gliadje
av detta? Fabrikerna forlora, och vagvisendet férlorar pa saken. Vem idr det
som fértjinar pd det? Jag kan icke finna nigon enda minniska, som tjainar pa
det. De 1 industrien sysselsatia arbetarna dro sikerligen icke flera in att de
motsvara det antal, som skulle fa sysselsittning vid vagvisendet, om 1 stillet
de sex Grena per liter gingo dit, och om sulfitfabrikerna behsllo sina fya ore 1
stallet for att ligga ned dem pa denna [abrikation. skulle vil atminstone aktie-
dgarna ha ndgon liten glidje av det och méjligen kunna taga upp ndgon annan
liten fabrikation i stillet.

Riksdagen sade, d& frigan behandlades forsta gangen, att det efter de fem
aren borde vara slut med understédet till denna industri, och en mingd av riks-
dagens ledaméter rostade for skattefrihet under den forutsiittningen. Nar de
fem dren gatt, kommer man igen och siger: »Nej, det ar alldeles oméjligt, vi
kunna icke fortsitta med fabrikationen, sivida vi icke {8 fem &r til) pa o0ss»,
och nir de nu begirda fem &ren —— ifall riksdagen beviljar fabrikanternas an-
hallan — ha gatt, si skulle man sikerligen komma igen och siga: »Vi behéva
ytterligare fem ar!» och efter ytterligare fem &r skulle man enligt min tro kom-
ma igen med samma begiran. Det blir 6verhuvad taget icke nagot slut pa denna
politik, om icke riksdagen beslutar sig for att gora en bestimd avslutning pa
hela subventionen.

Forsta kammarens protokoll 1929. Nr 17 3
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For min del talade jag i bevillningsutskottet for att vi nu icke lingre skulle
bevilja nigon skattefrihet 6verhuvud taget 4t motorspriten. Sedan kom emeller-
tid motionen fran bondeférbundsh&ll, och genom samarbete med vissa inom ut-
skottet nadde man fram till det forslag, som nu foreligger sdsom utskottets. Jag
vill emellertid siga, att en stor del av dem, som utgdra majoriteten, endast mot-
villigt eller med stor tvekan ha gatt pa utskottslinjen, och de ha gjort det med
tanke att med detta skall man ha natt fram till en slutgiltig avveckling av hela
subventionen,

Vad som hiar anforts av reservanterna dr enligt min uppfattning icke hall-
bart. De kunna icke garantera oss pa nagot sitt, att det skall bli siut med
subventionen efter den tid, som de foresld; och om produktionen nu skulle komma
att okas darigenom att bensinpriset stegras och om man skulle nd fram till att
fabricera allt vad som later sig {rambringas i de existerande fabrikerna, d. v. s.
90 miljoner liter hundraprocentig sprit, skulle ju detta betyda en mycket avse-
vird forlust for vigvisendet, nimligen icke mindre &n 1,200,000 a 1,300,000
kronor. Jag kan icke se, att det finns nagon som helst anledning 1 nuvarande
lage att ligga denna sak sd, att man indirekt staller 1 utsikt att fortsiitta med
subventionen under en obegrinsad framtid. Utskottets férslag innebiar tre ar
med full subvention av sex ore per liter och ytterligare tva ar med halv sub-
vention, d. v. s. tre ore per liter. Det bor vara tillrackligt f6r att man skall kun-
na fa se, om det finns nigon livskraft hos denna industri.

Herr talman, jag ber att fa yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Leander: Gent emot herr Orne ber jag fa framh3lla, hurusom man pa
manga omraden hir i livet experimenterar {61 att kunna nd ett resultat. Ibland
kan man lyckas, och ibland s& misslyckas man. Det ar minga av vara indu-
strier, som nu bira sig galant, men vilka dock till en borjan haft mycket stora
svarigheter att kimpa med, och det dr klart att for varje ny industri féret ju ar
svarast i portzingen, som man sager.

Alla inom utskottet, icke blott reservanterna utan dven utskottsmajoriteten,
ha varit ense om att tillverkarna av motorsprit pa grund av intridda omstin-
digheter ha haft synnerligen stora svarigheter att bekimpa, och det lander ve-
derbsrande producenter till heder, att de, trots dessa svarigheter, anda fortsitla
och dmna fortsitta med tillverkningen. Det har ocksi ratt enighet inom ut-
skottet om, att tiden for skattebefrielsen bor utstrickas, fastin man skilt sig
at rorande lingden av denna utstrickning. Utskottsmajoriteten vill pruta pa
de av Kungl. Maj:t foreslagna fem aren och nedsatta denna tid till tre &r. Jag
ber dock fa erinra om att de hérda myndigheterna, kommerskollegium och kon-
trollstyrelsen, ha ansett, att industrien bor fa skattefrihet ytterligare 1 fem
ar och att alltsd Kungl. Maj:t haft grundade skal for sitt forslag. Man far vil
anse, att dessa myndigheter béra vara lika vil insatta i frdgan som vi hér i
riksdagen foérmena oss vara och som nu utskottsmajoriteten dr. Det kan ju
hinda, att dessa myndigheter haft tillfalle att @annu mer noggrant dverviga fra-
gan. Det ar emellertid alltid s& att man skall pruta, och darfsér blir den hjilp.
som man skanker, ofta endast till hélften hjilp eller vad man brukar kalla for
halvmesyr. Om nu verkligen producenterna av den hir motorspriten skulle, ef-
ter allt experimenterande och alla uppoffringar som de gjort, kunna tjina litet,
borde det vara endast av glidjande art, och mig synes, som om man skulle
mycket viil kunna unna dem denna fortjanst. Det later verkligen som om her-
rarna skulle tro, att fortjinsten skulle kunna bli ganska stor, ty det talas om
huru mycket som skall frandragas vigvisendet, en miljon kronor eller ndgon-
ting sadant, och d& métte vdl &nda de av herrarna, som siga sd, ha den upp-
fattningen, att denna tillverkning av motorsprit med tiden skall bira sig och fa
betydligt stérre omfattning &n den hittills haft.
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Utskottisreservanterna ha emellertid, i olikhet med vad utskotiet gjort, uttalat
den [orhoppningen, att om firtjinsen skulle bli allfor stor, d. v. s. om bensinpri-
et skulle stiga och den inhemska tillverkningen av motorsprit skulle £& stirre
omfatining, Kungl. Maj:t skall komma att féresla de indrade bestimmelser,
som [6rhallandena da kunna pakalla.

Herrar bondelérbundare ha siviil i sin reservation som i de anféranden, som
hallits hiir ifrin det hallet, talat om minskningen av automobilskattemedlen. Jag
ber emellertid di fa pipeka, att det ju hir icke ar friga om att taga fran viig-
viisendet en inkomst, som viigviisendet redan &tnjuter, utan att vad som hir
hegiires endast Ar status quo ytterligare under fem ar. Om man nu skulle till
iiventyrs kviiva denna industri, tillverkningen av motorsprit, vad far vigvisendet
da? Jo, inte ett enda ore fran denna industri. Skulle diremot verkligen indu-
stiien kunna gora ett uppsving och vinna framgéng, sa har ju viagvisendet fram-
deles att parikna en icke ovisentlig inkomst just av denna tillverkning.

Det bér ju ocksd erinras om att vigvisendet verkligen nu erhiller ett till-
skolt, som det icke férut &tnjutit, diirigenom att den inhemska bensintillverk-
ningen, som hittills varit skattefri, hiidanefter kommer att beliggas med samma
skatt, d. v. s. sex 6re per liter, som den importerade varan ir belagd med, och
det blir ju ett verkligt plus for vigvisendet. Man tycker, att man skulle kunna
lata sig n6ja med denna 6kade inkomst tills vidare och limna tillverkningen av
motorsprit i fred under f6ljande fem &r fér att sedan se, huru tillverkningen kom-
mer att utfalla. Négon s synnerligen stor forlust for vigvisendet genom en
sadan atgird kan man vil inda icke tala om!

Jag ber att fa yrka bifall till reservationen, vilket ir detsamma som bifall till
Kungl. Maj:ts forslag.

Herr statsraidet Wohlin: Jag torde icke behdva upptaga tiden med att ut-
veckla betydelsen av att landet ager tillgdng till ett inhemskt motorbrinsle.
1924 &rs riksdag skrev hirom pd foéljande sidtt: »Det fir anses forenligt med
en klok ekonomi att, 1 den man s& kan ske utan stérre uppoffringar fran det
allminnas sida, de redan férefintliga sulfitfabrikerna beredas mgjlighet att i
storre utstrickning an hittills framstilla sprit for automobildrift.,» De for-
sok, som gjorts med den s. k. littbentylen, lira ha slagit val ut, och icke minst
busschaufférerna pa olika platser inom landet kéra med denna littbentyl och
foredraga den framfor enbart bensin. De rida bussar exempelvis, som synas
pé Stockholms gator, kora, enligt vad jag hort uppgivas, med lattbentyl, och
dven p& andra orter ar sa fallet. Flerstides har emellertid den ringa tillgangen
pa detta motorbrinsle gjort, att det icke blivit tillrickligt uppmirksammat.
Jag skall icke med négon stérre styrka gora gillande synpunkten, att den in-
hemska motorsprittillverkningen har betydelse under eventuellt kommande av-
spiarrningstider, ty riksdagen &r ju sa litet intresserad for dylika tankegingar,
ehuru de nog ocksd kunna vara virda uppmirksamhet. Jag vill endast stilla
fragan p& dess rent ekonomiska plan och erinra om huru under senare tid ett
stort bensinkrig utvecklat sig pad virldsmarknaden och huru man ingalunda
kan ha siakerhet for att det laga priset pd bensin, som varit rddande under en
f61jd av &t pa grund av de stora virldstrusternas konkurrens, kommer att linge
1 framtiden hilla sig, utan hurusom det ir mycket mojligt att bensinpriset ef-
ter ndgon tid — om vilkens lingd man icke kan uttala sig — kommer att stiga.
Kan det d& vara riktigt att 1 avvaktan hirpa laita denna spirande industriella
tillverkning, som dock tager fram ur vara skogstillgdngar den avfallsprodukt,
som eljest rinner ut virdelds 1 dlvarna, lamslas 1 sin utveckling? Jag erinrar
om de stora insatser, som framstdende ingenjorer och teknici gjort pa detta
comréde av svensk kemisk industri. Kan det vara riktigt att under nigra &r.
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d& bensinpriset 4r abnormt lagt, kasta yxan 1 sjon, dirfor alt man férmodar,
att industrien saknar utvecklingsmojligheter, och ar det icke klokare att i ett
sddant lage bereda denna tillverkning négra ars fortsatt andrum, tills man far
se, hur bensinpriset kommer att stadga sig pé virldsmarknaden? Vid denna
industriella verksamhet sysselsittas dock direkt och indirekt — enligt upp-
gifter fran vederborligt hall — omkring ett tusental arbetare, och jag éir inga-
lunda siiker p& att dessa arbetare skulle kunna f4 anviindning vid det svenska
vigviasendet. Jag har ytterligare svart att forstd, att man kan tillmita den
anordning, som hiar ar triffad sedan nigra ar tillbaka, en sddan principiell
betydelse, som flera drade jordbrukarerepresentanter velat gira, da det likvil,
som herr Andersson 1 Boda sjalv nimnde, rér sig om en forsvinnande liten
brikdel av den summa miljoner, som automobilbeskatiningen inbringar till det
svenska vagviasendet, och di det aldrig kan vara tal om att fortsitta med en
skattefrihet av denna natur under nigon langre foljd av ar, sdsom herr Orne
tycktes forestalla sig, eller att fortsitia didrmed ifall tillverkningen visar sig
kunna utvecklas 1 viss ckad omfattning.

Alla, inom riksdagen torde hysa meningen, att denna skattebefrielse icke
skall bli permanent utan att den #r ett provisorium. Men vad uppfattningarna
i dag bryta sig om dr huruvida man skall 13ta detta provisorium bli s& kort,
att man icke kan hoppas pa ndgon ytterligare utveckling av fabriksdriften
eller om man skall {illerkiinna denna sistnimnda ett par ars skattefrihet till.
Jag erinrar om att det dock icke var for fem &r sedan, som fabrikerna kommo
igang. utan all det drog ut ett par &r av den tiden, och dessutom har det ocksa
varit en driftsinstillelse, som inverkat menligt. Vad riksdagen tinkte ar 1924
har saledes icke blivit verklighet, utan det har blivit en avseviirt kortare tid,
som fabrikerna haft pa sig for att prova denna drift, och att nu lata den tiden
utstrickas med dnnu 5 ar kan icke anses orimligt begiirt. Reservanterna mena
dessutom, att om sirskilda omstindigheter intriffa —— t. ex. om bensinprisel
skulle betydligt stiga — sa skulle man kunna ytterligare forkorta tiden. Detta
forefaller mig vara mer ralionellt och lampligt #n att p& forhand stadga, att
det om {re ar skall vara en skatt av tre 6re. Jag kan icke forstd annat &n atl
man & olika sidor bor forscka att icke driva principerna alltfor langt, utan taga
en smula praktiskt pa varje foreliggande fraga, och det forefaller mig finnas
fornuftigare skal till forman for Kungl. Maj:ts forslag dn for utskottets.
Herr Orne trodde, att vad vi nu diskutera skulle vara nagon parallell i1l tidi-
gare gjorda ekonomiska misstag, och erinrade om torvindustrien, om kommu-
nala svingdrdar m. m. Jag tror dock, att man i det foreliggande fallet har
vissa naturliga foérutsittningar i vira svenska skogar och i den viktiga avfalls-
produkt, som cellulosaindustrien ger, och jag kan icke forsta, att man behover
taga pd frigan si teoreliskt och dogmatiskt, som man pa sina hall dr bojd
att gora. Jag vill hiarjamte siga, att man bor erinra sig en annan omstindig-
het, nimligen att ur sulfitspriten kommer icke bara den motorsprit, om vilken
vi nu tala, utan iven teknisk sprit och sprit for fortaringsindamal. Jag kan
icke forstda annat #n att de jordbrukare, som intressera sig for att potatisen
matte forbli ravaran ot det svenska brannvinet, icke kunna ha sidrskilt in-
tresse av att frimja sulfitspritens 6kade anvindning for fortiringsindamal, och
jag finner det for min del mera tilltalande, att den sprit, som utvinnes sisom
biprodukt ur skogama. gar till tekniskt bruk samt for att driva vara bilar
och bussar an att den genomdrianker den manskliga organismen.

Utskottsreservanternas standpunkt synes mig innebira en smidigare anpass-
ning efter framtidens utveckling #n utskottets, och jag tillater mig uttrycka
en férhoppning, att denna kammare, trots de inviandningar, som rests emot
Kungl. Maj:ts forslag, likvil matte finna detta dga vissa foretriden framfor
utskottets.
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Herr Lindgren:  lugen lirer vill inbilla sig, att det ir f6r vira vackra 6gons
skull som amerikanare, hollindare, engelsmin och ryssar {6r nirvarande silja
hensin 1 Sverige i1l forlustbringande priser. Ingen mé viil heller inbilla sig,
all det bensinkrig, som {for nirvarande rider, kommer att vara under nigon
lingre {idsperiod.

For min del formodar jag, 214 man kan begriinsa tiden till méjligen nigra
ar framat. Men vad intriffar sedan? Ja, da tror jag, alt vi kunna beriikna
bensinpriser, som iiro avsevirt higre an de nuvarande. Del giller icke alle-
nast att taga igen forluster — vi kiinna 1ill hur det gar 1 dylika fall - man
vill dven ha avseviirda vinsler! Jag {ror diarfor, alt det dar klokt, att man si-
ker 1 méjligaste man gora sig oberoende — helt oberoende bli vi visserligen inte,
men vi kunna géra ritt mycket 1 det hinseendet. )

En av de féregdende drade talarna, herr Orne, dr ju den borne for att icke
siga den inbitne frihandlaren, ty alltid, d& det #r friga om att pa nigot sitt
skydda svensk niiring. har han den bestimda uppfattningen, att det ir oriktigt
och att man ingenting skall géra. Har inte, siger han, en industri eller niring
mojlighet att leva av egen inneboende kraft ifran bérjan, s4 mé den gi under?
Jag undrar, om det resonemanget ir si riktigt!

Herr Orne talade icke allenast om bensin, utan inblandade dven svingérdar
och andra saker, som han behagade kalla moderiktningar, vilka enligt hans
formenande icke burit sig s& bra ekonomiskt. Jag #ar icke siker pd att an-
liggandet av svingdrdar varit ndgon si oriktig atgird, iy, savitt jag vet, ha
dirigenom inga forluster framkallats, utan iven dessa atgarder ha lamnat en
viss valuta. Herr Orne sade vidare, att den mingd motorsprit, som man nu
utslipper 1 marknaden, ingenting betyder, och han sade vidare att ingen har
behov av motorsprit. Jag skall 1 anledning hirav be att f& framstilla en
fraga till herr generalpostdirektéren: hur ar det med kungl. generalpoststyrel-
sen 1 det avseendet? Jag har den uppfattningen, att nimnda styrelse icke ké-
per enbart bensin, utan fordrar att f4 blandning av bensin och motorsprit for
sina automobiler, och det hedrar styrelsen. Det bevisar, att de personer, som
lamna rapporter om hur bilarna gé, kommit underfund med att bilarna g8
bittre med en viss blandning av bensin och motorsprit.

Vi veta nu, att fabrikationen av motorsprit p4 grund av den mérdande kon-
kurrensen med bensinen icke for nirvarande limnar nigon vinst. Detta har
ju ocksé gjort, att av 22 fabriker 14 hava nedlagt verksamheten. Enligt mitt
férmenande ar detta mycket beklagligt, och det vore énskvirt, om fabrikerna
kunde stimuleras att aterupptaga driften. Motorspriten har en framtid, men
man kan inte begira, att enskilda féretagare och bolag skola driva en dylik
fabrikation med férlust. Det tar tid, innan varan har fullt slagit igenom och
fatt marknad. Hir foreslas nu skattefrihet under fem &r. Det kan ju hinda
— Jag vagar icke siiga nagot bestimt — att bensinkriget kan vara slut om tre
ar. Men dven om det #r slut vid denna tidpunkt, behovs det nigon tid for att
motorspriten skall vinna 6kad avsittning och fi en forsialjningsorganisation
uppbyggd. Utan en forsdljningsorganisation lir man inte komma nagon vig.
Jag tror, att det Ar 1 biista mening 6nskvirt, att detta motorbrinsle, som till-
verkas inom Sverige, fir en dylik organisation, ty da forst kan detta brinsle
borja att pd allvar konkurrera med bensinen. 83 linge motorspriten endast
har bensinfirmornas forsiljningsorganisation att lita till, blir det bensinfir-
morna som bestdmma priset & motorspriten. Kan en modern forsaljningsorga-
nisation avigabringas, stiller sig saken ndgot annorlunda. Jag har den be-
stimda uppfattningen — och jag #r icke utan erfarenhet p& denna marknad
— att om riksdagen hiir verkligen vill i méjligaste man skydda de svenska
motorigarna mot hga brinslepriser om négra ar, bor riksdagen bevilja produ-
centerna av motorsprit skattefrihet under den tid reservanterna hir foreslagit
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eller fem &r. Man siger nu, att det matte vil vara tillrickligt med tre ars skatte-
frihet och endast halv skattskyldighet under tvd ar ddrefter. Mina herrar'
Det ar for nirvarande fjorton fabriker, som nedlagt tillverkningen. Jag fra-
gar: tro herrarna, att det gir att under brinnande bensinkrig locka dessa fabri-
ker att upptaga tillverkningen, om de icke f&4 garanterad skattefrihet & spriten
{61 langre tid? Jag tror det icke.

Jag ar overtygad om att det Ar 1 bista mening nyttigt for svenska staten.
om vi géra oss s& mycket som m#jligt oberoende av utlandet 1 fraga om motor-
brinsle. Jag kommer inte riktigt ithig siffran, men jag tror, att det ar bortat
240 miljoner liter pr 4r, som vi nu importera. Om vi kunde minska denna 1m-
port med halften, tror jag, att mycket vore vunnet. Handelsbalansen skulle
vinna icke s& obetydligt darpd. Dessutom lira motordgarna fa ett avsevirt
billigare brinsle genom att man uppehiller konkurrensen med bensinen. Skola
vi stilla oss helt beroende av bensinen, tror jag, att vi om nigra ar komma 1 en
stillning, som riksdagen icke onskar.

Jag ber, herr talman, att f& yrka bifall till den av herr Nilsson 1 Kristian-
stad m. fl. avgivna reservationen.

Herr Orne: Herr talman! Herr statsrddet och chefen for kungl. finansde-
partementet anlade pd den foérevarande frigan en synnerligen sviarmisk syn.
Han vidjade till oss att tinka pa, att detta motorbrinsle kommer ur vara
skogar och dr frambragt med hjalp av vira skickliga ingenjérer o. s. v. Hans
svirmeri foranledde honom ocksé att fér kammaren uppge, att 1,000 arbetare
iro sysselsatta i denna industri. Jag fér min del tror verkligen fortfarande
pa aritmetiken, pid multiplikationstabellen, och det &r ju en principfasthet,
som ar synnerligen forarglig for atskilliga, nir man behandlar sadana fragor
som den foreliggande. Herr statsrddets uppgift ir uppenbarligen beroende
p& en ren felsigning eller ett minnesfel. Enligt uppgifterna i handlingarna
tillverkas, om jag icke minns fel, 7 miljoner liter 50-procentig motorsprit,
d. v. s. 34, miljoner liter 100-procentig. 1,000 arbetare kosta vil nippe-
ligen mindre #n 2/, miljoner kronor om &ret i lén. Vad komma vi da till
{61 resultat? Jo, att bara i arbetsloner — alldeles oavsett kapitalkostnad. forvalt.
ningskostnad o. s. v. — skulle denna sprit kosta nagonting mellan 75 6re och 1
krona per liter, vilket ar orimligt. P4 denna uppgift tror jag siledes inte. Det
kan ju mahinda anses vara en benhard frihandelsvinlighet, men jag vidhaller
1 alla fall min uppfattning.

Herr statsradet sade, att han inte ville gora gillande, att den inhemska
tillverkningen av motorbriinsle har betydelse under avspidrrningstider. Det
tror jag var synnerligen klokt av herr statsradet att inte gora, ty om det
verkligen intriffar sddana férhillanden, att all inforsel vister ifrdn, darifran
vi f3 var bensin, blir avskuren, kommer sikerligen ocksd var export av cel-
lulosa att bli stoppad. Och det ar vil inte herr statsrddets mening, att vi
skola driva sulfitfabrikerna f6r att frambringa sulfitlut att gora sprit av -
det tror jag ar alldeles omojligt. Vi méaste séledes rikna med att under en
fullstindig avspiarrning, di vi bist skulle behéva detta inhemska motorbrénsle,
skulle del inte finnas. Vilja vi nd fullstindig sikerhet 1 detta hinseende.
far man nog lov att sl in pd andra vigar, t. ex. en lagring av brinsle
eller eventuellt ett utnyttjande av den moderna kemien pa sddant sitt, att
man kan forvandla triet till kolvite direkt, vilket kanske gar,

Min drade vin herr Lindgren pd érebrobinken syntes mig ocks& vara hem-
fallen &t mera svirmeri in man kunde vinta av hans solida yttre. Han sade
nimligen, om jag uppfattade honom ritt, att det skulle vara mycket skont.
om vi kunde fa exempelvis hilften av vart motorbrinsle genom en sddan hir
inhemsk fabrikation. Men, herr Lindgren, ingen m#nniska kan pd allvar
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pasta, alt vi ndagonsin med vilka priser som helst skulle kunna frambringa
hillften av vart brinslebehov medelst denna fabrikation! Det iir nimligen all-
deles orimligt.

Det dr en fullt riktig uppgift, att postverket anviinder littbentyl. Nir
jag varit med om att képa liittbentyl, har det visserligen skett med nagon mot-
vilja, da jag vet, att for varje liter, som vi képa, tagas 6 ére ifran inkomsterna
{ill vigunderhallet, men da nu riksdagen har beslutat, att spritbriinslet skall
alldeles siirskilt frimjas, har jag anset{, att en si pass stor konsument av
motorbrinsle som postverket borde bidraga till ati konstatera, huruvida det
verkligen kunde bli ndgot av dessa antringningar, si ailt man inte skulle
kunna komma och siga, som man annars alldeles siikert skulle ha sagt, att
det vil inte dr nagot miarkvirdigt, att inte spritfabrikationen bir sig, da
statens egna verk bojkotta den. Nir man suttit 1 riksdagen ett tiotal ar,
ir man beredd pa alla méjliga invindningar, som herrarna hora.

Liattbentylen ir utan tvivel bra — det fornekar jag inte p& minsta siitt.
Men det ir likval orimligl, att detta brinsle skall férorsaka en forlust for
vigvisendet av 6 ére per liter och f6r fabrikanterna, som ju jamt klaga over
sitt betryckta lige, av 4 6re per liter. Det ar dirfér jag menar, att man inte
bor fortsitta att driva denna industri. Ingen kan verkligen uppvisa, att det
ar nagon, som har glidje av en sidan tillverkning. Det var pi detta jag
lade huvudvikten.

1 vad som har anforts, sedan jag forra gangen hade ordet, finner jag, herr
talman, ingenting, som kan férmé mig att dndra min uppfattning, att bifall
111l utskottets hemstillan #r det riktiga i den nuvarande situationen.

Herr Frindén: Herr talman! Herr Orne hade i sitt férsta anférande ett
yttrande som inte blivit motsagt, och jag skall darfor taga mig friheten att
siga nagra ord. Herr Orne yttrade, atl efter de fem ar, som gatt, under
vilka motorspriten varit skattefri, borde det vara slut med ‘understodet. Jag
frigar herr Orne: »Vilket understéd har motorsprittillverkningen fatt?» Sa-
vitt jag vet, inte ett enda Gre. Herr Orne tilligger vidare, att det ocksd
bor bli slut med subventionen. Jag vet inte om att motorspnttﬂlverknmgen har
subventionerats med ett enda uns.

Jag tycker, att herr Orne verkligen scker stilla sig sjilv i en alltfér vacker
dager till vighallarna — men det matte vil vara av hidnsyn till boudefor-
bundarna, med vilka han nu gatt 1 sidllskap. Nar han siger, att for varie
géng han képer en liter motorsprit, gér det honom ont, att 6 ére per liter gé
ifrdn vigunderhallet. Jag skall ba,ra be att f& sidga herr Orne, att han dr
1 tillfalle att kunna kompensera de vaghallningsskyldiga, om han som ju Ar
chef f6r kungl. postverket, skulle vilja styra om att postverket iven vore
med om att deltaga i viagunderhillet och betala vigskatt liksom andra tra-
fikanter.

Riksdagen har vid flera tillfillen under de senare aren visat sitt synner-
liga intresse for motorsprittillverkningen, och det skulle vil, savitt jag for-
star, verkligen vara synd, om man nu, dirfor att ett par politiska partier
slagit sig ihop, skulle strypa denna nu pabérjade si lovvirda och for vart
land s& behovliga industri. Man kan vil éinda inte siga annat dn att det matte
vara till nytta for alla, om denna sulfitlut tillvaratages pa det sitt, som forut
hir omnémnts, 1 stallet for att slappas ut 1 alla dlvar och évriga vattendrag,
négot som ju i och for sig skadar fisket si oerhort. Aven denna synpunkt ar
en nationell synpunkt, som man inte borde forbise.

Jag tycker, att man anligger alltfér smaaktiga synpunkter pd denna sak.
nir man som herr Andersson 1 Boda siager, att det dr vighallarna, som bekosta
denna motorsprittillverkning. Det dr vil inte riktigt., Jag forsikrar, att for
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oss norrlanningar ér det ett mycket stort intresse, att denna motorsprittillverk-
ning kan uppehallas.

Herr talman! Med den uppfattning jag har i fragan ar det alldeles klart,
att jag hemstiller om bifall till den av herr Johan Nilsson 1 Kristianstad
m. fl. avgivna, vid betinkandet fogade reservationen.

Herr Lindgren: Herr talman! Herr Orne yttrade, att under den tid, da vi
bast skulle behéva detta inhemska motorbrinsle, skulle vi inte kunna tillverka
det. Herr Orme asyftade tydligen kristiden, d& vi voro avstingda fran att
exportera sulfit och 1 anledning dirav hade svarighet att tillverka motorsprit.
Jag formenar, att tider kunna komma, dé det kan vara bra att kunna tillverka
motorsprit for trafikbehov. Ty motorsprlt kan alltid tillverkas 1 Sverige. Vid
de tillfallen, som herr Orne avsig, skulle vi, férmodar jag, vara absolut av-
stangda dven fran import fran utlandet och d& icke heller kunna 14 nagot mo-
torbransle utifrén. )

Vidare yttrade herr Orne, att ingen kan pastd, ait vi skulle kunna tillverka
eller forbruka motorsprit till s& stor del som 50 procent av vart behov av mo-
torbrinsle. Jag har den uppfattningen, att detta mycket vil gar for sig. Vis-
serligen #r det ju foér nirvarande sa, att trafikbilarna i allmidnhet anvinda
endast 25 procent motorsprit de tyngre bilarna vilja girna ha en sddan
proportion — och det dréjer givetvis — jag iror, att det kommer att drija fem
ar och mera till — innan motorerna hinna #ndras sa, att motorsprit kan an-
viandas 1 stérre utstrdckning. Men jag har den uppfattningen, att man till slut
skall kunna komma dirhén, att man kan anvianda inte endast 50 procent motor-
sprit utan #innu mera, och jag anser, att man bér striva 1 den riktningen.

Jag blev mycket forvanad, d& jag horde herr Henrik Andersson — churu
norrlinning — uttala sig emot foérslaget om fem ars skattefrihet & motorsprit
och pésta, att vigvisendet skulle forlora 210,000 kronor — tror jag har sade
— genom skattefrihet p4 motorsprit. Jag tror sannerligen, att vigvisendet
fortyinar och kan fértjina ritt mycket mera pa motorspriten. Det behovs for
vigvisendets eget vidkommande mycket sprit. Béade vid anliggning och vid
underhall av viagar kér man med motorer, och jag tror, att det bor varh
ganska angeliget att stilla s& till, att vigstyrelserna inte om négra ar bli sa
beroende av bensin, att de bli nédgade att betala vad som helst for sddan. Jag
tror, att det kan vara ganska nyttigt, och jag tror, att det dven inses pa de allra
flesta hall, att man behover gora nagot for att forsikra sig emot allt f6r hoga
bensinpriser Ty, Jag upprepar det, en stegring av bensinprisen kommer for-
visso att intrida inom nagra ar. Vi veta inte vad det kan bli fér sverenskom-
melser mellan de ledande bensinfirmorna. For nirvarande ar det krig p& ben-
sinmarknaden. Men 6verenskommelser kunna traffas fortare an man tinker sig.
Och under siddana férhillanden vore det nyttigt att inte vara helt beroende av
utlindskt motorbransle. Detta anser jag borde iven fran bondeférbundshall
kunna erkinnas och utgéra ett skil att ndgot betdnka sig, innan man vill arbeta
for att vi skola sta forsvarslosa 1 detta hinseende.

Herr Bjornsson: Herr talman! Herr statsradet och chefen fér finansdepar-
tementet behandlade denna niring. som om den #nnu vore pa forsoksstadiet.
Det ar den ju inte, ntan den drives i fullt fabriksstor skala. Man har vil darfor
hunnit till det stadium, d& man bér ligga ekonomiska synpunkter pi denna
niring.

Det har av herr Lindgren siirskilt betonats, alt det finns tva skil for att vi
skola bevilja denna subvention under #nnu fem ar till att bérja med och over
huvud taget inte taga standpunkt till vad som darefter skall ske. Han fram-
héller framfoér allt, att vi inte veta. 1 vilket dgonblick konkurrensen inom
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hensinbranschen upphor och prisen pa grund diirav stiga. Hirpd vill jag fir
det forsta svara, att 1 samma ogonblick bensinprisen stiga, borja viil dessa fa-
briker dter kunna drivas med {ortjiinst. De {6rsvinna ju inte.  For det andra
vill jag siga, att det ir rakt inte siker(. all {orsiljning av bensin for niirva-
rande ar férlustbringande. Jag har inte hort nagra som helst bevis [or atl
amerikanarma o. s. v. siillja bensin 1111 underpris at oss. Detl ir majligt, att de
kunna vilja {ortjiina mera och dirfér skola héja priset, om de kunna, men det
finns dock vissa foreteelser, som gira, att det knappt dr sannoliki, att bensinen
blir allenarddande pa denna marknad. Det torde vara for kammaren bekant,
att det pagar forsck, vilka for ovrigt kronts med framgang, att skaffa sio {ly-
tande brinsle ur stenkol. T.yckas det., har man nog helt andra (Grutsittningar
att f& ett billigt flytande briinsle iin den nuvarande motorspriten. Jag vill
erinta om alt ett kilogram stenkol, som har ungefiir samma briinsleviirde som
en liter bensin, kostar tvi ére, medan man far betala 30 6re fir en liter bensin.

Anledningen 1ill att jag begiirde ordet var emellertid inte framfor allt, att
Jag ville siiga, att herr Lindgrens premisscr delvis iiro osiikra, utan anledningen
var det yrkande, som {ramstilldes av herr Andersson, att vi skulle godliinna
utskottets forslag med hans motivering, vilken skiljer sig frdn utskottets moti-
vering endast diri, att den uttalar, att en fortsatt subvention skulle vara sa
fruktansviirt édeliggande for vigvisendet. For mig har det inte, herr talman.
varit det huvudsakliga skilet, att viigviisendet {41t en relativt obetydlig summa
mindre pa grund av denna subvention in det eljest skulle ha. Jag vill ciiga,
att vore jag overtygad om att denna industri hade framtidsutsikter och ati
det vore farligt, om den maéaste nedliggas, skulle jag inte draga mig for att
résta {or en subvention. Men de siffror, som firo anférda i propositionen, ge
inte vid handen, att denna industri har framtidsutsikterna for sig. Jug tvcker
dd, att om man nu ginge in for en subvention pa obestimd framtid, skulle detta
vara att locka de fjorton fabriker, som nu instillt driften, att gora sirskilda ka-
pitalutligg f6r att sitta 1 ging en icke lonande tillverkning. Att jag, trots
att jag har denna mening, réstar for en subvention, nir den sker under den
formen, att fabrikanterna skola ha klart {6r sig. att understédet en ging tar slut.
beror pad att jag tycker, att det kan vara skil, att de fi ndgon kompensation
for de utgifter de fatt gora, delvis uppmuntirade av staten under kristiden.
Jag vill 1 detta sammanhang siga, att herr Leander har bedémt &tminstone
mangas synpunkter felaktigt, da han siger. att vi v1lJa knussla och pruta. Det
ar inte alls diarfor vi intagit var standpunkt, men vi vilja inte genom ett under-
stéd pa obestimd tid uppmuntra till en niring, som ar forlustbringande.

Herr statsradet och chefen for finansdepartementet ville vinna roster fran
bondehall genom att erinra om att sulfitspriten nu konkurrerar med fortarings-
spriten och kunde komma att gira det innu mera, om man inte eldade upp den
1 motorer, utan lite den genomdrinka den minskliga organismen — om jag
inte missminner mig, f6llo hans ord sa. Jag vill siga, att detta har inte [6r
mig varit skilet till min standpunkt. ty jag skulle énska, att denna potatis-
sprit verkligen finge en smula allvarlig konkurrens. Den har nimligen en
slatssubvention, som #dr hogst betydande. mycket storre iin som torde vara
allmént bekant. Beriiknas priset efter 100-procentigt brinnvin, betalas nu
till tillverkarna 75 6re per liter, under det att virldsmarknadspriset enligt
Hamburgnotering #r 35 ore. Tillverkarna av sprit for fortaringsindamal
hava sdlunda per liter 100-procentig vara en statssubvention av 40 6re. Da
de silja 12 miljoner liter per &r. blir detta en statssubvention pa 4.8 miljoner
kronor om aret. Det ir, herr Andersson 1 Boda, &tskilligt mera iin 210,000
kronor! Jag tror. att det skulle vara synnerligen limpligt, om man pi ve-
derbsrligt hall ville en smula rikta uppmirksamheten pa dessa férhallanden
och se till, om det kan vara niodvindigt, at{ staten ger en si stor subvention
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och om det inte kunde vara skal att lita sulfitspritindustrien konkurrera en
smula och dela vinsten med potatisbrinnvinstillverkarna. D& jag namnde, att
dessa tillverkare fér nu l6pande produktionsar ha 75 ére per liter, vill jag till-
ligga, att de forra aret hade 96 ore per liter. vilket ju ar en fullkomligt fan-
tastisk subvention, riknat 1 procent av varans viarde.

Jag har, herr talman, for min del som sagt anslutit mig till utskottets fér-
slag, darfor att man med detta siger 1fran, att subventionen kommer att upp-
héra, att statsmakterna under nuvarande fsrhallanden icke vilja ge denna in-
dustri pa hand, att de 1 forlitande pa fortsatt statssubvention kunna skaffa till
viirlden nya fabriker, som ge forlustbringande resultat. Jag ber darfér att fa
yrka bifall till utskottets foérslag med den motivering, som utskottet har
lamnat fér sin hemstillan.

Herr Nilsson, Johan, i Kristianstad: Herr talman! Vi ha nu hir ater-
igen en fraga av den natur, att man kan diskutera, huruvida man bér gé pa den
for tillfillet ekonomiskt mest fordelaktiga linjen eller om man bér se saken
mera 4n for dagen. Del ar nu ofta 1 riksdagen si, att vi ha tillfille att disku-
tera dylika fragor. Jag har, trots att man upprepade génger diskuterat hir-
om, mycket svart att komma ifrn, att man fran visst hall ser alltfor latt-
vindigt pad dessa frigor. Man maste val i alla fall alltid begrunda, om man
inte béra taga hansyn till handelsbalansens beroende av huruvida man produ-
cerar sina varor inom landet eller icke, och man far val inte heller bortse 1fran
vad det betyder ur sakerhetssynpunkt att man forssker s& mycket som méj-
ligt att inom landets grinser producera de nédviandighetsvaror, som man maéaste
ha. Man kan inte bara se till dagen, d& allt stdr vil till och man med l4tthet
och foér en billig penning kan fa allt vad man behover utifrdn, utan man bér
viil ocksd tanka p& hurudana tider som kunna stunda.

De synpunkter, som fran bondeférbundshill hava lagts p& denna fraga - -
att man genom att bevilja en skattelittnad fér tillverkningen av motorsprit
tager ifrdn vigvisendet ett visst belopp — kunna ju, nir man ser ytligt pa
saken, forefalla riktiga. Men detsamma blir férhallandet med varje annan at-
gird, som man vidtager for att minska bensindtgdngen. Om man skulle ge
premier for framstillning av motorer, genom vilka bensindtgingen minskades,
skulle man ju kunna siga, att detta vore oklokt, darfor att man toge vissa in-
komster fran vigviasendet, och jordbrukarna finge silunda ensamma betala den
premie, som eventuellt komme att utgd for en uppfinning av dylika motorer.
Delta ar endast ett exempel. Man skulle kunna draga fram liknande spérsmal
1 det oandliga. Jag tror sdlunda, att man inte fir se s ensidigt pd fragan,
som man gjort frdn detta hall. Det &r visserligen sant, att vigvisendet har
fatt sig tillerkdnd inkomsten av den beskattning, som utgar pa bensin och and-
ra fornédenheter, som anvidndas av motorismen. Men darfor #r det ju inga-
lunda sagt, att man kan ifragasitta, att undantag, som géras fran dessa reg-
ler. innefatta ett understéd, som vigvisendet far vidk'annas.

Om man sedan tar reda pa hur férhillandena pa detta omrdde dro ordnade i
andra linder, skall man finna, att man dar gar betydligt forsiktigare fram #n
vad man har &tminstone fran visst hall tycks vilja gora. Jag har hir i min
hand ett utlatande, som med anledning av en remiss frdn Kungl. Maj:t gemen-
samt avgivits av kommerskolleglum och kontrollstyrelsen efter infordrande av
vttranden fran ingenjérsvetenskapsakademien, Sveriges kemiska industrikon-
tor och svenska cellulosaféreningen. I detta fir man veta, hur det star till 1
andra linder pd ifragavarande omrade.

Det sages har, att »1 atskilliga linder hava atgidrder vidtagits sirskilt 1
syfte att framja avsiattningen for sprit for motorindamél. Till d#mbetsverkens
ovanbersrda utldtanden den 6 mars 1924 fogades en utforlig redogorelse for
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de administrativa och beskatiningsatgirder, som vid niimnda fidpunkt 1 sddant
sy e genomforts dels 1 Frankrike, dels 1 Tjeckoslovakien, vilken redogérelse
grundats pa erfarenheter, inhiimtade av en for indamilet utsiind studiedelega-
tion». Det meddelas vidare foljande. 1 Frankrike giilla enligt dr 1923 ut-
firdade bestimmelser, att importér av utlindskt motorbrinsle miste inképa
inom landet tillverkad sprit 1ill en myckenhet, motsvarande 10 procent av den
importerade kvantiteten, vilken sprit allenast far anviindas till motorindamal.
Vid forsiljning fran statens alkoholupplag utgjorde priset & motoralkohol ar
1927 omkring 26 o6re per liter samtidigt som partipriset & denaturerad sprit
var omkring 50 ore per liter. TFor Italiens vidkommande hava omfatiande at-
garder vidtagits 1 syfte alt inskrinka bensinimporten till forman {or anvind-
ningen av inhemskt alkohol sésom motorbriinsle. Salunda skola alla utliindska
motorbrinslen tillsdttas med viss minimikvantitet alkohol, och de brinnolje-
forsaljare, som pa detta sitt avsitta stora alkoholkvantiteter, erhélla viss for-
ménsstillning. Staten kontrollerar priset & motoralkoholen. Importerad ben-
sin beligges med en tull av omkring 17 6re per kilogram. 1 Spanien pabjudes
ien lag av &r 1926, att alla importerade motorbriinslen skola tillsittas med 4
procent alkohol, tillverkad inom landet. I Tjeckoslovakien iro statens verk
och intéttningar skyldiga att sdvitt mojligt anvinda motorsprit. Viss typ av
motorsprit ar faststilld, bestdende av 50 delar alkohol, 20 delar bensol och 30
delar bensin. 1 Twyskland ar motorspriten icke allenast skattefri, utan dess
avsittning gynnas av staten jaimval pd si sitt. att den saluhdlles av sprithan-
delsmonopolet till ett ligre pris an inképspriset, o. s. v. I Ungern skola alla
importerade motorbrinslen blandas med viss procent absolut alkohol.

Man finner sdlunda, att man 1 utlandet gdr betydligt férsiktigare fram och
forssker pa ett helt annat satt an har i vart land frimja tillverkningen och
avsittningen av inhemskt motorbrinsle. Man vdgar inte dir helt och hallet
lita till importen. Jag tror, att klokheten bjuder oss att f6lja dessa exempel.

Niar herr Bjsrnsson hir talar om vilken subvention och vilka férdelar for-
tiringsspriten skulle ha genom den prissidttning, som hir i landet under senare
ar tillampats, vill jag inte nu diskutera dessa kalkyler med honom, ty hirfor
méste man ha material till sitt forfogande. Men det ir dock en betydande
skillnad p& sprit och sprit. Fortiringsspriten skall dock anvindas si, att
den serveras svenska folket, och detta har ganska stora pretentioner i detta
hiinseende; man dricker inte har vad som helst. Man har ju ocksd gjort forssk
att fora fram anvandningen av sulfitspriten for fortiringsindaméal. Det har
naturligtvis lyckats, men det har vid reningskalkylerna visat sig, att om denna
sprit skall drivas upp till samma virde som potatisspriten och siddesspriten,
bliva reningskostnaderna s& pass dyra. att den torde komma att stilla sig i
hogre pris dn den sprit, som &r framstilld av potatis eller sid.

Jag har velat framdraga dessa synpunkter sdsom stéd for den uppfattning,
111l vilken jag fér min del kommit vid behandlingen av detta drende. Jag tror,
att den tidsfrist, som man nu skulle vilja ge fabrikanterna av motorsprit dnnu
ndgon tid framat, ir synnerligen vil motiverad. Man f&r ju besinna, att den
tid de hittills haft ha de av olika anledning inte kunnat utnyttja. och jag tror
darfér inte, att den ytterligare tidsfrist, som de béra fa, innan de skola vara
i full konkurrenskraft med det importerade bensinbrinslet, bér sittas ligre
in som foreslagits av Kungl. Maj:t.

P& grund hirav ber jag att f3 yrka bifall till Kungl. Maj:ts proposition eller
med andra ord till den av mig med flera avgivna reservationen.

Herr Boman: Herr talman! Hir har fran en talare med skirpa framhal-
lits, hur nationalekonomiskt oférsvarligt det dr att sbka uppritthalla en
svensk industri, som vallar tillverkarna en férlust av 4 ore per liter fram-
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stilld sprit och som kriver en statssubvention av 6 ore for att kunna drivas.
Vad fabrikanternas forlust av 4 6re angar, tog jag 1 mitt férsta anférande
nagot upp fragan om tillverkarnas kalkyler, vilka skulle visa, att produk-
tionen inte vore lénande, och jag gjorde det uttalandet, att man inte kan till-
erkinna vad som kalkyleras betriffande féridling av en avfallsprodukt full-
stindig tillforlitlighet. Men om fabrikanterna vilja driva denna tillverkning
med 4 ores forlust per liter, 4r ju detta 1 varje fall deras sak och borde inte
tagas med 1 beriikkningen av de talare, som hir syssla med nationalekonomi.
ty det ir ju nArmast privatekonomi det di ar frdga om.

Jag dr emellertid uppkallad av talet om 6 6res subvention, som kommit
fram fran flera hall. Detta uttryck ar, tycker jag, felaktigt. Det finns ju
dven elektriska bilar. De #aro litet dyrare i driften. men de dro skattefria.
Jag fragar: det ar vil #andd inte meningen att siga, att den som kir med
en elektrisk bil borde vara skyldig att betala nagonting, som ersatte denna
bensinskatt. Vi finge vil d& ligga om hela virt beskattningssystem, direst.
vilket ju inte alls ar uteslulet, utvecklingen pa elektroteknikens omrade blir
sadan, att man 1 stérre omfattning far elektrisk drift av bilar. Men #ven en
annan mojlighet finnes, varigenom det kan intraffa, att lantmannen, vilka
denne {alare 1 deita sammanhang s& varmt émmar for, skulle kunna raka illa
ut och bli av med innu mycket mera av inkomsterna till vigvisendet. Det
skulle vara, om négot, som nu stdr pi experimentstadiet, namligen framstsl-
lande av explosionsgas sdsom drivmedel direkt ur trikol. sloge igenom. D&
fa4 ju inte heller de stackars lantbrukarna nagra medel till vigviasendet, och
ingen vill vil andé hindra, om vi kunna tillgodogéra oss vart trikol pa detta
siitt och astadkomma en gagnelig motordrift med svenskt brinsle. Dirfor
att bensin utomlands for nirvarande kan framstillas sirskilt billigt, &r det
vil inte nédvindigt, att det skall vara monopol fér detta drivmedel inom mo-
torismen.

Herr talman! Jag har ingen anledning att frantrida det yrkande jag
framstiallt om bifall till reservationen.

Herr Lindgren: Herr Bjornsson yttrade, alt 1 samma 6gonblick hensinpriset
stiger komma de fabriker, som tillverka motorsprit, att ga med fortjanst. Det
ir vl 4nda, herr Bjornsson, ett ndgot enkelt sitt att se pd problemet. Ty fabxi-
ker, som #aro nedlagda, ha vil svirt att gd med fértjinst i samma 6gonblick
som det intriffar en prisférhojning. Jag medger, att om riksdagen beredde
dem tillfille att héllas 1 géng under den tid bensinkriget pagar, skulle de
moéjligen kunna fortjina sedan bensinpriset hojts. Om detta skulle ske om
ire ar, vill jag emellertid pastd. att vinsten behovs f6r att anskaffa en ordent-
lig forsdljningsorganisation. Ty en sddan behovs for att 1 storre utstrickning
kunna sidlja varan.

Herr Bjornsson yttrade vidare, att det inte dr bevisat, att bensin siljes till
forlustbringande priser. Ja, deklarationstiden #r vil inte @nnu férbi, och i
varje fall iro ju taxeringsresultalen inte @nnu offentliggjorda. Men om herr
Bjornsson om en eller annan manad vill studera taxeringsuppgifterna &ven
fran de storsta bensinbolag, tror jag, att han skall f4 sin uppfattning i detta
avseende nagot korrigerad.

S dr det en sak till, som herr Boman redan varit inne pi: Bade herr Orne
och herr Bjérnsson ha talat om subvention. Detta #r ett ord, som visst blivit
populdart hir i riksdagen 1 4r pd grund av ett annat arende, dar det foreslogs
en verklig subvention, ett kontant understdd, ett direkt utbetalande av stats-
medel, vilket fér 6vrigt varken herr Orne eller herr Bjornsson di voro emot
— ja, det 4r ju méjligt att herr Orne var emot det; det skulle jag nistan kun-
na tro. Jag anser emellertid, att subvention hir ar ett oriktigt ord nir det
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giller skattefrihet & motorsprit. Om en vara, som tillverkas inom lundet,
aldrig varit belagd med négon skatt, och man fortfarande under ett eller
annat 4r — har ar friga om fem ar — icke beligger den med skatt, kan man
kalla detta for subvention? Herr Bjornsson sitter 1 bevillningsutskottet och
ar ju sirskilt specialist pa tullfrdgor. Jag tror, att om herr Bjornsson gar
till tulltaxan, skall han kunna leta fram manga varor, som han med lika inye-
ket eller lika litet skil skall kunna beteckna som subventionerade. Jag undrar.
om det inte finnes en mingd artiklar som anvindas for ungefir samma #nda-
m&l, men iro belagda med olika tullar eller t. 0. m. tullfria. En artikel kan
vara belagd med en héog tull, en annan med en ligre tull, medan den tredje ir
tullfri. Kan man siga, att den artikel, som #r tullfri, ir subventionerad? Jag
iror inte det. Ordet subvention, anviant hidr 1 diskussionen, ir absolut felak-
tigt. Jag bestrider, att det #r subvention, om man fortfarande vill liamna
skattefrihet 4t en tillverkning av inhemskt brinsle, som aldrig har varit be-
lagd med skatt. Det &r sunt fornuft, men det dr inte subvention!

Herr Orne: Herr talman! Endast ett par korta upplysningar.

Herr Frindén uttalade en onskan, att postverket skulle betala viigskatt.
Jag vill 1 anledning hirav upplysa, att postverket betalar automobilskatt och
bensinskatt och gummiskatt pa samma sitt som enskilda. Vidare betala post-
verkets chaufforer vigskatt, i1 den mén de #ro boende pd landet. Sluthgen
levereras det netto, som uppstdr pd rorelsen, till statskassan och kan ju anses
utgora ett bidrag till de anslag. som staten limnar till vigvisendet. Jag tror
darfor, att det aAr ganska fafangt att forscka pédstd, att postverket atnjuter
nagra foretridesrittigheter framfor enskilda trafikanter.

Herr Boman framholl, att elektriska bilar ju inte betala bensinskatt. Det
ir en stor brist, men man har ansett, att man inte kan sla in pa att aligga
dem denna speciella vagskatt, darfér att det dr sa oerhort krangligt och an-
talet sidana bilar ar si litet, att det kanske kan uppskattas till ett tjog eller
s& 1 hela landet. Man kan inte skriva en lag blott f6r dessa. Men om drift
med elektricitet eller med trikolsgas skulle sl igenom, synes det mig allde-
les sjialvklart, att vi maste finna ut et medel att beskatta dven de bilar. som
drivas pa detta sitt. Det vore ju absolut orimligt, att exempelvis trikols-
drivna bilar, vilkas bransle skulle kosta blott 20 6re milen f6r en bil. som
med last viager 5 000 kilogram — en sidan som vi sigo hiromdagen ute pa
Giardet — skulle lamnas alldeles skattefria, darfér att de anvinda ett in-
hemskt brinsle. Inte slitas vigarna mindre, dirfor att man anviinder ett sé-
dant brinsle!

Slutligen vill jag till badde herr Frindén och min #rade viin herr Lindgren
har bakom mig siga, att jag aldrig kan tro, att de, som #ro si skickliga af-
farsmin, rikna s& dimmigt 1 sina affirer, som de gjorde, nir de férsékte bort-
forklara, att det ligger en subvention fran vigviisendet till motorspriten 1 den
ordning, som nu giller fo6r beskattningen. Det #r bara politiken, som har
forvillat deras annars s& klara forstind, om de siga négot sadant.

Herr statsridet Weohlin: Endast nagra f& ord. Mitt meddelande ur in-
tressentforeningens uppgifter 6ver antalet arbetare hinfiorde sig — och jag vill
fortydliga mitt uttalande pd den punkten — till ett fullstindigt utnyttjande av
de tespektive fabrikernas tillverkning pé detta omrdde. Om denna beriknas
till omkring 15 miljoner liter, motsvarar detta omkring 3 '/, miljoner kronor 1
forbittring av var handelsbalans, och om darifrén dragas omkring '/, miljon
kronor — som motsvara kostnad fér briansle — aterstd omkring 3 miljoner kro-
nor, som kunna sigas 1 form av arbetsléner — dels direkt vid spritfabrikerna,
dels indirekt i form av transportkostnader, kostnad for kalk, reparationer, ma-
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skindelar ete. — komma arbetarna till godo. Spritfabrikerna kunna silunda di-
rekt eller indirekt bereda sysselsittning och arbetsfortjinst for omkring ett tu-
sental arbetare. Jag skall giirna erkinna, att jag uttryckte mig otydligt pa denna
punkt, ty man kunde av mitt [orra anférande f& den uppfattningen, att fa-
brikerna med sin nuvarande begrinsade tillverkning sysselsitta sa méanga ar-
betare.

Jag vill 4nnu en gdng erinra siarskilt de sydsvenska lantm#nnen om vilka
strider vi fért hiar i kammaren under de géngna aren, di vi motsatt oss en allt
f6r stark utveckling av sulfitbrinnvinet pa potatisbrinnvinets bekostnad. Herr
Bjornssons yttrande for en stund sedan var en direkt uppmaning till att man
— om tillverkningen av motorsprit icke kommer att visa sig lénande — skall
ligga an pa en starkare tillverkning av fortaringssprit fran dessa fabrikers sida
1 direkt konkurrens med potatisodlarna i Sydsverige. Jag tror darfér, att de
lantmin, sdrskilt fran dessa delar av riket, som nu vilja stédja utskottets for-
slag, icke riatt vil dvertinkt sina egna intressen. )

Herr Orne nimnde ordet »svarmeri». Jag tror, att bade herr Orne och jag
numera kommit ganska langt fridn den ungdomstid, d& vi hade allehanda svir-
merier {6r oss. Men om vi dnnu vid var alder skulle vara en liten smula svir-
miska, s& foredrar jag foér min del att skinka mitt svirmeri a4t de svenska sko-
garna och de svenska skogsprodukterra, framfor att svirma f6r utlinningar och
amerikanska oljebolag.

Herr Enhorning: Herr talman, mina herrar! Jag 4r hogeligen forvanad
over att man inte nu vill géra sig oberoende av utlandet 1 detta fall. Om vi un-
der krigstiden hade kunnat vara cberocende i detta avseende, hade vi statt i ett
betydligt lyckligare lige d& &n vi gjorde. Jag erinrar mig, att jag ar 1923 var
med och motionerade om en utredning av motorspritfrigan. Denna motion fram-
bars av herr Frindén. P& grund av den utredning, som d& gjordes, har den
fraga, vi nu hir i dag debattera, uppkommit. D3 gjordes det uttalandet, att
vi skulle s& mycket som mojligt 1 denna friga gora oss oberoende av utlandet,
vilket en del kammarens ledamiter av obegripliga skil nu synes vilja frangsa.

Jag skall nu tilldta mig limna en liten historik Sver utvecklingen av till-
verkningen av sulfitsprit i vart land, som tydligt visar, att den ingalunda har
utvecklat sig 1 den grad, som det fanns anledning tinka sig genom att flera fa-
briker dd byggdes, men ej kunde igdngsiittas pa grund av att det visade sig att
tillverkningen ej limnade tillfredsstillande resultat. Foljden kunde ju bhliva
den — om kammaren nu foljer utskottet — att fabriker — nu i gng — #“ven
finge nedligga driften och féljden dirav 6kad bensinimport och férdyrad motor-
drift. Vagar verkligen utskottets majoritet taga detta ansvar pa sina skuldror?
An storre forluster och én storre arbetsloshet skulle ddarigenom uppsta, som di-
rekt drabbade oss sjilva.

Ar 1925 funnos sulfitfabriker for tillverkning av 4/, miljoner liter 100-pro-
centig sprit. Ar 1929 har tillverkningen okats genom utbyggande av nya fa-
briker till 12 miljoner liter. Férdiga fabriker, som icke #ro 1 ging, finnas fér
produktion av ytterligare 8 miljoncr liter men hava icke igangsatts, emedan
tillverkningen ej limnar tillfredsstallande avkastning. Réavara finnes vid lan-
dets sulfitfabriker fér tillverkning av ytterligare 25 miljoner liter. Spriten
anvindes i mycket ringa grad for tillverkning av fortiringssprit. Till stor del
gar den till tekniska dndamal, saledes s. k. teknisk sprit. Det som ej atgar till
teknisk anvindning begagnas fér inblandning 1 bensin och tjinstgdr silunda
som motorbrinsle.

Ar 1924 palades en skatt av 6 6re per liter p& all i landet inférd bensin.
Skatten var avsedd att anvindas till vigférbittringar och underhill. Fér att
emellertid undga politiska forvecklingar, d& man tinkte sig, att Amerika ogidrna
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sdg en sddan skatt pa& bensin, palades samtidigt en lika stor skatt pa all for
motorbrinsle avsedd sprit, vilken skatt avlyftades under fem ar. Nu ir fra-
gan, om denna skatt skall utga eller om riksdagen skall befria spriten fran skatt
under ytterligare fem ar.

I tvenne motioner, den ena av herr Skold, den andra av herr Johan August
Tarsson, har framhalhts att ett sadant befriande av spriten frin skatt skulle
vara en direkt ssubvention» eller ett »statsunderstdd», och nimnda herrar hava
avstyrkt en sddan atgird. Det har framhallits, att det s. k. »understédet» var
avsett f6r den tid, under vilken motorspriten »inarbelades» & marknaden, och
att spriten sedermera skulle kunna bara skatten, niir den blev »van darvid».

Det dr emellertid en klar sak, att spriten ej kan vinja sig vid en skatt, om mar-
ginalen mellan tlllverkmngspns och forsialjningspris e] dr Gver sex dre. Huvud-
kostnaden vid spritens tillverkning dr stenkol, emedan en mycket stor vitske-
mingd skall uppviirmas och avdunstas. Tillverkningskostnaden kan darfor e
sinkas under ett visst pris, och kunna fabrikerna ej f4 nagon behéllning vid sin
tillverkning, blir foljden, att tillverkningen vid flera in dem som redan sta kom-
mer att avbrytas. For nirvarande siljes motorspriten till 21 6re per liter. Skall
skatten dragas darifran, blir nettopriset endast 15 ore, till vilket pris vil knap-
past ndgon motorsprit kan tillverkas hir 1 landet.

T allminhet brukar man anse det lyckligt for ett land, om en vara, som -vljest
importeras, kan tillverkas inom landet eller om en importerad vara i nigon mén
kan ersittas av en inom landet tillverkad sidan. Aven om den importerade
varan drager en tull och didrfor skaffar staten en inkomst, brukar man ej anse
det som en »subvention» eller ett »statsunderstod», om ioke pa den i landet till-
verkade varan kan liggas en motsvarande skatt. Sa synas emellertid ovannimnda
motionirer se saken. Varje forbittring av en explosionsmotor, som medfér
minskad &tgdng av bensin, borde enligt motionirernas synpunkt péaliggas en
skatt, motsvarande den minskade bensinatgangen. For n#rvarande arbetas in-
tensivt pa inférandet av trikolsmotorer f6r att minska bensinimporten, vilket an-
ses vara en nationalekonomisk vinst. Enligt herrar Skslds och Larssons uppfatt-
ning borde pa trikolsmotorerna liggas en skatt, motsvarande den genom deras
inférande minskade bensinskatten. P& samma sitt borde andra varor, maskiner,
elektriska motorer m. m., som tillverkas i landet, draga en skatt motsvarande
den minskning 1 tullen & 1mp0rterade maskiner, som staten gar forlusth genom
att maskinerna tillverkas inom landet. Onskhgt vore, att all skatt & 1 landet
tillverkad sprit skulle helt och hallet bortfalla, men om si ej fér narvarande kan
ske, bor 1 varje fall skattebefrielse for nista femérsperiod kunna limnas.

Foljer man motiondrernas synpunkt, skulle all tillverkning av sddana varor
inom landet, vilka kunna importeras och vilka draga tull eller skatt, upphéra.
dl'éi giveﬁris deras tillverkning minskar den inkomst, som staten har genom skatt
eller tull.

Behover viigviasendet pengar for vigarnas underhall och forbiatiring eller ny-
byggande, kunna helt siikert sidana skaffas pa annat sitt in genom att paligga
var unga spritindustri en mérdande skatt. Man kunde t. ex. hoja bensinskatten
med ett dre.

Pa grund av vad jag nu anfsrt, herr talman, yrkar jag bifall till den vid be-
tinkandet fogade reservationen av herr Johan Nilsson 1 Kristianstad m. fl.

Herr Sandén: Herr talman! Debatten borde kanske ha slutat med herr
statsrddets vackra deklaration om hur foremalen viixla, dven da det giller
svirmerier. Men jag skall dock be att i anledning av herr statsridets upp-
lysningar rorande antalet 1 motorsprltlndus’tnen sysselsatta arbetare fi med-
dela, att da fridgan var fére i1 bevillningsutskottet, var vid ett tillfille at-
minstone en representant f6r sulfitspritindustriens férsialjningsaktiebolag nir-
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varande, och pad en friga, som jag framstiallde till honom, hur manga arbetare
som #ro anstillda vid dessa fabriker, gav han det svaret, att det #r hogst
tio vid varje fabrik. Eftersom det ér atta fabriker i gang, skulle detta gora
ett antal av 80 arbetare. I bista fall, om alla 20 fabrikerna drivas, skulle
hela antalet arbetare uppgd till 200 man.

Efter vad jag forstir maste antingen de infor utskottet limnade uppgifterna
vara felaktiga eller ocks& méaste en missuppfattning dandock foreligga fran herr
statsradets sida.

Overlaggningen ansigs hirmed slutad, varefter herr talmannen, som under
densamma infunnit sig och &vertagit ledningen av kammarens férhandlingar,
yttrade, att, utom betriffande motiveringen, vartill han ville dterkomma efter-
at, om anledning dirtill géves, hade i avseende pa den nu féredragna punk-
ten yrkats dels att vad utskottet hemstillt skulle bifallas, dels ock att det
férslag skulle antagas, som innefattades i den av herr Johan Nilsson i Kri-
stianstad m. fl. vid punkten avgivna reservationen.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner enligt dessa bida yrkanden
och forklarade sig finna propositionen p& bifall till utskottets hemstillan vara
med &évervigande ja besvarad.

Herr Nilsson, Johan, 1 Kristianstad begirde votering, 1 anledning varav upp-
sattes samt efter given varsel upplistes och godkindes en omrdstningspropo-
sition av foljande lydelse:

Den, som bifaller vad bevillningsuiskottet hemstillt i sitt betinkande nr 11
punkten a), rostar
Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, antages det forslag, som innefattas 1 den av herr Johan Nils-
son i Kristianstad m. fl. vid punkten avgivna reservationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen eiter tornyad upplisning anslagits, verkstilldes till en bérjan omrdstning
pa det siitt, att efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen forst de ledaméo-
ter, som ville rosta f6r ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som wville
résta f6r nej-propositionen, reste sig fran sina platser. Herr talmannen forkla-
rade diarpa, att enligt hans uppfattning flertalet réstat fér nej-propositionen.

Da emellertid herr Bjirnsson begirde rostrikning, verkstilldes nu votering
medelst namnupprop; och befunnos vid omréstningens slut rosterna hava utfal-
lit sdlunda:

Ja — 48;
Nej -—— 55.

Punkterna b) och ¢).
Vad utskottet hemstallt bifslls.

Foredrogs anyo och féretogs punktvis till avgorande statsutskottets utla-
tande nr 6, angiende regleringen for budgetiret 1929/1930 av utgifterna under
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riksstatens sjdtte huvudtitel, innefattande anslagen till kommunikationsdeparte-
mentet.

Punkterna 1—16.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Punkten 17.

P3 framstéllning av herr talmannen besléts att denna punkt skulle foretagas
till avgérande momentvis.

Mom. I a).
Utskottets hemstallan bifslls.

Mom.Ib).

I punkten 17 under sjatte huvudtiteln av innevarande ars statsverksproposi-
tion hade Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att till forbittring och underhall
av for automobiltrafiken viktiga viigar 4 landsbygden f6r budgetiret 1929/1930
anvisa ett extra forslagsanslag av 29,280,000 kronor, att direkt utgd av auto-
mobilskattemedel.

I samband med Kungl. Maj:ts forevarande forslag hade i foljande inom
andra kammaren vickta motioner hemstillts,

dels av herr A. Danielsson m. fl. (i motionen nr 69) att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t métte anhélla. att Kungl. Maj:t till forbattring av for
automobiltrafiken sirskilt viktiga vigar 4 landsbygden av automobilskatte-
medlens linsfonder matte limna bidrag med hogst tre fjirdedelar av den berik-
nade kostnaden, dir ej Kungl. Maj:t p4 grund av sirskilda skil funne hogre
bidrag bora beviljas;

dels av herr E. Bengisson i Kullen (i motionen nr 207) att riksdagen matte
besluta en sddan #ndring av § 3 mom. 1 i férordningen om fordelning av auto-
mobilskattemedel, att det jimlikt nimnda férfattningsrum av automobilskatte-
medel utgdende bidraget till viigunderhall och vinterviaghallning hojdes fran
25 t1ll 45 % av verkliga kostnaden darfor;

dels av herr G. Pettersson i Hillbacken (i motionen nr 221) att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t matte framhilla angeligenheten av, att hogre an-
slag av bilskattemedel matte utgd till anordnande av skenfria vigkorsningar av
Jirnvig & redan befintliga allménna vigar;

dels ock av herr O. Jeppsson m. fl. (i motionen nr 239) att riksdagen méatte
besluta, att 3 § 1 mom. Kungl. Maj:ts férordning den 28 maj 1926 om férdel-
ning av automobilskattemedel skulle hava fsljande lydelse:

»1 mom. Av landshygdens andel av skattemedel férdelas &ttiofem procent
pa f6ljande sitt: ) )

a) Till vaghallningsdistrikt, vars samtliga vigar overtagits till underhall
medelst vigkassan, utgdr bidrag med femtio procent av distriktets verkliga
kostnad — — — byggande av vig.

Till grund — — — férklaras férverkad.

b) Vad av — — — sirskilda lan.»

Forsta kammarens protokoll 1929. Nr 17. 4
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Anslag il Sedermera hade Kungl. Maj:t i en till riksdagen den 1 februari 1929 avliten
gza&zmde‘“”w“iﬁ proposition, nr 34, vilken hanvisats till statsutskottets forberedande behand-
vigunderhall ling, foreslagit riksdagen antaga foljande

m. m.

Forts.
(Forts) Forslag

till
Forordning

om iindrad lydelse av 3 § 1 mom. i forordningen den 28 maj 1926 (nr 161)
om fordelning av automobilskattemedel.

Hirigenom forordnas, att 3 § 1 mom. i férordningen den 28 maj 1926 om
fordelning av automobilskattemedel skall i nedan angivna del hava féljande
andrade lydelse:

3 8.

1 mom. Av landsbygdens andel av skattemedlen férdelas attiofem procent pa
foljande sitt:

a) Till vaghallningsdistrikt, vars samtliga vigar &vertagits till underhall
medelst vigkassan, utgar bidrag med trettio procent av distriktets verkliga
kostnad for vigunderhall och vintervighallning under nistféregéende kalender-
ar, dock allenast direst vigunderhallet hela det &ret alegat vigkassan; och
skall dirvid i namnda kostnad jimvil inbegripas all férvaltningskostnad, som
icke uppenbarligen avser byggande av vig.

Till grund — — — — — forklaras forverkad.
b) Vad av — — — — — siarskilda lin.

Denna forordning skall trada i tillaimpning vid férdelning av de under bud-
getaret 1929/1930 influtna automobilskattemedel.

I anledning av férevarande proposition hade inom riksdagen vickts féljande
motioner, nimligen

dels tva likalydande, vickta den ena inom férsta kammaren, nr 221, av
herrar J. Andersson och A. O. Frindén och den andra inom andra kammaren,
nr 341, av O. N. Olsson i Broberg m. fl., diri hemstillts, att riksdagen méatte
besluta sddan #ndring av 3 § 1 mom. a) i férordningen den 28 maj 1926 (nr
161) om fordelning av automobilskattemedel, att det jamlikt nimnda lagrum
utgiende underhillsbidraget bestimdes till fyrtio procent;

dels ock inom andra kammaren, nr 355, av herr O. Olsson i Kullenbergstorp
m. fl., dari hemstillts, att riksdagen med anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 34 méatte antaga 1 motionen infort forslag till férordning om #ndrad
lydelse av 3 § i férordningen den 28 maj 1926 (nr 161) om férdelning av auto-
mobilskattemedel.

Utskottet hade i det nu ifrdgavarande momentet p& &beropade grunder hem-
stallt, att riksdagen matte i anledning av Kungl. Maj:ts 1 sérskild proposition,
nr 34, framstallda forslag samt herrar Bengtssons 1 Kullen och Jeppssons m. fl.
motioner (II:207 och 239) dvensom med bifall till de av herrar J. Andersson
och Frindén, Olsson i Broberg m. fl. samt Olsson i Kullenbergstorp m. fl. 1
amnet vickta motionerna (I:221 samt II: 341 och 355), den sistnimnda i vad
den avsage hdjning av utgldende bidrag for vigunderhall, godkanna féljande
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Forslag
till
Forordning

om indrad lydelse av 3 § 1 mom. i forordningen den 28 maj 1926 (ur

161) om fordelning av automobilskattemedel.

Hérigenom férordnas, att 3 § 1 mom. i férordningen den 28 maj 1926
om fordelning av automobilskattemedel skall i nedan angivna del hava fol-
Jande dndrade lydelse: g

3 8.

1 mom. Av landsbygdens andel av skattemedlen fordelas &ttiofem procent
pa f6ljande satt:

a) Till vighallningsdistrikt, vars samtliga vigar overtagits till underhill
medelst vigkassan, utgir bidrag med fyrtio procent av distriktets verkliga,
kostnad for vigunderhéll och vintervighallning under nistforegiende kalender-
ar, dock allenast darest vigunderhallet hela det aret &legat vigkassan; och skall
darvid i nimnda kostnad jamvil inbegripas all forvaltningskostnad, som icke
uppenbarligen avser byggande av vig.

Till grund — — — — — forklaras forverkad.
b) Vad av — — — — — sarskilda lin.

Denna forordning skall trida i tillimpning vid férdelning av de under bud-
getaret 1929/1930 influtna automobilskattemedel.

Betraffande forevarande moment hade reservationer avgivits av, utom annan,

1) herrar Kvarnzelius, Lindblad, Nilsson i Malmé, Dahl, Rydén, Anderson
i Rastock och Nilsson 1 Orebro, vilka ansett att utskottets yttrande i denna
del bort hava den lydelse, reservationen visade, samt att utskottet bort hem-
stalla, att riksdagen métte med bifall till Kungl. Maj:ts i sirskild proposition,
nr 34, framstillda férslag samt med avslag & de av herrar J. Andersson och
Frandén, Bengtsson i Kullen, Jeppsson m. fl., Olsson i Broberg m. fl. samt
Olsson i Kullenbergstorp m. fl., i &mnet vickta motionerna (I:221 samt
11:207, 239, 341 och 355), den sistnimnda motionen i vad den avsige
héjning av utgdende bidrag frén vigunderhall, godkinna f6ljande

Forslag
3 8.
1 mom. Av — — — — foljande sitt:
a) ™ill — — — — bidrag med trettio procent — — — —— av vig.
Till grund — — — — — férklaras forverkad.
b) Vad av — — — — — sirskilda lan.
Denna férordning — — — — — automobilskattemedel.

2) av herrar Bergquist, Asplund och Jansson i Falun, vilka ansett, att utskot-
tet bort férorda ett bidrag for ifragavarande andamal av 35 procent.

Enligt en under mom. I ¢) antecknad reservation hade dirjimte herrar
Nilsson i Granebo, Nilsson i Bonarp, Bengtsson i N orup, Olsson i Kullenbergs-
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torp, Olsson i Bladinge och Anderson i Storegérden ansett, att utskottet bort i
anledning av herr Olssons i Kullenbergstorp m. fl. motion (II:355), i vad
en avsige sinkning av nuvarande utjimningsandelen, under férevarande mo-
ment hemstilla, att riksdagen métte godkinna i nimnda reservation intaget
forslag till forordning om #ndrad lydelse av 3 § i f6rordningen den 28 maj 1926
(nr 161) om fordelningen av automobilskattemedel.

Herr Lindblad: Herr talman! Vid denna punkt ha nira hilften av stats-
utskottets ledaméter avgivit ett par reservationer. Den ena reservationen gar
ut p& anslutning till Kungl. Maj:ts forslag, att bidraget av automobilskatte-
medel till vigarnas underh&ll skall utgd med 30 %, den andra reservationen
gar ut pd att procentsatsen bor bestimmas till 35.

Det framgar av reservationerna, att reservanterna ingalunda sakna for-
staelse for den tunga, som trycker de vighallningsskyldiga genom viag-
underhillet, men reservanterna ha funnit, att man 1 detta avseende bor gé
fram med en smula forsiktighet, sisom man gjort under foregiende ar. Fran
borjan utgick ju bidraget 1ill vigunderhéllet med 10 %. Det hojdes seder-
mera till 15 %, och d& intogs ocks& vinterviighdllningen, vilket utgjorde en
littnad for de vighallningsskyldiga. Sedan héjdes bidraget till 20 % och
under foregiende ar, efter sammanjiamkning med andra kammaren. som fat-
tade ett annat beslut, till 25 %. Det #r alltsi den procentsats, som for nér-
varande ar gillande.

Nu har av flera motionirer i ar liksom foregiende &r gjorts framstill-
ning om en okning av denna procentsats. Det finns motioner, dar det fore-
slas 40 %, och det finns ocksd sidana, som gd énda upp till 50 %, alltsd en
fordubbling av den nuvarande procentsatsen. Det ar klart, att en kning av
bidraget till viagunderhillet ar av behovet pékallad pa grund av den stora
vigskatt, som drabbar de vighallningsskyldiga. Kungl. Maj:t har ju ock-
s3 foreslagit en okning i &r ifrdn 25 till 30 %, men om man skulle félja mo-
tiondrerna till 40 %, sdsom utskottet nu foreslar, dr det givet, att detta maste
inkrikta pa de medel, som skola utgd till anliggning och forbattring av
vigar. Det har synts reservanterna, att det var skiligt, att man gick fram
pa samma sitt som man gjort forut, med ndgra procent varje ar, intill dess
man fatt nya vigar anlagda och de gamla vigarna si forbiattrade, att de bli
tjinliga fér sin nya uppgift som bilvigar.

T statsutskottet framkommo &tskilliga forslag och framfor allt ett, som
man trodde skulle kunna ena de stridiga meningarna i detta avseende. Man
trodde sig skola kunna komma till en kompromiss pé 35 %, alltsd 10 procents
6kning av den nuvarande procentsatsen, men det visade sig vara omojligt att
fa en sidan kompromiss till stind, ty de som héllo pa 40 %, ville icke vara
med om nigon som helst nedsittning. Det #r vil ocksd otvivelaktigt, att
i andra kammaren de 40 procenten komma att genomdrivas. For egen del
tror jag nog, att det kan ligga ett starkt fog i kravet pa en Gkning, och en
ritt avsevird okning anser jag 10 % vara. Men & andra sidan dr det lika
klart, att behovet av nya vigar och behovet av forbattring av de gamla
vigarna annu icke #r pa langt nar fyllt. Det kan ju finnas vissa vig-
distrikt, inom vilka sidana forbattringar #ro i stort sett genomférda, men
det finns ocksd atskilliga lin, &tminstone giller det de norrlindska lanen,
dar man icke kunnat genomfira denna nydaning av vigarna, vartill automobil-
skattemedlen dock i framsta rummet skulle anvindas. Det dr déa, synes det
mig, nagot for tidigt att rycka fram si langt med underhillshidraget, att
kanske atskilligt blir eftersatt i friga om de nya viagarna och férbatt-
ringarna av de forutvarande. Det kan inte vara ekonomiskt klokt att taga
g% stor andel till underhillet, innan man fatt den férstirkning av végarna,
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som sedermera kommer att gora underhallet billigare, ty det ir ju alldeles  -inslag
uppenbart, att om vagarna, icke bli grundligt forstarkta f6r automobiltrafiken, Zi’au‘:m&
malste underhallet bli s& mycket dyrare, och da @r ju foga vunnet med det  spunderhani
hela m. m.
Nu ligger val saken sa till, att andra kammaren, som under si gott som  (Forts.)
hela dagen diskuterat denna fraga, vdl kommer att stanna vid vad utskottet
foreslagit. Det vore di kanske bist, att vi hir 1 denna kammare utan langa
diskussioner — ty jag dr overtygad om att ingendera parten kan fi nagon
Gver pa sin sida — stannade vid vad Kungl. Maj:t foreslagit, d. v. s. 30 %,
sd att en sammanjimkning kunde komma att i4ga rum med andra kamma-
ren om 35 %. Diarmed skulle, som jag forut antytt, procentsatsen skas fran
25 till 85, och sdlunda en avsevird hjilp beredas de viaghallningsskyldiga,
och d& kan man ju kanske nista ar forsoka att taga ytterligare ett steg.
Jag har dirfor ansett lonlost att i denna kammare vid denna sena timme
uppta en lingre diskussion om denna sak. De allra flesta veta vad det gil-
ler, och fér min personliga del tror jag det ar klokt att g fram med for-
siktighet aven 1 detta fall. ehuru jag gima erkinner, att de vighallnings-
skyldiga kunna beh(')va en littnad. Men de ha ju redan fatt avsevirda latt-
nader fér varje ar genom de 5 %, varmed underhillsbidraget okats. liksom
darigenom, att vintervighéllningen inrdknats 1 det, som bekostas av bilskatte-
medel och dven dérigenom, att nu for nyanlaggmng av viagar far uted 3/, 1
stillet for 2/, av statsmedel. P& s& siitt har man saledes forsokt att litta
tungan fér de vighallningsskyldiga, och om man nu genom en sammanjimk-
ning stannar vid 35 %, har man kommit ridtt s& langt, s& langt man over-
huvud taget kan komma, om man vill iakitaga nédig forsiktighet. Det ir
darfor, jag for min del vill hemstilla till kammaren att stanna vid 30 %, si
att kamrarna matte fa tillfille att astadkomma en sammanjimkning pi det
siatt som icke lyckades 1 statsutskottet.
Jag ber siledes att f& yrka bifall till den av herr Xvarnzelius m. fl. vid be-
tinkandet fogade reservationen.

Herr andre vice talmannen: Herr talman! Vid denna sena timme borde
jag helst ndja mig med att yrka bifall till utskottets hemstillan, men med hiinsyn
till fradgans betydelse vill jag med nagra ord motivera min standpunkt.

D4 automobilskatten inférdes, var det vil meningen, att med den skulle be-
stridas de kostnader, som biltrafiken &samkade viigvisendet, och 1 den mén
som den #ldre landsvigstrafiken minskades. litta tungan fér de vighalluings-
skyldiga. Detta hopp har icke kunnat infras, utan vigskatten har icke forty
ar efter ar okats, 4tminstone de tidigare dren. Jag har hir en tabell som
askadliggér, hur viigtungan nu trycker en hel del vigdistrikt. Tabellen #r
upprattad inom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och avser ar 1926. det sista
ar sddan statistik foreligger utarbetad. Den visar, att det finnes 98 vigdi-
strikt, som ha en viigskatt av 25—-30 6re per vigfyrk, alltsd motsvarande 4-—5
kronor per bevillningskrona. I 65 distrikt uppgéar skatten till 31-—36 6re per
vigfyrk, i 35 distrikt till 37—42 6re, motsvarande 6—7 kronor per bevill-
ningskrona. I 24 distrikt har skatten uppgatt till mellan 7 & 8 kronor och 1
45 distrikt har den varit 8 —9 kronor och diarutéver. Utom dessa finns det di-
strikt, dir den t. o. m. uppgéatt till 16—17 kronor per bevillningskrona. Hiirav
framgar, att vigskatten innu tynger de vighallningsskyldiga i hog grad, och
lattnad bor vidtagas dar den ar mojlig.

I andra linder har man som i vart land 6verfért en del av vighallning=zbér-
dan pa automobilerna och biltrafiken, och darvid sékt avviga en nagorlunda
rittvis férdelning av kostnaderna.

D4 bilskatten hos oss uteslutande avsetts for vigvisendet, vigunderhallet och
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vagforbattringar borde det e] rada s& stor meningsskiljaktighet om dess anvind-
ning, men det finns sirskilt tvd olika meningar om huru bilskattemedlen lamp-
ligen bora anvindas. Den ena asikten ir, att s& mycket som méjligt bor gi till
vigforbittringar, medan andra anse, att stérre anpart tilldelas till underhall
av vigarna, vilken mening har mycken fog fér sig. Givet dr ju, att man icke
s& stringt kan skilja mellan férbattringar och underhall av vigarna, men
sven om man gar ndgot saktare fram med dessa vigforbittringar, kan man nog
anda 1 tillracklig utstrickning tillgodose detta nybyggnadskrav. Enligt de
gjorda berﬁkningarna skulle av automobilskattemedlen for nistkommande bud-
getidr pa landsbygdens del belopa 29,280,000 kronor. Hirav skall tagas 15 %
till utjamning av vigbordan de olika linen emellan, men direfter atersta
24,888,000 kronor. Om nu utskottets forslag blfalles och 40 % lamnas till
viigunderhéllet, aterstar ungefir 12.7 miljoner kronor, som skulle vara dispo-
nibla for vigforbittringar. Tillsammans med viagdistriktens bidrag — enligt
Kungl. Maj:ts forslag 25 % emot tidigare 33 % — skulle likvil 16.93 miljoner
eller 1 runt tal 17 miljoner kronor bliva tillgingliga till viigforbittringar. Det
ar en ganska avsevird summa, mina herrar, och for den kan goéras stora vig-
forbattringar och avsevart mera #in man under automobilskattemedlens forsta
tid vagade hoppas. Vill man dirtill rikna, vad som tidigare under punkt 9 1
detta utlitande redan bifallits, ndmligen 4.5 miljoner kronor till nybygg-
nader av vigar, samt till detta belopp ligga den andel, som vigdistrikien sjalva
skola bekosta, komma vi upp till i runt tal 23 miljoner kronor fér nybyggnader
och forbattringar av vigar. Med den takten borde de ansékningar om stats-
bidrag till vigbyggnader, som ingivits, inom nagra fa ar kunna minskas.
Det belopp, som, enligt propositionen, dessa vigforslag skulle kosta, uppgar ju
till 64,600,000 kronor. Ha vi nu att rikna med 23 miljoner kronor arhgen t111
vagbyggnader skulle denna balans kunna vara avarbetad pi tre &r om ej
nya ansékningar inkomma. Detta 41 en avsevirt raskare takt an som tidigare
varit moéjlig att halla, och detta tack vare att bilskattemedlen flodut s&
rikligt som de gjort. Det har diarigenom blivit mojligt att bittre 1ille..dose
saval forbattringar som underhallet av vigarna. Nu finnes det emellertid inom
riksdagen en riktning, som icke fullt beaktar den borda, som vaghallningskost-
naderna asamkat de vighdllningsskyldiga, och som darfor vilja ha en opro-
portionerligt stor del till vigforbattringar. Men hirigenom minskas ju icke de
vaghéllningsskyldigas kostnader for vigvisendet, utan de snarare skas. Ty
icke nog med att de viaghallningsskyldiga d& f& betala en stérre utdebitering
till vagunderhallet, utan de f& dessutom utdebiteras betydande belopp fér att
komma 1 &tnjutande av bilskattemedel till vigbyggnader. Jag anser det dar-
for riktigare att limna en storre andel av bilskattemedlen till underhallet, och
sedan, om de viaghillningsskyldiga 1 vissa distrikt vilja forcera vigbyggandet
allt for fort, 1ata dessa distrikt bidraga till detta 1 stérre utstrickning. D3 far
man kanske en viss regulator och garanti for att de icke g& fram alltfor fort, som
det dock av ménga anses, att atskilliga vigdistrikt gjort under senare tiden.
Det kanske innebure en hilsosam regulator att ga den vigen, 1 synnerhet som
det ju bevisas av siffror, som foreligga, att det icke medfér ndgon fara, for
att viagforbiattringarna skulle eftersittas om man gir fram pa denna vig.

Jag vill minnas, att herr Dahl inom utskottet ansdg, trots att han nu stiller
sig pa Kungl. Maj:ts sida, att ombyggnaderna och férbattringarna inom vag-
distrikten icke borde forceras och att det kanske mangen gang rddde en tivlan
vigdistrikten emellan om att visa, att de hade de bista vigarna, och att de
pa det sittet kanske drevos fram alltfor fort och icke iakttogo den sparsamhet
och forsiktighet, som de borde ha gjort.

Vid denna punkt har dessutom gjorts ett annat yrkande i en reservation,
undertecknad av mig och atskilliga ledaméter av andra kammaren, om att ut-
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jamningsandelen, som nu utgdr med 15 % av de till landsbygdens forfogande
staende automobilskattemedlen, skulle begransas till 4 miljoner kronor. Jag an-
ser denna synpunkt riktig, men d3 detta forslag hir iir ssmmankopplat med hela
forfattningen, kan det ju hinda, att om ett yrkande om bifall till detta for-
slag kommer att goras, de, som eljest skulle vilja ga med pa att bevilja 40 %
av automobilskattemedlen, skulle kiinna sig forhindrade att gora detta, varfor
jag, herr talman, icke nu skall yrka bifall till detta forslag. Jag skall alltsa
endast tillata mig att yrka bifall till utskottets hemstillan under denna punkt.

Herr statsradet Borell: Herr talman, mina herrar! Trots den sena timmen
nédgas jag i denna viktiga fraga nagra ogonblick taga kammarens uppmark-
samhet 1 ansprak.

Redan under remissdebatten hade jag tillfille att utveckla de skil. som
foranlett Kungl. Maj:t att inskrinka den hojning av underhallsprocenten. som
givetvis bor vidtagas, till 30 % fran nuvarande 25 . Sedan jag da yttrade
mig, har jag haft rikliga anledningar att nirmare begrunda denna sak. Un-
der remissdebatten i andra kammaren fick jag en direkt anmaning av en ta-
lare att taga mitt fornuft tillfanga och framligga ett forslag om hogre pro-
centsats, och sedermera ha ju i en mangfald motioner synpunkterna till férman
for en ytterligare hojning framhallits. Jag har silunda haft anledning att
noga Gverviga saken, och jag har ocksd gjort det, sa gott jag {orstar, och har
darvid kommit till den bestimda uppfattningen, att om man ser denna fraga
sakligt och ur hela landets synpunkt, ar det icke klokt att for nirvarande ga
s& 1angt 1 hojning av underhallsprocenten, som nu féreslagits, om jag nu antar,
att forslaget om 40 % ar det aktuella. Den hiojning till 25 %, som firra
aret vidtogs, har ju @nnu icke tratt i tillimpning. Det blir silunda pa en gang
ett steg fran 20 111l 40 %, om utskottets forslag skulle bifallas, i varje fall blir
det fran nu gillande procentsats en okning av 15 %, fradn 25 till 40 %.

Innan jag gar vidare, skall jag be att fi ritta nagra felaktigheter i ett
par av de viackia motionerna, felaktigheter, som mojligen i ndgon méan kunna
hava bidragit till att skapa en oriktig uppfattning hos en eller annan vid
hans stillningstagande i saken. I herr Jeppssons m. fl. motion gores en jam-
forelse mellan trycket av vigunderhallet &r 1919 och nu. Jag skall icke inga
pé nagra detaljsiffror utan vill endast siaga, att di herr Jeppsson gor sin jam-
forelse, riknar han betriffande ar 1919 endast med kostnaden for underhallet
av de indelade vigarna enligt sirskilda ndmndens uppskattning och kommer
da till en siffra av ungefir 9 miljoner kronor. Men han glommer hela kost-
naden f6r underhillet av de icke indelade vigarna och han glémmer vidare
hela vintervigunderhéllskostnaden och férvaltningskostnaden. Vid en riktig
berikning kommer man till det resultatet, att under 1919 den samfillda pa
vighallarna fallande underhallskosinaden uppgick till mer én dubbla det be-
lopp han kommit till. D4 han siger, att viagbordan fran ar 1919 till nu har
okats med 18,700,000 kronor, ir det riktiga forhillandet, att vigbordans
tryck ¢kats med endast 12,500,000 kronor i runt tal. Han riknar salunda fel
P4 icke mindre &n cirka 6,000,000 kronor. Ar 1919 utgick ju icke nagot bi-
drag till underhéllet av automobilskattemedel, vilket diremot r fallet nu. Om
Kungl. Maj:ts forslag antages, skulle av automobilskattemedel till underhallet
utgd 10,800,000 kronor. Om detta belopp drages fran foérenimnda 12.500.000
kronor, blir ¢kningen av underhallshordan fran 1919 till nu siffermiissigt sett
alltsd riatt obetydlig. Om man skulle giva full kompensation fér skillnaden,
skulle man behéva bestimma underhallsprocenten till eirka 34 %.

For att icke nigot missforstand skall uppstd, vill jag emellertid siga. att,
oaktat det siledes siffermiissigt sett icke &r en si visentlig skillnad mellan
underhéllstrycket 1919 och nu, foreligger dock en mycket stor faktisk skill-
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nad, ty jag forbiser ingalunda, att for dem, som férut utgjort underhall in
natura, bordan 6kats i mycket hég grad, di de numera f§ utgéra vighall-
ningsbesviret genom att erligga vagskatt. Det dr uppenbart, att detta for
lantbrukarna innebir en mycket visentlig skirpning av underhallshérdan.

Vidare skall jag be att fi siga nigra ord om den motion, som &r under-
tecknad av herr Olsson i Kullenbergstorp m. fl. Jag kan inskrinka mig till
att ddrom siga, att den uppgift, som i denna motion limnats om att till un-
derhallshidrag skulle utgé 8,400,000 kronor, beror pi en missuppfattning dér-
utinnan, att motionirerna riknat med underhillskostnaden for ar 1928 i stil-
let f6r med den verkliga underhallskostnaden for ar 1929 for av viagdistrikten
overtagna vigar. Sasom utskottet konstaterat, ar emellertid Kungl. Maj:ts
berakning riktig. Om enligt Kungl. Maj:(s forslag underhallsbidraget bestam-
mes till 30 %, blir detsammas belopp 10,800,000 kronor. Resultatet blir att
— jamfort med foreghende 4r — de medel, som gd till underhéllet, 6kas med
cirka 6'/s miljoner kronor, under det att de medel, som gi till vagforbittringar,
okas med allenast cirka 800,000 kronor. Till vigfonderna gé inalles 14,008,000
kronor. Skulle man i stillet taga 40 % till underhallet, blir resultatet det, att
man for vigforbattringsarbeten far att disponera allenast 12,700,000 kronor.
D4 har jag riknat med, att av vigfonderna enligt 4 § i1 férordningen om for-
delning av automobilskattemedel 2,000,000 kronor skulle komma att anvin-
das till extra bidrag fér underhall av genom automobiltrafik sirskilt betungade
vigdistrikt for anskaffande av vigmaskiner o. dyl. Lat vara, att denna siffra
kanske ar nédgot hogt beriknad, si kommer ju dock alltid en viss del av vig-
fonderna att utgd for sistnimnda #ndamal. For att vara pa den sikra sidan
skall jag emellertid icke rikna med att mer &n 1,000.000 kronor av viagfon-
derna darfor tagas i ansprak. D& skulle alltsh &terstd for verkliga vagfor-
batiringsarbeten cirka 13,700,000 kronor. Detta belopp skall fordelas pa de
24 linen. Herrarna forstd da, att det icke blir nigot sa sirdeles hogt belopp
pa varje lin. Beloppen bli ju emellertid olika stora for olika lin. I de lin,
dar man har gott om bilar och i vilka automobilskattemedel alltsé nikligt flyta
in, blir medlen ndgot sa nir rikliga, men i de lin aterigen, 1 vilka automobi-
lernas antal ir ringa, bli beloppen relativt obetydliga.

Nar man har kiannedom om, vilka omfattande vigarbeten som forestd och
som icke kunna uppskjutas, och nir man vet, att kostnaderna dven for e] si
sirdeles omfattande arbeten g& till stora belopp, ofta hundratusentals kronor
for ett enda arbete, forstir man, att de tillgingliga beloppen icke dro sa
mycket att rora sig med for de viganliggnings- och forstarkningsarbeten, som
aro alldeles oundgingliga och som icke kunna skjutas pad framtiden. Jag for-
stir mycket vil, att 1 lan, dir vigfonderna genom inflytande automobilskat-
ter dro timligen nkligt tillgodosedda och diir man kommit nagot si nir langt
med sina vigforbattringsarbeten, frestelsen ar mycket stor att 6ka underhalls-
b_1dmget. Men annorledes stiller det sig 1 sadana lin, i vilka det blir ringa
tilldelning till fonderna pa grund av att automobilernas antal ir Jimfoérelsevis
litet och dir stora vigomliggningsarbeten féresta. Det ir nog sd, mina herrar,
att om man begrinsar de medel, som komma vigférbiliringsarbetena till godo,
s& mycket som nu av utskottet foreslagits, kommer ett verkligt brydsamt lige
att uppstd sarskilt i Norrland, dir det aterstar oandligt mycket att gora i
fraga om vigférbattringar och dar framfér allt forestdr manga stora broarbe-
ten, som rakt icke kunna skjutas undan, d& manga broar dir uppe dro livs-
farliga att firdas Gver, 4tminstone med si tunga dkdon som automobiler.

Jaog kan salunda icke finna annat &n att det ej kan vara lampligt att gora
en sd stor forskjuining av automobilskattemedlen pa underhillet, som nu ar
foreslaget, utan tror, att det @r skal att g4 nagot varsammare fram.

Nu har ju andra kammaren heslutat att bestimma procenten till 40, och
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Jag tror, att det vore klokt, om denna kammare ville stanna vid 30 % for att
efter sammanjimkning f4 6kningen begrinsad till 35 %. Jag ar lika besjilad
som nagon av kinslan fér behovet att liatta viaghallarnas bordor, men, som
sagt, 1 de distrikt, dir man har stora arbeten som foresta, arbeten, som icke
utan allvarliga oligenheter kunna skjutas pa framtiden, dar littar man icke
pa vigskatten genom att alltfor mycket inskrinka pa de medel, som fa an-
vindas for vigforbattringar. Finnes det icke tillrickligt med medel 1 viig-
fonderna, da blir fsljden, att vighallningsdistrikten fa 6ka utdebiteringen eller
uppta lan, vilket kommer igen pi debetsedlarna. Ligger man hiartill, att, for
att vighallningsdistrikten icke skola behova skuldsitta sig alltfér mycket, det
ar nodviandigt att, sisom Kungl. Maj:t foreslagit och utskottet godkint, oka
bidragsbeloppet till vagforbattringar fran tva tredjedelar till tre fjirdedelar
sasom regel och 1 vissa fall betriffande sirskilt tyngda distrikt med dnnu
hiogre andel, s& ar detta ytterligare ett skil, varfér linsfondernas medel icke
béra beskaras alltfér mycket.

Jag ar emellertid den forste att erkinna, att det steg, som man tager i ar,
icke bor vara det sista. I den mén automobilskattemedlen ¢kas, bor man gi
vidare pé den vig, pd vilken man redan slagit in, nimligen att skjuta 6ver
mera pa vigunderhallet. Men att nu taga detta steg si langt, att man nu
6kar underhallsprocenten i ett enda slag med 15 %, kan enligt min bestimda
overtygelse icke vara vilbetinkt.

Jag hemstiller darfor till kammaren ait nu stanna vid Kungl. Maj:ts pro-
. position.

Herr Frindén: Herr talman! S&som motionir 1 denna friga hade jag
tinkt yttra mig, men det tjinar vil icke sd mycket till att tala om denna sak
nu sedan frigan ar avgjord 1 andra kammaren med det resultat, att det knap-
past var ett tiotal, som rostat mot utskottets forslag. Man kan ju dirav for-
std, att andra kammaren icke skulle vara benigen att g& med pd en samman-
jamkning, som innebure ett annat forslag in kammaren fattat, och att resul-
tatet 1 alla fall skulle bliva, att utskottets forslag gér igenom, vad man &n be-
slutar hir 1 kammaren. .

Under sidana forhallanden finner jag det riktigast, att dven forsta kamma-
ren antar utskottets forslag, vilket ocksd ar ett rattfirdigt beslut gent emot
vighdllarna. Jag ber dirfor, herr talman, att {3 yrka bifall till utskottets
hemstillan.

Herr Hammarskjold, Hjalmar: Herr talman, mina herrar! Nir man liser
eller hor argumentationen till f6rman for stdérsta méjliga procenttal av automo-
bilskattemedel till allminna vigunderhallet, skulle man litt kunna fa den fore-
stillningen, att de, som hysa betinkligheter mot en héjning, skulle vilja taga
ndgot ifrdn vigvisendet och beréva detsamma nagonting, som ritteligen till-
kommer det. S3 ar emellertid naturligtvis icke férhillandet. Automobilskatte-
medlen komma vigvisendet till godo med alldeles samma belopp, vare sig man
bestaimmer den ena eller den andra procentsatsen.

Sager man da, att detta md vara riktigt men att underhdllet av vigarna far
mindre 1 ena fallet &n 1 det andra, sd &r detta en sanning med modifikation.
Man fir niamligen icke glémma, att den viisentliga andel av bilskattemedel, som
icke ar genom sirskilda bestimmelser disponerad, dr avsedd icke blott for
viagforbiattring utan ocksd for vigunderhall. Upprepade génger har fran stats-
rddsbinken under olika ministirer forsikrats, att den ordning, i vilka dessa
andamal iro 1 lagen niamnda, icke dr prejudicerande utan att underhallet skall
vara likstillt med vigforbattring.
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Nu méste man ju siga sig, att det i och for sig forefaller att vara rationellt
att icke genom en stel regel riskera att ge alltfér mycket 4t det ena av dessa

e iandamal utan 1 stillet 1dta det bero pad prévning av vad som bor tillfalla vig-

m. m.
(Forts.)

forbittringen och vad som bor tillfalla vigunderhallet 1 varje sirskilt fall, 1
varje sirskilt lin o. s. v. Jag ir for sgonblicket icke beredd att i detalj redo-
gora f6r, huru det hittills praktiserats inom de olika linen. Men jag vet, att
inom en del lin och ddribland Uppsala lin, har en hégst viisentlig del av dessa
automobilskattemedel tilldelats vigunderhillet.

N4, siger man da, om medlen inda skola tilldelas vigunderhallet, kan man
Jju likavil hoja procenten och ge bidraget 1 den formen. Nej, siger jag, det
bor man icke, detta redan av samma rationella grunder, som jag nyss antydde,
alt man dirigenom berévar sig mojlighet att laga efter ligligheten. Dirtill
kommer en annan synpunkt, som verkligen icke ir att férakta, och det ar vad
man kan kalla ridttvisans synpunkt. N#r automobilskatten palades, var det
icke meningen, att densamma skulle fungera sisom nigot slags lyxskatt, utan
det var avsett att dirmed bota de skador, som biltrafiken gjorde pa vigarna,
och tillika bereda de skattedragande biligarna valuta fér skatten pa det sittet,
att de vigar, som de befara, skulle komma att vara i battre skick, varigenom
biligarna skulle hava mera fordel av sina bilar och dessa slitas mindre och
férbiruka mindre bensin o. s. v. N#r man nu, pd sitt som skett bland annat i
Uppsala lin, av automobilskatten limnar visentligt bidrag till underhallet,
kan man taga hinsyn till, hur mycket underhallet i friga influerats av bil-
trafiken. Om man aterigen ékar den fixa procent, som skall utga till vigun- .
derhallet 1 allméinhet, kommer man till det, lindrigt sagt, besynnerliga resul-
tatet, att automobilskattemedlen anvindas till underhdll dven av vigar, som
aro forbjudna for biltrafik men som #ro indelade till allmint underhall. Detta
giller sommarvigunderhallet, och vi hava en motsvarighet med avseende 3
vinlervigunderhallet. Herrarna erinra sig sikerligen, att det tid efter annan be-
stimmes, vilka vigar som om vintern skola hillas snéfria, si att de dro till-
gingliga for automobiltrafik. Det adr endast vissa vigar, om vilka sddana
forordnanden ges, men icke desto mindre kommer vintervigunderhallet #ven
pa ovriga vigar att g& in 1 den summa, av vilken en viss procent enligt de
foreslagna bestimmelserna skall ersittas av automobilskattemedel. Det kan
icke vara riittvist eller riktigt och ej heller svara mot de férutsittningar, som
radde, nir automobilskatten infordes.

Frin min synpunkt &r — sésom jag redan vid en eller, sisom jag tror, tva
foregéende riksdagar haft tillfille att siga — redan den vid forra riksdagen
bestdmda procentsatsen av 25 % sisom fixt bidrag allt for hég. Det &r ma-
hinda ej for mycket, att det gdr nigot av bilskattemedel till underhill #ven
av viagar, som aro forbjudna for biltrafik. N&agonting — skulle man kunna
siga — bor gd dit for vissa allmidnna kostnader. Det vill jag inte f6érneka.
Men jag f6r min del anser, att man bér stanna vid en si lig procentsats som
under nuvarande forhéllanden dr mojlig, och dirfér ber jag, herr talman, att
{4 yrka bifall till den av herr Kvarnzelius m. fl. avgivna reservationen.

Efter det 6verliggningen forklarats hirmed slutad, gjorde herr talmannen
jimlikt de yrkanden, som didrunder framkommit, propositioner, forst pa bifall
till vad utskottet 1 det under behandling varande momentet hemstillt samt
vidare pa antagande av det forslag som innefattades 1 den av herr Kvarnzelius
m. fl. vid nimnda moment avgivna reservationen; och férklarade herr talman-
nen, sedan han upprepat propositionen pa bifall till utskottets hemstillan, sig
anse denna proposition vara med overvigande ja besvarad.

_Herr Lindblad begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter
given varsel upplidstes och godkindes en si lydande omréstningsproposition:
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Den, som bifaller vad statsutskottet hemstiillt 1 sitt utlatande nr 6 punkten
17 mom. I b), réstar

Ja;
Den, det ej vill, réstar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som innefattas 1 den av herr Kvarnzelius
m. fl. vid nimnda moment avgivna reservationen,

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter fornyad upplasning anslagits, verkstilldes omrostningen, enligt av herr
Andersson, Karl, jaimte 16 av kammarens évriga ledaméter fore voteringspro-
positionens godkinnande framstilld begiran medelst namnupprop; och befunnos
vid omrdstningens slut rosterna hava utfallit silunda:

Ja — 59;
Nej — 33.

- Vid omristningen réstades

ja av herr andre vice talmannen, herrar Testrup, Johan Larsson, Sederholm,
von Stockenstrém, Tamm, Norman, Westman, David Bergstrém, Oscar Ericson,
Pauli, Abrahamsson, Martin Svensson, Thorén, Thelin, Johan August Larsson,
Ostergren, Alexander Nilsson, Elof Andersson, Leander, Kropp, Henriksson,
Jonsson, Berling, Lofvander, Sundberg, Pettersson, Sandegérd, Johan Johans-
son, Bjornsson, Per Adolf Larsson, Mellén, Lundell, Fritiof Gustafson, Ernst
Svenson, August Johansson, Stromberg, Bergman, Sandén, Fredrik Julin, Orne,
Gottfrid Karlsson, froken Hesselgren, herrar Dalberg, Bjurstrém, Carl Eriks-
son, Jonas Andersson, Carl Carlsson, Per Andersson, Tjallgren, Johan Peter
Johansson, Friandén, Osterstrsm, Henrik Andersson, Rosén, Winberg, Jons-
son, Gabrielsson och Hansén; samt

nej av herr forste vice talmannen, herrar Klefbeck, Stendahl, Thorberg, von
Sydow, Hjalmar Hammarskjsld, Borell, Akerman, Barg, Kobb, Bjorck, Oscar
Olsson, Albert Bergstrom, friherre Beck-Friis, greve Spens, herrar Larsén,
Bissmark, Boberg, Wagnsson, Roos, Dahl, Olof Olsson, Rydén, Ohman, Lind-
blad, Boman, Gustav Hansson, Kristensson, Widell, Petrén, Sandler, Enhor-
ning och Asplund.

Herrar Sjsblom, Karl Andersson, Karl Gustafsson, Erik Anderson, Bodin,

Johan Nilsson 1 Kristianstad, Forssberg, Strom, Lindgren, Ernfors, Granath,
Walles, Lindhagen och Bergqvist férklarade sig avstd fran att résta.

Mom. I ¢) samt II a) och b).
Vad utskottet hemstallt bifslls.

D3a tiden nu var ldngt framskriden, besléts pa framstillning av herr tal-
mannen att den fortsatta féredragningen av ifrigavarande utlitande dvensom
behandlingen av &terstiende drenden pa foredragningslistan skulle uppskjutas
till morgondagens sammantride.

Herr forste vice talmannen erhéll pad begiran ordet och yttrade: Med hin-
syn till den instundande paskhelgen ber jag fa foresld, att kammaren beha-
gade besluta att utstricka motionstiden fér de 1 dag avlimnade kungl. propo-
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sitionerna till det plenum, som infaller nist efter tjugu dagar fran propositio-
nernas avlamnande.

Denna hemstillan bifolls.

Vid féredragning av de under aftonsammantridet avlaimnade kungl. propo-
sitionerna hinvisades dessa, nr 211 till bankoutskottet samt nr 213 och 219 till
bevillningsutskottet.

Justerades ytterligare protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens
sammantride avslutades kl. 11.15 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.

Onsdagen den 20 mars.

Kammaren sammantridde kl. 11 {. m.

Herr statsradet Johansson avliamnade

dels Kungl. Maj:ts skrivelse nr 204, med tillkinnagivande. att i stats-
verkspropositionen under nionde huvudtiteln bebddad framstillning om an-
slag till premieldn fér byggnadsarbeten vid lantarbetarsmébruk icke kommer
att foreliggas riksdagen;

dels ock Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 196, angaende statsbidrag till byggande av nybyggesvigar;

nr 197, angéende vissa #ndringar i den for skogsskétseln inom lappmar-
ken m. fl. omraden gillande s. k. lappmarkslagen;

nr 198, angiende upplitande av kronotorp & vissa kronoparker m. m.;

nr 199, angdende #ndring i villkoren for statsbidrag fran statens avdik-
ningsanslag;

nr 200, angéende vissa pensioner frén statens doméners fond;

nr 201, angdende vissa pensioner fran allmdna 1ndragmngsstaten

nr 202 angdende beredande av pensioner frin allminna indragnings-
staten at vissa inkor efter befattningshavare i statens tjanst;

nr 203, angédende overlatelse till staten av viss fastighet for anordnande
av tridgérdsskola for norra Sverige m. m.;

nr 205, angéende beredande av pension frin allminna indragningsstaten &t
lantbruksskolfsrestandaren P. Ros16;

nr 207, angiende godkinnande av viss 6verenskommelse mellan kronan och
Umesd stad;

nr 208, angdende provisoriska pensioneringsbestimmelser 1 avseende & vissa
bestallningshavare vid marinen; samt
. nr 209, angdende férsiljning av en del av ligenheten Rya Nabbe 1 Gote-
org.
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Upplistes foljande inkomna handling:

Reykjavik, den 5. februari 1929.

Talmannen 1 Riksdagens Forsta kammare,
Stockholm.
Hogt arade herre!

Altingets president och talm#n har hirmed #ran inbjuda Riksdagens Forsta
kammare att skicka en representant att med sin nidrvaro hedra vart Aliings
1000-drs jubileum, som blir hogtidlighallet senast 1 juni ménad 1930.

Minneshsgtidligheterna bli avhéllna pa Thingvellir, Altingets forna férsam-
lingsplats. Festligheterna komma att vara i 3 dagar.

Utforligt program foreligger icke #nnu, men kommer senare att tillsindas
Eder. I 6vrigt vill varje forfrigan angdende festligheterna bliva besvarad.

Vi hoppas att den svenska Riksdagens Forsta kammare vill gora oss den
aran och gladjen att mottaga var inbjudan.

Med hogaktning,

Asg. Asgeirsson Jén Baldvinsson Benedikt Sveinsson.
Altingets president. Forsta kammarens talman. Andra kam mwarens talman

Benisget svar torde sindas till Skrifstofa Althingis, Reykjarvik.

Herr andre vice talmannen: Jag tilliter mig hemstilla, att kammaren be-
hagade besluta att antaga den erhédllna inbjudningen samt uppdraga &t herr
talmannen att hirom underritta altingets president. D3 festligheterna #ro
avsedda att diga rum foérst 1 juni 1930, torde kammarens representant jimte
suppleant f6r honom béra utses forst under loppet av 1930 ars riksdag.

Denna hemstillan bifélls.

Foredrogs och hiinvisades till behandling av lagutskott Kungl. Maj:ts pro-
position nr 185, med anhillan om riksdagens yttrande angiende vissa av den
interrll)atilonella, arbetsorganisationens konferens aren 1925, 1926 och 1928 fat-
tade beslut.

Vid féredragning av statsutskottets memorial nr 32, i anledping av kamrar-
nas skllJaktig?, beslut i friga om anslag till en automobillinje mellan Over-
torne& och Pajala, godkindes den i detta memorial foreslagna voteringspropo-
sitionen,

Foredrogos, men bordlades &nyo pd flera ledaméters begiran andra lagut-
skottets utlitanden nr 25 och 26.

Fortsattes féredragningen av statsutskottets utldtande nr 6, angdende reg-
lenngen i:ﬁr budgetaret 1929/1930 av utgifterna under riksstatens sjitte hu-
vudtitel, innefattande anslagen till kommunikationsdepartementet.

Punkterna 18—22.
Vad utskottet hemstallt bifslls.
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Punkten 23.

I denna punkt hade utskottet hemstallt,

a) att riksdagen métte med bifall till Kungl. Maj:ts i #mnet framlagda
forslag for statens fiskehamnar fér budgetaret 1929/1930 anvisa eit extra re-
servationsanslag av 290,000 kronor;
b'fb)ll att herr Ostergrens i dmnet vickta motion I: 69 ej métte av riksdagen

1fallas.

I herr Ostergrens berorda motion hade hemstillts, att riksdagen ville be-
sluta anldgga en fiskehamn vid Utklipporna i Blekinge skirgard enligt det
av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen uppgjorda forslaget fér en beriknad
kostnad av 665,000 kronor, samt fér paborjande av detta arbete anslad 50,000
kronor som extra reservationsanslag for budgetdret 1929/1930.

Herr Ostergren: Herr talman' I anledning av min motion pa denna punkt
ber jag att fa siga nagra ord.

Figket i vart land &r ju en stor och betydelsefull niringsgren, som pa olika
sitt fatt understod och hjalp av statsmakterna under senare artionden. Det fin-
nes likvil atskilliga platser vid vara kuster, vilka #nnu sakna den hjilp, som
ir av behovet pakallad for att fisket skall kunna bedrivas rationellt och pa ett
for yrkesutévarna mera ofarligt siitt, &n vad nu ar fallet. En sadan plats &ro
fiskevattnen omkring Utklippans fyr i Blekinge skirgard, som &ro ganska risk-
fyllda for de fiskare, vilka dar idka sin n#aring. Denna plats ligger ganska
lingt ifrdn de egentliga 6arna och skiren. De nirmaste fasta holmarna, som
erbjuda ett skydd att tala om, ligga p& minst en mils avstind. Fiskevattnen
diarute #ro, som sagt, ganska stormuppfyllda, och det dr forenat med ganska
stora faror att utova detta yrke didr. Nagra atgirder for att forebygga olyec-
kor ha icke i nimnvird mén vidtagits av statsmakterna. Visserligen har det
byggts en hamn vid Stenshamn lingre in i Torhamns skiargard, men denna fiske-
hamn har av olika anledningar icke kunnat fylla sitt andamal, att tjina fiskar-
na till erforderligt skydd. Forst efter en svarare olycka ar 1924, d& stormen
och ovidret dverraskade fiskarna dirute, har man fért pa tal frigan att vidtaga
siarskilda atgdrder for att verkligen férebygga ett upprepande. Vid nimnda
tillfalle var det ménga minniskor jimte flera fiskebatar, som gingo férlorade,
men efter denna svéra olycka tog landshévding Hagstromer itu med saken for
att nigot Antligen skulle goras. P& hans féranstaltande uppgjordes flera for-
slag fér att skydda fiskarnas liv och egendom, niir de befinna sig ute pa fiske
och storm uppstar.

Det uppgjordes huvudsakligen tre férslag. Ett av dem gick ut ps anliggandet
av en fiskehamn vid Utklipporna, ett annat forslag innebar upprensning av
Léngorenleden jimte ancrdnande av fyrbelysning i densamma, och det tredje
forslaget gick ut pd upprensning av en farled lingre in i Torhamns skirgard.
Emellertid uttalade sig det stora flertalet intresserade dér nere for en fiske-
hamn vid Utklipporna sasom bista skyddet fér liv och egendom, nir de be-
funno sig ute pa fiske. Framstillning har ocksd sedermera upprepade ganger
gjorts till regeringen om framliggande av proposition angdende anliggning av
ifrdgavarande fiskehamn, vilken enligt ett av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
uppgjort forslag skulle draga en kostnad av 665,000 kronor.

Som vi veta, har regeringen #nnu icke framlagt ndgon proposition i denna
fraga, och i arets statsverksproposition har det ocksd uttalats, att tillsvidare
kunde med denna friga anstd. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag ar
salunda stillt pd framtiden. Emellertid har jag genom en motion velat vicka
fragan till liv 1 syfte att dirigenom ge uttryck &t den allminna 6nskan, som
rader bland befolkningen dérnere, att forslaget métte forverkligas och frégan
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komma till en snar lésning. Ehuru enigheten 1 detta avseende vart stor, ha
emellertid vissa meningsskiljaktigheter ratt bland fiskarna om siittet. De, som
Aro bosatta 1 ndrheten av Torhamn med alla dess holmar och skér, ha énskat
en annan lésning av fragan och férdenskull gatt in till myndigheterna med ett
forslag, som gar ut pa upprensning av Langorenleden och anordnande av fyrbe-
lysning i densamma. I denna deras framstidllning ha en del redare och skep-
pare 1 Ahus och Degerhamn instimt. Redarnas péstdende, att denna farled
skulle bliva till stort gagn fér den mindre sjofarten, ar onekligen riktigt och kan
ej bestridas. Utan tvivel komme denna led att bli till nytta for sjofarten, och
aven for fiskarna, sirskilt for dem, som 4ro bosatta pa de ndrmaste skiren 1 Tor-
hamnsfjarden, men den kan dock icke for fiskerinidringens intressen motsvara en
hamn vid Utklippan.

Antalet fiskare, som vid Utklippan bedriva sitt niringsféang, ar mycket stort.
De komma #nda frin ostra Skane, fran hela Blekinge skirgard och uppifrin
Kalmarsund. Enligt en av fiskeridveruppsyningsman Johansson &r 1926 verk-
stalld berikning uppgick antalet batar 1 dessa fiskevatten till icke mindre #n
17 tral- och snorrevadsbatar och 122 lax-, sill- och torskfiskebatar, vilkas agare
yrkesmissigt bedrevo fiske dir, och en nirmare granskning av férteckningen
over dem ger vid handen, att de hérde hemma pa skilda orter lings hela kusten
utefter Blekinge och ned mot Skane. De érliga fingsterna uppgs till mycket
respektabla kvantiteter. I detta avseende har fiskeriintendenten d:r Gust.
Swenander 1 Lund, uppgjort en berikning, enligt vilken under ar 1925 1 havet
omkring Utklippan hinemot Handbukten fadngades cirka 2,600,000 kg. sill,
800,000 kg. torsk, 119,150 kg. rodspotta, 105,000 kg. skrubbflundra, 77,000 kg.
sandflundra och 21,838 kg. lax med ett sammanlagt virde 1 forsta hand av cirka
875,150 kronor. Han yttrar vidare: »Om man antar, att hilften av denna kvan-
titet fiskats inom ett omrade med Utklippan som ndrmaste hamn, si har fangsten
inom detta omrade med sikerhet snarare under- dn 6verskattats. Att mirka ar
dessutom, att 1925 icke var nagot sirskilt gott fiskedr, utan snarare motsatsen,
sarskilt da det giller sillfisket.»

Som vi hiirav se, fingades 1 vattnen kring Utklippan under 1925 fisk for nira
en halv miljon kronor, och d:r Swenander siger 1 sin dmbetsberiittelse ocksa, att
avsittningen av den f&ngade fisken varit god. Det har icke férelegat nigon
svarighet att {4 densamma avyttrad. Han tilligger, att en hamn vid Utklip-
pan sannolikt skulle bli till gagn, icke blott vid fiskets bedrivande, utan #ven
for avsidttningen av fangsterna. Man skulle kunna siinda betydligt stérre kvan-
titeter fisk inat landet #in vad nu dr fallet, d3 den konsumeras utefter kusten
och p4 de mera niraliggande platserna. Dessa avsidttningsmijligheter komme
naturligtvis i s& fall att utnyttjas i férsta hand av den for fiskets framjande bil-
dade fiskeriféreningen Utklippan. Det skulle ocksd vara till mycket stort gagn
for fiskarna dirute att under sidana vintrar, som den vi haft i &r, ha en dy-
lik hamn, d& isen ligger ganska langt ut och gér det oméjligt for fiskarna att
forsorja sig medelst sitt yrke under tre, fyra ménader. Funnes en dylik stéd-
hamn, s& vore givetvis svirigheterna 1 den vigen betydligt mindre, ty dirifran
skulle de kunna ge sig ut till fritt vatten och sedan med sin féngst 6ver isen taga
sig in till kusten igen. P3 sd sitt skulle de avsevirt kunna forbittra sin inkomst
under den kallare &rstiden.

Som synes skulle det vara till ovarderlig nytta att fa en dylik hamn till
stdnd, men som saken nu ligger, dro utsikterna ej ljusa, och tiden gar ju raskt
undan. Sésom jag férut nimnt, ha Torhamnsfiskarna en annan mening in de,
som vilja ha en hamn vid Utklippan. De {6rra anse, att man kan nd ungefir
samma syfte med Langorenledens upprensning och anordnande av fyrbelysning
1 densamma. Jag kan ju vara med om, att svarigheterna dirigenom delvis kunde
avhjalpas, men icke helt och héllet. Tidningarna &tergdvo i februari en fram-
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stillning till regeringen frin Torhamnsfiskarna, vari de tala fér sitt krav. Det
hette dir bl. a.: »Ostra Blekinge fiskeriférening uttalar i sin framstillning,
att en upprensad och fyrbelyst farled vid Langéren skulle bli av stort varde
for fiskeriflottan. Men @ven av den mindre sjofarten skulle den sikerligen hil-
sas med tillfredsstillelse, ty diarigenom skulle erh&llas en nédhamn p4 Torhamns-
fjarden, en atgird, som bleve av stort viirde vid ostra och sédra Blekingekusten.
Fran Karlskrona sédra farvatten till Kalmarsund finnes icke nagon fyrbelyst in-
fartsled, varfor fiskarna inom dessa omréden frin sina olika fiskeplatser icke
ha andra fyrljus &n lanternor eller fotogenlampor i nagot fonster, vilket ju un-
der ogynnsam véderlek icke synes tillrickligt 1angt ut till sjoss. P& grund hir-
av viga fiskarbatarna icke soka nd land, d& kusten ar mycket rik p& farliga
grund. Ofta maste darfoér batarna halla sig till sjoss nitterna igenom, pris-
givna at stormens 6deliggelse, eller ocksd viga sig batarna icke ut pa fiske med
tanke pa dessa svarigheter, och fiskarna gi dirigenom miste om den fingst, som
ar nodvandig for livsuppehillet. Den foreslagna farleden synes darfér vara av
storsta betydelse for fiskets existens, i forsta hand foér de fiskare, som #ro bo-
sattta 1 ostra Blekinge. Men #iven for fiskare fran hela linet, som vid olika till-
fallen idka fiske kring Utklippan, bleve farleden av storsta betydelse, i synner-
het vid rddande sydvistliga vindar, ty d& ar det méngen ging livsfarligt att
angora sédra kusten. Léngorenleden ater skulle under sadana forhallanden vara
den farled, genom vilken fiskarna med minsta risk kunde komma till sina resp.
hemorter eller férsialjningsplatser.»

Ja, som vi se ha meningarna hir varit ndgot delade om sittet att avhjilpa de
svarigheter, som finnas fér fisket ddrute. Samtliga de intresserade framhalla
dock enstimmigt oldgenheterna, risken och faran av det nuvarande tillstindet.
Séasom saken nu ligger, herr {alman, kommer jag icke i dag att framstilla nagot
yrkande om bifall till min motion. Efter vad som intraffat skulle jag sjilv, om
Jag suttit i statsutskottet, icke heller dir ha gjort ett sadant yrkande pa grund
av fragans lage. Det mest onskviirda ar nu, att regeringen ville 1&ta denna
fraga undergd en allsidig utredning och taga de olika alternativen under dver-
vigande. I stillet for att framstdlla ndgot yrkande vill jag darfsér uttala min
varma férhoppning, att regeringen métte taga dessa fragor under snar och vil-
villig behandling.

I herr Ostergrens yttrande instimde herr Leander.

Overlaggningen angdende forevarande punkt blev nu avbruten, for att be-
gart tillfalle skulle beredas hans excellens herr ministern fér utrikes drendena
Trygger att avlimna en kungl. proposition.

Hans excellens herr ministern foér utrikes #rendena Trygger avlimnade
Kungl. Maj:ts proposition nr 192, angéende pension & allminna indragnings-
staten at konsuln i Triest, generalkonsuln C. V. Lexow, och arligt understsd
at {. d. forste vaktmistaren 1 utrikesdepartementet L. E. Larsons inka.

Fortsattes overliggningen angdende statsutskottets utlitande nr 6, punk-
ten 23.

Herr Forssberg: Herr talman, mina herrar! Herr Ostergren har ju i sin
motion liksom i sitt anférande i dag s& utforligt pavisat behovet av en s. k.
ngdhamn vid Utklippan, att det egentligen inte funnes nigon anledning for
mig att yttra nidgot. Jag anser det dock vara min skyldighet att ligga fram
nagra synpunkter, som jag har pd denna fraga.
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Den, som nagot si nir kiinner till Karlskronainloppet och vet, hur det ter
sig 1 svart vider, d& vinden ofta uppnér en styrka av 30 sekundmeter, vil-
ket inte torde forekomma pi ménga stiallen vid kusten av vart land, samt
aven vid s. k. sjéhdvning, méste absolut inse nodvindigheten av att en tryg-
gad plats finnes att tillgd fér blekingefiskarena, dit de kunna draga sig
undan vid annalkande oviider och storm. Det &r ju sd, mina herrar. att frin
blekingeskiiren och, vi kunna siga, till Tyska vallen, dr det endast Utklippan.
som erbjuder nigot skydd, nota bene om en hamn anligges dirstides. Det
ar med hdnsyn hirtill, som denna fraga tagits upp savil av de olika fiskeri-
foreningarna 1 linet som av Konungens befallningshavande. Man har ju i
flera skrivelser till regeringen papekat nodviandigheten av denna anligg-
ning, och iven till statsutskottet ha ju dylika skrivelser ingatt. Under sa-
dana f¢rhillanden tycker jag det ar ratt férvanande, att statsutskottet si
dir kort och gott bara siger: »Den forebragta utredningen har emellertid
ej Overtygat utskottet om #ndamélsenligheten av den ifragasatta anligg-
ningen.» Motionen avstyrkes. Utskottet har ju #nda sett det forarbete, som
utrittats. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ju gjort ett sirdeles gott
och samvetsgrant arbete och kommit till ett nagorlunda néjaktigt resultat.
Att da bara komma si dir och kasta undan det, tycker jag &r vil noncha-
lant.

Det ar naturligtvis ingen 1dé f6r mig att yrka bifall till motionen, men jag
vill bara fasta herr statsridets och regeringens uppmirksamhet pa saken,
s& att den ett kommande &r kanske blir litet véinligare behandlad.

Jag kunde visserligen inte riktigt hora, vad herr Ostergren sade, men jag
antar, att han talade om den néd, som ridder bland fiskarena pa kusten. Det
ir ju s, mina herrar, att befolkningen ps dessa 6ar utefter hela kuststrickan
fran Karlskrona helt utgores av fiskare och deras familjer. De ha ju en-
dast sitt fiske att leva pa, ty nadgot jordbruk att tala om finnes inte. Forr
1 tiden hade de ju gatstenshuggerier men sedan Tyskland inte vidare har be-
hov av dylik sten, ha de maést helt agna sig at fiske. Nar de silunda iro
nédsakade att i sddana smabitar, som ofta inte rymma mer in tva, tre man.
taga sig langt ut till havs, sd ar det ju inte att undra pa, att de 6nska fa
en nodhamn, dit de kunna draga sig tillbaka vid svart vider. Dessutom har
det visat sig, dtminstone under de senare Aren, att fisken mirkvirdigt nog
bérjar draga sig ut fran kusten, vilket 1 sin tur medfor, att fiskarena maste
bege sig allt lingre ut, och man kan darfér siga, att behovet av nodhamn
blivit allt storre.

Herr Ostergren har nu papekat, att det till regeringen inkommit en skri-
velse om Torhamnsleden, men denna led har icke samma betydelse for fiska-
rena, utan det #ir de s. k. kusttridarna, som méojligen skulle ha férdel av
densamma. I november 1921 var det en av dessa kusttridare, tillhorig ett
giteborgsrederi, som i dessa trakter gick under med man och allt: fjorton per-
soner omkommo. I den starka sjohiavningen var det inte mdgjligt att gira
in till Karlskrona, utan i befolkningens égon maste de ligga och hilla sjon
1 ett dygn, innan de slutligen omkommo utar att kunna riddas. Hade denna
Torhamnsled, som man tycks vara i stort behov av, varit 6ppen, s hade de
mycket litt kunnat linsa in och blivit riaddade. Jag tyckte mig forstd, att
herr Ostergren dven nimnde nagot om fiskare, som férolyckats dir. Jag vill
minnas, att det var tre bitar med sju man. som fér nigra ar sedan gingo
under. Om det d& funnits en hamn vid Utklippan, skulle de alldeles sikert
kunnat ridda sig. Jag vill alltsi sirskilt papeka for herrarna, att det verk-
ligen foreligger ett behov av en s. k. néd- eller stodhamn dir. Det dr att
mirka, att det inte bara #r Blekinge, Karlskrona och Karlshamn, som ha
fordel av detta fiske, ty Blekinge har ett uppland i Smaland, som férses och
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bor forses med fisk iran kuststrickan vid Blekinge. Detta iir alltsd inte nagot
lokalt intresse, utan ett landsintresse.

Med dessa ord ber jag att i likhet med herr Ostergren fa uttala en for-
hoppning, att regeringen med det snaraste ville figna denna fraga sin uppmérk-
samhet.

Herr andre vice talmannen: Herr talman'! Sisom den forste talaren namn-
de, understéder ju staten fisket, bl. a. genom byggande av fiskehamnar. 1
detta syfte har uppgjorts en plan for de s. k. statens fiskehamnar, vilka samt-
ligca nu dro avslutade eller pabérjade med undantag av Byxelkroks hamn &
norra Oland. Hirvid bortser jag fran Varskir, dir enligt beslut ingen hamn
skall komma till utférande.

Byxelkroks hamn var ju med i den forsta planen liksom #@ven 1 1923 &rs
reviderade plan, och den tillstyrktes d& av kommissionen — jag tror, att herr
Rosén i denna kammare var med bland de sakkunniga, som reviderade pla-
nen. Man fann, att denna fiskehamn var av saddan betydelse, att den borde
komma till utférande. Aven vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har férordat
dess utbyggande savil i 1928 ars forslagspetita till Kungl. Maj:t som dven
innevarande ar. Kungl. Maj:t har emellertid icke funnit lampligt att @nnu
framligga forslag darom for riksdagen. Skilet anféres vara det, att man
inte vill g fram i si hastig takt med dessa fiskehamnars utbyggande. Be-
folkningen pa norra Oland och sirskilt fiskarebefolkningen onskar emeller-
tid, att denna hamn s fort som mojligt mé komma till utforande. Att detta
t6r dem &r av stort intresse kan man for ovrigt foérstd dirav, att Boda lilla
kommun med ett antal av 1,500 invanare beslutat bidraga till hamnens utbyg-
gande med 10 % av anliggningskostnaderna eller 26,400 kronor. I denna kom-
mun bor ett avsevart antal fiskare, for vilka hamnen kan sigas vara ett livs-
villkor. Hamnen skulle dven vara av betydelse for sjofarten pd denna del av
Oland, varjimte den borde kunna anlitas sisom nédhamn av sjéfarande.

Vid férra riksdagen motionerade representanter frin linet om utférande av
hamnen. Statsutskottiet uttalade sig d& mycket valvilligt om férslaget men
ville inte p& en enskild motion tillstyrka bifall till utférandet. Likval ut-
talade utskottet, att man forvintade, att Kungl. Maj:t fortfarande skulle ha
sin uppmarksamhet riktad pi denna angeligenhet och icke underldta att for
riksdagen framligga forslag i dmnet, si snart forhdllandena det medgéve.
Efter detta uttalande, som godkindes av riksdagens bidda kamrar, hade man
hoppats och viintat, att forslag till detta hamnbygges igangsittande skulle
forelagts arets riksdag. Emellertid har ju herr statsradet av forsiktighets-
skl icke ansett sig bora framliagga forslag hirom vid innevarande riksdag,
och under sidana férhallanden ar det ju nu ej mojligt att framstilla nagot
yrkande didrom. Jag far dirfér f6r nirvarande néja mig med att rikta en
hemstillan till herr statsradet, att herr statsrddet till nista ar ville f6r riks-
dagen framligga forslag om denna hamns utbyggande. Ett sddant forslag
kommer sikerligen att hilsas med tillfredsstiillelse bland dem det berdr.

Som saken nu ligger, har jag darfér, herr talman, intet yrkande.

Herr Lindblad: D& ingen av de foregiende talarna gjort nagot yrkande,
finnes det ingen anledning att upptaga nagon diskussion i fragan. Jag ber
emellertid att f3 siga ett par ord till den nist féregdende drade talaren, som
tyckte, att statsutskottet hade snévt avvisat frigan om en fiskehamn vid Ut-
klipporna. Ja, det ir si ibland, att statsutskottet icke kan uttala sig vilvil-
ligt, darfor att ett vilvilligt uttalande 1 motiveringen ofta blir riksdagen syn-
nerligen kostsamt.

P2 vad sitt fiskarena i Blekinge skirgird skola hjilpas blir en friga, som
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bor narmare utredas. Utskottet har i alla hindelser trott, att hjalpen icke
skulle kunna &stadkommas genom en hamn vid Utklipporna, och utskottet sto-
der denna sin uppfattning pa atskilliga uttalanden aven fran blekingebor
sjalva, som icke tro, att det skulle vara mojligt att anligga en hamn dir, till
vilken fartygen skulle kunna gi in under sirskilt stark storm, och d3 vore
darmed ingenting vunnet. Sé&som saken nu ligger ar det fér mig ingenting
annat att gora dn att yrka bifall till utskottets hemstillan.

Sedan overliggningen ansetts harmed slutad, bifélls vad utskottet i den nu
ifrdgavarande punkten hemstallt.

Punkterna 24—30.
Vad utskottet hemstallt bifolls.

Punkten 31.
Lades till handlingarna.

Punkterna 32—50.
Vad utskottet hemstallt bifslls.

Punkterna 51 och 52.
Lades till handlingarna.

Punkten 53.
Utskottets hemstillan bifolls.

Foredrogs anyo statsutskottets utldtande nr 31, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angiende tickande medelst automobilskattemedel av kost-
nader for vissa sikerhetsanordningar vid jirnvigskorsningar jimte en i Am-
net vickt motion.

Uti en till riksdagen den 1 februari 1929 avlaten proposition, nr 33, vilken
hianvisats till statsutskottets férberedande behandling, hade Kungl. Maj:t, un-
der aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet over
kommunikationsérenden for nimnda dag, foreslagit riksdagen medgiva, att
till bestridande av kostnaderna for vissa jamlikt kungorelsen den 23 maj
1924 (nr 318) angdende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid
korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig vidtagna anordningar finge
utgd bidrag enligt de i statsrddsprotokollet forordade grunder, betraffande
sikerhetsanordningar vid jirnvigskorsningar & stads omrade av utjimnings-
andelen av stidernas automobilskattemedel och i friga om sidana anordnin-
gar vid jirnvigskorsningar & landsbygden av de sarskilda linens automobil-
skattefonder.

I anledning av férevarande proposition hade herr O. Olsson i Kullenbergs-
torp m. fl. i en inom andra kammaren vickt, till statsutskottet hinvisad mo-
tion, nr 354, hemstillt, att riksdagen matte, vid bifall till Kungl. Maj:ts pro-
position nr 33 angéende bidrag till bestridande av kostnaderna fér vissa jam-
likt kungérelsen den 23 maj 1924 (nr 318) vidtagna anordningar. besluta si-
dan #ndring i Kungl. Maj:ts forslag, att bidraget fér varje sirskilt fall be-
griansades till hogst halften av den kostnad, for vilken bidraget utginge.
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Utskottet hade 1 det nu foredragna utlatandet pid aberopade grunder hem-
stallt, att riksdagen matte, med bifall till Kungl. Maj:ts forevarande propo-
position och med avslag 4 den av herr Olsson 1 Kullenbergstorp m. fl. i &4m-
net vickta motionen (II:354), medgiva, att till bestridande av kostnaderna
for vissa jamlikt kungdrelsen den 23 maj 1924 (nr 318) angdende varnings-
miarken och sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar 1 samma plan mellan
jirnvig och vig vidtagna anordningar finge utgd bidrag enligt de i statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden den 1 februari 1929 foérordade grun-
der, betriffande sikerhetsanordningar vid jairnvigskorsningar & stads omride
av utjamningsandelen av stidernas automobilskattemedel och i friga om sa-
dana anordningar vid jarnvigskorsningar & landsbygden av de sarskilda li-
nens automobilskattefonder.

Reservation hade avgivits av herrar Nilsson 1 Grinebo. Bengtsson i Norup,
Olsson i Kullenbergstorp och Olsson i Bliadinge, vilka ansett, att utskottet
bort tillstyrka den av herr Olsson i Kullenbergstorp m. fl. i &mnet vickta
motionen.

Herr andre vice talmannen: Herr talman! Vid detta utskottsutldtande ar
fogad en reservation, grundad pd en av herr Olsson i Kullenbergstorp vickt
motion, vari hemstilles, att det bidrag till sikerhetsanordningar vid jarnvags-
korsningar, som nu skulle utgd och delvis bestridas av automobilskattemedel,
skulle begrinsas till hilften av den kostnad, for vilken bidraget utgér. Jag
anser for min del, att det kan vara nigot rimligt i detta. Man forstar ganska
vil, att man nu, nir automobilskattemedlen floda rikligt, pa atskilliga hall,
kanske hyser den uppfattningen, att hir finnes god tillgéng av medel att taga
av, men det bor icke vara avgérande, utan de olika intressena bora vigas mot
varandra. De olika forhallanden och synpunkter, som dirvid bora tagas 1 be-
traktande. lata sig icke hir bedémas. Helt bor likvil icke forbises, att, dir
en landsvag tidigare varit byggd och en jirnvig sedan framdragits 1 lands-
vigens plan, dver eller under densamma, kostnaderna for sakerhetsanordnin-
gar pa en sadan plats bora bekostas av jarnvigen, som senare tillkommit. Vid
provningen hiirav kunna férhallandena vara sa skiftande och olika synpunkter
att taga hinsyn till, att en sddan regel icke gér att uppstilla. Emellertid
bor icke, bara darfor att det for nirvarande ar god tillgang pa automobilskatte-
medel, med dessa medel bestridas kostnader, som egentligen icke bora aligga
automobiltrafiken och dess intressenter. Pa grund hirav dr det som denna
motion framkommit.

Nu har motionen, herr talman, avslagits av andra kammaren, som bifallit
atskottets hemstillan, och darfor skall jag icke framstilla ndgot yrkande om
bifall till reservationen. Jag har endast vid detta tillfille velat giva uttryck
3t den mening, som jag har uttalat.

Herr statsradet Borell: Herr talman, mina herrar! Sésom herrarna iakt-
tagit, giller denna proposition endast saddana sikerhetsanordningar, som till-
kommit pa grund av féreskrifterna 1 1924 &rs kungbrelse. Frigan om huru
kostnaderna for dessa anordningar skulle tickas, upptogs icke till behandling
och avgjordes icke genom denna kungérelse, utan den fragan stir fortfarande
oppen. Denna friga kan lgsas pa tre olika sitt, antingen genom lagstiftning
eller, om nagon lagstiftning icke anses bora komma till stdnd, antingen genom
rittegang eller genom frivillig éverenskommelse. Fragan om lagstiftning har
varit under provning, men man har funnit, att det skulle bli ganska svart att
asiadkomma en tillfredsstillande losning pa sddan vig, och didrfér har man
1atit tanken darpa falla.



Onsdagen den 20 mars. 69

Nu dr det uppenbart, att det stir vilken jirnvig som helst fritt, att instimma
vederborande vighallningsdistrikt och yrka att f& ersittning helt eller delvis
f6r de kostnader, som jirnvigen nedlagt pa siikerhetsanordningar. och eti sa-
dant yrkande komme givetvis att motiveras med, att den ckade automobiltra-
fiken framtvingat dessa sikerhetsanordningar. Att rittegdngar hirom #nnu
icke kommit till stdnd beror siakerligen pé, att man fradn jirnvigarnas sida
vintat pd, att dtgirder fran statsmakternas sida skulle vidtagas fér att bringa
fragan till 16sning.

Det férslag, som nu féreligger, syftar till att erma 6verenskommelse mellan
olika Intressen. Man kan naturligtvis icke beréva jirnvigarna ritten att, om
de vilja, s6ka l6sningen genom rittegéang, utan detta ar endast ett forssk att
astadkomma en 6verenskommelse., Jirnvigarna skulle g in till Kungl. Maj:t
med begidran om ersittning, och Kungl. Maj:t skulle direfter i enlighet med
1 forslaget angivna riktlinjer bestimma ersittningsbeloppet, vederbérande jirn-
vig givetvis obetaget att godtaga beloppet eller ej. Det dr givet att. om man
skall ha nagra stérre utsikter ait férma jirnviagarna att 1 stillet for f6r bigge
parterna kostsamma och besvirliga rittegingar sska frivillig 6verenskommelse,
man icke fridn borjan far binda uppgorelsen vid sddana villkor, som redan fran
bérjan anses orimliga. Gor man det, vinnes ej det dsyftade malet, utan da
uppkomma sidkerligen 1 manga fall rittegangar. Det dr alltsd nddviandigt att
man ligger denna sak sd, att parterna veta, att det skall bli en prévning. som
i varje sarskilt fall, 1 mojligaste man, tillgodoser bada parternas beriittigade
intressen. Det ar givet, att avgorandet i de forekommande fallen dr sirdetes
vanskligt fo6r Kungl. Maj:t, och ur den synpunkten skulle det vara mycket
tilltalande att 1 férvig bestimma en viss kvot vid fordelningen av kostnaderna
mellan jarnvigsintresset och viagintresset, si att man kunde utan vidare siga,
sd och s& mycket skall den ena parten ha och s och sd mycket den andra. Detta
har ocksd varit under &vervigande, men av skil som anforts och for att fa
till stdnd &verenskommelse 1 sd ménga fall som méjligt, har ansetts, att det
icke skulle vara klokt att i forviig faststilla en viss kvot, utan att saken borde
laggas sa, att de intresserade parterna kunna vara forvissade om att det skall
bli ett 1 méjligaste man rattvist avvigande 1 varje sirskilt fall.

Herr Dahl: Herr talman! D3 andre vice talmannen icke gjorde nigot yr-
kande, torde det kanske icke vara behovligt att ndgon talan féres frén utskot-
tets sida, men han gjorde sig till tolk for en uppfattning, som jag icke vill
lata std oemotsagd, sirskilt med hinsyn dartill att utskottet tillstyrkt vad
Kungl. Maj:t foreslagit, att fragan 1 forevarande avseende skall underkastas en
diskretiondr provning. Det torde dven vara av virde for departementschefen,
att icke inom riksdagen enbart ett ensidigt uttalande féreligger.

Jag anser, att de uttalanden, som férekomma i den av herr Olsson i Kuvllen-
bergstorp vackta motionen, vilka uttalanden understrukits av andre vice tal-
mannen, aro bide ensidiga ‘och missvisande. D3 man yrkar, att jirnvigarna 1
varje fall skola vidkinnas hilften av kostnaden, och papekar, att det hir giller
en retroaktiv bestimmelse som liksom skulle ge en giva &t jarnvigarna, ber jag
att pd det bestimdaste & motsiga en sddan uppfattning. Det giller hiir en
omtélig och till sin rattsinnebord mycket tvivelaktig friga.

Ar 1924 utfirdade Kungl. Maj:t i administrativ vig en kungérelse, som
alade jirnvigarna att vidtaga alla sddana anordningar vid vagkorsmngar som
blivit erforderliga till f6ljd av automobiltrafiken, men Kungl. Maj:t lirinade
da frdgan oppen, vem som slutligen skulle vidkinnas kostnaderna f6r vidta-
gande av omférmilda atgirder. Under alla &r sedan dess ha jirnvigarna
forskjutit och forrintat kostnaderna. Jag ifridgasitter om jarnvigarna varit
skyldiga att underkasta sig denna av Kungl. Maj:t i administrativ vig utfar-
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dade kungorelse med pafoljd av betydande kostnader. Jarnvigsfoérvaltnin-
garna ha emellertid varit lojala, men de ha langt fore detta haft berittigade an-
sprak pa, att kostnaderna skulle regleras.

Nu har man féreslagit att sisom en allmin regel skulle gilla, att kost-
naderna skulle fordelas efter en viss proportion mellan jirvigsintresset och vig-
intresset d. v. s. s, att jirnvigarna skulle bidraga med en tredjedel och vig-
intressenterna med tva tredjedelar. Del hade varit énskvirt, att en siddan allmiin
regel kunnat faststillas, men det har icke varit mojligt att jimstilla alla olik-
artade fall, och man har dirfor ansett att méjligheten till jimkningar borde
hallas 6ppen. Jag tillater mig framhalla fér herr statsradet, att sddana jimk-
ningar icke alltid bira g& at det hallet, att jirnvigarnas bidragsskyldighet
okas, utan att man Adven bor taga 1 ¢verviigande, huruvida icke denna skyldig-
het 1 &tskilliga fall bér minskas 1 vasentlig grad.

Vad kostnaderna for kryssmirken betraffar har herr statsradet ansett. att
nagon ersittning icke bor ifragakomma. Dessa kostnader uppgéd enligt pro-
positionen till 370,000 kronor. Jag anser, att det &r mycket diskutabelt. om
icke dven dessa kostnader bort ingd 1 den summa, som skulle regleras mellan
vigintresset och jarnvigsintresset. Herr statsradet sdger, att dessa ano:dnin-
gar hora till jirnvigarna, men det gora signalanordningar ocksad. Det ena
savil som det andra har nodvindiggjorts av automobiltrafiken, och det hade
da varit rimligt, att dessa kostnader, for savitt de icke avse att vinna besparing
1 utgifterna for bevakning av vigkorsningar, hade ingéatt 1 den summa, som
skulle regleras mellan vederbérande intressenter. Jag siger ingenting om, att
de kostnader, nagot éver 1 miljon kronor, varigenom jirnvigarna vinna bespa-
ring 1 bevakningskostnaden, undantagits, men enligt min mening borde alla
andra kostnader ha ingatt 1 regleringen.

Det ar riktigt, sdsom herr statsridet framhallit, att jirnviigarna genom eft
bifall till denna proposition icke belagas rittigheten att soka f& en reglering
enligt gillande lag. Jag ber att fa hiinvisa till det rittsfall fran 4r 1922, som
finnes relaterat i propositionen och som intriffade fére tillkomsten av de nuva-
rande anordningarna. Vighallarna &lades av Kungl. Maj:t att gottgdra jarn-
vigens kostnader f6r de anordningar, som blivit erforderliga pd grund av au-
tomobiltrafiken och detta ehuru viigen var ildre dn jirnviagen.

Det ar visserligen en gingse uppfattning att en jirnviig, sdsom senare till-
kommen trafikled, skall bekosta anordningar, men man utgick hir ifrén att
anordningarna vid vigkorsningen tillkommit till féljd av den 6kade trafiken
pa viagen. Det bor noga hallas 1 minnel att icke anciennitet i friga om den
ena eller andra trafikleden, utan fragan om huruvida forindrade forhallanden
betriffande den ena eller andra trafikleden féranlett kostnaderna, skall avgira
vem som skall vara skyldig att gilda kostnaderna. Séledes, om vigen varit
till fére jarnviagen, spelar ingen avgorande roll, utan det #r tillkomsten av
automobiltrafiken som nédvindiggjort sikerhetsanordningar, som bér vara det
avgorande. Det kan icke vara annat in ett ensidigt vigintresse, som vill for-
neka riktigheten av en sadan provning.

Jag ber att fa gora en vérdsam hemstillan till herr statsrddet, att han, nir
fragor om reglering av bidragsskyldighet mellan jarnvégsintresset och viig-
intresset komma infér Kungl. Maj:t, nogsamt ville taga hinsyn just till detta.
huruvida trafikintensiteten p& den ena eller andra trafikleden férindrats och
givit anledning till vissa anordningar. Jag tror, att det vid en siédan prévning
skall komma att visa sig, att vigintresset 1 regel bor betala vida mer #n tva
tredjedelar, och jag hemstiller att jimkningar ocksé métte komma att ske pa
det sittet, att vigintresset kommer att {a betala icke endast tvd tredjedelar
utan tre fjardedelar eller fyra femtedelar.

Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall till utskottets hemstillan.
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Herr andre vice talmannen: Jag undrar, om icke den firegdende drade ta-
laren drivit jirnvigsintresset ganska ensidigt. Den #drade talaren ville visser-
ligen att det skulle bli en objektiv prévning i varje sirskilt fall, men savitt
jag fattade honom ritt, skulle denna prévning fa till resultat, att jirnviigarna
icke skulle behova betala mer én en tredjedel, ofta endast en fjirdedel eller
en femtedel av kostnaderna. Jag horde icke att han nimnde, att mar. moj-
ligen skulle kunna tinka sig, att vigintressets anpart icke skulle bli mer #n
en fjardedel eller en femtedel. Om man anlédgger en domares synpunkt pa zaken
— den foregande drade talaren har ju varit domare — sa ir det klart att man
maste tinka sig att forhallandena icke alltid kunna vara sadana, att vig-
intresset bor betala den higre anparten, utan att forhallandena dven kunna
bliva sadana att jirnvigarna bora bidraga med huvudparten. Det ir nog icke
enbart den okade trafikintensiteten, som givit anledning till siikerhetsanord-
ningar, utan de ha iven framkallats av viigkorsningar med mycket begriinsad
utsikt over vigen och bilarnas hogre fart i forhallande till histskjutsar. Dir-
igenom har faran for olyckor, som kunna intraffa vid méten vid jirnvagsover-
gingar, stegrats, men det behover dirfér icke vara nagon okad intensitet. Ty
det har visat sig, att svirartade olyckor intriffat over jirnvigsovergingar, dir
trafikintensiteten ej varit s& stor, utan dar olyckan berott pa att verkligt
farliga passager funnits, vilkas avskaffande skelt genom att draga landsvigen
over eller under jarnvigen. Det ar ofta sidana orsaker som givit anledning
#1l att s& effektiva anordningar vidtagits, varigenom jirnvigarna befriats
fran en del kostnader for bevakning o. dyl.

Alla dessa synpunkter bora naturligtvis beaktas vid dessa fragors avgorande.
Jag tror icke, att man bor ligga en s& ensidig synpunkt pad denna friga. som
syntes framgd av den foregdende drade talarens anférande.

Herr Dahl: Endast ett par ord, herr talman' Jag matte inte ha lyckats bli
forstadd av herr andre vice talmannen. Det var ingalunda min avsikt att :dga.
att som regel proportionen mellan vigintresset och jirnviigsintresset skall vara
4/5 eller 3/4. Men jag pastir bestimt, att det kan mycket viil framkomma sddana
fall, dar man far reglera proportionen till sddana siffror; d& man far oko, sa
att proportionen blir mer in */, for végintresset och minska den, sa att den
blir mindre #n /s for jirnvigsintresset. Jag ber ytterligare att & understryka
det rattsfall, som omtalats. Dir fick vigintresset betala hela kostnaden. dir-
f6r att det ansigs, att sikerhetsanordningarna betingades av den ckade rrafik,
som uppkommit pa viigen. Proportionen ir séledes icke nagon sa given sak.
Och om inte nagon uppgorelse i sidana fall sker, diir jarnvigsintresset tror Qg
finna, att det bor betala mindre andel dn exempelvis 1/, av kostnaderna, sa dr
jairnvigen ju oférhindrad att i rittegingsvig soka utfa sin ritt. Jag har re-
dan tidigare papekat, att sidana anordningar, som innebure minskade kostnader
f6r bevakning, borde jirnvigarna sjilva betala. Denna kostnad hade undan-
tagits fran fordelning, och siledes kan herr vice talmannens papekande pa denna

punkt inte alls styrka hans mening.

Efter hirmed slutad overliggning bifolls vad utskottet i férevarande utla-
tande hemstallt.

Foredrogs anyo forsta lagutskottets utldtande nr 13, 1 anledning av vickt
motion angiende stadgande av forbud i visst fall mot varnpliktigas skiljande
fran vid inkallelse till tjanstgoring innehaft arbete eller tjinst m. m.

T en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion. nr 325,
vilken behandlats av férsta lagutskottet, hade herr Ohman m. fl. hemstallt,
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att riksdagen matte besluta att 1 lag faststialla forbud 1 visst fall mot virn-
pliktigas skiljande frin det arbete eller den tjinst de vid inkallande till varn-
pliktstjinstgéring innehade och att fullgod gottgérelse genom statens forsorg
skulle lamnas i de fall virnpliktig vallades forluster genom mistad eller for-
samrad arbetsanstillning pd grund av fullgérande av viarnpliktstjanstgoring.

Utskottet hade 1 det nu foreliggande utldtandet av angivna orsaker hem-
stillt, att {6revarande motion icke méatte till nagon riksdagens atgird for-
anleda.

Reservation hade avgivits av herr Lindguist 1 Halmstad, som pd anforda
skil hemstsllt, att riksdagen i anledning av férevarande motion métte i skri-
velse 11l Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville taga under évervagande
att f6r riksdagen framligga forslag till sidan andring av lagen den 16 okto-
ber 1914 om férbud i vissa fall mot varnpliktigs skiljande fran tjinst eller
arbete, att den 1 lagen nu stadgade begrinsningen till évning om hégst 60 da-
gar borttoges.

Herr Akerman: En irad ledamot av denna kammare, herr Lindhagen, vi-
sade mig i gar vénligheten att féra 1 mitt minne ndgra omstandigheter i detta
arende, som inte st omtalade 1 utskottets utlatande. Jag anser for min del,
att dessa omstindigheter iro av det intresse, att de &tminstone béra inflyta
1 utladtandets rubrik och med anledning dirav och foér att bereda utskot-
tet tillfalle till férnyat 6vervigande av arendet, anhiller jag, att utldtandet
méatte &terremitteras till utskottet.

Herr Lindhagen: Jag skall be att fa instimma i den féregaende talarens
yrkande om utlitandets aterremiss till utskottet.

Anledningarna till forbiseendet #ro kanske svirigheten att i det allminna
sakregistret terfinna dessa detaljer, ty de #ro inte specificerade dir. Det har
sdlunda undgatt utskottet, att denna sak férut forevarit i riksdagen, och att
riksdagen atminstone dren 1916 och 1925 uttalat sig 1 den riktning, som reser-
vanten herr Lindgvist 1 Halmstad anfort.

Da hiar emellertid ar tillfialle till en remissdebatt, skall jag viordsamt an-
halla, att utskottet matte taga hiansyn #ven till ndgra andra synpunkter, som
blivit férsummade 1 utskottets betinkande enligt min uppfattning.

Jag skall siledes for det forsta be, att utskottet bendget ville lata riksdagen
{4 taga del eller Atminstone lita utskottsmedlemmarna fa del av vad vid riks-
dagarna 1916, 1924 och 1925 och tilliventyrs dven vid andra riksdagar blivit
anfort 1 denna angeligenhet.

Vidare utbedjes, att utskottet inte s& som nu skett slar sig till ro med att
det 4r en hel del av de varnpliktiga, som f& igen sina tjinster. Den ifriga-
satta lagstiftningen och denna motion dro inte till fér dem, som f& igen sina
tjanster, utan for dem, som inte fi igen sina tjinster. Det dr samma stand-
punkt, férsta lagutskottet nu soker intaga, som den, andra lagutskottet intog
1ari jordfragan. Detta senare utskott framholl att det gives en hel del fall,
d& vederbérande f& jord. Men alla motionerna i jordfragan hade vickts for
de fall, att de inte fingo ndgon jord eller limplig tilldelning av jord. Det #r
en ganska viktig omstindighet.

Jag skall ocksd be, att utskottet vill vara s& vinligt och inte hinvisa dem,
som inte f& tillbaka sin tjinst, sAsom férut skett, t1ll att de skola anstilla rit-
tegdng vid domstol fér att diarigenom kunna av sina arbetsgivare skaffa sig
ersittning. En sddan hénvisning anser jag inte vara pi sin plats, ty den ar
alldeles virdelss.
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For det fjarde ber jag att fa fiasta utskottels nppméarksamhet pé en sak, vil-
ken herr Westman, som nu sitter dir och deltagande foljer mitt forsék till an-
forande, framholl, d& vi sist diskuterade jordfragan, nimligen om dess losning
skulle grundas pa frivillighet till varje pris eller pa en rittsordning. Dar gil-
ler det att skaffa obemedlade en del jordbruksférmaner, men under inga for-
hallanden fick detta bemidande stédjas av nigon slags expropriationsritt,
oaktat ersittning skulle limnas och hansyn tagas till skiliga omstindigheter.

Har didremot exproprierar man menige man for viarnpliktens fullgérande,
exproprierar deras arbetskraft, i manga fall deras hilsa, 1 en mangd fall deras
arbetsanstillningar, sa att nir de trida tillbaka fran viarnplikten, trida de in
1 fullstindig fattigdom. Men 1 detta sista fall &r det inte stadgat. att de skola
{4 nagon ersiltning av staten fér denna expropriation och fér det, som man
tagit ifran dem, utan det &r bara de mera situerade, som skola ha ersittning.
Jag ber, att utskottet med kraft och hinsynsloshet avligger dessa synpunkter.
Det &r synd om 1914 &rs lag, ty den ar fullkomligt utan betydelse. Den star
dar och menar si vil, men kan icke gora ett dugg och detta ar vil anledningen
till, att den ocksd blivit inskrankt si oerhort i1 sina verkningar.

D3 det giller fall, dir den virnpliktige blir skadad till kroppen och moj-
ligtvis darigenom ocksd medelbart 1ill sjilen, f&r han ersittning enligt en an-
nan lag, ehuru i regel bara en allmosa, under det staten i forevarande fall be-
gagnar sin lagstiftningsmakt till att undandraga sig all ersittning till indivi-
den. D& staten reglerar skyldigheterna for individen, #r emellertid staten
mycket barsk 1 sina krav pa ait den, som &samkar annan skada, skall ersiitta
fulla skadan. Men hir &r det staten, som sjilv skall betala, och da gilla inga
rittsprinciper, ingen moral alls.

Vidare ir detta en bradskande angeligenhet. D3 riksdagen 1916 skrev till
Kungl. Maj:t och begiirde, att 1914 &rs lag skulle utvidgas att iven omfatta
skador under lingre viarnpliktstid an 60 dagar, det vill siga huvudsakligen
alla de fall, d& de viirnpliktiga hotas att bli av med sina anstidllningar, remit-
terades denna skrivelse till socialstyrelsen, och socialstyrelsen lag pa saken i
sex ar. Detta visar, att socialstyrelsen och regeringen, som ej paminde sty-
relsen, inte betrakta detta som nigon viklig sak. Det gillde ju blott expro-
priation av hjilplosa fattiga minniskors existensmojligheter. Under de sex
aren fick man forlora sina anstillningar s& mycket man ville. Det var intet
hjarta pa hojderna, som klappade for dessa virnpliktiga. Jag ber, att utskot-
tet faster hojdernas uppmirksamhet pa detta, si att det blir klappande hjir-
tan dir uppe alminstone for den hir saken.

Annu 1925 yttrade sirskilda utskottet, att 1916 ars skrivelse dnnu icke hade
prévats av regeringen. Man skall verkligen ha en ganska god portion av riks-
dagshumor for att kunna siga s. Jag tinkte anvinda ett fult uttryck, men
kom ihag, att man bor inte géra det. Och si sade utskottet 1925: »Utskottet,
som omfattar det tidigare av riksdagen uttalade énskemdlet, finner dock icke
skal tillstyrka, att nigon férnyad framstallning i dmnet nu gores fran riksda-
gens sida.» Ty, sisom det stod forut i betinkandet, drendet var alltjaimt be-
roende pa Kungl. Maj:ts provning.

_ Utskottet vill ju emellertid ej avskaffa 1914 &rs lag och da ar det vil ski-
ligt att utstricka den aven till de fall, d4 den kan f3 sin huvudsakliga anvind-
ning. Detta kan i varje fall 3 den betydelsen, att mangen lojal arbetsgivare
scker ta hiansyn till lagen och mera #n férut beflitar sig om att bereda virn-
pliktig férnyad anstdllning.

Nu. far utskottet forscka utfinna, om icke tiden ar 1929 kan vara inne att
verkligen avlita en piminnelse i varje fall, att Kungl. Maj:t matte fatta be-
slut 6ver 1916 &rs riksdagsskrivelse, vars principer godkindes av 1925 ars
riksdag. Utskottet siger, att det dr si manga svarigheter att genomféra en
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sadan lagstiftning. Ja, det ir det verkligen. Det dr svarigheter att genom-
fora den, savitt det giller arbetsgivares skyldighet att atertaga 1 arbete en
varnpliktig. Det dr 1 ménga fall dven for mycket begiirt av arbetsgivaren, sa-
vitt jag kan forstd. Att lamna skadestand fran statens sida ar didremot en-
dalst en penningfriga. Det méter ingen annan svarighet, in — sjilvévervin-
nelsen.

Men det finns ett radikalt medel, som jag ber att forsta lagutskottet ocksé
skall syssla med, och det 4r att avskaffa den allménna varnplikten. D& kom-
mer folk aldrig att forlora sina anstillningar eller lida kroppsskada eller stor-
tas 1 samvetsbetinkligheter for varnpliktens skull. Efter varldskriget avskaf-
fade England och Nordamerika, dessa stora virldsstater, den allminna vérn-
plikten, och d& fingo dven Tyskland, Osterrike, Ungern och Bulgarien slappa
denna viarnplikt. Vad ar det for fasoner, att fragan om den allméinna virn-
pliktens avskaffande icke kan anses vara en friga, som bér overvigas lika vil
av oss 1 vart avligsna land som av dessa sex makter, som std mitt inne 1 in-
tressenas trumvirvel, om jag si fir uttrycka mig. Om utskottet kommer till
det resultatet, har utskottet gjort en god nationell insats till gagn for det fat-
tiga svenska folket.

Herr Akerman: Herr talman! Jag hade verkligen trott, att nir utskottets
ordforande sjilv begiirt drendets dterremitterande till utskottet, skulle det hava
kunnat stanna vid detta. Men det skadar ju 1 allt fall icke, att herr Lindhagen
far tillfalle giva oss riktlinjer for vart fortsatta arbete 1 denna fraga.

Jag far siga, att jag ar litet 6verraskad, di jag jamfér herr Lindhagens
frejdiga mod och briljanta humér i dag med den sinnesstdmning, vari han
befann sig, nar han ar 1925 skrev sin motion. Om herrarna se efter i forsta
sarskilda utskottets utldétande nr 1 f6r niimnda ar star dar féljande: »Vad
darefter angér fragan om #ndring i ovannimnda lag av den 16 oktober 1914,
har motiondren sjilv uttalat den uppfattningen, att sviarigheterna att pa den
gillande och till utvidgning ifragasatta lagstiftningens grund komma till-
ritta med hir ifrdgavarande missforhallanden sannolikt &r oovervinneliga.»
Detta later inte bra, och det kan hinda. att herr Lindhagen ater blir sannspadd.
Men vi skola géra vart bista.

Vidare 4r det en annan sak, som jag skulle vilja omnamna. Under de
timmar, som jag haft till férfogande efter mitt samtal med herr Lindhagen
har jag gjort vissa efterforskningar och dirvid funnit, att 1916 ars skrivelse
blev 1 juni 1925 hégtidligen arkebuserad i departementet, si att den numera
ir avford. Jag vill endast hava omnimnt detta. Det har ju kanske icke
s& stor belydelse. D& sirskilda utskottet ar 1925 skrev pd sitt herr Lind-
hagen nimnde. levde emellertid innu 1916 ars skrivelse.

Herr Winberg: Sedan utskottets ordférande yrkat aterremiss av #rendet,
iar det ju sjilvklart, att jag icke skall ingd p& nagon behandling av fére-
liggande utskottsutlatande, iven om detta kunde vara nog sa frestande. Men
dar foérekommer en sak. som gjort. att jag ansett mig béra redan nu siga
nagra ord.

Utskottet siger pa et! stialle: »Att, som nyss omtalats, kollektivavtalen
endast 1 jaimfoérelsevis ringa utstrickning innehalla bestiammelser om virn-
pliktigs ratt till ateranstillning, torde ock tyda pa att 1 sjilva verket nagot
mera allmint behov av bestimmelser 1 detta #dmne icke gjort sig giillande.»
En dylik tolkning, som utskottet gjort, ar enligt min uppfattning fullkom-
ligt missvisande. Det forhaller sig icke pa det sittet, att det icke ar nagot
allmant intresse, utan det dr naturligtvis s&, att bland hela den mingd av
krav, som organisationerna hava att féra fram och ibland ga till strid fér,
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men ibland fi uppgjorda utan strid, ar det ganska naturligt, om detta krav
speciellt mast 1 de allra flesta fall slippas, innan man kommit till en upp-
gorelse. Darvidlag resonerar man 1 flera fall som s&: dven om det icke lxvckas
att f4 in detta 1 kollektivavtalen, méste organisationerna vara miktiga att
1 forekommande fall genomdriva en tillfredsstillande losning. Detta har ju
ocksa 1 manga fall skett, d& det har funnits kraftiga organisationer; men alla
dessa grupper, som reservanten pekar pd, vilka icke hava den kraft att till-
g4, som utgéres av en modern, facklig organisation. iiro i detta avseende full-
komligt hianvisade till arbetsgivarnas nad och onad.

Eftersom utskottets ordférande upplyste, att skrivelsen har blivit »arke-
buserad» i departementet, skall jag slutligen be att f& siga. att det d& ir
desto storre anledning for riksdagen att férnya sin framstillning. Det ir
méjligt, att den ocksd blir arkebuserad, men i varje fall éir det skil att for-
nya den.

Herr Lindbagen: Herr Akerman aberopade att jag hade skrivit att svarg-
heterna voro ogvervinneliga. Ja, det var socialstyrelsen, som utvecklade alla
svarigheter och fann, att de voro oovervinneliga. Styrelsens utliggningar
aro ganska vagande.

Utskottet far vil avgiva en bankruttforklaring & statens vignar och er-
kianna det orimliga i, att man skall stifta en sidan lag att utan ersittning
expropriera de fattigas arbetsanstillning, under det att, om det giller att
skaffa jord fran stora egendomar, man inte ens far expropriera mot ersitt-
ning. P& det sittet kan man f& en brygga ftill den allminna virnpliktens
avskaffande atminstone.

Utskottets ordforande kastade en lang och forebraende blick péd mig. dir-
for att riksdagens skrivelse 1916 blivit avskriven i regeringen 1 jumi 1925.
Detta hade jag icke reda pa. Men nu har ordféranden blivit 1 tillfille att
genom mitt 1ngr1pande skaffa denna upplysning. Men icke dr det ndgon an-
ledning att se sa férebraende ut pa mig, att utskottpts ordférande lyckats.
tack vare min omtanke, skaffa en ny upplysning, som vi nu viinta. att utskottet
skall forse med erforderhga kommentarer, vilket nog icke blir sa litt.

Denna upplysning har jag forresten misstinkt skola komma, ty jag begrep
alt efter den beta, som riksdagen gav Kungl. Maj:t 1925, da irendet var fort-
farande pa provning beroende, s skulle regeringen se till, att 1916 ars be-
sviarliga riksdagsskrivelse blev snarligen stoppad 1 papperskorgen utan nir-
mare overvigande 1 sak.

Men nu kan utskottet icke — sésom 1925 &rs utskott — skylla pa att dren-
det fortfarande ar pd Kungl. Maj:ts privning beroende. Utskottet blir 1 till-
fille att manligen g& fram sésom en stark strom med egna vagor genom
havet. Det stora behovet av ett ingripande foreligger fortfarande ostridigt.

Efter det overliggningen forklarats hirmed slutad. yttrade herr talman-
nen, att i friga om det under behandling varande utldtandet annat yrkande
ej forekommit, an att utlatandet skulle visas ater till utskottet.

Sedermera gjordes propositioner, férst pa bifall till vad utskottet 1 foreva-
rande utldtande hemstillt samt vidare pa dterremiss; och férklarades den se-
nare propositionen vara med o6vervigande ja besvarad.

Vid fornyad foredragning av jordbruksutskottets utlatande nr 21, i anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition angdende inlésen av enskilda tlllhonga
laxfisken i1 Morrumsan jamte en i dmnet vickt motion, bifélls vad utskottet i
detta utlatande hemstillt.
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Foredrogs dnyo forsta kammarens forsta tillfalliga utskotts utlatande nr 7,
1 anledning av vickt motion om #ndrade bestimmelser rérande larares vid
folk- och sméaskolor tjanstebostider.

Vad utskottet i detta utlitande hemstillt bifslls.

Vid féredragning av Kungl. Maj:ts denna dag avlamnade propositioner
hanvisades dessa, nr 192, 200—202, 205 och 208 till bankoutskottet, nr 196
—199, 203 och 209 till jordbruksutskottet samt nr 207 till statsutskottet.

Efter foredragning av Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade skrivelse nr
204 beslots att denna skrivelses innehdll skulle meddelas jordbruksutskottet
och skrivelsen laggas till handlingarna.

Herr forste vice talmannen erhsll pa begiran ordet och yttrade: Med han-
syn till den instundande paskhelgen ber jag f& foresla, att kammaren behagade
besluta att utstrdcka motionstiden for de i dag avlimnade kungl. proposi-
tionerna till det plenum, som infaller nist efter tjugu dagar fran propositio-
nernas avlimnande.

Vad herr férste vice talmannen sdlunda hemstillt bifolls.

Anmildes och bordlades statsutskottets utladtanden:

nr 4, angéende regleringen fér budgetaret 1929/1930 av utgifterna under
riksstatens fjirde huvudtitel, innefattande anslagen till férsvarsdepartemen-
tet;

nr 33, i anledning av vickt motion om omedelbar och fullstindig svensk av-
rustning; samt

or 34, i anledning av vissa motioner om férnyad utredning rérande foérsvars-
visendet m. m,

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens samman-
trade avslutades kl. 12.26 p4 dagen.

In fidem
G. H. Berggren.
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Kammaren sammantridde kl. 7 e. m.

Herr statsradet Johansson avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 214, med férslag till férordning om Svenska bostadskreditkassan och om
bostadskreditféreningar, m. m.;

nr 215, med férslag till lag om #ndrad lydelse av 53 § 1 mom. i kommunal-
skattelagen den 28 september 1928 (nr 370) m. m.;

nr 216, med forslag till lag om #ndrad lydelse av 91 § 1 lagen den 22 jumi
1911 om ekonomiska féreningar och lag om #ndrad lydelse av 55 § i lagen
den 13 maj 1921 om ackordsférhandling utan konkurs;

nr 217, angdende 1an till frimjande av bostadsproduktionen;

nr 218, angdende anslag till statens byggnadsbyra;

nr 220, angiende anslag till hospitalsbyggnader;

nr 221, anglende godkinnande av viss gverenskommelse mellan kronan och
J onkopmgs stad;

nr 222, angéende forsaljning av vissa kronan tillhoriga fastigheter 1 Gote-
borg m. m.;

nr 223, angdende medel fér uppforande av en byggnad fér mynt- och juste-
ringsverkets behov m. m.;

nr 224, angdende vissa atgirder for bekimpande av potatiskriifta;

nr 225, angdende forsiljning av vissa kronoegendomar och upplatande av la-
genheter frin sidana egendomar; samt

nr 228, angaende beredande av pension frin allminna indragningsstaten at
f. d. amanuensen i lantméateristyrelsen, f. d. majoren E. L. Léwenberg.

Anmaldes och godkindes statsutskottets forslag till riksdagens skrivelser till
Konungen:

nr 76, i anledning av vissa av Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen gjorda
framstillningar om dyrtidstilligg at befattningshavare 1 statens tjinst;

nr 77, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende efterskiinkande
av visst nybyggnadsbelopp;

nr 78, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende viss #ndring 1
grunderna for statsbidrag till inredande av nya vardplatser for vuxna vid
centralsanatoriet 1 Hallnis;

nr 79, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utliggande av
vissa statsgruvefilt inom Norrbottens lin;

nr 82, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende befrielse for
sergeanten vid Norrbottens regemente P. S. V. N. Bergman frin viss ersitt-
ningsskyldighet;

nr 83, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende godkinnande av
viss &verenskommelse mellan kronan och Falu stad;

nr 84, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende godkiinnande av
viss §verenkommelse mellan kronan och Vix)o stad; samt
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nr 85, angdende regleringen foér budgetiret 1929/1930 av utgifterna for
kapitalkning i avseende & post- och telegrafverken samt statens jarnvagar och
statens vattenfallsverk.

Anméaldes och godkindes jordbruksutskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 86, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende inlésen av enskilda
tillhériga laxfisken 1 Moérrumsén; samt

nr 87, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende frigivande till
allmént begagnande av fisket vid vissa kronan tillhériga strander, holmar och
skiar vid vastkusten.

Anmildes och godkindes andra lagutskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 88, 1 anledning av vickt motion angéende viss andring i lagen den 4 juli
1910 om sjukkassor samt

nr 89, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om
andring 1 vissa delar av lagen den 18 juni 1925 (nr 334) om riatt i vissa fall
for nyttjanderittshavare att inlésa under nyttjanderatt upplitet omrade.

Justerades protokollen fér den 16 och den 18 innevarande ménad.

Foredrogos, men bordlades 4nyo pa flera ledamoters begiran statsutskottets
utldtanden nr 4, 33 och 34.

Vid foredragning av Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade propositioner blevo
propositionerna nr 214 och 215 pa begiran bordlagda, varemot de &vriga nu
héinvisades, nr 216, till behandling av lagutskott, nr 217, 218 och 220-—223
till statsutskottet, nr 224 och 225 till jordbruksutskottet samt nr 228 till banko-
utskottet.

Anmildes och bordlades

Jordbruksutskottets utlatanden:

nr 1, angiende regleringen fér budgetiret 1929/1930 av utgifterna under
riksdagens nionde huvudtitel, innefattande anslagen till jordbruksdeparte-
mentet;

nr 22, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning angéende tillfalliga lonetillige &t vissa vaktmistare och med dem
jamforliga befattningshavare i vad rér jordbruksirenden; samt

nr 23, i anledning av vissa av Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen gjorda
framstillningar om dyrtidstilligg &t befattningshavare i statens tjanst m. fl.
jamte 1 dmnet viickta motioner, allt 1 vad r6r jordbruksirenden; #vensom

forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utldtande nr 3, 1 anledning av
vickt motion, I:205, om butiksbitridenas, kontorsfolkets, den extra perso-
nalens 1 verken samt rikstelefonisternas levnadsfoérhallanden.
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Herr statsradet Johansson avlimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 226, med forslag till lag om skiljemin och lag om éndrad lydelse av 46 §
utsokningslagen; samt
nr 227, med forslag till lag om utlindska skiljeavtal och skiljedomar.

Dessa propositioner féredrogos var for sig och hinvisades till behandling av
lagutskott.

Herr forste vice talmannen erholl pa begiran ordet och yttrade: Med hin-
syn till den instundande paskhelgen ber jag fa foresla, att kammaren behagade
besluta att utstricka motionstiden fér de i dag avlimnade kungl. proposi-
tionerna till det plenum, som infaller niist efter tjugu dagar fran propositio-
nernas avlamnande.

Denna hemstillan bifélls.

Justerades protokollsutdrag for denna dag.

Ordet limnades pé begiran till herr Bergstrom, David, som anférde: Herr
talman! I enlighet med bestimmelserna 1 stadgarna fér interparlamentariska
unionen, att varje nationell grupp av nimnda union skall till vederbsrande
statsmakters kinnedom bringa de beslut av den interparlamentariska konfe-
rensen, som &ro av allmint intresse, fir jag pa anmodan av ordféranden i riks-
dagens interparlamentariska grupp och dess styrelse hirmed & sagda styrel-
ses vignar vordsamt overlimna ett exemplar av de vid tjugufemte interparla-
mentariska konferensen 1 Berlin 23—28 augusti 1928 antagna resolutionerna.

Kammarens sammantride svslutades kl. 7.18 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.
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