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Nr 99.

Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om trafikforsikring
a@ motorfordon m. m.; given Stockholms slott den 15
februari 1929.

Under aberopande av bilagda i statsrédet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed, jamlikt § 87 regeringsformen, foresls riksdagen att an-
taga hirvid fogade forslag till

1) lag om trafikfsrsikring & motorfordon;

2) lag om 4ndring i lagen den 30 juni 1916 angdende ansvarighet for skada
1 f6ljd av automobiltrafik;

3) lag om &ndring i 1 § lagen den 8 april 1927 om forsikringsavtal; och
4) lag om #ndrad lydelse av 4, 5 och 10 8§ lagen den 24 juli 1903 om ut-
lindsk forsakringsanstalts ritt att driva forsikringsrérelse hir i riket.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Konungs och Herres frinvaro:
GUSTAF ADOLPF.

Georg Bissmark.

Bihang till riksdagens protokoll 1929. 1 saml. 80 hift. (Nr 99.) 1
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Forslag
till
Lag

om trafikforsikring & meterfordon.

Med #ndring av vad lag eller sirskild forfattning innehaller héaremot stri-
dande foérordnas som féljer:

18.

Agare av motorfordon, som brukas i trafik hir i riket, &r pliktig att & for-
donet taga och vidmakthalla forsikring, som i denna lag sigs (trafikforsik-
Ting).

Innehar nigon motorfordon pa grund av avbetalningskop, aligger forsik-
ringsplikten honom, #ndi att iganderitten &nnu icke & honom &vergatt.

2 8.

Med motorfordon forstés i denna lag varje for fard pd marken avselt, for
person- eller godsbefordran inrattat fordon, som fér framdrivande idr forsett
med kraftmaskin (motor) och icke loper pd skenor. Som motorfordon skall
aven anses traktortag.

Lagen dger ej tillimpning & sadan velociped med hjilpmotor, for vilken
registreringsplikt icke forefinnes, ej heller & motorfordon, som anvindes ute-
shutande inom jirnvigs- eller fabriksomride eller annat dylikt inhignat om-
rade.

3 8.

Trafikforsikring & motorfordon skall dels fér dem, som pa grund av skada
i f6ljd av trafik med fordonet har i riket enligt lag &r berittigad till skade-
stand av fordonets dgare, brukare eller foérare, medfora ritt att utbekomma
skadestandet av forsikringsgivaren, dels ock, 1 den man forsikringsgivaren
ej gjort annat forbehall, for forsikringstagaren gilla mot den ansvarighet
for skada, som kan for honom uppkomma i f6ljd av sadan trafik.

Utan sarskilt atagande ar dock forsikringsgivaren icke ansvarig 1 anled-
ning av skada & fordonet eller & egendom, som med fordonet befordras, ej hel-
ler i anledning av skada & person, som firdas i fordonet, med mindre forsik-
ringstagaren ar for skadan ansvarig.
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48.

Forsikringsplikt aligger icke medlem av konungahuset, e¢j heller staten,
kommun, frimmande statsoverhuvud, medlem av frimmande regerande furste-
hus eller, enligt vad Konungen under villkor av émsesidighet dédrom foérordnar,
utlénning, som tillhér frimmande stats harvarande beskickning eller konsulat.

Har sadan agare av motorfordon icke tagit trafikforsikring och uppstar i
{6]jd av trafik med fordonet skada, for vilken figaren eljest icke enligt lag
dr ansvarig, ar dgaren pliktig att till den, som lidit skadan, utgiva vad denne
agt utfd av forsikringsgivaren, om trafikforsikring funnits.

5 8.

Motorfordon, vard forsikring ar gillande hos utlindsk forsikringsgivare,
mé utan trafikforsikring brukas i tillfallig trafik hir i riket, s framt forsik-
ringsanstalt, som #ger meddela trafikférsikring, i 6verensstimmelse med de
foreskrifter Konungen meddelar, forbundit sig att emot en var, som i foljd av
trafiken &r berittigad till skadestind, ansvara sisom vore trafikforsikring

meddelad.
6 §.

Trafikférsikring ma, féorutom av anstalt, som inrittats av staten, meddelas
endast av forsikringsanstalt, som dirtill erhallit Konungens tillstand.

Forsikringsanstalt, som erhallit sidant tillstand, &r pliktig att pad begiiran
meddela trafikforsikring. Utan hinder av vad silunda stadgas m3 dock i an-
stalts bolagsordning kunna foreskrivas, att endast de, som tillhéra viss yrkes-
grupp eller dro bosatta inom visst omrade, skola erhilla férsikring hos an-
stalten.

Angiende meddelad forsikring skall utfirdas bevis enligt formulir, som
Konungen faststiller.

7 8.

Innan forsikringsanstalt ma bérja drivandet av trafikforsikringsrorelse,
skall anstalten till férsikringsinspektionen ingiva uppgift & de premiesatser,
som anstalten har for avsikt att, dar e sirskilt skiil till avvikelse foreligger,
tillimpa f6r trafikforsikringen. Indelningen i riskklasser skall anordnas i an-
slutning {ill formuldr, som faststilles av forsikringsinspektionen.

Vidtager forsidkringsanstalt dndring i de uppgivna premiesatserna, eller har
anstalten for férsikring beriknat hégre premie #n den till f6rsikringsinspek-
tionen ingivna premieuppgiften foranleder, skall &tgirden jaimte anledningen
dértill genast anmilas hos inspektionen.

8 §.
Takttager forsikringsanstalt, som driver trafikforsikringsrorelse, icke till-
borlig sparsamhet 1 friga om omkostnaderna for rérelsen, ;
eller giver det sitt, varpd premierna bestimmas eller intriffade skador reg-
leras, skilig anledning till anméarkning,
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eller brister anstalten i fullgérande av sina férbindelser enligt denna lag,

eller forekommer eljest allvarlig anmirkning mot anstaltens trafikforsik-
ringsverksamhet,

gére forsikringsinspektionen anmilan dirom hos Konungen, som, dir si pro-
vas erforderligt, foreligger anstalten att inom viss tid vidtaga atgdrder for
rittelses vinnande eller aterkallar dess tillstdnd att meddela trafikforsikring.

9 §.
Konungen dger, i den man si finnes nodigt, faststilla belopp, vartill pre-
mier fér trafikfsrsikring hogst ma sittas.

10 §.

Har tillstand for forsikringsanstalt att meddela trafikférsikring blivit av
Konungen &terkallat, 4r en var, som hos den anstalt tagit trafikférsikring &
motorfordon och fortfarande jimlikt 1 § har att hilla sidan férsikring & for-
donet vid makt, pliktig att inom trettio dagar efter det Konungens beslut kun-
gjordes i allménna tidningarna taga ny trafikforsikring & fordonet.

Forsikringsavtalet mellan honom och den forsikringsanstalt, vars tillstind
aterkallats, skall, anda att det eljest skolat fortfara att gilla, upphéra nir ny
forsikringsgivares ansvarighet intritt.

11 §.

Forsikringsgivarens ansvarighet skall for varje hindelse, som medfér ska-
da, ticka skadestind om tillhopa etthundratjugu tusen kronor i anledning av
personskada med begrinsning till tjugu tusen kronor fér varje skadad eller ds-
dad person samt om tillhopa tio tusen kronor i anledning av skada & egen-
dom.

I fraga om motorfordon, som mot ersittning tillhandahalles allmianheten,
ager Konungen féreskriva hogre foérsikringsbelopp, dock med bibehillande av
begransningen for varje skadad eller dédad person.

12 §.

Svenskt forsikringsbolag, som icke #dger bibehdlla ansvarighet for livrinta,
s& ock utlandsk forsikringsanstalt skall fullgéra skyldighet pd grund av tra-
fikforsakring att utgiva livrinta genom kép av sddan rinta hos riksforsik-
ringsanstalten eller hos behérigt svenskt foérsidkringsbolag.

13 §.

Skall enligt domstols beshit i skadestind utgd livrinta under den skade-
standsberittigades aterstiende livstid eller under viss tid, ma forsikringsan-
stalten ej utan synnerliga skal medgiva, att denna forman ulbytes helt eller
delvis mot livrinta under kortare tid eller mot visst kapital.

Innan férsikringsanstalt beviljar sidant utbyte, skall anstalten inhdmta for-
sikringsinspektionens godkinnande.
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14 §.

Skall i skadestind utgd livrinta, vars kapitalvirde vid livrintans borjan,
beriknat enligt de grunder Konungen faststiller, overstiger férsikringsbelop-
pet, varde den livrinta, som skall utgd pa grund av férsikringen, nedsatt till
det belopp, som efter sagda berikningsgrunder svarar mot forsikringsbeloppet.

15 §.

'Aro flera berittigade till skadestand i f6ljd av samma hindelse, och forslar
ej forsikringsbeloppet till dem alla, tage var del dari i forhallande till vad
han pd grund av forsikringen skulle #gt uppbira, om skadestind tillkommit
honom ensam.

Har nigon av dem underlatit att, sedan hindelse intraffat som kan medféra
forsakringsfall, inom trettio dagar giva forsikringsgivaren meddelande dirom,
dger han, dir nadgon del av forsakringsbeloppet blivit utbetalt till annan, ratt
endast till dterstoden, utan s3 ar att forsikringsgivaren visste eller hade skalig
anledning antaga, att ersittningsansprak vore att motse fran honom. Var den,
som mottog betalningen, darvid ej i god tro, ar han pliktig utgiva vad han kan
hava for mycket uppburit.

16 §.

Hava flera lidit skada i f6ljd av samma hindelse, m&, utan hinder av dom,
varigenom skadestdnd blivit en av dem tillerként, p4 yrkande av annan som
icke blivit i det m3] hérd, i tvist om fordelning av forsikringsheloppet provas,
om och i vad méan andel diri skall beriknas f6r det utdésmda skadestindet.

17 §.

Har den, som lidit skada, i ritteging mot fordonets dgare, brukare eller
forare fatt sig tillerkint skadestand, och har han i anledning av riattegingen
haft att vidkinnas kostnad, som skiligen ej kunnat undvikas, ir forsikrings-
givaren, dir rittegdngen varit erforderlig fér bestimmande #ven av hans er-
sittningsskyldighet, pliktig att ersitta denna kostnad, #nd& att forsikrings-
beloppet darigenom éverskrides.

Utan hinsyn till férsikringsbeloppets storlek skall ock utdsmd rinta & ska-
destandsbeloppet eller, om detta overstiger det belopp, for vilket forsikrings-
givaren svarar, den del av rantan, som beléper 4 sistnimnda, belopp, ersittas av
denne.

18 §.

Har avtal om trafikférsikring & fordon, registrerat hir i riket, eller & trak-
tortdg efter uppségning eller eljest upphért, ar forsikringsgivaren #nda gent
emot den, som lidit skada, ansvarig fér skadestdnd pa grund av hindelse, som
intraffat innan trettio dagar forflutit fran det anmilan om dagen, da avtalet
upphorde, inkommit till den myndighet, hos vilken fordonet &r registrerat eller
som givit tillstdnd till trafik med traktortaget.

Avser forsikringen varje motorfordon, som &r férsett med viss av myndig-
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het utlimnad besiktningsskylt, skall vad silunda stadgats dga motsvarande
tillampning.

‘Ar den, som lidit skadan, berittigad till ersittning pa grund av annan trafik-
forsikring, dge vad nu sagts ej tillimpning.

19 §.

Forsikringsgivaren mé ej i vidare man #n som féljer av 18 § till befrielse
frén ansvarighet gentemot den, som lidit skada, &beropa omstandighet, som
beror av annan #n denne.

20 §.

T den man forsikringsgivaren ar fri frin ansvarighet gent emot forsikrings-
tagaren, iger han att for vad han pa grund av forsikringen utgivit till den,
som lidit skada, intrida i dennes ritt mot forsikringstagaren.

Belopp, som forsakringsgivaren icke dger salunda soka ater av forsikrings-
tagaren, m3 ej heller uttagas av annan, som jimte forsiakringstagaren #r 1
egenskap av igare, brukare eller forare ansvarig for skadan, utan s& #ar att
denne gjort sig skyldig till forfarande av sidan beskaffenhet, att, om han hade
tagit forsikringen, forsikringsgivaren varit fri frén ansvarighet gent emot
honom.

21 §.

Ar, da skada timat i f51jd av trafik med motorfordon, trafikforsikring, som
enligt denna lag bort férefinnas, ej & fordonet gillande till {6rmén for den,
som lidit skada, eller kan ej utrénas genom vilket fordon skadan fororsakats,
vare samtliga de forsikringsanstalter, som dga meddela sidan forsakring, en
tor alla och alla fér en gent emot honom ansvariga ssom om dylik forsikring
varit av dem meddelad. Dock vare anstalterna ej ansvariga gent emot den,
som forsikringsplikten &lag. 'Ar forsikring gillande men ej till foreskrivet
belopp, svare forsikringsanstalterna som nu sagts fér bristen. Hade den, som
meddelade forsikringen, dirvid insett eller bort inse, att forsikringsbeloppet
blivit satt ligre an vederbort, ir han gent emot 6vriga forsikringsanstalter an-
svarig sisom hade han meddelat forsikring till foreskrivet belopp.

Forsakringsanstalterna emellan varde ansvarigheten fordelad efter foérhal-
landet mellan de belopp, som de var for sig under nast féregdende kalenderdr
uppburit i premier fér direkt tecknade trafikférsikringar.

For belopp, som forsikringsanstalt jimlikt denna paragraf fatt utgiva till
den, som lidit skada, iger anstalten intrida i hans ritt mot den, som #ir for
skadan ansvarig.

22 §.

Fores mot agare, brukare eller forare av motorfordon talan om ersittning
f6r skada i f61jd av trafik med fordonet, ar kiranden skyldig att darom under-
ratta forsikringsgivaren 1 si god tid att denne kan intrida i rattegangen. I
fall som i 21 § sigs skall underrittelsen meddelas négon av de forsakrings-
anstalter, som dir avses. Visas ej, d& malet forekommer t1ll handlaggning,

att sidan underrittelse lamnats, give domstolen kiranden nédig tid dartill. For-
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sittes denna tid, vare kiranden sin ritt mot forsikringsgivaren och de i 21 §
omférmilda anstalter forlustig.

23 §.

Fordran hos férsikringsanstalt pad skadestind i anledning av personskada ma
cj for gild tagas 1 mit.
24 §.

Den, som forsikringsplikt aligger, vare, dir fordonet av honom eller av an-
nan med hans vilja brukas i trafik hir i riket utan att trafikforsikring till
foreskrivet belopp tagits och vidmakthallits, forfallen till bster, hogst tva tusen
kronor.

En var annan, som brukar motorfordon med kinnedom om att foreskriven
forsakring ej finnes, straffes med béter, hégst fem hundra kronor.

For férsummelse att taga ny férsikring, som i 10 § sigs, vare straffet bo-
ter, hégst fem hundra kronor.

25 §.

Den, som under tid, da han ar stilld under &tal for forseelse mot denna lag,
fortsatter samma férseelse, skall, nir han varder dirtill lagligen forvunnen,
for varje ging stimning dirfor utfirdats och delgivits, fallas till det ansvar,
som #r bestimt for sddan forseelse.

26 §.

Forseelse mot denna lag atalas vid polisdomstol, dir sirskild sidan &r in-
rittad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan ej finnes, vid allmin
domstol.

Biter, som adoémas enligt denna lag, tillfalla kronan. Saknas tillging till
bioternas fulla gildande, skola de férvandlas enligt allminna strafflagen.

27 §.

Konungen #ger att vid meddelande av tillstind &t forsikringsanstalt att
driva trafikférsikringsrérelse foreskriva de villkor och bestimmelser, som ut-
over de i denna lag givna provas nodiga, sd ock att eljest meddela de sir-
skilda foreskrifter i friga om tillsyn & sidana anstalter, som finnas erfor-
derliga. -

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 1929. Intill den 1 januari 1930 ma dock
motorfordon brukas i trafik utan att forsikring & fordonet finnes och skall
forty 21 § ej tillimpas i friga om skada 1 f6ljd av hindelse, som intraffat fore
sistnimnda dag.

For skada i foljd av hindelse, som intriffat fére den 1 januari 1931, varde
i fall som i 21 § avses ansvarigheten forsikringsanstalterna emellan fordelad
i férhallande till premieinkomsten under tiden fran lagens ikrafttridande till
utgangen av den kalenderménad, under vilken hindelsen intraffade.
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Forslag
till
Lag

om iindring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angiende ansvarighet for
skada i foljd av antomobiltrafik.

Hérigenom forordnas, att i lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet for
skada 1 foljd av automobiltrafik skall inféras en ny paragraf av féljande
lydelse:

12 §.

Att i visst fall dgare har vidstricktare ansvarighet #n i denna lag siags, dar-

om &r sirskilt stadgat.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1929.

Forslag
till
Lag :
om indring i 1§ lagen den 8 april 1927 (nr 77) om forsikringsavtal.
Hirigenom forordnas, att till 1 § lagen den 8 april 1927 om férsikringsavtal
skall fogas ett tredje stycke av féljande lydelse:

‘A trafikforsikring ar denna lag tillimplig i den man annat ej foljer av vad
om sidan forsikring ar sirskilt stadgat.

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 1929.
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Forslag
till

Lag
om indrad lydelse av 4, 5 och 10 §§ lagen den 24 juli 1903 (nr 94 s. 61)

om utlindsk forsikringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hir i
riket.

Hirigenom forordnas, att 4, 5 och 10 §8 i lagen den 24 juli 1903 om utlindsk
forsakringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse har 1 riket, av vilka lag-
rum 4 § dndrats genom lagen den 30 juni 1916 (nr 317), skola i nedan angivna
delar erhdlla fsljande indrade lydelse:

4 8.

Innan utlindsk forsikringsanstalt m& borja drivandet av forsakringsrirelse
hir i riket, skall i friga om annan férsikring #n trafikforsikring tillstand dir-
till forvarvas av forsikringsinspektionen. Angéende Konungens tillstand for
drivande av trafikfsrsikringsrorelse giller vad dirom ar sirskilt stadgat.

Ansokning om tillstdnd, vilken, d& den avser trafikférsikring, skall vara
stalld till Konungen, skall ingivas till forsikringsinspektionen och vara at-

folid av:
1) handlingar — — — — — 28;
2) det — — — — — exemplar;
3) uppgift — — — — verksamhet;

4) bevis att anstalten i sitt hemland med laga ritt driver sidan forsikrings-
rorelse, som #r i friga, jimte behorigen styrkt uppgift om den tid, varunder
anstalten i hemlandet drivit sddan forsikringsrorelse, och om anmirkningar,
som av myndigheterna dirstides under de sista tre aren ma hava framstillts
emot anstaltens verksamhet, #vensom anstaltens férvaltnings- och revisions-
berattelse for vart och ett av de tio sista &ren, direst anstalten s3 linge varit 1
verksamhet, dock skall, di fraga ar om trafikforsikring, i stillet fér bevis,
som nu sagts, f6retes bevis att anstalten liger i hemlandet driva automobilfér-

sikringsrorelse;
5) fullmakt — — — — svara;
6) sknftligt— — — — anstalten;
7) skrifthg — — — — — avgorande;
8) behorigt — — — — lagar;

9) bevis att anstalten, for andaméil, som i 9 § sigs, samt pa sitt och under
villkor, som av forsikringsinspektionen godkinnas, i riksbanken nedsatt, 1 obli-
gationer, utfirdade av svenska staten, ett helopp av etthundra tusen kronor for
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livférsikring, samma belopp for brandférsikring eller for sjoforsikring, ett be-
lopp av tvihundra tusen kronor for trafikforsikring och ett belopp av femtio
tusen kronor fér varje annat slag av forsikring.

Med — — — — — kapitalforsikring.

5 8.

Finnes generalagenten behorig enligt 2 § och iro de enligt 4 § ingivna hand-
lingar jamvil i ovrigt av foéreskriven beskaffenhet, meddele forsikringsinspek-
tionen, d& fraga #r om annan forsikring #n trafikférsikring, anstalten till-
stand att hir i riket driva rérelsen; dock skall sidant tillstdnd vigras, direst
grunderna for anstaltens verksamhet finnas vila pé ett system, som uppenbar-
ligen #r av beskaffenhet att ej medgiva en betryggande forsikringsverksambhet,
eller med hinsyn till innehallet av de 1 4 § omférmilda handlingar sadan for-
sikringsverksamhet uppenbarligen icke #r att forvinta.

Sokes tillstand att driva trafikforsikringsrorelse, skall forsikringsinspektio-
nen med eget yttrande ¢verlimna #rendet till Konungen.

Meddelas tillstand. skall férsikringsinspektionen, evad tillstindet givits
av forsikringsinspektionen eller Konungen, lata i allménna tidningarna inféra
tillkinnagivande hirom jamte fullmakten eller, dir den &r pa frammande sprak
avfattad, svensk Sversittning dirav.

10 §.

Sker avvikelse fran denna lag eller intrader forandring 1 de foérhéllanden,
som voro bestimmande for meddelande av tillstind att har i riket driva férsik-
ringsrérelsen, ankomme pa forsikringsinspektionen eller betriffande trafikfor-
sikring pa Konungen att aterkalla det meddelade tillstindet.

Aterkallas tillstand, late forsakringsinspektionen, evad tillstandet aterkal-
lats av férsikringsinspektionen eller Konungen, oférdrojligen infora tillkénna-
givande ddarom i allminna tidningarna.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1929.
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Utdrag av protokollet dver justitiedepartementsirenden, hdllet infér
Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet
d Stockholms slott den 25 januari 1929.

Niarvarande:

Statsministern LiNpMAN, ministern fér utrikes drendena TRYGGER, statsraden
Luseck, BeEskow, Lunpvik, BorRELL, VvON STEYERN, MALMBERG, LINDSKOG,
BissMARK, JOHANSSON.

Efter gemensam beredning med cheferna for social-, kommunikations- och
handelsdepartementen anmiler chefen for justitiedepartementet, statsridet
Bissmark, friga om obligatorisk ansvarighetsforsikring & motorfordon samt
anfor:

»I proposition nr 201 férelade Kungl. Maj:t 1928 ars riksdag forslag till
lagar dels om trafikférsiakring & motorfordon dels om #ndring i lagen den 30
Juni 1916 angdende ansvarighet for skada 1 f61jd av automobiltrafik och dels om
andring 1 1 § lagen den 8 april 1927 om forsikringsavtal.

Forsta lagutskottet hemstillde i utlatande nr 42, att propositionen icke matte
av riksdagen bifallas. Till utlitandet anmaldes reservation av herr Anderson
1 Hagelakra jimte fem andra ledaméter av utskottet under yrkande om bifall
till propositionen med allenast den #ndring, att ett stadgande i férslaget till lag
om trafikforsikring (18 §) skulle erhilla viss annan avfattning #n propositionen
utvisade.

Utskottets hemstillan godkindes av andra kammaren, varemot forsta kam-
maren anslot sig till reservationen efter votering med 53 roster mot 36, vilka
avgavos for bifall till utskottets hemstdllan. I skrivelse nr 322 anmilde dar-
efter riksdagen, att i anseende till kamrarnas skiljaktiga beslut fragan forfallit.

Betriaffande innehallet av Kungl. Maj:ts forslag tillater jag mig hinvisa till
propositionen jimte ddrvid fogat betinkande av sarskilda sakkunniga inom
justitiedepartementet.

Forsta lagutskottet anférde i sitt utldtande huvudsakligen féljande:

Da den foreslagna forsakringen vore av obligatorisk karaktir, méste staten
1 mojligaste man tillse, att & de forsiakringspliktiga icke lades andra utgifter
dn sadana, som vore erforderliga for att ticka oundgingligen nédiga kostnader
for forsiakringen. Sett ur denna synpunkt limnade forslaget rum for allvarliga
erinringar. Négon utredning om forsikringens bedrivande av riksférsikrings-
anstalten hade icke verkstillts, och for utskottet vore det féljaktligen icke méj-
ligt att ddrom framligga férslag. Den brist, som i detta avseende vidladde
propositionen, syntes s& mycket betinkligare, som propositionen enligt ut-
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skottets mening icke pa annat sdtt tillrickligt sorjt for att forsidk-
ringstagarna icke bleve betungade med onédiga utgifter. De wvillkor
for rorelsens utévande, som vore avsedda att fastas vid beviljat tillstand till
forsikringens bedrivande, vore icke reglerade i lagen utan denna friga vore
helt 6verlamnad &t Konungens avgorande. Enligt utskottets mening hade 1
lagen bort meddelas nirmare bestimmelser om de villkor, varunder enskild for-
sakringsanstalt skulle aga bedriva trafikfsérsikringsrorelse; siarskilt borde dar
stadgas skyldighet att till forsikringsinspektionen limna uppgift & premier,
skadeersattningar och kostnader. Vidare borde sdvitt mojligt foreskrifter dar
givas 1 syfte att begriinsa storleken av den vinst, som en forsikringsanstalt finge
tillgodogtéra sig & trafikforsikringsrorelsen. Onskvirt syntes ock vara, att
forsikringsanstalts omkostnader for denna verksamhet pad ett eller annat sitt 1
lagen begrinsades.

Vad salunda av utskottet erinrats hade nirmast foranletts av hinsyn till att
forsakringstagarna icke finge paliggas for hoga avgifter. Men dven med av-
seende & skaderegleringens handhavande kunde det i1frdgasittas, huruvida den
kontroll, som forslaget erbjode, vore tillricklig. Det syntes utskottet, som om
1 lagen bort meddelas nirmare bestimmelser 1 syfte att vinna garanti for att
skaderegleringen skedde pa ett nojaktigt sitt. Sarskilt asyftade utskottet sa-
dana fall, d& skada & person medfort fullstindig eller hogre grad av arbetsofor-
méaga. Bland annat syntes bestimmelser vara onskvirda rérande frigan om
tatt att utbyta eventuellt utdomd livrinta mot kapital. Mojligen kunde det
vara tillrackligt att 1 lagen stadga, att utbyte av livrinta eller del dirav ej finge
ske utan synnerliga skil. For att vinna kontroll 4 bestimmelsens efterlevnad
kunde foreskrivas skyldighet att till foérsikringsinspektionen limna uppgift 2
de fall, d& utbyte gt rum.

P4 grund av de brister som vidladde forslaget funne utskottet sig nodsakat
att avstyrka forslagets upphojande till lag. Med hinsyn till behovet av en lag-
stiftning pa detta omrade ville utskottet emellertid betona onskvardheten av att
den ytterligare utredning i 4mnet, som vore erforderlig, méitte bedrivas s& skynd-
salr(n“ci, att forslag skulle kunna framliggas redan i borjan av nistkommande
riksdag.

Vid den blivande utredningen syntes jimvial béra komma under évervigande
méjligheten att utvidga forsikringsgivarens ansvarighet., Sirskilt forefolle det
utskottet onskvirt, att aven rena olyckshandelser bleve indragna under forsik-
ringen. De av riksforsikringsanstalten i dess yttrande dver det ursprungliga
lagutkastet 4vensom 1 motioner vid 1928 ars riksdag framstillda férslag om hoj-
ning av de 1 7 § stadgade férsikringsbeloppen f6r skadad eller dédad person frin
20,000 till 35,000 kronor och om borttagande av den 1 samma paragraf fore-
skrivna begrinsningen av skadestindet, 60,000 kronor, syntes utskottet ock foér-
tjinta av beaktande, sivida icke en dylik férindring skulle befinnas medfora,
att premierna maste hijas till hogre belopp an vad som limpligen kunde ifraga-
sattas.

T skrivelse den 14 juni 1928 har Kungl. Maj:t anbefallt riksférsikringsan-
stalten att inkomma med utredning dels huruvida och under vilka férutsittnin-
gar trafikforsikringsrérelse 1 enlighet med Kungl. Maj:ts forenimnda propo-
sition till riksdagen kunde bedrivas av riksforsiikringsanstalten — antingen en-
sam eller vid sidan av enskilda forsikringsanstalter — dels ock rérande de for-
indringar i anstaltens organisation och personalbehov samt de kostnadsék-
ningar, som kunde bliva erforderliga, direst nimnda rirelse skulle bedrivas av
anstalten.
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For utredning 1 vissa andra avseenden har Jjag, med stod av Kungl. Maj:ts
bemyndigande, sdsom sakkunnig inom departementet tillkallat sverdirektsren
och chefen for forsikringsinspektionen I. J. G. Laurin.

Sedan den ytterligare utredning, som s&lunda anordnats, blivit slutférd, hava
lagférslagen undergétt Overarbetning inom justitiedepartementet. D& det hir-
vid visat sig erforderligt, att i friga om utlindska forsikringsanstalter, som
énska upptaga trafikfsrsikringsriorelse, meddela vissa sirskilda foreskrifter,
vilka limpligen bora fa sin plats i lagen den 24 juli 1903 om utlindsk foérsik-
ringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hir i riket, har jimvil upprit-
tats forslag till lag om indrad lydelse av 4 och 5 §§ 1 sagda lag. Jag anhal-
ler nu att f& understilla denna lagstiftningsfraga Kungl. Maj:ts férnyade
provoing.

Riksforsikringsanstalten har den 1 oktober 1928 avgivit utlatande, vilket tor-
de f& sisom bilaga &tf6lja detta protokoll (bil. A).

Utlatandet utmynnar icke i bestimt till- eller avstyrkande av trafikfor-
sikringsrorelsens bedrivande av anstalten. Det innefattar allenast ett aberopan-
de av skil fér och emot denna forsakringsgrens upptagande sdsom statsverk-
samhet samt redogérelse for det sitt, varpd en sidan verksamhet under olika
forutsattningar borde organiseras, med tillhérande kostnadsberikningar. En av
anstaltens ledaméter har i sirskilt yttrande pa anférda skil avstyrkt, att hand-
havande av trafik{érsakringen forligges till anstalten.

Riksforsikringsanstalten uppstiller forst fragan, i vad man den erfarenhet,
som vunnits nnder anstaltens hittillsvarande verksamhet, skulle kunna nyttig-
goras for trafikforsikringen. T avseende hird erinras, att inom olycksfallsfor-
sikringen ritten till ersittning kan i det langt 6vervigande antalet fall anses
klar i och med att olycksfallet anmilts av arbetsgivaren, men att diremot inom
trafikforsikringen praktiskt taget samtliga fall kriva en sirskild provning
av frigan om ritten till ersittning. Vidare framhilles, att betriffande sak-
skaderegleringen icke foreligga nagra beréringspunkter med anstaltens nuva-
rande verksamhet. I friga om personskador skulle diremot den inom riksfor-
sikringsanstalten vunna erfarenheten uppenbarligen kunna vara av stort virde
for handliggning av motsvarande arbetsuppgifter inom trafikférsikringen. Men
samtidigt papekas, att medan inom olycksfallsforsikringen ersittningsbelop-
pen, exempelvis vid invaliditetsfall, aro givna, si snart man kinner invalidi-
tetsgrad och arbetsfortjinst, i fraga om trafikforsikring hinsyn méaste tagas iven
till andra omsténdigheter, sdsom graden av vallande, sveda och virk m. m., var-
jamte bestimmandet av skadeersittning ej sillan torde framg4 sésom resultat av
underhandlingar med den skadade och pa grundval av dessa triffad Gverens-
kommelse — en form for ersittningens bestimmande, som &r helt olika den, vil-
ken tillampas inom olycksfallsforsikringen.

Vidkommande direfter fragan om de olika former, under vilka anstalten kan
tinkas medverka till forsikringens genomforande, framhiller anstalten betrif-
fande till en borjan det i remisskrivelsen forst nimnda alternativet — trafikfor-
sakringens omhinderhavande av anstalten ensam — huvudsakligen: Kostna-
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derna skulle minskas dirigenom, att samtliga anskaffnings- och konkurrens-
kostnader bortfolle och uppbord av forsikringsavgifterna kunde ske i sam-
band med uppbérd av automobilskatten. Trygghet vunnes fér en tillfredsstil-
lande premiesittning, varjimte mojlighet bereddes till en enhetlig skaderegle-
ring. Emellertid utgjorde ansvarighetsforsikringen endast en del av s. k. full-
standig bilforsikring, vilken omfattade aven vagnskade-, brand- och stsldfor-
sikring. En utbrytning av ansvarighetsférsikringen skulle alltsd medfora, att
forsikringstagaren vid skadefalls intriffande hade att vinda sig till olika for-
sikringsinrittningar. Skador genom kollision mellan tvd bilar komme ej sil-
lan att behandlas av tre olika férsikringsinrattningar —- riksférsikringsanstal-
ten och tva privata bolag. Foljden hirav bleve en viss omging och hogre regle-
ringskostnad. Dartill komme, att de enskilda forsikringsanstalterna, 1 syfte
att i gorligaste man undvika de ofta mycket vidlyftiga utredningsarbetena hu-
ruvida eller i vad man vid kollision nagon kunde géras ansvarig for skada &
bilarna, triffat en s. k. kollisionsverenskommelse, innebirande att ersittning
tor dylik skada intill visst belopp lika férdelas mellan vederborande bolag.
D& riksforsikringsanstalten icke komme att deltaga 1 vagnskadeforsikring
och forty svarligen kunde ansluta sig till en overenskommelse av denna art,
skulle de enskilda forsikringsbolagen bliva ekonomiskt intresserade av att
skadan hanfordes, i stillet for till vagnskadeforsikringen, till trafikforsik-
ringen och féljaktligen skulle ersittas av monopolanstalten. Ett motsatsfor-
hallande av denna art vore icke ignat att bidraga till en lugn utveckling av den
nya forsikringsformen. Slutligen torde, d& ansvarighetsforsikring hittills 1 e}
ringa utstrickning bedrivits av enskilda férsakringsanstalter, det kunna befaras
att krav pa ersittning av statsmedel till dessa anstalter komme att framstallas.

Vad darcfter anginge det andra i remisskrivelsen ifrigasatta alternativet, ndm-
ligen riksforsikringsanstalten jimte enskilda forsikringsanstalter sisom birare
av trafikforsakringen, kunde man tinka sig antingen riksforsikringsanstaltens
jamstillande med de enskilda anstalterna i s& matto, att forsikring 1 anstalten
gillde endast for savitt avtal hirom traffats, eller ock ett system med automa-
tisk forsikring i riksforsikringsanstalten, darest avtal icke traffats med en-
ckild forsikringsanstalt. Det forst antydda systemet kunde riksforsikringsan-
stalten s& mycket mindre férorda, som dess genomférande forutsatte, att an-
stalten forvirvade en sirskild agentorganisation for anskaffning av forsakringar.
De ombud, som anstalten {ér narvarande forfogade dver, vore i ett ] ringa antal
fall mindre limpade f6r en verksamhet av nu ifrigavarande slag. Vad ater
anginge systemet med automatisk forsikring 1 riksforsikringsanstalten 1 s&-
dana fall, dir forsikring i enskild forsikringsanstalt ej tecknats, hade detta
system i viss min sin motsvarighet 1 den obligatoriska olycksfallsforsikrin-
gens nuvarande organisation. Betriffande denna organisationsform, till-
lampad pa en trafikforsikring av foreslagen art, kunde i viss utstrickning sam-
ma synpunkter anféras som framhallits rorande en monopoliserad forsikring.
For att emellertid betriffande premiesittning och skadereglering samma forde-
lar skulle kunna vinnas torde det bliva nddvindigt triffa vissa anordningar i
syfte att carantera tillimpning av likartade principer 1 forevarande avseenden



Kungl. Maj:ts proposilion nr 99, 15

mom de olika forsikringsanstulterna. Hirvid synles kunna tagas under over-
viigande en anordning, varigenom alla fragor om ersitiningsbelopp vid invali-
ditet eller till de efterlevande vid den skadades dod skulle hinskjuias till en
av Kungl. Maj:t utsedd skaderegleringsnimnd, sammansatt bland annat av re-
presenianter frin riksforsikringsanstulien och de enskilda firsikringsanstal-
terna.

I samband med den féreliggande undersikningen har riksforsikringsanstal-
len dven sokt verkstilla en berikning av de kostnader, som inférande av obli-
gatorisk trafikférsikring kunde vintas medfora, vilken uppgift emellertid visat
sig forknippad med betydande och pa vissa punkter oéverkomliga svarigheter,
varfor det endast varit mojligt for anstalten att bilda sig en ytterst ofullstin-
dig uppfatining om storleksordningen av den sannolika forsikringskostna-
den. Av en vid utlitandet fogad bilagu framgir, att anstalten ansett sig béra
rikna med i runt tal 200,000 registrerade motorfordon den 1 januari 1930, att
med utgangspunkt fran detta fordonsbestand det arliga antalet skador, for vilka
provning av ritten till ersittning viintades bliva erforderlig, kunde beriknas
till omkring 50,000, samt att den sammanlagda arliga forsikringskostnaden icke
kunde niarmare angivas #n att den sannolikt icke komme att understiga 10 miljo-
ner kronor och ej heller overstiga 15 miljoner kronor. Till jaimforelse med dessa
kostnadssiffror nimner anstalten, att med utgingspunkt fran samma fordons-
bestand och med anviindning av de premier, som automobiltarifforeningen i regel
tillimpade vid femdarsforsikring for enbart ansvarighetsférsikring med samma
forsakringsbelopp som foreslagits, den sammanlagda premiesumman skulle upp-
g8 till 15.9 miljoner.

Reservanten inom riksforsikringsanstalten framhéller i sitt avstyrkande
yttrande bland annat vissa principiella betinkligheter mot riksférsikringsan-
staltens bedrivande av trafikforsikring. Han papekar salunda, att fra-
gan, huruvida och i vad man ersittning bor utgd, antagligen jamforel-
sevis ofta komme att dragas under domstols prévning, dirvid statens
privata intresse sisom representant for enskilda igare av motorfordon
komme att stillas gentemot statens allminna intresse av gillande trafikfére-
skrifters efterlevnad och beivrande av forseelser mot dem, likasom givetvis
gentemot ersidttningsansprik frin den som lidit kroppsskada. For riksforsik-
ringsanstaltens stillning och arbetsuppgifter pa den sociala forsikringens om-
rade likasom for det fortroende, varav den darvid vore i stort behov, kunde det
medfora menliga foljder att under de omstindigheter och i den omfattning,
varom hir vore fraga, intrida 1 sidan partstillning, som kunde befaras bli
nodviandig.

Med anledning av riksforsikringsanstaltens utldtande hava till justitiede-

Yttranden

partementet ingivits siirskilda framstillningar frin dels Kungl. Automobil- i sl av riks-

klubben och Motormiinnens Riksforbund dels ock 98 forsikringsbolag, som
driva aulomobilférsikring.

Motororganisat_ionerna forklara, under aberopande av sin underddniga skri-
velse den 11 juni 1926, att om riksforsiikringsanstalten skall driva trafikfir-
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sikring, den enda tankbara formen syntes dem vara, att anstalten dreve rorel-
sen jamsides med andra forsikringsforetag.

Skadestindsfrigans liggande »efter samma linjer som vanlig olycksfalls-
forsakring» skulle, enligt motororganisationernas férmenande, forutsitta en
genomgripande forandring av nu gillande ansvarighetslag, vartill komme, att
trafikforsikringen méaste hogst betydligt fordyras, om den skadade skulle er-
halla skadestind utan hinsyn till vem som vallat skadan.

Direst alla fragor om ersiattningsbelopp vid invaliditet eller till de efterle-
vande vid dodsfall skulle hianskjutas till en av Kungl. Maj:t utsedd ndmnd,
komme detta att menligt inverka pa det hastiga, definitiva avgorande, som sa
ofta vore hogligen onskvirt. Om emellertid en sidan namnd ansiges onsklig,
méiste den erhalla befogenhet att handla lika snabbt och efter samma enkla for-
mer som nu. Motororganisationerna férutsatte dock, att anordningen ej avsage att
fortaga ersittningssokanden ritten att pa rittslig vig f4 sina ansprik préovade.

Att den av riksforsikringsanstalten ifrdgasatta anordningen — automobil-
skattens och premiens betalande samtidigt och med hela beloppet pa en gang
— innebure en administrativ vinst, uppskattade motororganisationerna till fullo,
men den vore i onédan hégeligen betungande. Automobilskattens erliggande
pa en glng vore for mangen betungande, varfor friga uppstitt, om den ej
kunde fi erliggas kvartalsvis. Av samma skil hade de privata bolagen ordnat
férsikring mot kvartalspremier.

Riksforsikringsanstalten hade icke inlatit sig p& frigan, huru utlindska
automobilturister skulle erhilla trafikférsikring. I den proposition, som
forelades 1928 ars riksdag, hade denna fraga fatt en synnerligen lycklig 16s-
ning.

Allminheten hade vant sig vid att i ett sammanhang ordna alla sina med
automobilismen sammanhingande forsikringar, sasom ansvarighets-, brand-,
vagnskade-, stoldforsikring m. m. En genom lagstiftning framtvingad &nd-
ring i detta férhallande skulle innebira en kinnbar oligenhet for forsikrings-
tagaren.

Om riksférsikringsanstalten upptoge trafikfoérsikring vid sidan av de en-
skilda bolagen, vore, enligt motororganisationernas &sikt, ingen annan premie-
reglerande kontroll fran statens sida erforderlig. Skulle diremot trafikforsik-
ringen ensamt handhavas av de enskilda bolagen, torde den av riksforsikrings-

anstalten féreslagna kontrollen fran forsikringsinspektionens sida vara fullt
tillfredsstillande.

Forsikrings.  Forsiakringsanstalterna uttala sig 1 samma riktning som motororganisatio-
anstalterns. nerna. Erkinnande gives at riksforsakringsanstaltens opartiska prévning och
utredning av en statsanstalts forutsittningar att tjina som organ for den
obligatoriska trafikforsikringen, men mot det sitt, varpd anstalten ansett
trafikforsikringsrorelsen bora ordnas, ifall sidan skall idkas av anstalten, gé-
ra bolagen erinringar av huvudsakligen samma innebérd som motororganisa-
tionerna. Siarskilt anses anstaltens kostnadsberikningar val optimistiska.
Rirande den av lagutskottet ifrigasatta utvidgningen av trafikf¢rsikrin-
gens omfattning framhalla forsikringsbolagen dels att en utvidgning till ren
olycksfallsforsikring — fransett de allvarliga erinringar, som av principiella
skil kunde gbras mot att pa detta speciella omrade infora obligatorisk olycks-
fallsforsikning — skulle medféra icke ovésentlig premiefoérhdjning, dels att en
okning av forsakringssumman per skadad eller dodad person fran 20,000
till 35,000 kronor, vilken 6knings inverkan p& skaderesultatet vore svarbedom-
ligt, for nirvarande sannolikt skulle medféra c:a 20 % premieférhéjning och
dels att borttagandet av begrinsningen av férsikringssumman vid katastrof —
ur premiesynpunkt svarbedomligt — méste medfora premieférhéjning, i vissa
fall, sdsom t. ex. fér omnibussar, avsevird.
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Overdirektsr Laurin har till mig inkommit med forslag till kungirelse med Orerdire.
siirskilda foreskrifter angiende tillsyn & forsikringsanstalter, som driva tra- sren Lanrn
fikforsikringsrorelse, med diirtill horande motivering. TFérslaget, vilket torde
fa sisom bilaga fogas till detta protokoll (bil. B), kommer jag att i det foljan-
de niirmare beréra.

Till fullstindigande av de utav riksforsikringsanstallen meddelade sta- Visss stasis-
tistiska uppgifterna mi hiir nimnas, att antalet registrerade motorfordon, som riska upy-
den 1 januari 1928 uigjorde niira 145,000, under arets tre forsta kvartal stigit ~ gifter.
med cirka 31,000 och salunda den 1 oktober 1928 uppgick till sver 175,000, dir-
av cirka 50,000 motorcyklar, att antalet i svenska bolag gillande automobil- och
motoreykelforsikringar, dirav atskilliga avsige flera éin ett fordon, vid 1927 ars
slut utgjorde omkring 60,000, att med ledning hiirav och andra kinda forhillan-
den cirka 55-—60 procent av samtliga automobiler och ecirka 30--40 procent av
alla motorcyklar torde kunna beriknas vid samma tid vara forsikrade, samt att
for &r 1927 de svenska bolagens direkta premieinkomst & automobilférsikringsro-
relsen (ej aterforsikring) med tilligg av 4 procent rinta & forsikringsfonden ut-
gjorde 7,235,941:96 kronor. Utgifterna for forsakringsfall, férvaltningskost-
naderna och vinstéverskott uppgingo till respektive 4,252,241: 63, 2,667,878 84
och 315,821: 49 kronor eller i forhallande till premieinkomsten respektive 59, 37
och 4 procent (jfr bilaga till riksférsikringsanstaltens utlatande sid. 35 o. 36).

Dé fraga uppkommit om trafikférsikringens handhavande i en eller annan Departements.
form av staten, har syftet varit — icke att tillféra staten ekonomisk vinst av chefen.
rérelsen — utan i stillet att bereda forsikringstagarna énskvird trygghet for
en skilig premiesittning och forsikringshavarna nodig garanti for en till-
fredsstillande skadereglering. Kraven hiarpa i1 sivil ena som andra hinseen-
det dro oupplosligen férbundna med genomférandet av en obligatorisk ansva-
righetsforsikring och f3 icke eftersittas. Harvid giller det emellertid att
tillse, att man 1 strivandena att tillgodose dessa fordringar icke gar si langt,
att forsikringen eller dess anordnande ur andra synpunkter icke fyller de
krav, som rimligen kunna och béra stillas. De oligenheter harutinnan med
ett trafikforsikringsmonopol for statens rikning, som riksforsikringsanstalten
papekat, synas mig uppenbara och av beskaffenhet att béra tillmitas den stér-
sta betydelse, s& mycket mer som biligarna sjilva, vilka skola bira de med
forsikringen forknippade kostnaderna, bestimt piyrka, att det ma limnas
dem Oppet att taga forsikring jimvil i enskilda anstalter. Men iven de av
riksforsikringsanstalten papekade skilen emot anstaltens deltagande i {ra-
fikforsikringsrorelsen jimsides med de privata bolagen méste anses birande.
Forvisso ar det pa goda grunder — franvaron av anskaffningsorganisation —
som riksforsikringsanstalten bestimt avvisatr tanken pa fri konkurrens mel-
lan anstalten och de enskilda forsikringsinrittningarna i den formen, att
biligaren hade att for avtals traffande hinvinda sig till den forsakringsgi-
vare — riksforsikringsanstalten eller annan — han ansage for sig lampligast.
Men saknaden av dugliga agenter kan helt sikert visa sig betinklig iiven vid

Bihang till riksdagens protokoll 1929. 1 saml. 80 hift. (Nr 99.) 2
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tillimpning av det system, som riksforsikringsanstalten icke avstyrkt — om
ock ej heller tillstyrkt — n@mligen automatisk forsikring 1 anstalten 1 alla
de fall, dar avtal icke triffats med nigon enskild forsikringsinrittning. Om
nimligen biligarna limnas utan all direkt paverkan frin riksférsikringsan-
staltens sida men s& mycket kraftigare bearbetas av de enskilda bolagens agen-
ter, riskerar anstalten att vinna automatisk anslutning endast av mindretalet
och dirtill de minst onskvirda forsikringstagarna. Den enda utvigen att
undvika detta vore att halla ligre premier #n de enskilda bolagen, men att
riksforsikringsanstalten under angivna betingelser, i allt fall med det bety-
dande forsprang, de forra redan #ga, skulle vara miktig att igdngsitta och
fullfslja en premiekonkurrens, larer vil knappast kunna forvintas, savida
icke staten skulle slippa till darfér erforderliga medel. Man ma harvid icke
forbise, att tvangsforsikringens genomforande gor det mojligt fér de privata
forsakringsbolagen att hogst visentligt nedbringa sina forvaltningskostnader
__ sirskilt torde den nu mycket hoga anskaffningsprovisionen at agenterna
kunna undergd en betydande reduktion — samt att bolagens konkurrenskraft
gentemot staten 1 samma man 6kas. Man méste hiarvid aven rikna med det
storre fortroende allminheten torde hysa till de enskilda bolagens férméga
att snabbt och liberalt reglera framstillda skadestdndsansprak. Om man sé-
lunda maste draga i tvivelsmal riksférsikkringsanstaltens formiga att genom
fran anstaltens synpunkt skiliga premier draga till sig en betydande del
av forsikringsstocken, ar det & andra sidan fara virt, att det automatiska
systemet skall foranleda en anhopning hos riksforsikringsanstalten av de sim-
sta riskerna — bland annat skulle ju automatiskt &vertagas alla férsikringar,
som pa grund av underlaten premiebetalning forfélle hos de enskilda bolagen.
Det ar diarfor icke uteslutet att det automatiska systemet med en i forhallande
till riksforsikringsanstaltens forsiakringsstock dyrbar forvaltningsapparat sd
langt ifran skulle verka som en regulator & premiesittningen att det fastmera
kunde bidraga till en héjning av premierna eller i allt fall utgora ett forsvar
for deras utgiende med forhandenvarande belopp. I detta sammanhang mé
erinras, att riksforsikringsanstalten riknat med en Gkning av anstaltens {or-
valtningskostnader vid inforandet av automatisk trafikférsikring pa 500,000
kronor, vartill komme kostnaden for linsstyrelsernas dkade arbete. Det torde
litt inses, att det erfordras en betydande forsikringsstock for att dessa ut-
gifter utan alltfér kinnbara oligenheter skola kunna péforas anstaltens f{or-
sikringstagare. Med den automatiska férsikringen hos riksforsakringsanstalten
foljer ytterligare, att forsikringen méste tecknas for kalenderar, vilket for for-
sikringstagaren kommer att medféra mycken oligenhet. Slutligen bor syn-
nerlig vikt fiastas vid de principiella betinkligheter mot férsikringens bedri-
vande &verhuvud taget av staten eller statlig anstalt, som reservanten inom
riksforsikringsanstalten framhéllit.

Vid beaktande av vad silunda férekommit har jag funnit slarka skil fore-
ligga att taga under omprovning, huruvida icke sadan kontroll kunde vinnas
over de enskilda bolagens premiesittning och skadereglering, att statens éver-
tagande av eller deltagande i trafikforsikringen kunde undvikas.
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Innan jag 6vergér ill behandlingen av denna friga, vill Jag crinra, att 1
forsta hand den privata konkurrenscn torde erbjuda ett ingalunda foraktligt
hinder mot otillborliga ansprak frin en forsikringsgivares sida. Inom automo-
bilforsikringsbranschen arbeta redan nio omsesidiga bolag och det finnes all
anledning formoda icke blott att dessa bolag, sedan ansvarighetsforsikringen
gjorts obligatorisk, komma att iin ytterligare oka i makt och inflytande utan jim-
vil att de storre motororganisationerna, i villas infresse det sjilvfallet ligger att
torsikringskostnaderna hallas nere, sjilva taga hand om sina medlemmars tra-
fikforsikring, dir s& skulle anses behivligt. P& andra forsikringsomriden har
det visat sig, att bolag, grundade pé émsesidighetsprincipen, erbjudit ovriga bolag
effelitiv konkurrens. Jag erinrar om sidana betydande omsesidiga forsikrings-
anstalter som Stidernas allminna brandstodsholag och Allminna brandfirsik-
ringsverket fér bygenader & landet, vilka bada visat sig dga stor konlcurrens-
kraft.

I syfte att underlatta bildandet av émsesidiga holag eller aktiebolag med 1 viss
mén begriinsat klientel har jag 1atit i 5 § 2 stycket i forslaget till lag om trafik-
forsikring & motorfordon intaga en foreskrift, for vars innebord Jjag tillater mig
redogira i detta sammanhang. Enligt forslaget, sidant det forelades 1928 ars
riksdag, skulle varje trafikférsikringsanstalt vara skyldig att bevilja trafikfer-
siikring at en var, som dirom gjorde framstillning. Det kan emellertid tinkas,
att biligare, tillhorande en viss yrkesgrupp eller eljest forenade i intressege-
menskap av ett eller annat slag, tilltro sig att med hiinsyn till personlig kin-
nedom om varandra kunna vinna siirskilt lig forsikringskostnad genom att firena
sig om bildande av ett endast for dem avsett forsikringsbolag, vare sig mse-
sidigt eller grundat pa aktier. Detsamma kan tilliventyrs vara forhallandet
med invdnarna i en viss landsdel eller en viss stad. Mot en sadan anordning synes
ej ndgot vara att erinra, om blott den grupp bolaget representerar Ar tillrick-
ligt stor och bolaget 4 ena sidan tillhandagir med forsiikring en var, som till-
hor den ifrégavarande gruppen, si att icke forsikringssokande, som anses
mindre onskviirda, hinvisas till andra forsikringsinritiningar, men & andra
sidan icke meddelar forsikring &t personer, som std utanfér gruppen. D3
emellertid ett ovillkorligt forbud mot vigran av férsikring skulle omojliggira
s beskaffade sammanslutningar — en bestimmelse i bolagsordningen, att tra-
fikférsikring endast finge meddelas &t t. ex. droskiigare i en stirre stad eller
jorddgare 1 viss landsdel, skulle d& sisom stridande mot lag icke kunna av Kungl.
Maj:t faststillas — har jag ansett en modifikation i plikten att meddela firsik-
ring bira vidtagas.

Jag overgir nu till den kontroll frin statens sida & premiesitining och skade-
reglering, som synes mig bora komma till stind, dirvid jag forst tillader mig
erinra om den 1 gillande lag om forsikringsrorelse grundliggande bestiimmel-
sen, att bolag icke mé driva férsikringsrorelse, med mindre Kungl. Maj:t fast-
stillt dess bolagsordning. For trafikforsikring skall hirutover enligt for-
slagets & § fordras siirskilt tillstdnd av Kungl. Maj:t. Vid bedémande av
ansokan om faststillelse 4 bolagsordning och om tillstind att driva trafikfor-
sikring tillkommer det forsikringsinspektionen och 1 sista hand Kungl. Maj:t
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att prova, huruvida bolaget besitter den ekonomiska styrka, som anses er-
forderlig. Uppenbarligen #r provningen i detta fall sirskilt maktpdliggan-
de med hinsyn dartill att forsikringen ar pébjuden féretradesvis till skydd
4t personer, som icke #ga nAgot inflytande pa valet av forsikringsgiva-
re. Vid en tvangsforsikring maste sjalvfallet tillses, att féorsikringsgiva-
ren har en sadan ekonomisk stillning, att han med sikerhet kan forvintas
vara i stind att fullgéra sina forpliktelser. Négot hinder att meddela till-
standet allenast pa viss tid foreligger icke, ehuru dirvid torde fa forutsittas,
att férnyat tillstdnd icke forvigras med mindre allvarliga anmérkningar mot
bolagets ekonomi eller skétsel foreligger. Jag ligger salunda synnerlig vikt
vid prévning av fragan om tillstdndets meddelande, och har vid siddant for-
hallande icke ansett erforderligt att, sisom i motiven till det ursprungliga
lagforslagets 5 § ifragasattes, aligga svenskt forsikringsbolag skyldighet att
stalla sarskild deposition for trafikférsikring. Annorlunda stiller sig for-
hallandet i fraga om utlindsk anstalt, som vill driva trafikforsikringsrorelse,
vartill jag dterkommer i ett senare sammanhang.

Vidkommande till en borjan premiesittningen later det sig, pd satt redan
framholls i motiveringen till fjolarets forslag (s. 32) och av riksforsikringsan-
staltens utredning ytterligare bestyrkts, svirligen gora att nu utan erforderlig
statistisk erfarenhet bestimma maximipremier for den nya forsikringsformen.
I anslutning till vad riksforsikringsanstalten anfort, bor premie beriknas till be-
lopp, svarande mot den risk forsiakringen dr avsedd att ticka med tillagg av be-
lopp motsvarande omkostnaderna fér forsikringen, nédig fondbildning och skilig
vinst. Att tillse att denna regel vinner tillimpning vid premiernas faststillande
blir fér staten en angeligen uppgift. I sista hand torde Kungl. Maj:t bora dga
faststilla maximipremier. Stadgande i sadant syfte har jag latit upptaga i lag-
forslagets 5 §. Da emellertid detta stadgande, sdsom ordalagen angiva, bor kom-
ma i tillimpning allenast i den mAn si finnes nédigt, erfordras kompletterande
bestimmelser, som mojliggéra en kontinuerlig kontroll & premiesittningen med
darfor grundliggande berikningar av forsikringsriskens, forvaltningskostna-
dernas och vinstens storlek. Sasom jag tidigare erinrat, har overdirektéren
Laurin upprittat ett forslag till sidana bestimmelser, mot vilket jag 1 sak icke
har ndgot att erinra. D4 dessa féreskrifter aro av beskaffenhet att bora utfar-
das av Kungl. Maj:t, si mycket mer som de kunna behéva jaimkas efter sig fore-
teende omstindigheter, samt den féreslagna lagen huvudsakligen reglerar for-
hallandet mellan forsikringstagare och forsikringshavare, a4 ena, samt forsak-
ringsgivarna, 4 andra sidan, har det synts mig limpligt att i lagen (23 §) endast
intaga bemyndigande for Kungl. Maj:t att meddela harutinnan erforderliga be-
stimmelser.

Det upprattade forslaget till administrativa bestimmelser stadgar 1 § 1
skyldighet for trafikforsikringsanstalt att meddela forsikringsinspektionen upp-
gift & sin premietariff. Har anstalten i nagot enskilt fall funnit sig béra berik-
na hogre premie, skall inspektionen dirom genast underrdttas och orsa-
ken till hojningen uppgivas. Tariffens riskklassindelning skall vara an-
ordnad i anslutning till av inspektionen faststillda formular, si att de olika
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anstallernas tariffer bliva jimférbara med varandra. Till en biérjan miste
anstalterna uppgiéra sina premietariffer pi grundval av den erfarenhet, de
hava fran den nuvarande ansvarighetsforsiilkringen. Men i den mén erfaren-
het vinnes fran {rafik{orsikringen, béra tarifferna Jimkas. Det ir darfor
av vikt, att denna erfarenhet &r fran ir statistiskt bearbetas av férsikrings-
inspektionen. Ioreskrifter hirom givas i § 2. Pa det att emellertid premie-
tarifferna redan frin bérjan mi kunna underkastas nagon kontroll frin forsik-
ringsinspektionens sida ir det min avsikt att undersska huruvida forsikringsan-
stalterna vid ansékan om (illstind att driva trafikforsiikring ma kunna ingiva
erforderliga uppgifter enligt av inspektionen limnade anvisningar rorande sin
ansvarighetsforsikring betriiffande motorfordon for nirmast forflutna aret. Vis-
serligen innefattar {orslaget en utvidgad ansvarighet for forsikringsbolagen men
dessa uppgifter torde dock giva ledning vid bedémande av premiernas storlek.
Vidare maste forsikringsinspektionen erhdlla befogenhet att ingripa mot férsik-
ringsanstalt, vars trafikforsikringsverksamhet ger anledning till anmarkningar,
dven om dessa ej dro av den art, att de skulle foranleda ingripande enligt 228 §
i lagen om forsikringsrorelse eller 10 § i lagen om utlindsk forsikringsanstalts
ratt att driva forsikringsrorelse hir 1 riket. Foreskrifter hirom givas i § 4.
Sésom anledning till ingripande nimnes i forsta rummet att forsikringsanstalt
icke iakttager tillborlig sparsamhet 1 friga om omkostnaderna for rorelsen eller
att det sitt, varpd premierna bestimmas, giver anledning till anmirkning. I
friga om omkostnaderna dger férsikringsinpektionen redan enligt gillande lag att
infordra alla de upplysningar den o6nskar. Forsikringsinspektionen torde
13ta sig angeliget vara att tillse bland annat, att trafikforsikringen sisom en
tvingsforsikring icke belastas med konkurrens- och onédiga anskaffningskostna-
der. Meddelar en anstalt dven annan forsikring #n trafikforsikring, har
forsakringsinspektionen att 6vervaka, att anstalten ej pafor trafikfsrsikrin-
gen omkostnader, som ritteligen hora till annan forsikring, liksom #ven att ej
inkomster, som bora tillgodoriknas trafikforsikringen, tillféras annan for-
sikringsgren. Forsikringsinspektionen bor jimvidl hava sin uppmirksamhet
pd att ej oskilig del av ersittningar vid kollisionsolyckor paféres trafik-
foérsikringen och att dterforsikringen ej ordnas pd sddant sitt, att oski-
lig vinst beredes aterforsikrarna. Forsikringsinspektionen bér silunda av en
anstalt med flera forsakringsgrenar fordra noggrann vinst- och forlustrikning
betriffande trafikférsikringen, s& att den vinst, som dird uppkommer, kan
konstateras. Befinnes det, att en oskilig del av denna anvindes for indamal,
som icke kan godkinnas, lirer detta giva anledning till anmirkning mot an-
stalten. Att pa foérhand fixera vissa siffer- eller procentbelopp, som omkost-
nader och vinst icke m& overstiga, later sig icke gora.

De av mig nu forordade foreskrifterna torde erbjuda erforderlig garanti for
att effektiv kontroll kommer att utévas ej mindre 6ver bolagens premiesitt-
ning in &ven Gver att deras omkostnader och vinst & trafikférsikringsrorelsen
hallas inom tillbdrliga grinser. Om denna kontroll genomféres med fast hand,
ar det min uppfattning, att ur nu berérda synpunkter behovet av statligt in-
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gripande genom ett direkt deltagande i sjilva forsikringsverksamheten icke
skall gora sig gillande.

I fraga om skaderegleringen framhéll forsta lagutskottet sisom en brist hos
Kungl. Majt:s forslag — utom saknaden av garanti mot otillbérligt hoga premier
— att 1 lagen icke meddelats nirmare bestimmelser i syfte att vinna garanti for
att skaderegleringen skedde p3 ett nojaktigt satt, dirvid utskottet sirskilt asyf-
tade sddana fall, da skada & person medfort fullstindig eller hog grad av invali-
ditet. Detta uttalande utgér helt sikert fran en nira till hans liggande jamfs-
relse med den obligatoriska forsikringen mot olycksfall i arbete, och det kan fore-
falla onskvirt, att iven sidan ersittning for personskada, som skall utga pa
grund av trafikforsikring, bestimmes efter ungefirligen samma grunder
som ersittning for olycksfall i arbete. Men olikheten dr i sjilva verket hogst
visentliz. Skadereglering enligt 1916 ars lag bestar diri, att forsikrings-
givaren enligt vissa i lagen angivna, ritt s detaljerade grunder sjilv be-
stimmer den ersittning som skall utgd. Den skadereglering ater, som ifraga-
kommer for bestimmande av trafikforsilkringsgivares betalningsskyldighet, dr
allenast en underhandling och ett forsok till godvillig uppgorelse mellan tva
eller rattare tre parter: den skadade, den enligt lag for skadan ansvarige och
férsakringsgivaren. Uppnés ej enighet, bestimmes ersitiningen av domstol;
dess beslut innefattar di den verkliga regleringen av skadan. For domstolen
giilla icke och torde, Atminstone icke i foreliggande lagfirslag, kunna faststillas
andra eller mera detaljerade regler #n de, som innefaitas i 6 kap. strafflagen
och 1916 &rs lag angdende ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik. Vad
angdr den sarskilt av utskottet beaktade frigan om ratt att utbyta utdomd liv-
rdnta mot kapital kunna vil de sociala skil, som kriava lagstadgad olycksfallsfor-
sikring for lonarbetare, anses berittiga det allminna att soka overvaka, att
olycksfallsersittningen utgir pa det sitt och i den form, som staten anser fordel-
aktigast. Men dessa skils birkraft kan nippeligen anses stricka sig darhén, att
den, som lidit skada i f61jd av trafik med motorfordon, skulle under alla omstan-
digheter betagas ritten att sjilv bedéma, huruvida det dr for honom férdelak-
tigare att genast utfa ett kapital eller att fa sig tillforsikrad en livrinta. Sarskilt
i de fall, d& hans ratt till ersiattning éverhuvud ar omtvistlig, kan det fér honom
vara av storsta vikt att kunna f6rlikningsvis forklara sig néjd med ett erbjudet
kapitalbelopp sisom ersittning i ett for allt och dérigenom undvika en ratteging,
vars utgdng ir oviss. Forbises mé nu ej, att en forsikringsgivare, som ar mindre
mén om sitt anseende, kan tinkas missbruka sin ekonomiska stillning till att me-
delst illojala medel framlocka eller framtvinga en for motparten oférdelaktig upp-
gorelse i godo. Men att genom generella lagbud forekomma ett sidant beteende 1a-
ter sig icke gora. Endast fér det fall, att genom domstols beslut ar fast-
stallt, att skadestand skall utgd i form av livrinta, vilket torde fa antagas
i allminhet ej ske i strid med den skadestindsberittigades onskan, har jag
funnit det kunna stadgas forbud for bolaget att utan synnerliga skil lata
den utdémda livrintan utbytas mot livrinta for kortare tid eller mot visst
kapital, samt féreskrivas skyldighet foér bolaget att till utbytet inhdmta for-
sikringsinspektionens godkinnande. Foreskrift hirom har intagits i férslaget
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till administrativa bestimmelser § 3. Men diirutéver har i samma forslags § 4
meddelals en generell bestimmelse diirom, att skilig anledning till anmirk-
ning mot ett bolags siitt att reglera intriffade skador kan féranleda &ter-
kallelse av tillstandet att driva trafikforsikringsrirelse. Skulle forsikrings-
inspektionen finna, att en anstalt 1 ersiitining for invaliditet eller dédsfall givit
ligre livriinta iin den skadestindsberittigade skiiligen kunnat géra ansprik
pa eller engéngsbelopp, som icke sttt i skiligt forhallande till kapitalvirdet
av sadan livrinta, lirer detta bira foéranleda anmiilan mot anstalten och till-
standet eventuellt aterkallas.

Med den vidstriickta befogenhet, som sialunda skulle tillkomma férsikrings-
inspektionen och Kungl. Maj:t, torde tillfredsstillande garanti for en néjaktig
skadereglering vinnas och forty ytterligare atgiirder hiarutinnan fran statens
sida icke vara erforderliga.

Forsta lagutskottet ifradgasatte, att forsiikkringen skulle utstriickas till att
omfatta dven rena olyckshindelser och silunda bereda ersittning for skada,
som uppkommit genom trafik med motorfordon #ven om fordonets dgare eller
férare ej vore ansvarig for skadan. I likhet med lagutskottet finner jag
beaktansvirda skil tala for en utstrickning av forsikringen att om-
fatta dven vissa fall av ren olyckshindelse. Jag tinker dirvid narmast pa
sddana, di nigon, som icke vid tillfillet anlitat motorfordon for sin hefordran,
blir utsatt for skada. Erfarenheten visar, att anvindandet av motorfordon,
4ven om det sker med all férsiktighet, innebar en fara foér andra trafikanter,
och fridn denna synpunkt synes det mindre betinkligt att avvika frin den
eljest 1 var lagstiftning i allminhet gillande grundsatsen, att skadestinds-
plikt forutsitter villande. Emot att nu utstricka forsikringen tala emel-
lertid starka skil. Forst och frimst synes det betinkligt, att vid aliggan-
det av nya bordor 4 motortrafiken gora dessa &n tyngre genom att ytterligare
utoka forsikringens omfattning. Men dirtill kommer en annan omstindighet,
som hogeligen forsvarar en utstrickning av férsikringsskyddet i detta sam-
manhang. Jag syftar pa onskvirdheten, for att icke siga nédvindigheten av
att forsikringsgivarens ansvarighet icke gores vidstriacktare in biligarens. Att
forplikta en person att bekosta forsikring mot skada, f6r vilken han ej 4r an-
svarig, ar 1 stort sett detsamma som att gira honom ansvarig for skadan. En
utvidgning av trafik{érsiikringsskyddet bor enligt mitt formenande férknippas
med en revision av 1916 ars lag angiende ansvarighet for skada i f5ljd av
automobiltrafik. En dylik revision har ocksi fran olika hall payrkats, men
meningarna om riktlinjerna f6r denna gi alltjimt isir och erforderliga ut-
redningsarbeten, vilka torde komma att berora skadestindsrittens centrala de-
lar, hava #nnu icke upptagits. Att nu lata en revision av ansvarighetslagen
foranleda ytterligare uppskov med forevarande lagstiftningsfraga torde icke
bora ifrdgakomma. Vid omférmilda revision, som knappast linge later sig
undanskjuta, larer nédig uppmirksamhet komma att ignas frigan om trafik-
forsikringsskyddets utvidgning till rena olyckshandelser.

Av lagutskottet ansigs vidare hojning av forsikringsbeloppen for skadad
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eller dsdad person fran 20,000 till 35,000 kronor och om borttagande av total-
begrinsningen, 60,000 kronor, fértjint av beakiande, sivida icke en dylik for-
andring skulle befinnas medféra, att premierna méaste hdjas till hogre belopp
dn vad som limpligen kunde ifrigasittas. Vidkommande till en bérjan en
héjning av forstnimnda belopp skulle denna enligt forsikringsbolagens i det
féregaende atergivna framstillning sannolikt medféra cirka 20 procent premie-
forhojning. Utgir man frin riksforsikringsanstaltens kostnadsberikningar,
skulle en okning av premierna med 20 procent for biligarna féranleda en sam-
manlagd merkostnad om 2 & 3 miljoner kronor. D& det i lagforslaget upp-
tagna forsikringsbeloppet 20,000 kronor 6verensstimmer med det, som allmint
forekommer 1 den nu brukliga ansvarighetsforsikringen, och d& det synes mig
icke tillraddligt att omedelbart vid tvingsforsikringens inforande paligga mo-
torismen en s& visentligt 6kad borda, som det hiir skulle bliva friga om, har
jag ansett mig icke bora foresld nigon #ndring hirutinnan.

Vad direfter angér forslaget om totalbegrinsningens borttagande féreligger
sd till vida hinder diremot, som lagen om férsikringsrorelse (4, 121, 140 8§8)
férutsitter forsikringsbeloppets fixerande. Genom en héjning av det totala
maximibeloppet vinnes emellertid det praktiska syftet med forslaget att skilig
ersittning beredes vederbérande vid de — 14t vara sillsynta — katastrof-
skadorna. Mot en sidan hojning foreligga icke samma erinringar som da det
giller forsikringsbeloppet per person. Vid yrkesmissig trafik med omnibus-
sar, dar katastrofrisken #r storst, foreligger redan nu i viss utstrickning an-
svarsforsakring upp till 120,000 kronor och darutéver. Enligt 1928 ars for-
slag hade jimvil beaktats behovet av hogre forsikringsbelopp i vissa fall,
1 det att Kungl. Maj:t tillagts ratt att hirom triffa bestimmelser i fraga
om motorfordon, som mot ersittning tillhandaholles allméanheten, darvid i férsta
hand asyftats omnibussarna. Betriffande 6vriga fordon lirer vid det for-
hallande, att aterforsikring i allminhet tages redan vid risk utéver 25,000 a
30,000 kronor och att denna kan erhdllas mot rimlig ersittning, en héjning
av totalbegrinsningen till forslagsvis 120,000 kronor icke medfsra nigon avse-
vardare Skning av premierna. Vid nimnda férhallande finner jag mig kunna
fororda, att totalbegrinsningen i fraga om bolagens ersittningsskyldighet for
personskador vid ett och samma tillfalle bestimmes till 120,000 kronor med
bibehallen riatt for Kungl. Maj:t att foreskriva hogre forsikringsbelopp vid
yrkesmissig trafik.

I det foregaende har jag berdrt de viktigaste avvikelser, som det nu omarbe-
tade forslaget till lag om trafikforsikring & motorfordon foreter i forhallande
till fjolarets forslag, namligen bestimmelserna 1 & § om Kungl. Maj:ts ritt
att faststilla maximipremier och om ritt att bilda till viss yrkesgrupp eller
visst omride begrinsade bolag, i 8 § om héjning av det totala ansvarsbeloppet
for personskador samt i 23 § om bemyndigande for Kungl. Maj:t att utfirda
sirskilda foreskrifter om vad forsikringsanstalt, som driver trafikforsikring,
har att iakttaga samt om tillsyn 4 sddana anstalter. I 6vrigt avviker forslaget
1 tre sirskilda hinseenden, berérande 7, 9 och 20 §§. Harom fir jag anfora
fsljande:
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Da utlindsk forsikringsanstalt, p& siitt nedan orinras vid redogiirelse for for-
slaget till dindringar i lagen den 24 juli 1903 om utlindsk forsikringsanstalts
ritt att driva forsikringsrorelse hiir i riket, kan forlora ritten att driva trafik-
forsikring iven genom beslut av forsikringsinspektionen, har 7 § i forslaget
till lag om trafikforsikring undergalt en redaktionell jimkning.

Forslagets 9 § har icke nigon motsvarighet i fjolarets forslag. Enligt 3
och 117 §§ i lagen om forsikringsrorelse aligger det bolag, vars rorelse avser
livforsikring — jamlikt 2 § forstas med livforsiikkring jimval livrinteforsik-
ring — att séka Kungl. Maj:ts faststillelse & vissa grunder for forsikrings-
verksamheten, bland annat for berikning av premiereserv. Dessa bestimmelser
tillimpas dven & andra forsikringsbolag, direst deras verksamhet kan med-
fora forpliktelse att utgiva livrinta. For ett trafikforsikringsbolag kan sa-
dan forpliktelse ofta uppkomma. I dylikt fall intrider vidare skyldighet dels
Jamlikt 212 § att i balansrikningen sasom skuld upptaga en efter forenimnda
grunder beriknad premiereserv (livrintefonden) dels ock att forvara hiaremot
svarande virdehandlingar pa sitt i 217 § foreskrives. For trafikforsikrings-
bolag med mindre omfattande rorelse torde en sidan anordning kunna stilla
sig oliglig. I forslagets 9 § har darfor upptagits ett stadgande av innehill
att bolag i stillet ma fullgora sin forpliktelse genom kiop av livranta hos riks-
forsakringsanstalten eller hos behorigt svenskt forsdkringsbolag. I friga om
utlindsk forsikringsanstalt, som erhallit tillstand att driva trafikforsikrings-
rorelse, har denna inkopsskyldighet gjorts obligatorisk, detta darfor att be-
stimmelserna om avsittande av forsikringsfond och om deposition av motsva-
rande sikerhetshandlingar icke #ga tillimpning % utlindska bolag. — Riks-
forsikringsanstalten har i sarskilt utlatande forklarat sig icke hava nigot att
erinra mot innehdllet i denna paragraf. P4 sitt anstalten framhallit torde det
bora tillkomma Kungl. Maj:t att meddela till iventyrs erforderliga narmare
bestimmelser rérande bersrda inkop av livrinta.

I 6verensstimmelse med den uppfattning, som uttalades i den vid forsta lag-
utskottets utlatande fogade reservationen, vilken vann férsta kammarens bi-
fall, har jag ansett botesstraffet for sadan forseelse, som avses i 20 § 2 stycket,
bora utgora hogst femhundra kronor.

Slutligen har foreslagits, att lagen skall trida i kraft den 1 juli 1929, men
alt forsakringsplikt skall intrida forst med ingéngen av ar 1930,

I de bada andra lagforslag, vilka framlades i sammanhang med férslaget till
lag om trafikférsikring & motorfordon, synes indring icke pakallad annat #n
1 fraga om tiden for ikrafttradandet.

I fréga om utlindska férsikringsanstalters ritt att éverhuvud taget driva
forsikringsrorelse hiar i landet galler enligt lagen den 24 juli 1903, att till-
stdnd skall sokas hos och prévas av forsikringsinspektionen. Sasom villkor
for bifall till sddan ansékan stadgas i 4 §, bland annat, dels att anstalten
visar sig 1 sitt hemland driva sidan forsikringsrérelse som anstkningen
avser, dels ock att anstalten for varje forsikringsgren, som anstalten 6nskar
driva, hos riksbanken nedsatt ett belopp, vilket, om lagen bibehslles ofsrindrad,
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skulle for trafikforsikring uppgé till 50,000 kronor. Om en utlindsk anstalt,
som redan driver rorelse inom riket, vill upptaga en ny forsikringsgren, maste
den i samma ordning férvirva tillstind dartill. Men likasom, med hénsyn till
den sarskilda kontroll trafikforsikringsrorelsen bor vara underkastad, ett
svenskt bolag, vars bolagsordning upptager trafikforsikring sdsom foremal
for dess verksamhet, det oaktat maste soka Kungl. Maj:ts tillstand att meddela
trafikforsikring, likavil maste en utlindsk anstalt begiira koncession for trafik-
forsikring jaimvil hos Kungl. Maj:t. I 10 §1i 1903 ars lag medgives befogenhet
for forsakringsinspektionen att under vissa omstiandigheter aterkalla det an-
stalten limnade tillstandet att driva férsikringsrorelse hir i landet. I och
med detsamma lirer ocksd det tillstind, bolaget kan hava erhallit av Kungl.
Maj:t att driva trafikforsikringsrorelse, forfalla. Men skulle Kungl. Maj:t
sterkalla tillstandet att driva trafikforsikring féljer dirmed icke utan vidare,
att bolaget skulle behéva avbryta dven den forsikringsverksamhet i ovrigt,
som bolaget med forsikringsinspektionens medgivande utdvar hér i landet.

Till en borjan har synts mig bora i lagen (5 §) inflyta en erinran om att till-
stind av forsikringsinspektionen for drivande av trafikforsikringsrorelse ej ar
tillrickligt utan att tillstand méaste meddelas jaimval av Kungl. Maj:t.

Med den stillning den svenska lagstiftningen intagit gentemot utlindska
forsakringsanstalter, torde nippeligen kunna ifrigasittas en provning motsva-
rande den, som vid faststillande av bolagsordning for svenskt bolag enligt lag
skall iga rum. I stillet har jag ansett det belopp, som bolaget jamlikt 1903 ars
lag har att nedsitta, bora héjas till tvihundratusen kronor och foreslar darfor
erforderlig andring i lagens 4 § 9).

For utlindsk forsakringsanstalt kan svarighet uppstd att visa, att anstalten
i sitt hemland driver rorelse, som motsvarar vad svensk lag menar med trafik-
forsikring. Det har darfoér synts mig lampligt att vidtaga den #ndring i
4 § 4), att bevis om drivande av automobilfsrsikringsrorelse dr tillfyllest.

I detta sammanhang tilldter jag mig bersra en nirliggande fraga. Enligt
3 § 1 forslaget till lag om trafikférsikring & motorfordon bereder trafikforsik-
ringen skydd icke blott 4t den genom motorfordonet skadade utan i regel ocksa
at forsikringstagaren, det vill i allménhet siga fordonets dgare. Denne blir
salunda fri fran den skadades ersittningsansprak, dock naturligtvis endast i
den mén detta ansprak icke overstiger det belopp, den skadade utfar av forsik-
ringsgivaren, och férsikringsgivaren dger icke att av fordonets dgare soka ter
vad forsikringsgivaren fatt utgiva till den skadade. Enligt 16 § ager forsak-
ringsgivaren icke heller ratt att av en for skadan ansvarig forare aterkriva
belopp, som forsikringsgivaren silunda icke far aterfordra av #garen, sdvida
icke foraren gjort sig skyldig till forfarande av beskaffenhet, att, om han ta-
git forsikringen, forsikringsgivaren varit fri fran ansvarighet gent emot ho-
nom. Undantaget avser sidana fall, d& féraren uppsatligen eller genom grov
vardsloshet vallat skadan. I sjilva verket skyddar forsikringen alltsa @ven
foraren. Han blir fri fran sin ansvarighet i samma utstrickning som fordonets
igare. Emellertid har i 4 § bland andra staten undantagits frin forsikrings-
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plikt, och i den mén statsmyndigheterna begagna sig av denna undantagsfore-
skrift komma siledes férare av statsverkets motlorfordon i ett visentligt simre
lige in det stora flertalet andra férare. Redan nu dro statens férare ogynn-
sammare stillda én forare i enskild tjinst. De senare #ro nimligen ofta skyd-
dade genom biligarnas frivilliga férsikringar. Medan det & ena sidan icke lii-
rer vara for staten behovligt eller limpligt att mera allmint férsikra sitt mo-
torfordonsbestind, synes det & andra sidan skiligt, att staten bereder sina an-
stillda samma skydd, som i regel tillkommer forare i enskild tjinst genom den
forsakring, vilken staten genom férevarande lagstiftning aligger den enskilde
att underkasta sig. Direst riksdagen icke hirutinnan uttalar nigon erinran,
torde dirfor Kungl. Maj:t, i samband med ikrafttridandet av ifrigavarande lag-
forslag, béra vidtaga de atgirder, som erfordras for att foérare av statsverkets
motorfordon m& kunna vid intriffande olyckshindelser frikallas fran skade-
standsplikt 1 samma utstrickning, som om trafikforsikring tagits.»

Foredraganden uppliser hirefter forslag till

1) lag om trafikférsikring d motorfordon;

2) lag om dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet
for skada i foljd av automobiltrafik;

3) lag om dndring i 1 § lagen den 8 april 1927 (nr 77) om férsikringsavtal;
samt

4) lag om dndrad lydelse av 4 och 5 §§ lagen den 24 juli 1903 (nr 94 s. 61)
om utlindsk [orsikringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hir i riket,

av den lydelse bilaga C vid detta protokoll utvisar, samt hemstiller, att
lagridets yttrande Gver forslagen, de tre férstnimnda dock endast i vad de
skilja sig frn forendmnda proposition till 1928 &rs riksdag, matte for det i § 87
regeringsformen avsedda #ndamal inhéimtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsrddets 6vriga ledaméter bitridda hemstillan
bifaller Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten.

Ur protokollet:

Ragnar Kihlgren.
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Dilaga A.

Tt KONUNGEN

Genom skrivelse den 14 juni 1928 har Eders Kungl. Maj:t anbefallt riks-
forsikringsanstalten att inkomma med utredning dels huruvida och under vilka
forutsittningar trafikforsikringsrorelse i enlighet med Eders Kungl. Maj:ts
proposition, nr 201, till innevarande &rs riksdag kan bedrivas av riksforsik-
ringsanstalten — antingen ensam eller vid sidan av enskilda férsidkringsanstalter
— dels ock roérande de forindringar i riksforsakringsanstaltens organisation och
personalbehov samt de kostnadsokningar, som mé bliva erforderliga, dérest
namnda rorelse skulle bedrivas av anstalten. Till atlydnad hirav far riksfor-
siakringsanstalten anfora foljande.

A. Allmiinna synpunkter rorande frigan om riksforsikringsanstalten
sisom bhiirare av trafikforsikringen och forutsittningarna hirfor.

Vid behandling av sporsméalet om riksforsikringsanstalten sdsom birare av
den foreslagna trafikforsikringen — antingen ensam eller vid sidan av enskilda
forsikringsanstalter — instiller sig till en bérjan frigan ¢ vad mdn den erfa-
renhet, som vunnits under riksforsikringsanstaliens hittillsvarande verksamhet,
skall kunna nyttiggoras for ifrdgavarande férsikring.

Betriffande forsikringens inkomstsida, till vilken premiedebitering, premie-
uppbord, fragor rérande forsikringsvillkor och liknande arbetsuppgifter kunna
hinféras, kommer harvid i betraktande den allminna fértrogenhet med forsdk-
ringstekniska sporsmal, som riksforsikringsanstalten férviarvat framfor allt
under handhavandet av den obligatoriska olycksfallsférsikringen. Givet ar
emellertid, att planliggningen av forsikringsverksamheten péverkas av de del-
vis olikartade foérh&llanden, som trafikférsikringen erbjuder i jimférelse med
olycksfallsforsikringen.

Vad betraffar utgiftssidan eller skaderegleringen, mé till en bérjan erinras
om en betydelsefull olikhet i avseende pa férutsittningarna for skadereglerings-
arbetet inom de b&da forsikringsgrenarna. Medan inom olycksfallsfrsikringen
ratten till ersittning pd grund av skada till f8ljd av olycksfall i arbete kan
i det langt 6vervagande antalet fall anses klar, 1 och med att olycksfallet anmalts
av vederborande arbetsgivare, gestalta sig forhéllandena annorlunda inom tra-
fikforsakringen, dir i praktiskt taget samtliga fall en sdrskild prévning av fra-
gan om ratt till ersittning torde bliva erforderlig. Denna prévning ér dessutom
1 regel av annan art an inom olycksfallsforsikringen, diar fullstindig motsva-
righet foreligger endast betraffande prévning av vissa fragor enligt 12 § 1
olycksfallsforsikringslagen.

Vidare ma framhallas, att sjilva skaderegleringsarbetet inom en trafikfor-
sikring kommer att avse tvenne frin varandra skilda arbetsuppgifter, namligen
reglering dels av sakskador, dels av personskador. Betriffande sakskaderegle-
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ringen foreligga icke nigra beréringspunkter med riksforsikringsanstaltens nu-
varande verksamhet. Vad dter betriffar regleringen av personskador, ir det
uppenbart, att den crfarenhet, som pd detta omride forvirvats inom rikslorsik-
ringsanstalten, skulle 1 vissa avseenden kunna bliva av viirde for handliiggning
av moisvarande arbetsuppgifter inom den foreslagna tirafikférsikringen. Det
mi hirvid bl. a. erinras om frigorna rérande bestimmande av invaliditetsgrader
och pa grund av skadan mistad arbets{ortjinst, vilka spérsmal ha sin motsva-
righet 1 det skaderegleringsarbete, som f6r nidrvarande bedrives av anstalten.
A andra sidan giller, att grunderna for ersitttningsbeloppens faststillande vid
personskador iro till visentlig del av annan art inom trafikforsikringen an inom
den sociala olycksfallsforsakringen. Medan inom olycksfallsforsikringen er-
sittningsbeloppen, exempelvis betriffande invaliditetsfall, iro givna, si snart
kinnedom foreligger rorande invaliditetsgrad och arbetsfortjinst, ir detta icke
férhallandet inom trafikforsikringen, dir hinsyn méste tagas jimviil till andra
omstindigheter, sasom grad av vallande, sveda och virk m. m.

I avseende pé skaderegleringsarbetet ma vidare papekas, att da trafikforsik-
ringen #r 1 saknad av bestimmelser rérande ersittningarnas storlek, det icke
larer kunna undvikas, att bestimmandet av ersittning till f6ljd av skada & per-
son €] sillan méste framgd sdsom resultat av med den skadade férda underhand-
lingar och p& grund hirav triffad overenskommelse — en form f6r ersittnin-
garnas bestimmande, som &r helt olika den, vilken tillimpas inom olycksfalls-
forsikringen,

Riksforsikringsanstalten 6vergir hirefter till behandling av frigan om de
olika former, under vilka anstalten kan tinkas medverka till férsikringens ge-
nomférande och de fordelar och oldgenheter, som kunna antagas bli férenade
hirmed.

Vad till en bérjan betraffar det 1 skrivelsen den 14 juni 1928 forst omformalda
alternativet, eller att férsikringen skulle komma att omhinderhavas av riks-
forsikringsanstalten ensam, ma f6ljande framhallas.

For en sfidan anordning talar bl. a. den omstindigheten, att samtliga anskaff-
nings- och konkurrenskostnader skulle komma att bortfalla, vilket ssom nér-
maste verkan skulle medfora ett forbilligande av forsikringen. Kiannedom om
de motorfordon, fér vilka forsikringsplikt féreligger, kan erhallas ur linssty-
relsernas automobilregister. Hela uppborden av forsikringsavgifterna skulle
kunna ske 1 samband med uppbérden av automobilskatten. D& uppbérdskost-
naderna genom en siddan anordning skulle komma att bliva symnerligen laga,
skulle dven hirigenom férsikringen komma att forbilligas. Forsikringens om-
hinderhavande av riksforsikringsanstalten sdsom monopolanstalt synes #ven
medfora tillborlig trygghet for en tillfredsstillande premiesittning. D& kon-
kurrensmomentet bortfaller, och d3 premierna sjilvfallet 1 genomsnitt skola av-
vigas sa, att varken vinst eller forlust uppstar, foreligger namligen icke nagot
skial att faststilla premierna vare sig till hégre eller ligre belopp &n som fram-
gir ur den statistiska erfarenheten. Till forméan fér ifrdgavarande system
kunna slutligen anféras de mojligheter till en enhetlig skadereglering, som har-
igenom beredas.

A andra sidan 4ro dven vissa oligenheter forknippade med en dylik monopo-
lisering av forsikringen.

Salunda mé framhéllas, att ansvarighetsforsikringen utgor endast en del av
en s. k. fullstindig bilférsikring, som omfattar dven vagnskade-, brand- och
stoldforsikring. Ett utbrytande av ansvarighetsforsikringen skulle medféra,
att forsikringstagaren vid skadefalls intriffande ofta skulle ha att vinda sig
till olika forsikringsinrittningar, varvid varderingen av uppkommen skada
skulle 1 ett avsevart antal fall komma att ske pa olika hall. Skador, beroende
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pa kollision mellan tvenne bilar, skulle ej sillan komma att behandlas av icke
mindre an tre olika forsikringsinrittningar. Det torde icke kunna undgas, att
en viss omgang hirigenom skulle komma att uppstd vid skaderegleringen, med-
forande hogre skaderegleringskostnader @n som under andra foérhallanden skulle
bliva erforderligt.

Omfattningen av nu berérda oligenhet kommer givetvis att bli beroende av 1
vilken utstrickning ansvarighetsforsikring kommer att tecknas enbart och 1
forening med de ovriga slagen av automobilférsikring. Av de forsikrings-
avtal, som f6r nirvarande gilla inom enskilda forsiikringsinriittningar, torde den
ojamforligt storsta delen avse ansvarighetsforsikring i forening med annan fér-
sikring och endast en mycket ringa del enbart ansvarighetsforsikring. Med
hansyn till den betydande omfattning, som avbetalningskopen erhallit inom bil-
forsiljningen, varvid kraves att koparen skall teckna vagnskadeftrsikring, ar
det att forvinta, att de fall, diir efter trafikforsikringens inférande kombinerad
forsikring blir erforderlig, kan komma att ytterligare ckas. Enligt frén Svenska
automobilhandlareféreningen erhillna uppgifter, vilka avse négra av de mest
betydande bilfirmorna, ske silunda omkring hilften av samtliga bilkép pa av-

hetalning.
Framhallas ma dock, att den ovan nimnda oligenheten icke kommer att 1
namnviird grad gora sig gillande betriiffande sidana fordon — vid 1926 ars

slut cirka 40 % av samtliga — som for nirvarande icke dro forsikrade, och som
ofter infirandet av obligatorisk trafikforsikring i betydande utstrickning torde
komma att omfattas av enbart denna forsikring.

Betriffande de oligenheter i 6vrigt, som kunna vintas bliva en filjd av ett
statligt forsikringsmonopol, synes dven féljande synpunkt vara fortjant av be-
aktande. Redan nu foreligga betydande svirigheter att avgora, huruvida en
uppkommen skada faller under lagen den 30 juni 1916 om ansvarighet for
skada till f6ljd av automobiltrafik och sélunda ér avsedd att omfattas av den
foreslagna trafikforsikringen eller dr att anse sisom ren olyckshindelse. I
syfte att 1 gorligaste min undvika de ofta mycket vidlyftiga utredningsarbeten,
som erfordras for lésningen av hithérande fragor, ha de flesta enskilda forsak-
ringsanstalter, som driva automobilférsikring, traffat en s. k. kollisionsover-
enskommelse, som bl. a. innebir, att kostnaden for vissa kollisionsskador delas
lika mellan de bolag, dir bilarna iro forsikrade, varvid bolagen omsesidigt av-
std fran att begagna sin regressritt, direst denna skulle 1 sista hand komma att
gilla mot det andra bolaget. I forsikringstagarens eller den skadades ritt
medfor kollisionsiverenskommelsen ej nigon inskrinkning. Att utstriicka en
sverenskommelse av denna art att omfatta @ven riksforsikringsanstalten, torde
omellertid vara forknippat med avsevirda svarigheter, alldenstund sjilva grund-
betingelsen hirfér skulle komma att saknas, 1 det att forsikringen i riksfér-
silringsanstalten icke skulle omfatta vagnskadeforsikring. Om ansvarighets-
{orsakringen monopoliserades hos riksforsikringsanstalten, torde man darfor
icke kunna undgd att frigor om ersittning, dir nigon tvekan forelige, hurnvida
on enskild forsikringsanstalt, 1 vilken vanlig skadeforsikring tecknats, skulle
orsiitta skadan pa grund av den féreliggande skadeforsikringen, eller huruvida
monopolanstalten vore ersitiningsskyldig, skulle komma att bedomas enligt
stringt rittsliga normer. I alla dylika fall skulle de enskilda forsakringsanstal-
terna bliva ekonomiskt intresserade av att skadan hianférdes till trafikforsiak-
ringen, varigenom ersittning skulle komma att utgh frin monopolanstalten.
Tt motsatsforhallande av denna art synes icke vara ignat att bidraga 1ill en
lugn utveckling av den nu ifragavarande forsikringen. o

Da det giller att mot varandra viga skitlen {or och emot en monopolisering
av trafikforsikringen hos en statlig anstalt, ma iven framhallas, att di ansva-
righetsforsikring hittills 1 e] ringa utstriickning bedrivits av enskilda {irsik-
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ringsanstalier, det torde kunna hefaras, att krav pd ersittning av statsmedel till
dessa forsikringsanstalter komma att framstillas.

~ Riksforsikringsanstalten gvergir nu till det andra av de i skrivelsen den 14
Juni 1928 anforda alternativen for organisationsfragans losning, nimligen riks-
forsikringsanstalten jiamte enskilda [irsikringsanstalter sisom Dbirare av den
foreslagna trafikforsikringen. Hirvid kan man antingen tinka sig riks{r-
sikringsanstalten jimstilld med de enskilda forsikringsanstalterna i si matto,
alt forsikring i anstalten giiller endast for s vitt avtal hirom iriffats, eller
vcksd ctt system med aulomatisk {érsikring i riksférsikringsanstalten {6r alla
sidana fall, dir avtal icke triffats med nigon enskild forsikiingsanstalt.

Det forstniimnda systemet synes emellertid si mycket mindre kunna férordas.
som dess genomfoérande foérutsitter, att riksfirsikringsanstalten férviirvar en
siirskild agentorganisation fér anskaffning av férsikringar. De ombud, som
riks{érsikringsanstallen for nirvarande forfogar ¢ver, ha utsetts med {anke
pa uppgifter, som sammanhinga med den obligatoriska olycksfallsforsikringen,
och torde darfor 1 ett ej ringa antal fall vara mindre limpade fér en verksamhet
av nu ifrdgavarande slag.

Vad ater angdr systemet med automatisk forsikring 1 riksférsikringsan-
stalten 1 sddana fall, dir forsikring 1 enskild férsikringsanstalt ej tecknats,
har detta system 1 viss mén sin motsvarighet 1 den obligatoriska olycksfalls-
forsikringens nuvarande organisation. Betriffande foreliggande organisations-
form, tillimpad p& en trafikforsikring av foreslagen art, kunna 1 viss ut-
strickning samma synpunkter anféras som ovan framhallits rérande en mono-
voliserad forsikring. For att emellertid betraffande premiesittning och
skadereglering samma férdelar skulle kunna vinnas torde det bliva nédvindigt
traffa vissa anordningar i syfte att garantera tillimpning av likartade prin-
ciper 1 férevarande avseenden inom de olika forsikringsanstalterna.

Vad till en bérjan forsakringsavgifternas faststillande betriffar, torde det
kunna ifrégasittas, om icke 1 lagen borde inforas en bestimmelse av innehall,
att forsikringsavgift skall bestaimmas till belopp, som prévas vara erforderligt
f6r betickande av den risk, som férsikringen avser, med tilligg av ett belopp,
moisvarande omkostnaderna for forsikringen och betriffande enskild forsik-
ringsanstalt dven skilig vinst. En dylik bestimmelse nédvindiggiér en fort-
16pande statistisk bearbetning av foérsikringsmaterialet efter sidana linjer, att
hirigenom en tillfredsstallande grundval fér riskbedémningen erhalles.

I varje fall torde bora krivas att — sisom ocksd férutsatts 1 motiveringen
1ill forslaget — bokforingen halles skild frin bokféringen av annan av veder-
borande foérsikringsanstalter bedriven verksamhet och genomf{sres efter en {or
samtiliga anstalter gemensam plan.

Vad ater angir tryggandet av likartade principer vid skaderegleringen inom
riksforsikringsanstalten och de enskilda forsikringsanstalterna, torde fore-
skrifterna hirom nirmast biora avse regleringen av personskador och dirvid 1
frimsta rummet sidana skador, som medfért invaliditet eller den skadades déd.

Hirvid synes kunna tagas under 6vervigande en anordning, varigenom alla
fragor om ersittningsbelopp vid invaliditet eller till de efterlevande vid den
skadades dod skulle hinskjutas till en av Kungl. Maj:t utsedd skadereglerings-
nimnd, sammansatt bl. a. av representanter frin riksférsikringsanstalten och
de enskilda forsikringsanstalterna.

Betriffande ersitiningar 1 form av livrintor uppstir dessulom fragan om
villkoren fér utbyte av tillerkiind livrinta mot kapital. Nigra foreskrifter
hiirom finnas icke upptagna 1 det foreliggande lagforslaget. Det dr ett kint
forhallande, att ersittningsberittigade pa grund av irdkat nodlige eller av
annan anledning ofta féredraga kapitalutbetalning i stillet for tillerkind liv-
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rinta, iven om kapitalet skulle vida understiga livrintans kapitalvirde. Till
1iksforsikringsanstalten ha s&lunda vid olika tillfallen inkommit skrivelser
fran livrantetagare, diri dessa forklarat sig villiga att 1 stillet for livrintan
mottaga kapitalbelopp, stundom motsvarande endast tva & tre ars livrinta.

Inom den sociala olycksfallsforsiakringen giller, att utbyte av livriinta eller
del dsrav mot kapital ej far ske utan att synnerliga skil #ro fér handen och
endast efter beslut av forsikringsradet. Inom en férsikring av hiar foreslagen
art torde forevarande av sociala hinsyn féranledda krav kunna mildras. Diz-
emot synes bora stadgas att, vid utbyte av livrinta mot kapital, kapitalet ej
far understiga viss angiven del — forslagsvis 90 % — av livrintans kapital-
virde enligt de for forsikringsanstaltens verksamhet giillande grunder.

T det foregiende har riksforsikringsanstalten framlagt sina synpunkter pa
frigan om de fordelar och oligenheter, som kunna antagas forknippade med
trafikforsikringens bedrivande av riksférsikringsanstalten antingen ensam
eller tillsammans med enskilda forsikringsanstalter. Riksfoérsikringsanstal-
ten dvergar nu till en utredning betriffande spérsmal av huvudsakl gen orga-
nisatorisk art, som kriva sin losning, direst anstalten i den ena eller andra
formen skulle komma att intrada som foérsikringsgivare.

B. Forsiikringens organisation.

Oberoende av huruvida férsikringen omhinderhaves av riksférsikringsan-
stalten ensam eller tillsammans med andra foérsikringsanstalter synes det up-
penbart, att linsstyrelsernas register skulle kunna utnyttjas fér forsikringen
och eventuellt liggas till grund for premiedebiteringen. Det ligger dven nira
till hands att tinka sig premieuppbérden for forsikringar i riksférsikrings-
anstalten ske samtidigt med uppborden av automobilskatten, dock att betraf-
fande traktortig sirskilda anordningar torde erfordras. For att battre kunna
bedoma dessa fragor ma i korthet erinras om huvuddragen av det foérfarings-
sitt, som for nirvarande tillimpas v'd registreringen av motorfordon samt vid
debitering och uppbord av automobilskatten.

1. Registrering av motorfordon samt debitering och uppbérd av automobil-
skatten.

Enligt kungliga férordningen om motorfordon den 15 juni 1923 mé automo-
bil icke utom i vissa angivna undantagsfall tagas i bruk, innan den blivit re-
gistrerad och tilldelats igenkinningsmirke (ordningsnummer bestdende av
linsbeteckning och ett lépande nummer).

Registrering skall ske hos linsstyrelsen i det lin, dér Zgaren ar mantals-
skriven. Automobilregistret skall féras 1 tvd avdelningar, en for automobiler
och en for motoreyklar. Om fordon avféres ur registret, skall sa snart ske kan
annat fordon tilldelas det lediga numret, s& att luckor i numreringen sa vitt
mdsjligt undvikas.

Vid ansékan om registrering skall bl. a. fogas av besiktningsman utfardat
besiktningsinstrument i tva exemplar. Om registrering beviljas, skall ldnssty-
relsen i automobilregistret infora vissa i ovannimnda férordning angivna upp-
gifter, varjimte bevis om registreringen och uppgift om bilnumret skall teck-
nas & ena exemplaret av besiktningsinstrumentet, vilket aterstiilles till den som
ansokt om registrering. Vid anmialan skall erliggas automobilskatt, belpande
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pd tiden frin birjun av detl kalenderkvartal, varunder registrering sker, 1ill
slutet av dret. Bevis om registrering far ¢j utlimnas, forrin skatt erlagts.

Om registrerad automobil évergir till ny agare, skall denne inom fjorton da-
gar gora anmilan for registrering hos linsstyrelsen i det lin, dir bilen ir re-
gistrerad. Ifrigavarande stadgande, som aterfinnes i § 10 1 foérordningen om
motorfordon, lirer tillimpas endast for sidana fall, dir den nye dgaren ar bosatt
mom det lin, dir automobilen tidigare ir registrerad. Intriffar sidan forind-
ring betriffande dganderiitten 1ill automobil eller eljest, att den bir registre-
ras 1 annat lin, skall ansékan om ny registrering goras hos linsstyrelsen i det
lin, dir registrering bior ske, inom en manad fran dot forindringen intriidde.
Denna ansokan skall enligt gillande bestammelser innehalla, uppgift om den
forra registreringen och det registernummer, som darvid tilldelades bilen. En-
Ligt erhallen uppgift kan det dock forekomma, att registrering i dylika fall
sker utan att kinnedom om tidigare registrering erhélles. Harigenom kommer
automobilen att registreras i tvenne lin. vilket bl. a. far till folyd, att skatt
blir paford dubbelt. Det torde emellertid kunna, antagas att detta missférhal-
lande uppmirksammas vid den nu pigaende revisionen av motorfordonsfor-
ordningen.

Om registrerad automobil férstorts eller om den av annan anledning icke vi-
dare kommer att anvindas inom riket, skall agaren inom fjorton dagar gora
anmiilan f6r automobilens avférande ur registret. Automobil kan &ven avfiras
ur registret, om #garen har for avsikt att under viss tid e] nyttja automobilen
i trafik och anmalan hirom gores.

Skatteplikt for automobil intrader med det kalenderkvartal, under vilket Debitering
automobilen forsta gingen inféres i automobilregister, och upphér med utgin- ock uppbord
gen av det kalenderkvartal, under vilket automobilen avfores ur automobilre- Z;}ls%:i?eﬂ:zo
gister utan att hava inférts i annat sidant register. Skatt pafores forsta gan- ) ’
gen, da automobilen registreras, och sedermera for varje kalenderir. si linge
automobilen ir underkastad skatteplikt. Paféring av automobilskatt skall verk.
stillas 1 automobilregistret av tjinsteman, som dartill forordnas av vederbé-
rande linsstyrelse. For paforing av skatten for ett visst kalenderir liggas
foérhallandena den 81 december nirmast féregiende &r till grund.

Betraffande uppbérden av automobilskatten tillimpas olika forfaringssitt
for Stockholms stad och for évriga delar av landet. I Stockholms stad skall i
god tid fére den 1 februari till den skattskyldige 6versiindas meddelande per
post om storleken av den fér aret paférda skatten samt om tid och satt for
dess inbetalande. Inbetalningen sker & uppbirdsstimma. Den upprittade upp-
bérdslingden skall angiva bilens registernummer samt skattebeloppet.

For 6vriga delar av landet sker uppbérden av automobilskatten genom post-
verket. For detta #ndamil éverlimnas fran vederbérande linsstyrelse till
posten en postforskottsforsindelse for varje automobil, for vilken skatt skall
erliggas. Dessa postforskottsforsandelser bestd av 3 delar, som genom per-
forering kunna skiljas frin varandra. Den &vre delen utgoéres av kvitto 4 er-
lagd skatt. Den mellersta och nedre delen utgores av adresskort med debet-
sedel och postforskottsanvisning. Samtidigt med att dessa postforskottsfor-
sindelser inlimnas till postverket fran vederbérande linsstyrelse, avlimnas
iven en férteckning 6ver forsindelserna i tre exemplar, sirskild fér automobi-
fer och sirskild for motorcyklar. Dessa forteckningar skola upptaga de olika
motorfordonen i nummerordning jamte pafort skattebelopp 1 tvenne harfér av-
sedda kolumner. Uppgifterna upptaga dessutom tvenne kolumner, vilka #ro
avsedda for postverkets anteckningar rorande inlosta och icke inlésta kvitton.
Ett exemplar av forteckningarna aterstilles till lansstyrelsen, férsett med post-
kontorets kvitto.

Sedan postférskottsforsindelserna ankommit till vederbsrande adresspostan-
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stalter, franskiljer postanstalten adresskortet med tillhérande debetsedel och
anvisning, som tillstilles den skattskyldige. Det avskilda kvittot halles under
uppbordstiden 1—15 februari tillgéngligt for inlosen & postanstalten. Efter
den 15 februari far skattekvittot icke inlésas hos postverket. Influtna skat-
tebelopp insittas genom postverkets forsorg & statsverkets girorikning 1 riks-
banken f6r linsstyrelsens rikning.

Fére februari manads utging skall postverket limna specificerad redovis-
ning till linsstyrelsen 6ver inlosta och icke inlésta bilskattekvitton. Hirvid
komma de forteckningar till anvindning, som éverlamnades till postverket sam-
tidigt med postférskottsforsindelserna, och av vilka tvenne exemplar behollos
av postverket. I en kolumn inféres av postverket skattebeloppen fér inlosta
och i en annan kolumn skattebeloppen fér icke inlésta kvitton, varjimte belop-
pen verificeras med debetsedlar & influtna belopp samt icke inlosta kvitton.
Som kontroll giller, att summan av beloppen i dessa bada kolumner skall vara
lika med summan av de piférda skattebeloppen. Det ena exemplaret av redo-
visningshandlingen aterstalles till postverket fran lansstyrelsen, forsett med
debiteringsforrattarens kvitto, medan det andra exemplaret utgdr lanets upp-
bordslingd.

: Skdattebelopp, som erliggas vid registreringen, inféras i sirskild uppbirds-
angd.

Om skatteplikt f6r automobil upphér under l6pande kalenderar 4r den, som,
innan skattefrihet intritt, sist statt i automobilregistret antecknad sisom dgare
av automobilen, berattigad att efter ansékan hos linsstyrelsen kostnadsfritt
sterbekomma sa stor del av for aret erlagd skatt, som beloper & tiden efter
det skattefriheten intratt. Motsvarande bestimmelse giller foér det fall, att
skatten undergar sinkning.

2. Féreikringens inkomstsida.

Riksforsikringsanstalien ensam bdrare av forsdkringen.

Sasom grundval for forsikringsarbetet torde det bliva, nédvandigt att inom
riksforsikringsanstalten uppligga ett register dver samtliga motorfordon, som
vid tidpunkten for forsikringens ikrafttradande aro infoérda i lansstyrelsernas
automobilregister och for vilka torsakringsplikt foreligger. A registerkorten
inféras hirvid sadana uppgifter som #ro av betydelse for forsikringen, vilka
uppgifter kunna erhillas fran de 1 linsstyrelsernas register gjorda antecknin-
garna. Forsikringsregistret miste hallas & jour med de stindiga &ndringar,
som automobilbestandet ar underkastat. For detta sndamal béra regelbundna
meddelanden insindas fran linsstyrelserna rorande nyregistreringar, forand-
ringar och ur registret avforda motorfordon. Ifragavarande meddelanden sy-
nas lampligen béra insindas varje méandag och avse férhallandena i nu berdrda
avseende under den nirmast foreghende veckan.

Redan for narvarande hava linsstyrelserna att senast tio dagar efter #ind-
rings inférande 1 linets register insinda meddelande hirom till det av general-
staben forda motorfordonsregistret. Det torde icke medféra ndgon oligenhet,
om den #ndringen vidtages, att dven uppgifterna till generalstaben insindas en
gang i veckan. Genom att samtidigt skriva ut uppgifterna till generalstaben 1
tva exemplar, av vilka det ena exemplaret tillstdlles riksforsikringsanstalten,
skulle icke nagon okning i linsstyrelsernas atbete bliva erforderlig.

Uppgifterna fran lansstyrelserna — saval de, som skola tjana till grund for
forsakringsregistrets uppliggning, som de lopande meddelandena varje vecka
__ bera innehalla upplysningar bl. a. rérande motorfordonets art for att moj-
liggora klassificering i olika riskklasser. Som exempel pa klasser, som harvid
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kunnu.komma 1 friga och fér vilka vissa normalpremier, motsvarande genom-
snittsrisken inom de olika klasserna, torde bora faststillas, ma nimnas

personautomobiler for privat bruk,

» » drosktrafik,
lastautomobiler, l#ttare,

» , tyngre,
omnibusar,

specialvagnar av olika slag,
motorcyklar med sidvagn,
» utan > ete.
Sadana sirskilda forhdllanden, som kunna vara av betydelse {6r specialtarif-
fering, torde ddremot béra inlimnas direkt fran biligarna eller eventuellt fran
deras organisationer. Frigan om specialtariffering skall senare beroras. Tills-
vidare bortses harifran.

Premieuppbérden synes kunna ordnas i omedelbart samband med uppborden Premiedebi-
av automobilskatten pd sitt som framgir av féljande redogirelse. tering och

Sisom 1 det féregiende omformilts, upprittar en av vederbsrande linssty- “PP0rd.
relse utsedd person en debiteringslingd, omfattande samtliga i automobilregist-
ret den 31 december upptagna fordon, for vilka skatteplikt foreligger. I denna
debiteringsldngd kunna #ven premiebeloppen for trafikfsrsikringen inforas.
Till ledning héarfér bor riksforsakringsanstalten uppritta en sarskild premie-
lingd, likaledes avseende férhillandena den 81 december och upptagande mo-
torfordonens registernummer och paférda premiebelopp. Denna premielingd
méste vara lansstyrelsens debiteringsforriattare tillhanda vid en sidan tidpunkt,
att denne hinner ¢verféra premiebeloppen till debiteringslingden samt till de
debetsedlar, vilka skola vara biligarna tillhanda fére den 1 februari.

Da den arliga premiedebiteringen skall avse forhillandena den 81 december,
kan riksforsikringsanstalten icke avsluta premielingden, forrin uppgifter in-
kommit rérande de fordndringar, som intraffat i de olika linens automobil-
register till och med nimnda dag. Betriffande lansstyrelsernas veckouppgif-
ter till riksforsikringsanstalten bor darfor galla, att den sista uppgiften for
aret bor avse dndringarna till och med den 31 december och insindas denna
dag. P& sa sitt har riksforsikringsanstalten redan den 2 januari kinnedom om
samtliga automobilregisters stillning den 31 december.

Arbetet med uppgérandet av premielingden maste paborjas i god tid och
synes limpligen bora utféras 1 tvd avdelningar och pa si sitt, att en sirskild
premielingd upprittas pd grundval av registrets stillning omkring den 1 no-
vember, 1 vilken samtliga bilar, fér vilka férsikringsplikt féreligger och som
aro registrerade vid nimnda tidpunkt, upptagas. Efter hand som veckoupp-
gifterna inkomma fran linsstyrelserna under november och december ména-
der, strykas de registernummer, som avfsrts ur registren under tiden till och med
den 31 december, ur den upprittade premielingden, varjamte samtliga nyre-
gistreringar under november och december upptagas i nummerfsljd 1 en sir-
skild kompletteringslingd. De sista justeringarna kunna pi si sitt — och un-
der forutsittning att ett dylikt férarbete ir genomfért — medhinnas 1 s god
tid, att linsstyrelserna ha tillgng till den fullstindiga premielingden redan i
borjan av januari.

De postforskottsforsindelser och forteckningar éver automobilskattekvitton,
som enligt nu gillande bestimmelser §verlimnas fran linsstyrelserna till post-
verket, torde behéva dndras pé vissa punkter. Kvittot bér silunda gilla savil
automobilskatt som forsikringsavgift. Debetsedeln bor upptaga bade skattens
och forsikringsavgiftens belopp. Férteckningen, & vilken erfordras en sirskild
kolumn for forsikringsavgifterna, synes limpligen kunna arrangeras pa fol-
Jjande sitt:
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! Kvitto

Automobilens l Skattebelo | Forstkrings-
(motorcykelns) PP avgiftens belopp Summa kr. | aE—
igenkiinningsmarke i kr. KT. inlést icke

‘ inlost |

|

| l
! |
Huruvida kvittot ar inlést eller icke inlést markeras med en etta 1 harfér
avsedd kolumn. Diremot synes ej behdvligt att infora storleken av motsva-
rande belopp i kolumnerna fér inlosta och icke inlésta kvitton. D& kvittot av-
ser savil skattebelopp som forsakringsavgift, behiover icke heller nagon upp-
delning p& dessa tva poster goras i de nimnda kolumnerna. Summeringen av
de influtna skattebeloppen och férsikringsavgifterna kan trots detta ske lika
cnkelt. Postverkets slutredovisning, som lampligen inféres 4 de forteckningar,

som beh&llits av postverket, kan ges f6ljande form.

|
Farsakrings-
avgift |

R——

Skatt Summa ,

Mottagna kvitton

Inldsta kvitton
Ej inlosta kvitton

> il PORSTIIER ! . |

| Summa kronor t . .

For nirvarande §verlamnas samtidigt med postférskottsforsindelserna tre
forteckningar till postverket, av vilka en omedelbart atergar som kvitto. De
bada 6vriga overlimnas till linsstyrelsen med slutredovisning for uppbérden,
ﬁarav en aterstilles till postverket med linsstyrelsens (debiteringsforrattarens)

vitto.

De medel, som komma att inflyta, béra uppdelas pa skattebelopp och forsik-
ringsavgifter av generalpoststyrelsen, som inlevererar de influtna férsikrings-
avgifterna till riksforsikringsanstalten. D3 redovisning rérande de till post-
verket overlimnade skatte- och forsikringsavgiftskvittona dven bor avgivas
till riksforsikringsanstalten, blir det nodvandigt utskriva forteckningarna i 4
exemplar i stillet £6r 3, varvid det 4:e exemplaret anvindes for redovisning till
riksforsikringsanstalten. De icke inlésta kvittona béra limpligen bifogas den
redovisning, som gér till vederbsrande linsstyrelse, vilken i samband med in-
drivningen av de icke betalda skattebeloppen @ven torde bora indriva resteran-
de forsikringsavgifter.

Sedan forsikringsavgift for ett visst kalenderdr paférts, kunna under arets
lopp intrida sddana forindringar, som kunna tinkas bora foranleda reglering
av forsikringsavgiften, vilket i s& fall synes bora ske direkt mellan riksfor-
sikringsanstalten och motorfordonets igare. Av praktiska skil torde sddan
reglering av premien bora begrinsas till det fall, att ett motorfordon avfores
ur ett register utan att inféras i automobilregistret i ett annat lén, varvid
riksforsikringsanstalten synes bora aterbetala den del av premien, som be-
loper fran och med bérjan av kvartalet efter det, under vilket férandringen
intradde.

T det foregiende har behandlats endast den &rliga premiedebiteringen, av-
seende i automobilregistren den 31 december upptagna motorfordon. Det dter-
star att undersoka, huru premiedebiteringen fér det ar, under vilket registre-
ringen #ger rum, limpligen kan verkstillas. Fér detta dndamal synes ettdera
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av foljande tvenne alternativ kunna komma i friga. Det ena bestir diri, att
vederbérande linsstyrelse, d& motorfordon anmiles till registrering, omedel-
barl insinder ett meddelande hirom till riksforsikringsanstalten jimte upp-
gifter, som iiro erforderliga for premiens bestimmande, varefter riksférsik-
ringsanstalten meddelar linsstyrelsen storleken av det premiebelopp, som bor
piforas for det l6pande iret. Sedan linsstyrelsen erhallit meddelande hirom,
har den att uppbiira och redovisa férsikringsavgiften. Harvid synes bora kri-
Va]s, att bevis om registrering icke far utfirdas, forrin forsikringsavgift
crlagts.

Ktt annat alternativ vore att lita samma tjinsteman i linsstyrelsen som,
dd motorfordon anmiles till registrering, har att verkstilla debitering av auto-
mobilskatten, #ven paféra forsikringsavgiften, vilket kunde ske med ledning
av en av riksforsikringsanstalten utarbetad premietariff. Forsakringsavgiften
1 friga synes limpligen kunna utgd fér samma period som automobilskatten
eller fran och med bérjan av det kalenderkvartal, under vilket registrering
dger rum.

Av dessa bdda alternativ synes det sistnimnda vara att foredraga, bl. a.
av den grund, att en anordning i dverensstimmelse med det forsta alternativet
skulle komma att fordroja registreringen och medféra att bevis hiirom icke
skulle kunna erhallas vid samma tillfalle som anmilan om registrering gores.

I den man systematiska avvikelser fran genomsnittsrisken inom olika risk-
klasser forekomma, synes hinsyn hirtill béra tagas och specialtariffering ge-
nomféras. De omstindigheter, som kunna tinkas foranleda specialtariffering,
kunna vara av olika slag, sdsom exempelvis geografiska férhallanden, viagha-
nornas beskaffenhet fér olika omnibuslinjer, bilmirke, oppen eller tackt bil,
dgarens medlemskap 1 vissa motororganisationer, forarens medlemskap i nyk-
terhetsorganisation m. m. Som allmin regel synes bora gilla, att specialtarif-
fering ej bor 1 lingden tillimpas, med mindre dess riktighet bekriftas av den
statistiska erfarenheten. -

For specialtarifferingens skull torde det bliva nédvindigt att antingen upp-
ligga ett sirskilt register ver intraffade skador, ordnat efter bilnummer, eller
ocksa att i forsdkringsregistret infora anteckningar hirom.

Det siger sig sjalvt, att premiernas avvigning méste, innan nagon statistisk
erfarenhet foreligger, bliva synnerligen schematisk. Av storsta vikt ar dir-
for, att erfarenhetsmaterialet underkastas snabb statistisk bearbetning for att
en birande grund f6r premiesittningen skall kunna skapas.

Automatisk foérsikring i riksforsikringsanstalten.

Om en anordning inféres, varigenom forsikringen kommer att bli automa.
tiskt gillande i riksforsikringsanstalten i alla de fall, dir avtal om forsik-
ring icke triffats med enskild forsikringsinrittning, maste organisationen
uppbyggas pad sidant sitt, att riksforsikringsanstalten alltid har kinnedom
om vilka fordon som #ro forsikrade i anstalten. For detta #ndamal torde
det — liksom betriffande en monopoliserad forsikring — bliva nodvindigt att
inom riksforsékringsanstalten uppligga ett register over samtliga motorfor-
don, for vilka forsikringsplikt foreligger. I registret skulle bland annat an-
givas, huruvida férsikring tecknats i privat bolag och i si fall vilket. Hir-
for kraves i sin ordning, att varje forsikring i privat bolag rapporteras till
riksforsakringsanstalten.

Till undvikande av onddiga forvaltningskostnader synes béra bestimmas,
att forsakring i enskilda forsikringsanstalter tecknas endast per kalenderir.
Om nimligen en biligare, som har férsikring gillande i riksforsikringsan-
stalten och erlagt forsikringsavgift till utgangen av lopande kalenderar, skulle
kunna nir som helst under aret sverflytta forsikringen till annan forsikrings-
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inrattning, skulle detta komma att medféra besvir med reglering av forsik-
ringsavgiften och &terbetalning av den del, som beloper pa den aterstiende
delen av aret, samtidigt med att det skulle féranleda stindiga kastningar i
forsakringsstockens sammansittning. En dylik anordning tillampades under
de forsta aren efter den obligatoriska olycksfallsférsikringens inférande. De
hirunder vunna erfarenheterna foranledde emellertid att andring vidtogs, sa
att forsikring i de émsesidiga olycksfallsférsikringsbolagen numera tecknas
endast pd kalenderar.

Vid registrering av motorfordon torde linsstyrelsen i samband med automo-
bilskatten pafora foérsikringsavgift for riksforsikringsanstaltens rikning for
aterstiende delen av l6pande kalenderar i samtliga fall, dir vid registreringen
icke foretes bevis om att forsikring tecknats i enskild forsikringsanstalt. For-
ciikring, som silunda alltifrdn registreringen #r gillande 1 riksférsikringsan-
stalten, bor, i 6verensstimmelse med vad ovan anférts, icke genom avtal med
annan forsikringsanstalt kunna havas forran frin och med den 1 januari f5l-
jande kalenderar. I de forut omformilda veckouppgifter, rérande férandringar
i automobilregistret, som lansstyrelserna skulle insinda till riksférsikrings-
anstalten, skulle uppgivas med vilket belopp férsikringsavgift paforts, eller,
om forsikring tecknats i privat bolag, namnet & detta.

Debitering och uppbird av forsikringsavgifter for férsikringar 1 riksfor-
sikringsanstalten torde limpligen kunna ske i samband med debitering och
uppbord av automobilskatten pa i huvudsak samma sitt som forutsattes skola
komma till anvindning fér den hindelse riksforsikringsanstalten ensam om-
hinderhade forsikringen. Riksforsikringsanstalten skulle salunda varje &r
uppritta premielangd over samtliga hos anstalten forsikrade motorfordon. 1
motsats till vad som forutsatts betriaffande en monopoliserad forsikring, dar
{6rhallandena den 31 december ansetts bora laggas till grund for premiedebi-
teringen, maste denna i forevarande fall avse forhallandena den 1 januari, all-
denstund 6verflyttningar av férsikringar fran en forsikringsanstalt till en
annan kunna ha &gt rum frén och med namnda dag. For att kunna taga hin-
svn hartill maste riksforsikringsanstalten 1 god tid foére &rets utgang erhilla
Kinnedom om avtal rorande forsikringar under det kommande kalenderéret.
De enskilda forsikringsanstalter, som driva trafikférsikring, torde darfor
bora aliggas att fore en viss tidpunkt -— forslagsvis den 1 december — till
riksforsakringsanstalten insinda anmilan rorande ingdngna forsakringsavtal
avseende nirmast foljande kalenderar. Betraffande avtal, som avse tiden frén
och med dagen for registreringen, torde dylika anmilningar icke erfordras,
alldenstund riksforsikringsanstalten skulle komma att f4 kdnnedom om dylika
avtal genom de veckouppgifter, som lansstyrelserna skulle insinda.

Det torde dven bli nodvandigt att foreskriva, att de enskilda férsikrings-
anstalterna fore den 1 december meddela riksforsakringsanstalten vilka fo1-
sikringar, som komma att upphéra med utgingen av lspande 4r. En dylik
foreskrift torde nodviandiggora ett stadgande 1 bolagsordningen av innehéll att
{orsakring, som icke uppsagts av forsikringstagaren fore en viss 1 bolagsord-
ningen angiven tidpunkt, giller dven for det foljande kalenderaret.

Sasom redan tidigare papekats, skulle en bestimmelse i lagen av inneh3ll
atl forsakringsavgifterna skola faststdllas med hiansyn till den risk forsak-
ringen dr avsedd att ticka nédvandiggora en fortlépande statistisk bearbet-
ning av forsikringsmaterialet. For statistikens utarbetande kunna olika alter-
nativ tinkas. Ett sitt vore att overlata statistikens utarbetande och offent-
licgorande &t riksforsikringsanstalten, sésom sker betraffande olycksfalls-
statistiken, 1 vilket fall de enskilda forsikringsanstalterna skulle hava att
till riksforsakringsanstalten overlimna fér statistiken erforderliga uppgifter
rorande forsikringsbestand och skador. Ett annat alternativ vore att aligga
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samtliga de forsikringsanstialter, som omhiinderhava forsikringen, att genom
nigon av dessa forsikringsanstalter uppritiad institution ombesérja utarbe-
tandet av en gemensam statistik. Kostnaderna hirfor borde bestridas av for-
sikkringens medel och fordelas mellan de olika forsikringsanstalterna efter néa-
gon lamplig norm.

3. Forsikringens utgiftssida (skadereglering).

Inkommande anmiilningar méaste, innan sjilva skaderegleringsarbetet vid- Provning av
tages, foregds av en granskning for prévning, bland annat, huruvida skade- rdtien till
stindsplikt foreligger och om trafikforsikringslagen éverhuvud ar tillamplig rédtineng.
4 den anmiilda skadan. De hiirmed férenade arbetsuppgifterna, vilka kriva en
viil kvalificerad personal, bliva givetvis i hog grad beroende pa forsikringens
omfatining.

Inom den egentliga skaderegleringen torde limpligen personskadorna héra
behandlas for sig och sakskadorna for sig. I de fall, d& ansprak géres pa er-
sdttning for savil personskada som sakskada, fordras giveivis visst samarbete
1 skaderegleringen.

Vid reglering av personskadorna skulle riksforsakringsanstaltens nuvarande  person-
organisation for skaderegleringen enligt olycksfallsforsikringslagen kunna i skador.
visentlig utstrickning tjina som monster. Som regleringen av personskador
kriver en stor trining, omdémesféormaga och, 1 vad det kan ankomma pi fri-
villiga uppgérelser, dven sirskilda personliga kvalifikationer hos personalen,
torde avgorandet av dessa ersiatiningsfrigor icke lampligen kunna decentrali-
seras annat #in vidkommande mindre ersittningskrav, sisom d& frdgan endast
giller likarvards- och resekostnader eller dylikt. I sidana fall torde riksfor-
sikringsanstaltens nuvarande ombudsorganisation, omfattande bl. a. sjukkas-
sor, kunna komma till viss anvindning.

Betraffande sakskaderegleringen synes daremot en vidstrickt decentralise- Sakskador.
ring vara mojlig och lamplig, oavsett om riksférsikringsanstalten bleve mono-
polanstalt eller bedreve trafikforsikringsrorelse jaimsides med enskilda for-
sikringsanstalter. Det ma erinras dirom, att en sddan decentralisering redan
nu 4r forhanden inom den privata automobilférsikringen, 1 det att sirskilda
hesiktningsmin mot fixt arvode i varje sirskilt fall anlitas av bolagen for
virdering av uppkomna skador samt for traffande av uppgérelse om ersatt-
sittningskrav hirutinnan. De vanliga automobilbesiktningsménnen #ro i stor
utstrickning anlitade fér sddana uppdrag och naturligtvis i allmédnhet mycket
lampliga harfér. Forménen av en s&dan anordning ar uppenbar. En dylik
organisation skulle naturligtvis vara synnerligen lamplig dven for riksforsik-
ringsanstaltens vidkommande, d& hirigenom den centrala myndigheten kunde
befrias fran en mingd relativt mindre omfattande, f6r denna svarbedomliga
egendomsskador. Om forsikringen omh#nderhades av riksférsakringsanstal-
1en jimte enskilda forsikringsanstalter, skulle det méjligen vara lampligt med
gemensamma besiktningsmin for rksforsikringsanstalten och de enskilda an-
stalterna. Dock méste man sikerligen rikna med atlt riksforsikringsanstalten
daven hade behov av enbart for anstalten arbetande besiktningsmin. Dessa
kunde i s& fall sisom ett slags ombud fér anstalten tillhandagd biligarna med
upplysningar om den av anstalten drivna automobilférsikringen. Aven om
salunda regleringen av sakskador 1 stor utstrickning skulle kunna decentrali-
seras, maste dock givetvis iven denna del av forsikringsverksamheten std un-
der centralanstaltens Gverinseende. I viisentliga delar méste nimligen besikt-
ningsminnens atgoranden bliva beroende pa centralanstaltens godkinnande.

Inom denna anstalt méaste darfor personal med for #ndaméilet erforderliga
kvalifikationer finnas att tillga.
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4. Personalbehov och férvaltningskostnader.

D4 de arbetsuppgifter, som for narvarande aligga riksforsikringsanstalten
taga den nuvarande personalen helt i ansprak, skulle den i skrivelsen den 14
juni 1928 ifrdgasatta utvidgningen av riksforsikringsanstaltens verksamhet
tydligen féranleda en mot denna verksamhet svarande utékning av personal-
bestindet. Handhavandet av trafikférsikringen skulle lampligen kunna over-
lamnas &t en sdrskild byré, omfattande dels en forsikringsavdelning dels en
skaderegleringsavdelning.

Att verkstalla en uppskattning av den for ifrdgavarande indamal erforder-
liga. personalen ar sjilvfallet synnerligen svart, framforallt betriffande skade-
regleringen, som 1 avseviard utstrickning dr av annan art #n inom olycksfalls-
forsakringen. Hiartill kommer dven den omstiandigheten, att man ar i saknad
av tillrickliga hallpunkter fér bedémande av huru stor del av férsikrings-
stocken som 1 hindelse av systemet med automatisk forsikring 1 riksférsik-
ringsanstalten skulle komma péa anstaltens del, och dirmed #ven betrdffande
Luru stor del av skadorna som kunna antagas komma att regleras av denna.

I anslutning till vad som anférts 1 annat sammanhang (se bilagan till detta
yttrande) skall sisom grund for uppskattningen av personalbehovet, vilken
uppskattning maste bli synnerligen approximativ, liggas ett motorfordonsbe-
stand om 200,000 vagnar, varav 80,000 antagas komma att omfattas av auto-
matisk forsiakring 1 riksforsikringsanstalten. Vad skadorna betriffar, skall
antagas, att hela antalet fall, dir det kan bli friga om provning av spdrsma-
let, huruvida riatt till ersittning fran trafikforsikringen foreligger, kommer
att uppga till 50,000 per ar, varav i hindelse av automatisk foérsikring 20,000
antagas komma pd riksforsikringsanstaltens del.

Forsikrin-  Med hiar angivna utgingspunkter skall till en borjan verkstillas en upp-
gens in-  gkattning av personalbehovet f6r forsikringsavdelningen, dels 1 hindelse av ett

(;fe"git:éil?i- system med automatisk forsikring i riksfoérsakringsanstalten och dels for det
tering och fall, att riksforsikringsanstalten ensam skulle komma att omhinderhava for-
uppbord sikringen.

m. m.). Bland forsikringsavdelningens arbeten mirkes i forsta hand registerfdrin-
gen, som skulle avse att halla forsikringsregistret & jour med samtliga for-
indringar i bilstocken genom att utskriva nya registerkort for nyregistrerade
bilar, uttaga forsikringskorten for avforda samt i registret verkstilla anteck-
ningar om #ndringar av olika slag. For att erhalla en ungefirlig forestall-
ning om detta arbetes omfattning mé& n#amnas, att det under de sju forsta
manaderna innevarande ar forekommit 30,795 nyregistreringar samt 30,508
fall, dar motorfordon avforts ur lansstyrelsernas register eller @ndringar av
annat slag forekommit. Raknar man med sammanlagt 100,000 nyregistrerin-
gar, andringar och avférda per &r, torde man sannolikt icke rikna for lagt.
Hartill kommer, vid systemet med automatisk férsikring, inférandet av upp-
gifter for sidana fall, dar forsikringen tickts i enskild forsikringsansialt.
For nu nimnda arbeten torde kunna riknas med 4 kvinnliga bitrdden (3 vid
monopolanstalt, di uppgifterna fran de enskilda foérsikringsinrittningarna
bortfalla).

Utskrivningen av premielangden, vilket torde komma att ske med ledning av
registerkorten, skulle bli forlagd till de bada sista ménaderna av &ret. Under
antagande att varje bitride skulle medhinna att inféra och kontrollera i genom-
snitt 300 bilnummer med tillhérande premiebelopp per dag, skulle f6r 200,000
fordon kriavas 12 bitriden under 2 manader. D4 antalet skador under &rets
sista manader torde vara mindre dn det genomsnittliga antalet per ménad, sy-
nes man for utskrivandet av premieliingden #ven kunna parikna personal, som
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annars ir sysselsatt med skaderegleringsarbetet, jimte eventuell forstirkning
frin annat hll inom riksférsikringsanstalten. I genomsnitt synes for premie-
lingdens utskrivande kunna riknas med 7 kvinnligt bitride per dr (2 vid mo-
nopolanstalt).

Omfattningen av det dvriga arbetet 3 forsikringsavdelningen torde bli be-
roende pd den utstrickning, vari vixlande forsakringsvillkor (sésom sjilvrisk
1 olika former), specialtariffering m. m. skulle komma till anvindning. Mo-
torfordon, som under l5pande ar avforas ur ett linsautomobilregister utan att
inféras i ett annat, skulle hirvid komma att foranleda aterbetalning av viss
del av den fér aret erlagda premien. Fér anmilda olycksfall maste undersik-
ning géras, huruvida sirskilda forsikringsvillkor foreligga. For nu ifragava-
rande arbeten, inklusive maskinskrivning, torde kunna riknas med cirka 4
kvinnliga bitrdden (cirka 8 vid monopolanstalt).

Skulle den for samtliga férsikringsanstalter gemensamma statistiken kom-
ma att forlaggas till riksforsikringsanstalten, krives en ytterligare utskning
av personalen. Anvindes hirvid nigot maskinellt system, sésom exempelvis
hollerithsystemet, torde man fér iordningsstillandet av primdrmaterialet, stans-
ning och kontroll av stansningen boéra rikna med 4 samt f6r maskin- och tabell.
arbeten 1 bitride eller sammanlagt 5§ kovinnliga bitriden (6 vid monopolan-
stalt). Att storre personal beriknats for statistiken vid en monopolanstalt
beror dirpd, att vissa forarbeten, som antagas vara utforda, redan da primar-
materialet overlimnas fran de enskilda forsakringsinrattningarna, icke kunna
pariknas i detta fall. T kostnaderna fér statistikens utarbetande torde dess-
utom beriknas viss del av kostnaden fér hyra av tabulator och sorteringsma-
skin f6r bearbetning av det statistiska materialet.

Utom ovan angiven kvinnlig personal torde for forsakringsavdelningens ar-
betsuppgifter béra riknas med 1 tjinsteman i 21:a och 1 férste amanuens ; 18 :e
I6negraden.

Arbetet & forsikringsavdelningen inklusive statistik skulle salunda, under
antagande av automatisk forsikring i niksforsikringsanstalten, komma att
kriva i féljande Gversikt upptagen personal, varvid dven motsvarande lonekost-
nader angivits.

Lén kr.
1 tjéinsteman i 21:a lomegraden . . . . . . . . . . . ... ... ... 7,212: —
1 forste amanuens i 18:e 18megraden . . . . . . . . . . . . . . . . . ... .. 4,596: —
14 kvinnliga bitriden i 4:e Inegr. (genomsnitt) . . . . . . . . . . . . . . . . .. 37,464: —

49,272: —
Dyrtidstillagg biir8 18 % . . . . . . . . . . ... 8,869: —

Summa kronor 88,141: —

Direst forsikringen ater skulle komma att monopoliseras hos riksforsik-
ringsanstalten har, enligt vad ovan anforts, riknats med ytterligare 5 kvinn-
liga, bitraden med en lénesumma av 13,380 kronor, vartill kommer dyrtidstill-
ligg uppghende till 2,408 kronor eller sammanlagt 15,788 kronor. Den sam-
manlagda personalkostnaden for forsikringsavdelningen i hindelse av mono-
polanstalt skulle silunda under de givna forutsittningarna kunna beriknas
till cirka 74,000 kronor.
Vid automatisk forsikring av beriknad omfattning om hégst 20,000 anmal- Forsdkrin-
da skador per &r hava for skaderegleringsarbetet foljande befattningar och gens utgifts-

kostnader prelimindrt beriknats erforderliga. “i';lefﬁ";‘gf'
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Lén kr

1 byrachef i 80 lomegraden . . . . . . . . . ..o 11,460: —
1 tjinsteman i 26i lonegraden (tillika ombudsman) . . . . . . . . . . . ... 9,540: —
1 > > 24:e D 0 . 0000000000600 n0oo0oadnoa s 8,580 —
1 forste inspektr i 24:e Idmegraden . . . . . . . . . ... 8,580: —
4 tjinstemiin i 21 lomegraden . . . . . . ... ... 28,848: —
forste amanuenser i 18:e lénegraden . . . . . . . . . . . . ... 9,192: —
4 andre > > 16:e o e 16,416: —
10 manliga kontorsskrivare i 15:e lomegraden . . . . . . . . . . .. .. 53,040: —
90 kvinnliga bitriden i 4:e lonegraden (gemomsmitt) . . . . . . . . . . . . . ... 53,520: —
2 expeditionsvakter i D:e lomegraden . . . . . . . . . ... 5,976: —

Summa kr. 209,162: —
Dyrtidstilligg hard 18 % . . . . . . . . . . . 36,927: —
Riksforsikringsanstaltens lakare . . . . . . . . . . ... 1,500: —
Ersittningar till ombuden . . . . . . . . . ... 75,000: —

Summa kr. 318,579: —

Till ovan angivna kostnader komma resekostnader for inspektéren och andra,
vilka kostnader uppskattats till i runt tal 10,000 kronor.

Enligt den foretagna uppskattningen skulle vid automatisk forsakring 1 riks-
forsakringsanstalten personalkostnaderna sdlunda komma att uppgd t1ll fél-
jande, till hela 1000-tal kronor avrundade belopp.

Forsikringsavdelningen . . . . . . . . . . o .. oo e e e e e e e e 58,000: —
Skaderegleringsavdelningen . . . . . . . . . .. ool e s . 329,000: —

Summa kronor 387,000: —

Hartill skulle komma lokalkostnader och expensmedel, vilka uppskattats
i1l 20 % av lonekostnaderna eller till cirka 77,000 kronor. Kostnaden for upp-
bord av forsikringsavgifter torde kunna uppskattas till hogst 30,000 kronor,
och trafikforsakringens andel i riksforsikringsanstaltens kostnader for hyra
av hollerithmaskiner for statistikens utarbetande till 1,500 kronor, motsvarande
cirka en tredjedel av det arliga hyresbeloppet. Under antagande av 10,000
kronor for extra bitriden och vikariatsersittningar skulle alltsd samtliga for-
valtningskostnader komma att utgora 505,500 eller i runt tal 500,000 kronor.

Skulle riksférsikringsanstalten ater komma att ensam omhinderhava den
foreslagna trafikforsikringen, méste givetvis de ovan angivna kostnadssiff-
rorna oOkas.

For personalkostnaderna & forsikringsavdelningen har, sisom redan anforts,
riknats med ett belopp av cirka 74,000 kronor. ¥or skaderegleringen, avseen-
de ett beriknat antal av 50,000 skador, ha personalkostnaderna ansetts kunna
uppskattas till dubbelt s& stort belopp som vid automatisk forsikring eller cir-
ka 658,000 kronor. Lonekostnaderna skulle alltsd kunna beraknas till sam-
manlagt 732,000 kronor, vartill skulle komma lokalkostnader och expensmedel,
som uppskattats till 20 % hirav eller till cirka 146,000 kronor. Under anta-
gande av att kostnaderna for premieuppbérden kunna uppskattas till 75,000
kronor, andelen 1 hyran for hollerithmaskiner, i likhet med ovan antagits, till
1,500 kronor samt kostnaderna fér extra bitriden och vikariatersittningar till
20,000 kronor, skulle erhallas en sammanlagd arlig férvaltningskostnad av
974,500 kronor eller i runt tal I miljon kronor.

Forvaltningskostnaderna torde bora bestridas av forsikringens medel. 1
handelse att forsikringen monopoliserades hos riksforsikringsanstalten, skulle
den invindningen kunna goras, att forsikringstagarna tvingades betala for-
valtningskostnaderna men saknade mojlighet att inverka pa organisationen for
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att erhalla en billigare forvaltning. TForuisitiningarna fior denna till synes
befogade anmarkning torde kunna hiivas genom en anordning, varigenom for-
sikringen betalade forvaltningskostnaderna upp till en viss del av premiein-
komsten. Overskrede kostnaderna denna grins, skulle éverskjutande beloppet
betalas av statsmedel.

6. Tidpunkten for férsikringens ikrafttridande.

Betriffande tidpunkten for trafikforsikringens ikrafttridande ma erinras
om foljande férhallanden. I det vid innevarande ars riksdag framlagda for-
slaget forutsattes, att forsikringen skulle trida i kraft den 1 januari 1929,
varvid forsikringstving dock skulle intrida forst fran och med den 1 Juli 1929.
Efter denna dag skulle ersittningarna for skador, som fororsakats av motorfor-
don, for vilket ej trafikforsikring tecknats, uppdelas mellan forsikringsinratt-
ningarna enligt vissa grunder. Namnda forslag forutsatte salunda, att for-
sakringen skulle trida 1 kraft i tvd etapper, den 1 januari och 1 quli 1929.

Under behandlingen av nu foreliggande friga vid innevarande &rs riksdag
forekommo uttalanden av innehdll, att uppskjutandet av forsikringsfrigans av-
giorande till 1929 ars riksdag icke skulle behéva hindra att forsakringen trad-
de 1 kraft redan den 1 juli 1929. Déarest riksforsikringsanstalten skulle kom-
ma att intrida som birare av trafikforsikringen, torde emellertid med hinsyn
till omfattningen av de férberedande organisationsarbetena (uppliggning av
register over samtliga motorfordon m. m.) férsikringen svirligen kunna trida
i kraft tidigare &n den 1 januari 1930. Under alla forhallanden torde ett dy-
likt uppskov bliva nédvindigt, direst det automatiska systemet skulle komma
till anvindning. Fére ikrafttridandet av ett sidant forsikringssystem maste
riksforsidkringsanstalten néimligen forskaffa sig kinnedom om de motorfordon,
for vilka forsidkring tecknats i enskilda forsikringsinrittningar — en nédvin-
dig forutsittning for att kunna avgéra, 1 vilka fall frigan om ersittning skall
provas av anstalten.

Da riksférsikringsanstalten skulle kunna bli nodsakad att utbetala skadeer-
sittningar redan omedelbart efter forsikringens ikrafttridande, medan forsik-
ringsavgifter icke komma att inflyta férrin under februari manad, torde stats-
verket, sdvil med hinsyn hirtill som for att méjliggora genomférandet av orga-
nisationsarbetena, behéva forskottera nodigt rorelsekapital.

C. Andra hithérande frigor.

I samband med den féreliggande undersskningen har riksforsikringsanstal-
ten dven sokt verkstilla en berikning av de kostnader, som inférande av obliga-
torisk trafikforsikring kan vintas medféra. Denna uppgift har emellertid
visat sig forknippad med betydande och pd vissa punkter osverkomliga svarig-
heter, varfér det endast varit mojligt att bilda sig en ytterst ofullstindig upp-
fattning om storleksordningen av den sannolika forsikringskostnaden. En
redogirelse for riksforsikringsanstaliens &tgéranden pd denna punkt &terfin-
nes 1 en vid detta yttrande fogad bilaga.

Av bilagan framgar, att man vid forsikringens ikrafttridande, vilket forut-
gittes komma att intriffa den 1 januari 1930, torde kunna rikna med i runt
tal 200,000 registrerade motorfordon och ett arligt antal skador av omkring
50,000, f6r vilka prévning av ritten till ersittning kan vantas bliva erforder-
lig. Betriffande den sammanlagda &arliga forsikringskostnaden kan blott
sigas, att den sannolikt icke kommer att understiga 10 miljoner kronor och till
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en borjan ej heller dverstiga 15 miljoner kronor. Dessa siffror hianfora sig
nirmast till ett system med uteslutande enskilda forsikringsanstalter., Skulle
ett forsikringssystem komma till anvindning, dar anskaffningskostnaderna
helt eller delvis bortfalla, och ett billigt uppbordssystem tillampas, kan givet-
vis riaknas med lagre belopp.

I detta sammanhang anser sig riksforsikringsanstalten dven bora framhalla
fsljande synpunkter. Utom de i1 det féregdende behandlade alternativen for
trafikforsikringens genomforande skulle sisom en lésning av organisations-
fragan dven kunna tinkas en anordning, varigenom forsikringen overlimna-
des till en monopolanstalt av icke statlig karaktir, under ledning av represen-
tanter for det allménna och biligarna. Riksférsikringsanstalten saknar emel-
lertid anledning att nirmare ingd pa frigan om upprittandet av en anstalt av
denna typ.

For det fall att forsikringen skulle komma att helt omhinderhavas av en-
skilda forsikringsanstalter, vill riksférsikringsanstalten 1 anslutning till vad
anstalten 1 sitt den 5 januari 1928 avgivna utlitande framhallit rérande erfor-
derliga kontrollanordningar sisom garanti mot f6r hoga premier ytterligare an-
fora féljande.

Utdver vad i motiveringen till lagférslaget forutsatts angdende en for den
nu ifrigavarande foérsikringen sirskild bokféring, torde i1 lagen bora inforas
ett stadgande av innehall, att forsakringsavgift skall bestimmas till belopp,
svarande mot den risk forsikringen ar avsedd att ticka med tillagg av belopp
motsvarande omkostnaderna fér férsikringen jimte skilig vinst.

Kontrollen éver efterlevnaden av nimnda stadgande torde bora tillkomma
{orsikringsinspektionen. Utévande av dylik kontroll férutsitter emellertid
kinnedom om riskférhallandena. Fér den skull torde samtliga férsikrings-
inrittningar, som driva trafikforsikring, béra aliggas att gemensamt verk-
stilla statistisk bearbetning av sitt férsikringsmaterial 1 enlighet med av for-
sikringsinspektionen utfirdade foreskrifter. Denna statisik bor sjilvfallet 1
framsta rummet planliggas med hansyn till sitt syfte att tjina som grund-
val f6r premiesittningen. Av stort virde vore, om statistiken i 6vrigt kunde
planliggas pa sadant sitt, att den #gnade sig for en ndrmare belysning av fra-
gan om olycksfallens orsaker och dirigenom bleve 1 stind att limna ledning
for vidtagande av lampliga atgirder 1 forebyggande syfte.

Dessutom synas aven frigorna om maximering av forvaltningskostnaderna
och deponerande av belopp som sikerhet for fullgorande av forsikringsanstal-
ternas forpliktelser bora goéras till féremal f6r nirmare dvervigande.

I detta arendes handliggning hava utom undertecknade deltagit riksforsik-
ringsanstaltens samtliga ledaméter.

Utdrag av riksforsikringsanstaltens protokoll, utvisande vid arendets hand-
liggning angivet sarskilt yttrande, dvensom en P. M. rérande kostnaderna for
den foreslagna trafikférsikringen bifogas.

Stockholm den 1 oktober 1928.

Underdanigst
KARI LEVINSON.

0. A. Axessox
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Bilaga till riksfirsikringsanstaltens utldtande.

. M,
rorande kostnaderna for den fioreslagna trafikforsikringen.

Vid en undersokning av sporsmalet rorande kostnaderna for den foreslagna  Forsik
trafikforsikringen instiller sig till en borjan frigan, huruvida de i forsikrings- ringsinspek-
inspektionens arliga redogorelser férekommande uppgifterna {6r de svenska twgyz,-(;?(l,‘;s’e:fl"'
bolagens ansvars- inklusive automobilférsikringsrorelse kunna tjina som led- '
ning harfér. Dessa uppgifter dro fordelade pa foljande tre grupper:

Grupp A. Bolag med direkt ansvarsfsrsikringsrorelse (exklusive den under
grupp B upptagna forsikringsrorelsen).

» B. Automobilférsikring (endast fér sidana bolag, som hava behand-
lat automobilférsikringen sisom en sarskild forsikringsgren; for
ovriga bolag ingdr automobilférsikringen i siffrorna under
grupp A).

» C. Bolag som driva nu ifrigavarande forsakringsrorelse uteslutande
i form av aterférsikring.

I grupp A ingir iven annan ansvarsforsikring 4an siddan som meddelats for
motorfordon. Det &r pd grund hirav icke méjligt att ur siffrorna for denna
grupp erhalla nagon ledning fér berikningen. Siffrorna for grupp B, som nar-
mast skulle kunna tinkas komma i friga, avse emellertid utom ansvarsférsik-
ring dven de Gvriga grenarna av automobilférsikringen (vagnskada, brand och
st6ld) och kunna till f61jd hirav icke tjana som grund fér uppskattningen av
kostnader for en forsikring, som endast avser ansvar. Vad slutligen grupp C
betriffar, omfattar densamma endast sidana bolag som driva ansvars- och auto-
mobilférsikringsrérelse uteslutande i form av aterférsikring.

Betriffande grupp B har i féljande oversikt gjorts en sammanstillning av
sammanlagda beloppen av premier, skadeersittningar, forvaltningskostnader
och gverskott for vart och ett av aren 1918—1926. Aven om dessa uppgifter
icke kunna lamna nagon ledning for en kostnadsberikning, torde de vara Agna-
de att i stora drag belysa frigan rorande det ekonomiska férloppet av den hit-
tills bedrivna automobilfsrsikringsrorelsen. De angivna siffrorna, betriffande
vilka avdrag skett for aterforsikrares andel, avse uteslutande den {ér egen rik-
ning bedrivna forsakringsrérelsen.

Premieinkomst . . "
. T fmem o fm ow
Ar 413% rinta & fall nader skott
rs.fonden
Kr. Kr. Kr. Kr.
1918 . .. L. 67,676 296 38,452 28,928
1919 . . . . . . ... 514,356 439,370 272,147 — 197,161
1920 .. .. 0L, 1,481,494 1,068,889 987,774 ~ 575,169
1921 . . . . .. 2,202,758 992,265 966,378 244,115
1922 . . . . ... .00 2,430,621 944,462 941,682 544 477
1928 . . . .. ..o 3,026,443 1,419,423 1,335,359 271,661
1924 . . . . Lo oL 3,877,248 1,735,156 1,576,927 565,165
198 . . . .. ... 0. 4,806,246 2,548,165 1,832,061 426,020
1926 . . . . . ... L. 5,820,562 3,121,684 2,252,271 446,607
1918—1926 . . . . . . . . ... .. 24,227 404 12,269,710 10,203,051 1,764,643

Relativa tal . . . . . . . ... ... 100 51 42 7
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Sasom synes har for perioden 1918—1926 utgifterna fér forsikringsfall,
vari dven vissa skaderegleringskostnader ingd, uppgatt till 51 %, férvaltnings-
kostnaderna till 42 % och 6verskottet till 7 % av premieinkomsten inklusive visst
rintetilligg. »

Uppgifter ~ Da ndgon ledning for kostnadsberikningen icke kunnat erhdllas fran de
fran Sven- pnimnda i forsikringsinspektionens arliga redogérelser offentliggjorda uppgif-
”ﬁg‘”g%%ﬁf‘ terna, har riksforsikringsanstalten hianvint sig till svenska automobiltariffor-

eningen. eningen med en forfrigan, huruvida de till tarifféreningen anslutna bolagen

vore villiga att bidraga till kostnadsfrigans belysning genom att stalla sitt 1
samband med ansvarsférsikringen erhallna férsakringsmaterial till forfogande
fér den nu ifragavarande undersékningen. Genom foreningens och anslutna
bolags tillmotesgiende har dylikt material erhéllits. En nérmare redogérelse
for detta material och de slutsatser betriffande riskférhallandena, som ansetts
kunna dragas harav, skall senare ldmnas.

Uppskatt- Kostnaderna for den féreslagna trafikforsikringen aro givetvis, utom av
ning av bil- risken for forsikringsfalls intraffande, aven beroende av det antal motorfordon,
besfazdjts som kommer att omfattas av forsikringen. Med hiansyn hartill skall verk-
S’f”lliggoe" stillas en uppskattning av bilbestdndets sannolika storlek den 1 januari 1930,
" vilken dag trafikforsikringen hir forutsittes komma att trada i kraft.

Till ledning fér denna uppskattning ma bl. a. tjina antalet registrerade mo-
torfordon av olika slag den 31 december under vart och ett av dren 1924—1927.
Ifrégavarande antal framgd ur f6ljande tabla:

: - i- tauto- Motor-
Tidpunks P Dusar  mobller cykiar
1924 3t dec. . . . . . ... ... 46,657 1,017 15,246 21,948
1925 > > ..o 59,122 1,283 19,203 23,649
1926 3 e e e e e 70,485 1,569 22,496 26,312
1927 > ..o 81,465 1,827 26,230 35,340

Betraffande utvecklingen under innevarande ar ha uppgifter erhallits fran
generalstaben rérande bilbestindet den 30 juni 1928 for Stockholms stad samt
for Stockholms, Uppsala och Sédermanlands lin. For dessa fyra omridden upp-
gick antalet personautomobiler, omnibussar och lastautomobiler den 31 decem-
ber 1927 och 30 juni 1928 till sammanlagt féljande:

51/19 1927 %/s 1928 Okning Okning i %
Personaatomobiler . . . . . . . . . . . . . . 15,708 17,277 1,569 10.0
Ompibussar . . . . . . « « « < . . 0o 411 468 57 13.9
Lastautomobiler . . . . . . . . . . . . . .. 7,922 8,459 537 6.8

Okningen under forsta halvaret 1928 for personautomobiler, omnibussar
ceh lastautomobiler utgjorde salunda cirka 10, 14 och 7 % respektive.

Under antagande av att 6kningen i de nimnda fyra omrédena kan anses vara
i stort sett representativ for landet i dess helhet uppstar frigan, huru stor
okningen kan antagas vara under tiden juli—december 1 jimférelse med 6knin-
gen under manaderna januari—juni. Fér bedomandet av denna friga mé tjana
foljande siffror, avseende forhéllandena under 1927.

Hela antalet registre- Okning &r 1927 Okningen 2:a

rade fordon under halvaret i %av

31/19 /e 31/19 1:ahalv- 2:ahaly- Okningen under

1926 1927 1927 fret  4ret lia halviret
Personautomobiler . . . . . . . 70,485 76,532 81,465 6,047 4,933 82
Omnpibussar . . . . . . . . . 1,569 1,730 1,827 161 97 60

Lastantomobiler . . . . . . . . 22,496 24,548 26,230 2,052 1,682 82
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Ar 1927 utgjorde silunda ckningen av personautomobiler, omnibussar och
lastautomobiler under andra halviret respektive 82, 60 och 82 % av ékningen
under forsta halviret. Darest den relativa Skningen i bilbestandet under de
béda halvaren &r 1928 skulle fordela sig pd samma, sitt som under 1927, skulle
man kunna rikna med en sammanlagd 6kning under &r 1928 av 18 % fir person-
automobiler, 22 % fér omnibussar och 12 % foér lastautomobiler.

Vad antalet motorcyklar betriaffar, m& erinras om den under ar 1927 verk-
stallda dndringen i forordningen om motorfordon, varigenom registreringsskyl-
dighet inférts dven f6r motorcyklar under 50 kg:s vikt, en atgird som kommit
att medfora en hogst betydande okning i antalet registrerade motorcyklar. Be-
stdndet, som under r 1926 endast ckats fran 23,649 till 26,312, skades salunda
under ar 1927 till 35,340. Denna starka tillviixt har p4 grund av évergings-
bestimmelserna gjort sig gillande dven under &r 1928. Under de 8 forsta méa-
naderna av aret ha sdlunda fran linsstyrelserna till generalstaben inkommit
anmélningar om 15,006 nyregistreringar av motorcyklar mot 1,802 avféringar
ur registren, motsvarande en 6kning av cirka 13,200. Okningen under de ter-
stdende manaderna av &ret torde dock ej kunna uppskattas till mer #n cirka
3,000, varigenom tillvixten under hela innevarande &r skulle rira sig om cirka
16,200 och hela bestindet av motorcyklar vid utgingen av innevarande ar si-
lunda kunna uppskattas till cirka 51,500. Med ovan angivna utgangspunkter
crhilles for den 31 december 1928 96,000 personautomobiler, 2,200 omnibussar,
29,400 lastautomobiler och 51,500 motorcyklar eller sammanlagt cirka 179.000
registrerade motorfordon.

Vad 6kningen under &r 1929 betraffar, ar det givetvis icke méjligt att nir-
mare uppskatta densamma. Dock synes man med hinsyn till den hittillsvaran-
de utvecklingen kunna rikna med en 6kning av Atminstone 20,000, varigenom
antalet registrerade motorfordon vid utgingen av ar 1929 skulle kunna upp-
skattas till i runt tal 200,000. Under antagande av att dessa fordela sig mellan
de olika grupperna pi samma sitt som beriknats vid utgangen av ar 1928,
skulle man erhalla féljande férdelning:

Personautomobiter . . . . . . . . . . ... 107,000
Omnibussar . . . . . . . . . . . .. .. 2,500
Lastautomobiler . . . . . . . . . . . . . ... 33,000
Motoreyklar . . . . . . . . . . .. . 57.500

Tillsammans 200,000

Nu dr att marka, att en del av dessa fordon komma att tillhora statliga eller
kommunala institutioner, och skulle silunda icke komma att omfattas av den
foreslagna trafikforsikringen. A andra sidan anvindes ett icke ringa antal
automobiler 1 trafik innan registrering skett (motorfordonsférordningen § 8
mom. 3 st. 6) betriaffande vilka fordon forsikringsplikt skulle komma att
foreligga.

Av personautomobilerna utgjorde vid 1927 ars slut enligt fran linsstyrelser-
na inhimtade upplysningar 18.96 % hyrverks- och droskautomobiler samt 81.04 %
privatbilar. Av hyrverks- och droskbilarna komma cirka 11.9 % pa Stockholm,
Goteborg, Malmé och Norrkoping. Vad betriffar fordelningen av lastautomo-
biler p4 litta (under 2,000 kg.) och tunga lastautomobiler, tillhérde vid 1927
ars slut 94.46 % den forra och 5.54 % den senare gruppen. Vad slutligen motor-
cyklarna angar, fordela sig dessa pd motorcyklar med och utan sidvagn. Med
hiansyn till att numera #ven motorcyklar under 50 kg:s vikt skola registreras
kommer relativa antalet motoreyklar med sidvagn att bliva betydligt mindre
in forut. Sedan ar 1924 har denna grupp 6kat med 4 4 500 om Aret och torde
vid utgédngen av 1929 kunna beriknas till hégst 9,500.
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P4 grundval av hiar meddelade sifferuppgifter och med ledning av fran lans-
styrelserna erhallna uppgifter rorande personautomobilernas férdelning pa pri-
vatbilar och trafikbilar har genomférts en uppskattning av bilbestandets unge-
farliga fordelning p& de i foljande dversikt angivna grupperna den 1 januari
1930. Grupperna hava valts pa sitt som skett fo6r att erhélla motsvarighet till
de grupper, for vilka enligt automobiltarifféreningens tariff sirskilda premier
f6r den nuvarande ansvarighetsforsikringen faststillts. Det siger sig sjalvt,
att den salunda erhillna férdelningen maste bliva synnerligen approximativ.

Uppskattat antal registrerade motorfordon den 1 januari 1930.

Personautomobiler for privat brak . . . . . . . . .. ..o 86,700
Droskautomobiler i de 4 storsta stdderna . . . . . . . . . . . . . ..o 2,400
> i Gvriga delar av landet . . . . . . . . . . . ... 17,900

Tanga lastautomobiler . . . . . . . . . . . ... 1,800
Litta 5 A 0 f s N o000 06500d0n00ao0 5 a0 00s 31,200
OmDibUSSAT . . .« e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 2,600
Motorcyklar med sidvagn . . . . . . . . . . ... . oo 9,500
> BTy W 48,000

Tillsammans 200,000

Redogorelse  LEfter den salunda verkstillda uppskattningen av motorfordonsbestandets
for tariff- sannolika storlek vid bérjan av ar 1930, skall en narmare redogérelse limnas
Joreningens rsrande det fran automobiltarifféreningen Gverlamnade materialet. Detta ma-
material. 400l utgores dels av uppgifter rérande genomsnittliga antalet hos vissa bolag

ansvarsforsikrade motorfordon under vart och ett av aren 1923—1927, upp-

delat pa privatbilar, lastbilar, trafikbilar, motoreyklar och diverse samt under

dessa ar utbetalda och reserverade skadebelopp for ansvarighetsforsikringen,

dels av uppgifter avseende skadeantal, dock endast for dren 1925—1927. Upp-

gifterna for aren 1923—1925 hava limnats av 5 bolag, for ar 1926 av 8 bolag

och fér ar 1927 av 10 bolag. Materialet finnes sammanstallt i tabellerna I

och II.
Tab. I. Antal ansvarsforsikrade motorfordon samt pi ansvarighetsforsikringen forda
skadebelopp.
Privatbilar Lastbilar | Trafikbilar | Motorcyklar |  Diverse
— — — |
2 Antal Anta Antal | Antal Antal |
&5 orsak| SKode |y Skade- gy | Skade-| gy | Skade- | gy | Skade
rade | T I rade ersitt- | =y, qe | OTS2 rade | SRV page |OTSE
motor| DEAT [ ;oo | mingar | posor | DIGAT | tor. | BIBEAT motor- ningar
fordon, XKr. fordon‘ Kr. |[fordon| Kr. |fordon| Kr. | fordon| Kr.
| ‘ | , ‘ ‘
1923 . . . . ... 4,468 119,517‘ 2,212 99,514‘ 1,176] 72,722 409; 24,143 56/ 5,100
1924 . . . . . .. 6,841| 238,041| 3,669| 112,677 1,528/ 111,994 1,046 14,354 228| 13,411
192 . . . . ... 8,457) 258,997 4,494/ 115,918] 1,979| 145,265 1,240 28,509, 391 25,373
1926 . . . . . .. 14,967| 727,603| 8,015 194,677 8,376/ 287,122 2,317| 85,711| 696 79,696
1927 . . . .. .. 19,013 721,050\ 9,692/ 876,843, 4,296| 294,785 4,024 159,928/  854| 66,284

Vad betriffar uppgifterna rorande antalet skador, avseende olika slag av
motorfordon, hava dessa uppgifter, i syfte att minska omfattningen av bolagens
utredningsarbete, inskrinkts till mdnaderna januari och juli under &ren 1925,
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1926 och 1927. Fér var och en av nimnda méanader och for de i tab. T angivna

grupperna av motorfordon ha erhillits nppgifter rérande

A: antalet under ménaden anmilda skador, exklusive skador enbart & egen bil;

B: antalet hirav ersatta skador, oberoende av huruvida ersittningen forts pa
ansvarighets- eller kaskoforsikringen;

C: antalet skador, for vilka ersattning forts pa ansvarighetsforsikringen.

Tab. 11. Antal skador av olika slag.

Slag av motorfordon Skade- 1925 1926 1927
Erupp  Januari Juli Januari Juli Januari Jul
A 97 276 164 492 271 728
Privatbilar . . . . . . .. .. B 78 226 134 436 241 608
l (0] 27 138 63 232 105 316
A 63 74 140 147 188 215
Lastbilar . . . . . . . .. .. B 57 66 117 129 165 184
C 24 40 72 75 91 124
J A 30 40 39 90 88 102
Trafikbilar . . . . . . . ., . . B 26 34 34 83 69 87
IC 17 26 24 59 45 69
[ A 5 37 10 20 31 36
Motoreyklar . . . . . . . . . B 5 30 9 18 29 27
]C 1 8 3 10 14 15
J A 3 5 7 17 12 10
Diverse . . . . . .. . ... B 3 4 6 12 10 10
‘C 3 4 2 7 6 7

Angaende foreliggande, fran tarifféreningen erhallna material, vilket sam-
mantforts i tabellerna I och II, framhaller emellertid tarifféreningen, att di-
verse felkillor foreligga, som medféra, att materialet i fraga icke kan liggas
till grund fér en berikning av kostnaderna for den foreslagna trafikforsik-
ringen.

Betriffande de felkillor, som vidlada uppgifterna rérande skadeersittnin-
garna, anfér tarifforeningen bl. a. féljande:

»En mycket visentlig felkalla ligger dari, att mellan samtliga 1 tarifférenin-
gen deltagande bolag (iven vissa utanfor stdende) overenskommelse finnes, att
om kollision #ger rum mellan tvenne motorfordon, de uppkomna skadorna skola
regleras efter vissa pi forhand faststillda former, varigenom undgés, att an-
svarighetskrav framstillas mot négondera parien. Skadeersattningar, som
skulle, direst 6verenskommelsen icke funnits, regleras pa grund av forefintliga
ansvarighetsforsikringar, komma dirfér att i bolagens bécker belasta férsik-
ringen av sjilva fordonen i stillet for ansvarighetsforsikringen. Utan denna
overenskommelse skulle siledes en visentlig skning hirigenom uppkomma i det
totala skadeersittningsbeloppet for ansvarighetsforsikringens vidkommande.
— — — Att procentuellt berikna Gverenskommelsens inverkan pa skadeersitt-
ningarnas storlek later sig dock fér niarvarande icke gora utan ett synnerligen
tidsédande arbete.»

Aven om de angivna skadeersittningarna skulle avse samtliga ansvarighets-
torsikringen dvilande ersittningar, skulle, enligt tariffreningens uppfattning,
likvil icke ndgon slutsats kunna dragas rorande kostnaderna for den foreslagna
trafikforsikringen. Sisom skil harfér anfores, dels att den utomlands gjorda
erfarenheten skulle visa, att en obligatorisk forsikring medfor sivil 6kade krav
fran allminheten som storre benigenhet hos domstolarna att godkinna dessa,
och dels att forsikringsgivarens risk vid trafikforsikring enligt det foreliggande
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forslaget skulle vara ojamforligt storre dn vid den hittills tillimpade ansvarig-
hetsforsikringen. Sasom exempel pa risker, som for nirvarande dro uteslutna
men som skulle komma att omfattas av den foreslagna trafikforsakringen, ha
bl a. framhallits sidana simre risker som for nirvarande nekas forsikring;
vidare fall, dir skadan vallats pa grund darav, att foraren varit berusad, eller
dar skadan uppstatt under olovligt brukande av annans bil, eller dstadkommits
av person, som ej varit berattigad fora bil. Att nu verkstilla en berdkning av
kostnaden for dylika risker ar tydligen icke mojhigt.

De ovan atergivna synpunkterna rérande beskaffenheten av det foreliggande
materialet torde giva vid handen, att en tillforlitlig berikning av kostnaderna
for den nu ifrigavarande forsikringen icke ar méjlig. Dock torde det erhall-
na materialet kunna limna vissa hallpunkter fér bedémande av storleksordnin-
gen av nu berérda kostnader. For detta andamal torde sarskilt de 1 tab. 11 an-
givna skadeantalen kunna vara av betydelse.

Harvid installer sig till en borjan frigan, huruvida de valda manaderna kun-
na i genomsnitt anses representativa for hela aret. For att i ndgon méin kunna
bedéma detta sporsmal ha for vart och ett av &ren 1925—1927 erhallits uppgif-
ter rérande samtliga dels under manaderna januari och juli dels under hela aret
anmilda skador. Dessa antal hava sammanstallts 1 foljande dversikt.

Samtliga under jannari, juli och hela dret anmilda skador.

Ar Januari Juli Hela dret
1929 . . . e e e e e e e e e e 601 1,021 9,496
1926 . . . . e e e e e e e e e e e e e 632 1,330 12,474
1927 . . o . e e e e e e e e e e e 908 1,856 17,167

Sasom synes ir skadefrekvensen betydligt storre under juli n under januari
manad. Ur siffrorna framgar vidare, att ett ur januari- och julinppgifterna
beriknat manatligt genomsnitt overstiger det ur arsuppgiften beriknade ge-
nomsnittet med 2.5 % for ar 1925 men understiger detsamma med 5.6 % for ar
1926 och med 3.4 % for ar 1927. Da avvikelserna silunda &ro relativt obetyd-
liga, synas uppgifterna f6r januari och juli ménader kunna liggas till grund
f6r den ungefirliga uppskattning, som det hir giller att verkstilla.

Betraffande de tre skadegrupper, som i det féregiende betecknats som A,
B- och C-skador, mé foljande framhallas. A-gruppen omfattar samtliga skader
avseende ansvarsforsikrade fordon med undantag for skador enbart & eget for-
don. For samtliga dessa fall torde det silunda kunna bli friga om provaing
av spérsmalet, huruvida ritt till ersittning fran ansvarighetsforsakringen kan
anses foreligga. Med ledning av uppgifterna rérande antalet motorfordon enligt
tab. I har gjorts en berikning av antalet A-skador 1 procent av antalet fordon.
Resultatet hirav finnes sammanstillt i f6ljande tabla:

Antal A-skador i % av antalet motorfordon.

Ar 1925 Ar 1926 Ar 1927
Privathilar . . . . . . . . . . o e e e 26.5 26.3 31.5
Lastbilar . . « « v v e e e e e e e e e e e 18.3 215 24.9
Trafikbilar . . . . « v o o e e e e e e e e 21.2 22.9 26.5
Motoreyklar . . . . . . . . ... e 20.3 7.8 10.0

Diverse-gruppen har uteslutits med hénsyn till dess ringa omfattning. De
erhallna frekvenssiffrorna visa, med undantag fér motorcyklarna, en tydlig
tendens till stegring. For uppskattningen av antalet A-skador efter den fére-
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slagna trafikférsikringens ikrafttridande ha de i f6ljande oversikt angivna pro-
centtalen lagts till grund. I 6versikten har #ven angivits det tidigare uppskat-
tade antalet fordon av olika slag.

Uppskattat A-gkador i % Motsvarande

Grupp antal av antalet antal A-ska-
fordon fordon dor
Privatbilar. . . . . . . .. ... ... ... 86,700 34 29,5600
Lastbilar . . . . . . .00 33,000 26 8,600
Trafikbilar . . . . . . . ..., 22,800 28 6,400
Motoreyklar . . . . . . . . ... . .. ... B7500 10 5,700
Summa 200,000 — 50,200

For ett motorfordonsbestand av 200,000 vagnar har under de anférda forut-
sittningarna erhdllits i runt tal 50,000 skador, betriffande vilka en préovning
av ritten till ersittning kan vintas bliva erforderlig. Det erhallna skadeanta-
let torde vara riknat i overkant. Den forskjutning 1 motorcykelgruppens sam-
mansittning, som foranletts av registreringsskyldighet betriffande motoreyk-
lar under 50 kg:s vikt, torde namligen komma att medféra en lagre skadefre-
kvens dr den antagna eller 10 %.

B-gruppen i sin ordning omfattar sidana i A-gruppen ingiende skador, for
vilka ersittning utgivits antingen pa grund av féreliggande kasko- eller ansva-
righetsforsikring. C-gruppen omfattar slutligen skador, for vilka ersittningen
forts pa ansvarighetsforsikringen. Hir ma erinras om att pa4 grund av kolli-
sionsgverenskommelsen ett antal skador, som egentligen borde hava belastat an-
svarighetsférsiakringen och silunda tillhért C-gruppen, reglerats som kaskoska-
dor och till £61jd hiarav kommit att tillhéra endast gruppen B.

I foljande tablaer angives den relativa fordelningen av de tre gruppernas ska-
dO}Il' dgls for olika slag av motorfordon, dels for vart och ett av aren 1925, 1926
och 1927.

Relativ fordelning av A-, B- och C-skador fir olika slag av motorfordon.

Grupp A-skador B-skador C-skador
Privatbilar . . . . .. .. L 100 85 43
Lastbilar . . . . . .. ... L 100 87 52
Trafikbilar . . . . . . . ..., .. ... ... 100 86 62
Motoreyklar . . . . . . . . ... ... ... 100 85 37

Relativ férdelning av A-, B- och C-skador under olika ir,

Ar A-skador B-skador - C-skador
925 . . 100 84 46
1926 . . . L, 100 87 49
1927 . . . 100 85 47

Ur dessa sammanstillningar framgar, att antalet B-skador (ersatta skador)

1 procent av antalet A-skador (anmilda skador) ar anmarkningsvirt konstant.
Betriffande den relativa férekomsten av C-skador (ansvarsskador) forete de
olika motorfordonsgrupperna diremot betydande avvikelser. I genomsnitt upp-
gd B-skadorna till 85.56 % och C-skadorna till 47.3 % av A-skadorna.

Vad kostnaderna betriffar, ir det uppenbart, att en berikning, grundad DA Skadeersiti-
dei tab. I angivna, p& ansvarighetsférsikringen forda ersittningsbeloppen (mot- ningarna.
svarande C-skadorna), kommer att ge for laga siffror till resultat. Antager
man emellertid, att ersattningsbeloppen for B- och C-grupperna #ro proportio-
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nella mot antalet skador inom dessa grupper, kan givetvis ersattningsbeloppet
f6r samtliza B-skador beriknas. Detta belopp ar tydligen storre &n som mot-
gvaras av ersittningarna enligt ansvarighetsférsikringen. Genom att silunda
verkstilla en berikning av den genomsnittliga skadekostnaden per motorfor-
don, grundad i ena fallet enbart pd uppgifterna i tab. I och i andra fallet dir-
jimte pa forhallandet mellan antalet B- och C-skador, torde en ungefirlig 6vre
och undre grins for kostnadssiffrorna kunna erhallas.

Resultatet av denna berikning, vid vilken hinsyn till férekommande sjalv-
risk ej kunnat tagas, har sammanstillts i f6ljande tabla:

Genomsnittliga skadeersittningsbelopp per forsikrat fordon fir olika grupper av motor-
fordon och under olika dr.

Genomsnittlig ersittning per forsikrat fordon i kronor

¥ Grapp av fordon 1925 1926 1927 1925—1927
Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min
Privatbilar . . . . . . . . . . . .. b7 31 94 49 76 38 79 40
Lastbilar . . . . . « . « . . - . . . 50 26 41 24 63 39 52 31
Trafikbilar . . . . . . . . . . . .. 103 73 120 85 94 69 105 75
Motoreyklar . . . . . . . . .. .. 90 23 77 37 7 40 79 3

S&som varit att vinta, uppvisa de olika aren betydande olikheter mellan de
erhallna siffrorna, sannolikt beroende pa tillfilliga vixlingar. Lastbilarna f6-
rete genomgaende de lagsta siffrorna och trafikbilarna de hogsta. Anmirk-
ningsvirt synes vara, att motorcyklarna 1 genomsnitt uppvisa lika stora kost-
nader som privatbilarna. Betriffande de pd ovan angivet sitt beriknade
maximi- och minimisiffrorna forete desamma av naturliga skil betydande av-
vikelser. Den verkliga kostnaden torde sannolikt komma att ligga nagonstides
mellan de silunda angivna grinserna.

I fsljande tabld hava slutligen de erhillna genomsnittssiffrorna anvénts for
att med ledning av den tidigare uppskattade férdelningen av motorfordonsbe-
standet vid borjan av ar 1930 erhalla en ungefirlig forestédllning om kostnader-
na for en ansvarighetsforsikring av foreliggande art.

Uppskattat  Ersgttning per fordon Sammanlagd kostnad i

Grupp av fordon antal for- i kronor miljoner kronor
don den ) )

11 1930 Max. Min. Max. Min.

Privatbilar . . . . . . . . . ... .. 86,700 79 40 6.8 3.5
Lastbilar . . . . . . . . . . . .. .. 33,000 52 31 1.7 1.0
Tafikbilar . . . . . . . . . . . .o .. 22,800 105 75 2.4 1.7
Motoreyklar . . . . . . . . . ... 57,500 79 36 4.5 2.1
15.4 8.3

Sasom »ovre grans» for kostnaderna har alltsd erhallits ett belopp av 15.4
milj. kronor och sdsom »undre grins» 8.3 milj. kronor. De salunda angivna siff-
rorna innehalla icke férvaltningskostnader, med undantag likvil for vissa ska-
deregleringskostnader, som ingd i ersittningsbeloppen 1 tab. I. Siffrorna i
fraga skulle alltsd, ddrest de i ovrigt kunde anses utgora maximi- och minimi-
siffror for nettokostnaden inklusive nimnda skaderegleringskostnader, bora
5kas med ett belopp for forvaltningskostnader. Da den erhallna maximisiffran,
15.4 milj. kronor, med stor sannolikhet {orde pa grund av skil, som tidigare
angivits, fa anses ej ovisentligt f51 hog, torde man, dven om hénsyn tages tilt
de forvaltningskostnader, som den foreslagna trafikforsikringen kommer att
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medfora, kunna rikna med, att samtliga kostnader, Atminstone 1ill en bérjan,
icke komma att éverstiga 15 milj. kronor.

Den erhallna minimisiffran, 8.8 milj. kronor, torde & andra sidan béra betrak-
tas som ej ovisentligt for lag, varfor grundad anledning synes féreligga till an-
tagande, att de sammanlagda kostnaderna icke heller komma att undersiiga 10
miljoner kronor. Aven hinsyn till den utvidgade risk, som den foreslagna tra-
fikférsikringen innebar i jamférelse med den nuvarande ansvarighetsforsik-
ringen, bjuder att ej rikna med ligre kostnader.

D4 de erhéllna kostnadssiffrorna maste betraktas sdsom ytterst osikra, har
det synts vara av intresse att verkstilla en uppskattning av kostnaderna fran
en annan utgingspunkt #n som hir kommit till anvindning. En sadan upp-
skattning har darfér verkstillts med anviindning av de premier, som automobil-
tarifforeningen for nirvarande i regel tillampar vid 5-arsforsikring med arlig
premiebetalning fér enbart ansvarighetsforsikring med samma forsikringsbe-
lopp som nu féreslagits. Harvid har, sisom framgér ur f6ljande tabla, erhal-
lits en sammanlagd premiesumma av 15.9 milj. kronor, vilket belopp foga av-
viker frin den ovan erhillna »ovre grinsen», en omstindighet som snarare tor-
de fa betraktas som en tillfallighet 4n som en bekraftelse pa det erhallna belop-
pets riktighet,

. Uppskattat Motsv. pre-
Prelz(mle anga?l fordon miesum)ga i
r 11 1930 milj. kr.

Privatbilar . . . . . .. ... ... ..., 85 86,700 74
Droskbilar i de 4 stérsta stiderna . . . . . . . . 150 2,400 0.4
> i Gvriga delar av landet . . . . . . . . 110 17,900 2.0
Tunga lastantomobiler . . . . . . . . . .. . . . 60 1,800 0.1
Latta Y e 85 31,200 2.6
Omnibussar . . . . . . . . . . ... ... ... 280 2,500 0.7
Motorcyklar med sidvagn . . . . . . . . . .. . . 55 9,500 0.5
> atan > . ... L L. L. 45 48,000 2.2
Summa — 200,000 15.9

Det mé till slut &n en ging uttryckligt betonas, att de erhillna kostnadssiff-
rorna maste betraktas sisom synnerligen osikra och endast avsedda att giva en
ungefirlig férestillning om storhetsordningen av de kostnader, som en trafikfsr-
sikring av féreslagen art torde komma att medféra.



54 Kungl. Maj:ts proposttion nr 99.

Utdrag av riksforsikringsanstaltens protokoll den 1 oktober 1928.

Narvarande:

Herr Generaldirektéren Levinson,
Byrachefen Eisen,

» Ostrand,

» von Schulzenheim,

» Odelstierna,
Ledamoten Sidwall,

4 Killstrom,

’ Wolff.,
Forste aktuarien Akesson.

§ 1.

Foredrog forste aktuarien Akesson Kungl. Maj:ts remiss den 14 juni 1928
angdende utredning huruvida och under vilka férutsittningar trafikfoérsikrings-
rérelse 1 enlighet med Kungl. Maj:ts proposition nr 201 till 1928 &rs riksdag
kunde bedrivas av riksforsikringsanstalten m. m. och besléts skrivelse enligt
registraturet.

Byrachefen von Schulzenheim anforde:

»Sésom riksfoérsikringsanstalten erinrat, kommer vid friga om den fireva-
rande férsakringen, likasom vid 6vrig férsikring, som avser tickande av forlust
till foljd av laga ansvarighet for skada 4 person och egendom, mer #n i fraga
om annan forsikring i betraktande forsakringens karaktir att gilla enligt ome-
delbart pa lag grundade och dir mycket allmént hallna skadestandsregler, vil-
kas giltighet 1 det sirskilda fallet icke kunna nirmare preciseras och komplette-
ras av forsikringsavtalet. En foljd harav samt av de forhallanden 1 6vrigt,
vartill forsikringen i fraga skulle hanféras, blir, enligt vad erfarenheten visat,
att fragan, huruvida och i vad mén ersittning bor utgé, ofta blir mycket svar-
bedémd och tvistig mellan parterna, varvid vidjan till domstol i laga ordning
blir jamforelsevis vanlig. Ensamt for en forsikringsinrittning har antalet
under ett ir anhiingiggjorda rittegingar i hithérande fall, trots mellan férsak-
ringsinrittningarna ingingen kollisionsverenskommelse, uppgivits till inemot
etthundra.

Redan av nimnda anledning kan den forevarande férsikringen anses mindre
vil lampa sig for handhavande omedelbart av staten, med vars auktoritet det kan
vara mindre vil forenligt att sirskilt pa ett sakférsikringens begransade om-
rade ofta intaga en sidan partstillning. Statens privata intresse sisom re-
presentant fér enskilda #gare av motorcyklar och automobiler skulle har ofta
stillas gentemot statens allminna intresse av efterlevnaden av gillande trafik-
foreskrifter och beivrande av diremot begingna forseelser. Nar fraga dr om
kroppsskada, skulle statens sagda privata ekonomiska intresse sisom forsak-
ringsgivare stillas gentemot den skadades. I forevarande sammanhang ledes
for ovrigt tanken ganska nara till stadgandet 1 20 kap. 3 § rittegdngsbalken
att kronans ombudsman ej fir minska kronans ritt genom férlikning.

Vil kan det tinkas, att for biliggande av uppkommande tvister av ifrdga-
varande slag eller medverkan dirvid sirskilda organ kunna tillskapas f6r supp-
lerande eller ersittande av de allminna domstolarna.
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Riksforsikringsanstalien tinker sig nu emellertid, under angivna f{érutsiitt-
ningar, ait en del till den ilrigavarande {irsikringen hirande ersiittnings{rigor
alltid skulle - med bibehillen ritt f6r part att under alla [6rhillanden hiin-
skjuta ersiittningsfrigan 1ill domstol — underkastas privning av en sirskilt
anordnad niimnd, varvid statsanstallen skulle stillas vid sidan om de enskilda
forsikringsinrittningarna. Hiri skulle alltsd ligga, att 1 dylika fall frivillig
Gverenskommelse om ersitiningen ej skulle {8 ingds varken av statsanstalten
eller av enskild férsikringsinriittning, med mindre denna nimnd uttalat sig 1
ersiittningsfragan.

Hirvid ma erinras, att, da tydligen en dylik nimnd lika vil cller in ligligare
kan givas avseende cendast & de enskilda férsikringsinriitningarnas ifragava-
rande skadereglerande verksamhet, anstalten hirmed anvisat en utvig att ur
synpunkten av det indamal, som hir dsyftas, gora statsanstalten obehévlig, 1
vad angdr samma verksamhet.

Ur de synpunkter, som 1 tvister av ifrigavarande beskaffenhet huvudsakligen
gora sig gillande, nimligen, astadkommande av tillricklig utredning och be-
visning rorande omstandigheterna 1 det merendels mycket avligset frin namnden
och forsikringsinrittningen intriffande sirskilda fallet, torde cmellertid en
dylik nimnd svarligen kunna fylla sin uppgift. Aven vid dess anlitande méaste
nog oftast tidsutdrikten bliva ganska betydande — f6r anstillande av polis-
férhor, vittnesférhor vid domstolar m. m.

For tillgodoseende vid obligatorisk forsikring i for indamaélet koncessionerade
forsikringsinrattningar av de intressen, varom hir dr fraga, synes det mig tills-
vidare tillfyllest, om dessa inrattningar — likasom &ven en eventuell anstalt
av allman karaktir — skulle aliggas att vid varje av ifrégavarande anledning
intriffande skada, som medfor eller kan antagas medféra invaliditet, laimna
forsikringsinspektionen eller annan vederbérlig myndighet meddelande om ska-
dans beskaffenhet enligt likares intyg samt den ersittning, som bestimts att
utgd pa grund av skadan. Detsamma borde 1 s& fall gilla 1 friga om dodsfall.

Vad darefter betraffar frigan om det intresse frin motorfordons dgares sida
av billiga kostnader fér den ifrigavarande ansvarighetsforsikringen, vilket,
samtidigt med att denna férsikring skulle géras obligatorisk, skulle tillgodoses
genom inrittande av en statsantsalt for ensamt dylik forsikring, kan det be-
faras, att namnda syfte kommer att i stort sett vinnas endast i sadana fall, dir
forsakringen avser blott ansvarighet, men ej tillika skada & eget fordon, brand
eller stold. Det kan nimligen vil komma att intraffa, att den sinkning 1 for-
sikringsavgifter for ansvarighetsforsikringen, som skulle kunna forviantas ge-
nom statsanstalten, visar sig 1 verkligheten komma att bortelimineras av en
motsvarande héjning av forsikringsavgiften for forsikringen i ovrigt. Sésom
framgar av vad riksforsikringsanstalten anfort, skulle dven manga andra ola-
genheter kunna folja av en begrinsning av den ifrigavarande forsikringen 1
statsanstalten till endast ansvarighetsforsikring. Bland dessa framtrider sir-
skilt den dirmed forbundna okade svarigheten att genom overenskommelser
mellan forsikringsinridttningarna undvika rittegingar 1 s. k. kollisionsfall. Att
medgiva statsanstalten ritt att driva dven kaskoforsikringen har icke ansetts
kunna ifragasittas.

Av nu anférda och andra skil synes mig framgd, att delvis ganska langt
gdende oligenheter skulle vara férbundna med inriittande i angivna syften av
en statsanstalt, 4tminstone om den skall drivas 1 konkurrens med enskilda f6r-
sikringsinrattningar.

°Vid dessa forhallanden synes, fran foreliggande utgéngspunkter, endast ater-
std att 6verviga, huruvida och under vilka forutsittningar i stillet f6r en stats-
anstalt kan och bor avigabringas en eller flera blandade anstalter av statlig
och enskild karaktér, dir nimnda oligenheter skulle géra sig mindre gillande.
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Savitt jag kan finna, miste en sddan anstalt — dar, om och nir si visar sig
behovligt, aven kaskoforsakring bor f& tecknas — A&tminstone anses i darav
beroende hinseenden liksom i 6vrigt ha battre forutsattningar én en statsanstalt
att saval pa premiesittningens som skaderegleringens omrade kunna pi lamp-
ligt sitt samverka med vid sidan om densamma verksamma privata forsikrings-
intittningar och dirvid taga erforderliga initiativ for avhjilpande s& sminin-
gom av tilliventyrs aktuella missforhallanden. For savitt betingelser fér an-
ordnande av en sadan anstalt icke skulle kunna &viagabringas pa annat lampligt
sitt, star alltid, 1 minst lika grad som vid friga om en statsanstalt, den mojlig-
heten oppen, att i en anstalt av nimnda blandade typ den obligatoriska ansva-
righetsforsikringen kan goras automatisk, sa att varje fordon dir anses salunda
forsikrat, forsavitt forsikring ej tagits i vanlig (koncessionerad) enskild an-
stalt. I en anstalt av detta slag torde for ovrigt vissa med det automatiska
systemet sammanhingande oligenheter — vilka for &vrigt, och sirskilt nar
detta system hinfores till en anstalt fér endast ansvarighetsfoérsikring, synas
mig ej vara obetydliga — komma att gora sig mindre gillande.

Efter min mening torde vidare fér denna forsikring knappast négot annat
omedelbart kunna tillgodogoras fran den sociala olycksfallsforsikringen &n
vissa principer for invaliditetsgradssittningen, nigot som blir aktuellt endast
i fraga om skador & person och, vad sddana skador angar, sannolikt endast i
mindre &n 10 % av alla intraffade fall. Men i denna del kan anstalten redan
nu fungera som en i viss utstrickning radgivande myndighet.

For riksforsakringsanstaltens stillning och arbetsuppgifter pd den sociala for-
sikringens omradde likasom for det fortroende, varav den darvid dr i stort
behov, kan det ocksi efter min mening medféra ganska menliga foljder att 1
forhallande till vederbérande enskilda forsikringsinrittningar och hela allmin-
heten under de omstindigheter och i den omfattning, varom hér &r fraga, intrida
i sidan partstillning, som hir kan befaras i stor omfattning bli nédviandigt.
For anstalten ar och forblir det tillrackligt krivande att under samverkan med
socialforsakringen 1 dvrigt och dess organ fullfslja uppgifter, som ligga dess
nuvarande verksamhet vida nirmare an den ifrdgavarande mycket omfattande
forsikringen. For de enskilda bolag, vilka vid sidan om riksférsikringsanstal-
ten handhava forsikringen enligt olycksfallsforsikringslagen, galler, icke utan
avsikt, att de skola vara inrittade endast for detta andamal, och alltsd ej fa
driva annan forsikring. Den erfarenhet, riksforsikringsanstalten sdsom stats-
anstalt redan forviarvat om konkurrens med enskilda forsakringsinrittningar,
talar ocksd efter min mening emot att, vad anstalten angér, denna konkurrens
(til] synes mera skidrpt) infores pé ett nytt omfattande omrade.

Av anférda skal anser jag, att riksférsikringsanstalten bort avstyrka, att
handhavande av den ifragavarande forsikringen forlagges till anstalten.»

Vid protokollet:
H. Jakobson.
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Bil. B.

Forslag till kungorelse

med sirskilda foreskrifter angiende tillsyn & forsikringsanstalter, som
driva trafikforsikringsrorelse.

§1.

Innan trafikférsikringsrorelse borjas, skall forsikringsanstalten till forsik-
ringsinspektionen ingiva uppgift & de premiesatser anstalten har for avsikt att
tillampa, dir ej sirskilt skil till avvikelse féreligger, skolande indelningen i
riskklasser anordnas i anslutning till formulir, som faststilles av forsik-
ringsinspektionen.

Foretages dndring i de uppgivna premiesatserna, skall anmilan dirom ge-
nast goras hos forsikringsinspektionen.

Har anstalten fér férsikring beriknat hogre premie an den till inspektionen
ingivna premieuppgiften foéranleder, skall atgirden jimte anledningen dartill
genast anmélas hos inspektionen.

§ 2.

Det aligger férsikringsinspektionen att pi grundval av samtliga anstalters
erfarenhet utarbeta sddan statistik, som kan tjina till ledning vid bedémandet
av forsikringsriskens storlek inom de olika riskklasserna.

§ 3.

Skall enligt domstols beslut i skadestdnd utgd livrinta under den skade-
stindsberittigades &terstiende livstid eller under viss tid, m3 forsikringsan-
stalten ej utan synnerliga skil medgiva, att denna foérmén utbytes helt eller
delvis mot livrinta under kortare tid eller mot visst kapital.

Innan forsikringsanstalt beviljar sidant utbyte, skall anstalten inhimta
forsikringsinspektionens godkinnande.

§ 4.

Iakttager forsikringsanstalt, som driver trafikforsikringsrérelse, icke till-
borlig sparsamhet 1 friga om omkostnaderna for rorelsen,

eller giver det sitt, varpd premierna bestimmas eller intriffade skador
regleras, skilig anledning till anm#rkning,

eller brister anstalten i fullgérande av sina férbindelser enligt 17 § i lagen
om trafikférsikring 4 motorfordon,

eller forekommer eljest allvarlig anmirkning mot anstaltens trafikforsik-
ringsverksamhet,

goére foérsikringsinspektionen anmilan dirom hos Konungen, som, dar si
provas erforderligt, foreligger anstalten att inom viss tid vidtaga atgirder
for rittelses vinnande eller aterkallar dess tillstind att meddela trafikforsik-
ring.

Innan sidan anmilan gores, dger forsikringsinspektionen, dar den si pro-
var nodigl, att héra en sakkunnignamnd, vars ledaméter utses av Konungen.
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Motivering till férslaget om kungdrelse.

De foreslagna bestimmelserna avse att bereda de garantier, som lagutskottet
vid 1928 ars riksdag ansett onskvirda, namligen dels att anstalternas premier
ej ma bliva onddigt hoga, dels att deras skadereglering mé bliva nojaktig.

Enligt 1 § skall anstalt, innan den borjar sin trafikfsrsiakringsrorelse, till
forsikringsinspektionen ingiva sin premietariff. Beslutar anstalten sedermera
pigon #ndring i densamma, skall dndringen genast anmélas for forsikrings-
inspektionen. Finner anstalten nodigt att i enskilda fall pa grund av sirskilda
omstindigheter begira hogre premie an den i tariffen angivna, skall anstalten
genast for forsikringsinspektionen anmila atgirden och angiva anledningen
till densamma.

Tariffens premiesatser bestimmas av anstalten sjalv. Men tariffens risk-
klassindelning skall vara anordnad i anslutning till av férsikringsinspektionen
faststillda formulir, si att de olika anstalternas tariffer bliva jamférbara med
varandra. Givetvis kommer forsikringsinspektionen att uppgora dessa formu-
lir efter samrad med anstalterna.

Om Konungen framdeles skulle komma att enligt 5 § i lagen om trafikfor-
sikring bestimma de maximipremier, som anstalterna ma fordra, har forsik-
ringsinspektionen att tillse, att dessa maximipremier ej dverskridas i anstalter-
nas tariffer.

Anstalterna maste till en borjan uppgora sina tariffer pd grundval av den
erfarenhet, de hava fran den frivilliga ansvarighetsforsikring, som de hittills
meddelat, och sedermera jimka dem efter sin erfarenhet fran den obligatoriska
trafikforsikringen. Det ar darfér av synnerlig vikt, att denna erfarenhet &r
for ar statistiskt bearbetas. Liampligast synes vara att denna bearbetning
verkstilles av forsikringsinspektionen. Detta stadgas i 2 §. De uppgifter, for-
sikringsinspektionen harfér behover av anstalterna, dro de enligt tillsynslagar-
na skyldiga att lamna.

Den tredje § stadgar, i anslutning till lagutskottets yrkande, att forsak-
ringsanstalt icke utan synnerliga skil ma bevilja utbyte av utdéomd livrénta
mot kapital. Detta kapital bor si beriknas, att anstalten icke far nigot eget
intresse att vare sig uppmuntra till eller avrada frén utbytet. Garanti att
berikningen gores pa detta siatt kan ej lampligen erhdllas genom foreskrift
om att kapitalet skall vara minst lika med viss del av livrintans kapitalvirde
enligt de fér berikning av anstaltens livrintefond gillande grunder. Sadan
foreskrift skulle nimligen av forsikringstekniska skil endast kunna gilla de
fall, da livrantetagarens hilsotillstdnd #r gott, och bleve salunda utan bety-
delse for de fall, da utbyte oftast kommer att begiiras, nimligen nir hilsotill-
standet ir daligt. Ju siamre hilsotillstindet ar, desto mindre #r det kapital,
som kan limnas i utbyte mot livranta. Det ar uppenbarligen en mycket vansk-
lig sak att bedoma, vilket kapital som kan och skiiligen bor beviljas. Darfor
foreskrives det endast, att anstalt, innan utbyte beviljas, skall inhimta forsik-
ringsinspektionens godkinnande. Dirigenom blir forsikringsinspektionen i
tillfalle att forhindra utbyten, som uppenbarligen aro oférmanliga for de ska-
destandsberattigade. Och om en anstalt beviljar utbyte utan att inhamta for-
sikringsinspektionens medgivande, 16per anstalten den risken, att férsikrings-
inspektionen med anledning dirav gor sidan anmilan som i 4 § sigs. Det méa
framhallas, att den omstandigheten, att utbyte beviljats utan forsikringsin-
spgktionens godkinnande, icke har inflytande pa giltigheten av avtalet om
utbytet.
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Enligt 4 § erhaller férsikringsinspektionen hefogenhet att ingripa mot for-
sikringsanstalt, vars trafikforsikringsverksamhet ger anledning till anmirk-
ningar, iven om dessa ¢j iro av den art, att de skulle féranleda ingripande
enligt 228 och 10 §§ i tillsynslagarna.

Sasom anledning till ingripande nimnas i férsta rummet anmirkningar mot
anstalts premiesittning eller omkostnader. Angiende den forra skall forsik-
ringsinspektionen enligt 1 § av anstalterna erhalla de uppgifter den behéver
for kontroll. Och niir en lingre tids erfarenhet foreligger, kommer den 1 2 §
omformilda statistiken att tjina forsikringsinspektionen till ledning vid be-
domandet av premiesiittningen. I friga om omkostnaderna dger forsikrings-
inspektionen enligt tillsynslagarna att infordra alla de upplysningar den on-
skar. Det md papekas, att om en onstalt meddelar iven annan forsikring
in trafikférsikring, forsikringsinspektionen givetvis kommer att tillse, att
anstalten ej belastar den senare med omkostnader, som ritteligen hora till den
forra, liksom dven att ej inkomster, som béra tillgodoriknas den senare, foras
till den forra. Forsikringsinspektionen bor jimvil hava sin uppmirksamhet
pa att e] oskilig del av ersittningar vid kollisionsolyckor pafores trafikforsik-
ringen och att aterforsikringen ej ordnas pa sadant sitt, att oskilig vinst be-
redes aterférsikrarna. Forsikringsinspektionen kommer silunda att dven av
en anstalt med flera forsikringsgrenar fordra en noggrann vinst- och forlust-
rikning betriffande trafikforsikringen, s& att forsikringsinspektionen kan
konstatera den vinst, som uppkommer p& densamma. DBefinnes det, att en
oskilig del av denna anvindes for annat andamal #n nodig fondbildning, kan
detta giva anledning till anmirkning mot anstalten.

Det niimnes vidare som anledning till ingripande, att anstalts skaderegle-
ringar givit anledning till anmirkning. Har avses de skaderegleringar, som
komma till stind genom uppgorelser i godo mellan anstalten och de skadestinds-
berittigade. Lagutskottet har ej nirmare uttalat sig om den garanti, som det
onskade for nojaktig skadereglering i dessa fall. Riksforsikringsanstalten har
déremot i sitt utlatande av den 1 oktober 1928 ifragasatt, att alla fragor ro-
rande ersittning vid invaliditet eller till de efterlevande vid den skadades dod
skulle hinskjutas till en av Kungl. Maj:t utsedd skaderegleringsnimnd. Men
dé det synes ligga i de skadestandsberittigades intresse, att sidana uppgoérel-
ser e] férsviras och att de mi kunna triffas s snabbt som méjligt, torde
detta forslag ej vara lampligt. Den dirmed avsedda garantien mot att de ska-
destandsberittigade skola lockas att g& in pa for dem ofordelaktiga uppgorel-
ser torde vinnas genom den befogenhet, som tillkommer forsikringsinspektio-
nen enligt 4 §. Skulle forsikringsinspektionen finna, att en anstalt i ersittning
for invaliditet eller dodsfall givit ligre livrinta in den skadestdndsberittigade
skiligen kunnat gora ansprik pa, eller kapital, som icke stir i skiligt forhal-
lande (jamfor ovan) till kapitalvirdet av sadan livrinta, kan detta giva anled-
ning till anmélan mot anstalten enligt nimnda paragraf. Det ar emellertid att
mirka, att forsikringsinspektionen icke skall hava ritt att foreligga anstalten
att indra en uppgorelse, som den triffat med den skadestandsberittigade. For-
sikringsinspektionen skall icke vara en besvirsinstans for de skadestandsbe-
rittigade.

Utévandet av den vidstrickta befogenhet, som den 4 § ger forsikringsinspek-
tionen, kommer tydligen att kriva stor sakkunskap och fortrogenhet med det
praktiska arbetet inom trafikforsikringen. Utdver de insikter, som forsikrings-
inspektionen i detta avseende vinner i och genom kontrollarbetet, torde den be-
héva rdd och upplysningar av personer, vilka sisom forsikringsgivare eller
forsikringstagare hava praktisk erfarenhet om trafikférsikringen eller hava
siarskilda kvalifikationer fér bedémande av skaderegleringsfragor. Darfor stad-
gas det att forsikringsinspektionen, innan den ingriper mot en anstalt, skall
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aga att, dar den finner det erforderligt, hora en sakkunnignimnd, vars leda-
moter utses av Konungen. Det har ej ansetts nodigt att redan nu uppgéra for-
slag till instruktion fér nimnden. Den torde bland annat béra inrymma for-
slagsritt i friga om vissa av nimndens ledaméter for foérsakringsanstalterna
och sammanslutningar av férsikringstagare.

Om forsikringsinspektionen finner skil foreligga till anméarkning mot en
anstalt, skall férsiknngsinspektionen dga att gora anmilan dirom till Konun-
gen. Om Konungen finner, att anmalan bor foéranleda atgérd mot anstalten,
beslutar Konungen antingen att &terkalla anstaltens tillstind att meddela tra-
fikforsakring eller att foreligga anstalten att inom viss tid vidtaga atgirder
for rattelse av de férhallanden, som foranlett anmalan. Om anstalten ej stil-
ler sig sadant forelaggande till efterrattelse, kommer Konungen givetvis att
aterkalla dess tillstind att meddela trafikforsikring.

Slutligen m& namnas, att de speciella foreskrifter, som sdlunda givits i
friga om tillsynen 6ver anstalternas trafikforsikringsverksamhet, komma att
medféra betydligt okat arbete for forsikringsinspektionen och okade kostna-
der, till vilka hinsyn méjligen maste tagas redan i forsikringsinspektionens
stat for budgetaret 1930—31. Uppskattningen av dessa kostnaders storlek kan
nu visserligen ej vara annat in mycket osiker. Men det synes sannolikt, att
de ej komma att bliva hogre, an att, om det anses, att de skola dtminstone 1
huvudsak belasta trafikforsikringsrorelsen, de kunna ungefirligen tickas
darigenom, att de bidrag, som trafikférsikringsanstalterna skola erligga enligt
225 och 16 88§ i tillsynslagarna bestimmas hégre for trafikférsikring &n for
annan forsikring. Dessa bidrag utgd nu med '/; 7. av premieinkomsten for
forsikringar, som tillhéra anstalts rérelse hiar i riket, men kunna héjas till
hogst 2 %, av samma inkomst.



Kungl. Maj:ts proposition nr 99. 61

Bilaga C.
(1928 drs forslag.)? (1929 drs forslag.)
Forslag
till
Lag

om trafikforsikring 4 motorfordon.

Med #ndring av vad lag eller sirskild forfattning innehaller hiremot stri-
dande forordnas som foljer:

18§.

Agare av motorfordon, som brukas i trafik har i riket, ar pliktig att & for-
donet taga och vidmakthalla férsikring, som i denna lag sigs (trafikférsik-
Ting).

Innehar nédgon motorfordon pa grund av avbetalningskép, aligger forsak-
ringsplikten honom, #nd4 att #ganderiitten annu icke 4 honom overgatt.

2 8.

Med motorfordon férstds i denna lag varje for fird pad marken avsett, for
person- eller godsbefordran inriittat fordon, som for framdrivande &r forsett
med kraftmaskin (motor) och icke léper pa skenor. Som motorfordon skall
aven anses traktortag.

Lagen #ger ej tiliampning 8 sidan velociped med hjilpmotor, fér vilken
registreringsplikt icke férefinnes, ej heller & motorfordon, som anvindes ute-
slutande inom jirnvigs- eller fabriksomride eller annat dylikt inhignat om-
rade.

3 8.

Trafikforsikring & motorfordon skall dels fér den, som pi grund av skada
1 f6ljd av trafik med fordonet hir i riket enligt lag ar berattigad till skade-
stind av fordonets Agare, brukare eller forare, medféra ratt att utbekomma
skadestindet av férsikringsgivaren, dels ock, 1 den man férsikringsgivaren
ej gjort annat forbehdll, fér férsikringstagaren gilla mot den ansvarighet
for skada, som kan f6r honom uppkomma 1 f61jd av sidan trafik.

Utan sirskilt adtagande ar dock forsikringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada & fordonet eller & egendom, som med fordonet befordras, ej hel-
ler 1 anledning av skada & person, som firdas i fordonet, med mindre forsik-
ringstagaren ar for skadan ansvarig.

4 8.

Forsikringsplikt aligger icke medlem av konungahuset, ej heller staten,
kommun, frimmande statséverhuvud, medlem av fraimmande regerande furste-
hus eller, enligt vad Konungen under villkor av émsesidighet darom férordnar,
utlinning, som tillhér frimmande stats hirvarande beskickning eller konsulat.

! Det i proposition nr 201 till 1928 &rs riksdag framlagda forslaget.
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Har siddan agare av motorfordon icke tagit trafikférsikring och uppstar 1
f6ljd av trafik med fordonet skada, for vilken #garen eljest icke enligt lag
ar ansvarig, ar agaren pliktig att till den, som lidit skadan, utgiva vad denne
agt utfa av forsikringsgivaren, om trafikférsikring funnits.

5 §.
Trafikforsikring ma, férutom av anstalt, som inrittats av staten, meddelas
endast av forsikringsanstalt, som dartill erhallit Konungens tillstand.

Forsikringsanstalt, som erhallit sa-
dant tillstdnd, ar pliktig att pa begi-
ran meddela trafikférsikring.

Forsikringsanstalt, som erhallit si-
dant tillstand, ar pliktig att pa begiran
meddela trafikforsikring. Utan hinder
av vad sdlunda stadgas m& dock i an-
stalts bolagsordning kunna féreskrivas,
att endast de, som tillhéra viss yrkes-
grupp eller dro bosatta inom visst om-
ride, skola erhalla forsikring hos an-
stalten.

Anghende meddelad férsikring skall utfirdas bevis enligt formulir, som

Konungen faststiller.

Konungen dger, i den mén s finnes
nodigt, faststilla det belopp, vartill
premie for trafikforsikring hogst ma
sattas.

6 8.

Motorfordon, vara forsikring ar giallande hos utlindsk férsikringsgivare,

mé utan trafikférsikring brukas i tillfillig trafik har i riket, siframt forsik-
ringsanstalt, som #ger meddela trafikférsikring, 1 overensstimmelse med de
foreskrifter Konungen meddelar forbundit sig att emot en var, som i foljd av
trafiken Ar berittigad till skadestind, ansvara sisom vore trafikforsikring

meddelad.

6 §.

Har tillstdnd for forsikringsanstalt
att meddela trafikforsikring blivit av
Konungen Aterkallat, 4r en var, som
hos den anstalt tagit trafikférsikring
4 motorfordon och fortfarande jamlikt
1 § har att halla sddan forsikring &
fordonet vid makt, pliktig att inom
trettio dagar efter det Konungens be-
slut kungjordes 1 allménna tidningarna
taga ny trafikforsikring & fordonet.

7 8.

Har tillstdnd fér forsikringsanstalt
att meddela trafikforsikring blivit
aterkallat, &r en var, som hos den an-
stalt tagit trafikférsikring & motor-
fordon och fortfarande jimlikt 1 § har
att hilla sidan forsikring & fordonet
vid makt, pliktig att inom trettio dagar
efter det kungorelse om A&terkallandet
varit inférd 1 allménna tidringarna ta-
ga ny trafikforsikring & fordonet.
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Forsikringsavtalet mellan honom och den férsikringsanstalt, vars tillsténd
aterkallats, skall, 4nd& att det eljest skolat fortfara att gilla, upphéra nar ny

forsikringsgivares ansvarighet intriitt.

7 8.

Forsikringsgivarensansvarighetskall
fér varje hindelse, som medfér skada,
ticka skadestdnd om tillhopa sextio
tusen kronor i1 anledning av personska-
da med begrinsning till tjugu tusen
kronor fér varje skadad eller dodad
person samt om tillhopa tio tusen kro-
nor 1 anledning av skada 4 egendom.

8 §.

Forsikringsgivarensansvarighetskall
fér varje hindelse, som medfér skada,
ticka skadestdnd om tillhopa etthund-
ratjugu tusen kronor i anledning av
personskada med begransning till tju-
gu tusen kronor fér varje skadad el-
ler dédad person samt om tillhopa tio
tusen kronor i anledning av skada &

egendom.
I fraga om motorfordon, som mot ersittning tillhandahilles allminheten,
ager Konungen féreskriva hogre forsikringsbelopp, dock med bibehillande av
begransningen for varje skadad eller dsdad person.

9 8.

Svenskt férsakringsbolag, som icke
sger bibehalla ansvarighet for liv-
rinta, samt utlindsk {férsikringsan-
stalt skola fullgéra skyldighet pa
grund av trafikférsikring att utgiva
livrinta genom kép av sidan rinta
hos riksforsakringsanstalten eller hos
behorigt svenskt forsikringsbolag.

8 8. 10 §.

Skall i skadestind utgd livrinta, vars kapitalvirde vid livrintans bérjan,
beriknat enligt de grunder Konungen faststiller, 6verstiger forsiakringsbelop-
pet, varde den livrinta, som skall utgd ps grund av férsikringen, nedsatt till
det belopp, som efter sagda berikningsgrunder svarar mot forsikringsbe-
loppet.

9 8. 11 §.

Aro flera berittigade till skadestind i f5ljd av samma hindelse, och for-
slar ej forsikringsbeloppet till dem alla, tage var del diri i forhallande till
vad han pé grund av forsikringen skulle agt uppbira, om skadestind tillkom-
mit honom ensam. -

Har ndgon av dem underlatit att, sedan hindelse intriffat som kan med-
fora forsikringsfall, inom trettio dagar giva férsakringsgivaren meddelande
diarom, 4ger han, diar nigon del av férsikringsbeloppet blivit utbetalt till
annan, ritt endast till dterstoden, utan si ar att forsakringsgivaren visste eller
hade skilig anledning antaga, att ersattningsansprik vore att motse fran ho-
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nom. Var den, som mottog betalningen, dirvid ej i god tro, &r han pliktig ut-
giva vad han kan hava fo6r mycket uppburit.

10 §. 12 §.

Hava flera lidit skada i f6ljd av samma héandelse, mé, utan hinder av dom,
varigenom skadestand blivit en av dem tillerkint, p4 yrkande av annan som
icke blivit i det mal hord, i tvist om fordelning av forsikringsbeloppet provas,
om och i vad man andel dari skall beriknas for det utdomda skadestandet.

11 §. 13 §.

Har den, som lidit skada, i ratteging mot fordonets dgare, brukare eller
forare fatt sig tillerkint skadestdnd, och har han i anledning av rittegangen
haft att vidkinnas kostnad, som skiligen ej kunnat undvikas, ar forsikringsgi-
varen, dir rittegéngen varit erforderlig for bestimmande #ven av hans ersitt-
ningsskyldighet, pliktig att ersitta denna kostnad, andé att forsikringsbeloppet
darigenom Gverskrides.

Utan hinsyn till forsikringsbeloppets storlek skall ock utdémd rénta & ska-
destandsbeloppet eller, om detta Gverstiger det belopp, for vilket forsikringsgi-
varen svarar, den del av rintan, som beléper & sistndmnda belopp, ersittas av
denne.

12 §. 14 §.

Har avtal om trafikférsikring & fordon, registrerat hir i riket, eller & trak-
tortdg efter uppsigning eller eljest upphort, ir férsikringsgivaren #nda gent
emot den, som lidit skada, ansvarig fér skadestdnd pd grund av hindelse, som
intraffat innan trettio dagar foérflutit frdn det anmilan om dagen, di avtalet
upphdrde, inkommit till den myndighet, hos vilken fordonet &r registrerat eller
som givit tillstand till trafik med traktortaget.

Avser forsikringen varje motorfordon, som ar férsett med viss av myndig-
het utlimnad besiktningsskylt, skall vad silunda stadgats iga motsvarande
tillimpning. )

Ar den, som lidit skadan, berattigad till ersiittning pd grund av annan trafik-
forsikring, age vad nu sagts e) tillaimpning.

13 §. 15 §.
Forsakringsgivaren m& ej i vidare Forsakringsgivaren mi ej 1 vidare
man an som foljer av 12 § till befrielse mén an som f6ljer av 14 § till befrielse
fran ansvarighet gentemot den, som fran ansvarighet gentemot den, som
lidit skada, aberopa omstindighet, som lidit skada, &beropa omstindighet, som
beror av annan in denne. beror av annan %n denne.

14 §. 16 §.
I den man férsikringsgivaren ar fri frin ansvarighet gent emot forsikrings-
tagaren, iger han att fér vad han p& grund av férsikringen utgivit till den,
som lidit skada, intrida 1 dennes ritt mot férsikringstagaren.
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(1928 drs firslag.) (1929 drs firslag.)

Belopp, som férsikringsgivaren icke iger silunda soka &ter av forsakrings-
fagaren, mé e] heller uttagas av annan, som jamte forsikringstagaren ar i
egenskap av dgare, brukare eller firare ansvarig fér skadan, utan s ar att
denne gjort sig skyldig till forfarande av sidan beskaffenhet, att, om han hade
tagit forsikringen, forsikringsgivaren varit fri fran ansvarighel gent emot
honom.

15 §. 17 §.

Ar, di skada timat i f6ljd av trafik med motorfordon, trafikférsikring, som
enligt denna lag bort forefinnas, ej & fordonet gillande till f6rman for den,
som lidit skada, eller kan ej utrénas genom vilket fordon skadan fororsakats,
vare samtliga de forsikringsanstalter, som #ga meddela sidan férsikring, en
for alla och alla fér en gent emot honom ansvariga sisom om dylik forsikring
varit av dem meddelad. Dock vare anstalterna e] ansvariga gent emot den,
som forsikringsplikten alag. Ar forsikring gillande men ej till foreskrivet
belopp, svare férsikringsanstalterna som nu sagts for bristen. Hade den, som
meddelade férsikringen, dirvid insett eller bort inse, att foérsikringsbeloppet
blivit satt ligre an vederbort, ir han gent emot Gvriga forsikringsanstalter an-
svarig sdsom hade han meddelat forsikring till foreskrivet belopp.

Férsakringsanstalterna emellan varde ansvarigheten fordelad efter forhillan-
det mellan de belopp, som de var for sig under nist foregaende kalenderar upp-
burit i premier for direkt tecknade trafikférsikringar.

For belopp, som férsikringsanstalt jamlikt denna paragraf fatt utgiva till
den, som lidit skada, ager anstalten intrida i hans ritt mot den, som ar for
skadan ansvarig.

16 §.

Fores mot dgare, brukare eller fo-
rare av motorfordon talan om ersitt-
ning for skada i1 f6ljd av trafik med
fordonet, dr kiranden skyldig att dir-

18 §.

Fores mot dgare, brukare eller -
rare av motorfordon talan om ersitt-
ning for skada i f6ljd av trafik med
fordonet, dr kiranden skyldig att dar-

om underritta foérsikringsgivaren i si
god tid att denne kan intrida i ritte-
gangen. I fall som i 15 § sigs skall
underrittelsen meddelas nagon av de
forsikringsanstaller, som dir avses.
Visas ej, di malet férekommer till
handliggning, att sddan underrittelse
lamnats, give domstolen kiranden né-
dig tid dartill. Forsittes denna tid,
vare kdranden sin ritt mot forsik-
ringsgivaren och de i 15 § omférmil-
da anstalter forlustig.

Bihang till riksdagens protokoll 1929.

om underritta forsikringsgivaren i si
god tid att denne kan intrida i ritte-
gangen. I fall som i 17 § sags skall
underrittelsen meddelas nigon av de
forsikringsanstalter, som dir avses.
Visas ej, di malet férekommer till
handliggning, att sidan underrittelse
limnats, give domstolen kiranden né-
dig tid dirtill. Forsittes denna tid,
vare kiranden sin ratt mot forsik-
ringsgivaren och de i 17 § omférmél-
da anstalter forlustig.

80 hift. (Nr 99.)

1 saml.
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(1928 drs forslag.)
17 8.

Kungl. Maj:ts proposition nr 99.

(1929 drs forslag.)
19 §.

Fordran hos forsikringsanstalt pa skadestdnd i anledning av personskada mé

ej for gald tagas 1 mit.
18 8.

20 §.

Den, som forsikringsplikt dligger, vare, dir fordonet av honom eller av an-
nan med hans vilja brukas i trafik hir i riket utan att trafikférsikring till
foreskrivet belopp tagits och vidmakthallits, forfallen till boter, hogst tva tusen

kronor.

Till enahanda straff domes ock en
var annan, som brukar motorfordon
med kinnedom om att féreskriven for-
sikring ej finnes.

For forsummelse att taga ny fér-
sikring, som i 6 § sigs, vare straffet
bster, hogst fem hundra kronor.

19 §.

En var annan, som brukar motorfor-
don med kénnedom om att féreskriven
forsakring ej finnes, straffes med bé-
ter, hogst fem hundra kronor.

For forsummelse att taga ny for-
sikring, som i 7 § sigs, vare straffet
boter, hogst fem hundra kronor.

21 §.

Den, som under tid, d& han #r stalld under &tal fér forseelse mot denna lag,
fortsatter samma forseelse, skall, nir han varder dartill lagligen forvunnen,
for varje gang stimning darfor utfardats och delgivits, fillas till det ansvar,

som ar bestamt for sddan forseelse.

20 §.

22 §.

Forseelse mot denna lag atalas vid polisdomstol, diar sirskild sddan ar in-
rattad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan ej finnes, vid allmén

domstol.

Béter, som adémas enligt denna lag, tillfalla kronan.

Saknas tillgdng till

béternas fulla gildande, skola de férvandlas enligt allminna strafflagen.

23 §.

P3 Konungen ankommer att meddela
de bestimmelser, som, utéver stadgan-
dena 1 denna lag samt i lagarna om
forsakringsrorelse och om utlindsk
forsikringsanstalts ratt att driva for-
sikringsrorelse hir i riket, finnas er-
forderliga i1 friga om vad forsikrings-
anstalt, som #ger meddela trafikfor-
sikring, har att iakttaga, samt om
tillsyn & sddana anstalter.
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(1928 drs forslag.)

Denna lag triider 1 kraft den 1 janu-
ari 1929. Intill den 1 juli 1929 mi
dock motorfordon brukas i trafik utan
att forsikring 4 fordonet finnes och
skall forty 15 § ej tillampas 1 friga
om skada 1 f6ljd av hindelse, som in-
traffat fore sistnimnda dag.

For skada i1 f6ljd av hindelse, som
intraffat fore den 1 januari 1930, var-
de 1 fall som 1 15 § avses ansvarighe-
ten forsakringsanstalterna emellan for-
delad /i férhallande till premieinkom-
sten under tiden frin lagens ikrafttri-
dande till utgdngen av den kalendermé-
nad, under vilken hindelsen intraffade.

67
(1929 drs [irslag.)

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli
1929. 1Intill den 1 januari 1930 ma
dock mqtorfordon brukas i trafik utan
att forsakring & fordonet finnes och
skall forty 17 § ej tillimpas i fraga
om skada i foljd av hindelse, som in-
triffat fore sistnimnda dag.

For skada 1 f6ljd av hindelse, som
intraffat fore den 1 januari 1931, varde
1 fall som 1 17 § avses ansvarigheten
forsikringsanstalterna emellan forde-
lad 1 forhallande till premieinkomsten
under tiden frin lagens ikrafttridande

1]l utgidngen av den kalenderménad,

under vilken hindelsen intraffade.
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Forslag
111l
Lag

om #indring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet for
skada i foljd av automobiltrafik.

Hirigenom forordnas, att 1 lagen den 30 juni 1916 angdende ansvarighet for
skada 1 f61jd av automobiltrafik skall inféras en ny paragraf av féljande lydelse:

12 §.
Att 1 visst fall agare har vidstricktare ansvarighet in i denna lag sigs, dar-
om ar sarskilt stadgat.

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 1929.

Forslag
till
Lag
om dindring i 1 § lagen den 8 april 1927 (ur 77) om forsiikringsavtal.
Hirigenom forordnas, att till 1 § lagen den 8 april 1927 om forsakringsavtal
skall fogas ett tredje stycke av féljande lydelse:

A trafikforsikring ar denna lag tillimplig 1 den min annat ej f6ljer av vad
om sidan forsikring ar sirskilt stadgat.

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 1929.
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Forslag
till
Lag
om iindrad lydelse av 4 och 5 §§ lagen den 24 juli 1903 (nr 94 s. 61)

om utlindsk forsikringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hiir i
riket.

Harigenom forordnas, att i lagen den 24 juli 1903 om utlindsk férsikringsan-
stalts ratt att driva forsikringsrérelse har 1 riket 4 §, sidant detta lagrum ly-
der enligt lagen den 30 juni 1916 (nr 317), skall hava den #ndrade lydelse,
som nedan angives, samt att till 5 § skall fogas ett nytt stycke av nedan angi-
vet 1innehall:

4) bevis att anstalten i sitt hemland med laga ritt driver sidan forsikrings-
rorelse, som #r i fréga, eller ock, dar fraga ar om trafikforsikring, bevis att an-
stalten Zger i hemlandet driva automobilférsikringsrorelse, jamte behérigen
styrkt uppgift om den tid, varunder anstalten i hemlandet drivit sidan forsik-
ringsrorelse, och om anmirkningar, som av myndigheterna dirstides under de
sista tre 4ren mé hava framstillts emot anstaltens verksamhet, dvensom anstal-
tens forvaltnings- och revisionsberittelse fér vart och ett av de tio sista &ren,
direst anstalten si linge varit i verksamhet;

9) bevis att anstalten, f6r indamal, som i 9 § sags, samt pa sitt och under vill-
kor, som av forsikringsinspektionen godkinnas, i riksbanken nedsatt, i obli-
gationer, utfirdade av svenska staten, ett belopp av etthundra tusen kronor for
livforsikring, samma belopp fér brandférsikring eller for sjoforsikring, ett be-
lopp av tvihundra tusen kronor for trafikforsikring och ett belopp av femtio
tusen kronor for varje annat slag av forsikring.

Med — — — — — kapitalférsikring.
5 8.

Finnes — — — — — foérvinta.

Meddelas — — — — — dirav.

I friga om trafikforsikring vare tillstind av férsikringsinspektionen ej gil-
lande, med mindre tillstind meddelas jamvil av Konungen.

Denna lag triider i kraft den 1 juli 1929.
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! " Protokoll, hdllet i Kungl, Maj:ts lagrdd den 14 februari 1929.

Narvarande:

justitierdden STENBERG,
APPELBERG,
TisELIUS,

regeringsradet SODERWALL.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet éver justitiedeparte-
mentsirenden, ballet infsr Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten 1 stats-
radet den 25 januari 1929, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets yttrande
skulle for det 1 § 87 regeringsformen omformilda #ndamal inhémtas 6ver upp-
rittade forslag till

1) lag om trafikférsikring & motorfordon,

“2) lag om #ndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angéende ansvarighet
for skada i f6ljd av automobiltrafik,

'3) lag om #andring i1 § lagen den 8 april 1927 (nr 77) om férsikringsavtal
och

4) lag om andrad lydelse av 4 och 5 §§ lagen den 24 juli 1903 (nr 94 s. 61)
om utlindsk forsikringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hir i riket,

de tre forstnimnda forslagen dock endast i vad de skilde sig fran en till 1928
ars riksdag avlaten proposition, nr 201, med férslag till lagar 1 samma &mnen,
vilken proposition ej blev av r1ksdagen bifallen.

De nu remitterade forslagen, vilka finnas bilagda detta protokoll, hade infor
lagradet foredragits av hovrittsassessorn William Hemberg.

Lagrddet avgav foljande yttrande:

Forslaget till lag om trafikforsikring & motorfordon.

~ Det siger sig sjilvt att, direst statsmakterna vilja, sisom med forslaget av-
ses, inféra tvang till forsikring i ett visst hinseende, de dven béra sorja for
att den bérda, som harigenom &ligges de enskilda, blir s& litet betungande som
mojligt och sirskilt att kostnaderna for forsikringen hallas inom skiliga gréin-
ser. For vinnande av detta mal ligger nira till hands att lata forsikringen helt
eller delvis omhinderhavas av en statsanstalt. Riksforsikringsanstalten har
emellertid i sitt utlatande utvecklat, att pa4 grund av den ifrigavarande forsik-
ringens sirskilda karaktir praktiska svarigheter méta mot anstaltens delta-
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gande 1 forsikringen. Anses med hiinsyn hiirtill dylikt deltagande Atminstone
tills vidare ej bora ifragakomma, blir det uppenbarligen av desto stérre vikt,
att effektiv tillsyn halles 6ver de enskilda forsikringsgivarnas verksamhet och
att denna tillsyn icke blott, sdsom viisentligen ir fallet i fraga om den frivilliga
forsikringen, inriktas pd forsikringsgivarnas soliditet utan ock avser skilig
begrinsning av premiernas storlek och en betryggande ordning vid skaderegle-
ringarna. Enligt 23 § i forslaget 6verlates &t Konungen att meddela bestim-
melser hirutinnan, och vid remissprotokollet har fogats elt av tverdirektoren Lau-
rin upprittat forslag till kungorelse med dylika tillsynshestimmelser. De stad-
ganden, som salunda funnits erforderliga, giva emellertid tillsynsmyndigheten
en sa vidstrickt befogenhet mot forsikringsanstalterna eller ro av sddan be-
tydelse for enskildas ritt, att de 1 stort sett torde bora erhalla allmin lags ka-
raktir, lika vil som de tillsynsbestimmelser, vilka redan finnas meddelade be-
traffande forsikringsrérelse i allminhet., Det kan di ifrigasittas, huruvida
icke reglerna om den sirskilda tillsynen borde inarbetas i1 de lagar, vari de all-
manna tillsynsbestimmelserna forekomma — lagen om forsiakringsrorelse och
lagen om utlindsk férsikringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hir i
riket. Emellertid synes det kunna foérsvaras och ir ur lagteknisk synpunkt
enklare att infora nu omhandlade tillsynsregler i den féreslagna lagen, 1 vilken
alltsd skulle upptagas speciella lagbestimmelser, som i olika hinseenden anses
erforderliga for trafikforsakringens reglerande. Vid den 6verflyttning av stad-
ganden fran kungorelsen till trafikforsikringslagen, som lagradet salunda vill
férorda, synes s& gott som hela innehéllet 1 kungérelsen kunna medtagas i sak-
ligt oférindrat skick; endast foreskrifterna i 2 § och mahinda #fven 1 sista stye-
ket 1 4 § #ro av beskaffenhet att bora utfardas 1 administrativ ordning.

Det 1 23 § upptagna stadgandet, att Konungen iger meddela bestimmelser,
som utover lagstadgandena finnas erforderliga i friga om vad forsikrings-
anstalt, som dger meddela trafikférsikring, har att iakttaga, finner lagradet
sig icke kunna tillstyrka. Vad med detta stadgande avses har icke i motiven
utvecklats. I 5 § av forslaget gives Konungen ritt att faststilla maximibe-
lopp f6r premie; anses i ytterligare nigot hinseende Konungen béra dga giva
bestimmelse av allmin lags karaktir, bor innehillet av denna Konungens ritt
nirmare angivas. Att 4t Konungen delegera en lagstiftningsritt av si obe-
staimd omfattning, som forslaget efter ordalydelsen innefattar, torde strida mot
vad hittills varit brukligt.

I 6vrigt har lagradet intet att erinra vid ifrdgavarande lagforslag 1 de delar
remissen avser,

Forslagen till lagar om iindring i lagen angiende ansvarighet for skada
i foljd av automobiltrafik och om #ndring i 1 § lagen om forsikrings-
avtal

limnas utan anmirkning 1 vad dessa forslag iro foremal for lagradets ytt-
rande.
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Forslaget till lag om dindrad lydelse av 4 och 5 §§ lagen om utlindsk
forsikringsanstalts ritt att driva forsikringsrorelse hir i riket.

I 4 § av denna lag ar stadgat, att, innan utlindsk forsikringsanstalt ma borja
drivandet av forsikringsrorelse hir i riket, skall dartill forvirvas tillstind av
forsakringsinspektionen. Nu foreslds, att i 5 § skulle inféras en bestimmelse,
att i friga om trafikforsikring tillstind av forsikringsinspektionen ej skall
vara gillande, med mindre tillstdind meddelas jamvil av Konungen. Det larer
vara avsett, att direst den utlindska anstalten vill erhalla ritt att driva trafik-
forsikringsrorelse, anstalten skall, &ven om dess rorelse hir i riket ej skall om-
fatta annan forsikringsgren, gora tvd ansokningar om tillstdnd. Forst skall
tillstand stkas hos forsikringsinspektionen, som har att préva, huruvida de for
utlindsk anstalts drivande av forsikringsverksamhet i Sverige i allménhet upp-
stallda forutsiattningarna aro for handen. Finnes detta ej vara fallet, blir an-
sokningen av inspektionen avslagen. I motsatt hiindelse skall inspektionen
meddela tillstand, vilket dock, savitt angar trafikforsikring, har villkorlig ka-
raktir; det blir med avseende & sddan forsikring gillande forst dédrest Konun-
gen, pa ny ansokan av anstalten, meddelar definitivt tillstdnd. Vid denna se-
nare provning tages hinsyn till omstindigheter, som dro av betydelse sirskilt
da det giller forsikringsrorelse av ifrigavarande art.

Enligt lagradets mening bor forfarandet limpligare kunna anordnas sa, att,
i 6verensstimmelse med vad som skall gilla for svenska forsikringsanstalter,
avgorandet om tillstand att driva trafikférsikring helt éverlimnas &t Konun-
gen. I detta syfte hemstiller lagradet om sidana #ndringar av férevarande
lag, att i 4 § 1 mom. intages en erinrtan om trafikférsikringslagens stadgande,
att for drivande av trafikforsikringsrorelse erfordras tillstind av Konungen,
att i 2 mom. av samma paragraf foreskrives, att ansokning om tillstand, vilken,
d& den avser trafikfsrsikring, skall vara stilld till Konungen, skall ingivas till
forsikringsinspektionen och vara 4tf6ljd av de i momentet angivna handlingar-
na, att bestimmelsen i 5 § 1 mom., att forsikringsinspektionen skall under vissa
forutsattningar meddela tillstdnd, begrinsas till att avse andra slag av for-
sikring #n trafikfoérsikring, att mellan 1 och 2 mom. i 5 § infores ett nytt mo-
ment av innehall att, sivitt tillstind sckes till drivande av trafikforsikrings-
rorelse, forsikringsinspektionen skall med eget yttrande dverlimna drendet till
Konungen samt att i sista momentet av 5 § inspektionen aligges att foranstalta
om dir avsett kungorande i hindelse tillstind meddelats av inspektionen eller
Konungen.

Lagens 10 § torde bora underkastas den #ndring, att aterkallelse av meddelat
tillstand skall betriffande trafikférsikring ankomma pa Konungen.

T ovrigt lamnas forevarande forslag utan anméirkning.

Ur protokollet:
Ragnar Kihlgren.
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Utdrag av protokollet sver justitiedepartementsirenden, héllet infor
Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet
d Stockholms slott den 15 februari 1929.

Niarvarande:

Statsministern LINDMAN, ministern fér utrikes drendena TRYGGER, statsriden
LioBeck, WonLIN, BEskow, LunNDvIK, BORELL, VON STEYERN, MALMBERG,
Linpskoc, BissMARK, JOHANSSON.

Efter gemensam beredning med cheferna fér social-, kommunikations- och
handelsdepartementen anmiler chefen for justitiedepartementet, statsradet
Bissmark, lagradets den 14 februari 1929 avgivna utlitande éver de den 25
januari 1929 till lagridet remitterade forslagen till lag om trafikforsikring d
motorfordon, lag om dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende an-
svarighet for skada i folid av automobiltrafik, lag om dndring i 1 § lagen den
8 april 1927 (nr 77) om férsikringsavtal och till lag om dndrad lydelse av
4 och 5 §§ lagen den 24 juli 1903 (nr 94, s. 61) om utlindsk férsikringsanstalts
rdtt att driva forsikringsrévelse hir i riket.

Efter redogéorelse for utlatandet anfor foredraganden:

»Jag saknar anledning att motsitta mig lagradets hemstillan om inarbetan-
de i den foreslagna lagen om trafikforsikring & motorfordon av det huvudsakliga
innehallet i den ifrd;rasatta kungorelsen med vissa tillsynshestimmelser. Stad-
gandena hava med :aindre redaktionella jamkningar i lagforslaget upptagits sa-
som 7, 8 och 13 §§, varjimte i samband hirmed bestimmelsen i 5 § sista stycket
efter formell jamkning inlagits sisom en sjilvstindig paragraf, 9 §, samt forut-
varande 5 och 6 §§ fatt byta plats. Av andringarna pakallad omparagrafering
har vidtagits.

I anledning av lagradets anmarkning vid 23 § har det asyftade stadgandet
givits det &ndrade innehall, att Konungen iger, vid meddelande av tillstand
till drivande av trafikférsikringsrorelse, foreskriva de villkor och bestimmelser,
som prévas nodiga, 1 samband varmed paragrafen i 6vrigt undergitt redaktio-
nell jaimkning.

Vad lagradet anmirkt vid forslaget till lag om #ndring i lagen om utlindsk
[6rsikringsanstalts :5tt att driva forsaRringsrorelse hir i riket har jag ansett
béra beaktas, i anledning varav forslaget andrats i enlighet med lagradets hem-
stillan. Samtidigt bar den mot 7 § i det remitterade forslaget till lag om trafik-
forsikring & motorfsrdon svarande 10 § Aterforts till sin lydelse enligt fjolérets
forslag (6 §).»

Bihang till riksdagens protokoll 1929. 1 saml. 80 hift. (Nr 99.) 6
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Foredraganden upplaser hirefter forslag till

1) lag om trafikférsikring d motorfordon,

2) lag om dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet
for skada i folid av automobiltrafik,

3) lag om dndring i 1 § lagen den 8 april 1927 (nr 77) om férsikringsavial;
och

4) lag om édndrad lydelse av 4, 5 och 10 §§ lagen den 24 juli 1903 (nr 94
s. 61) om utlindsk forsikringsanstalts rétt att driva forsikringsrorelse hdr i
riket;

samat hemstiller, att forslagen matte genom proposition foreliggas riksdagen
111l antagande.

Med bifall till denna av statsrddets ovriga ledaméter bi-
tridda hemstiallan forordnar Hans Kungl. Hioghet Kronprin-
sen-Regenten, att till riksdagen skall avlatas proposition av
den lydelse, bilaga vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Stig Lifgren.

Stockholm 1929. Xungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner.
283486



