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Nr 33.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende tickande
medelst automobilskattemedel av kostnader for vissa
sdkerhetsanordningar wvid jdrnvigskorsningar; given
Stockholms slott den 1 februari 1929.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under iberopande av bilagda utdrag av stats
ridsprotokollet &ver kommunikationsirenden f6r denna dag, foresls riksdagen-
att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande depar-
tementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLPF.

Th. Borell.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i
statsrddet d Stockholms slott den 1 februari 1929.

Narvarande:

Statsministern Linpman, ministern fér utrikes irendena Trycerr, statsraden
Liseck, Wonrin, Besxow, Lunpvik, BoreLr, von StEYERN, MALMBERG,
Linpsgoe, Bissmark, Jomansson.

Efter gemensam beredning med chefen fér finansdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Borell:

Den s. k. trafiksikerhetskommittén avgav den 26 september 1907 betin-
kande med forslag till, bland annat, lag angiende korsning av enskild jarn-
vig for allmin trafik och vidg. PA grundval av kommitténs forslag avgav
sedermera ombudsmannen i jirnvigsstyrelsen C. A. Hallstrém den 27 maj
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1918 forslag till proposition, innehéllande, bland annat, forslag till lag om
korsning mellan jirnvig och viig eller gata. Berorda lagforslag, som avsig
att reglera icke allenast frigan om korsning med enskild jarnvig ntan dven
fraigan om korsning med staten tillhorig jarnvig, innehdll i friga om be-
stridandet av kostnaderna fér anordnande eller dndring av korsning., bland
annat, f6ljande.

Jiarnvigens #gare skulle, di friga vore om korsning mellan jirnvig och
allmin vag eller gata, direst planen for vigen eller stadsplan, vari gata vore
upptagen, faststillts tidigare an planen for jirnvigen, bestrida kostnaderna.
I motsatt fall skulle kostnaderna bestridas av de vig- eller gatuhallnings-
skyldiga. Hade faststillandet av planen for jirnvigen skett samma dag som
faststillandet av planen for viigen eller av stadsplan, vari gatan funnes upp-
tagen, skulle kostnaderna bestridas till hilften av jirnviigens dgare och till
halften av de viig- eller gatubdllningsskyldiga. Skulle nagon vilja med en-
skild vig korsa redan befintlig jirnvig, borde kostnaderna dirfér bestridas
av vagintressenterna. Andring eller flyttning av korsping pa grund av
iindrm%e forhallanden skulle bestridas av jirnvigens dgare eller vederbo-
rande vig- eller gatuintressenter, allteftersom de #ndrade forhillanden, som
foranlett behovet av &dndringen eller flyttningen, vore att hinfora till jirn-
vigen eller till vigen eller gatan. Sistberdrda regler skulle diremot icke
tillampas i fraga om hallande av grind eller ombesorjande av bevakning vid
korsning i plan. Direst det efter korsningens anordnande skulle visa sig
erforderligt att uppsitta grind eller anordna bevakning, skulle ndmligen en-

ligt forslaget kostnaderna diarfor drabba den, som haft att bestrida kost-
naderna for korsningens anordnande.

Nu berorda forslag hava hitintills icke foranlett nigon atgiird.

I skrivelse den 7 maj 1923 avgavo vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt
jirnvigsstyrelsen gemensamt forslag till kungorelse angiende varningsmir-
ken och sikerhetsanordningar vid korsningar i samma plan mellan jirnvig
och vig.

Over forslaget avgivos utlitanden av samtliga linsstyrelser och fram-
stilldes darvid i vissa fall erinringar mot att 1 forslaget icke intagits nigon
bestimmelse angiende fordelningen av kostnaderna f6r de sikerhetsanord-
ningar, som enligt forslaget vore avsedda att bringas till utforande.

For att erhilla sdvitt mojligt enhetliga, efter den tilltagande automobil-
trafiken 4 vigarna anpassade bestimmelser utfirdade direfter Kungl. Maj:t
den 23 maj 1924 kungorelse (nr 318) angfiende varningsmiirken och siker-
hetsanordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och
vig. Med wuppsiittande av foreskrivna varningsmirken medgavs sedermera
uppskov till den 1 oktober 1925 och med genomférandet av 6vriga i kun-
gorelsen foreskrivna sikerhetsanordningar beviljades anstind till den 1 oktober
1926, utom i1 vad angick korsning mellan jirnviig och enskild vig, 1 vilket
avseende anstindet utstriicktes till den 1 oktober 1927. Enligt berérda kun-
gorelse dligger det jirnviigs innehavare att i enlighet med nirmare angivna
bestammelser vid korsning i samma plan mellan jirnviig och viig dels upp-
sitta och i fullgott skick underhalla varningsmiirken och i forekommande
fall sikerhetsanordningar, dels ock fullgdra viss bevakning. I kungdrelsen
utsiges emellertid, att vad silunda forordnats icke har avseende & frigan,
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vem som slutligen skall vidkiinnas kostnaderna for vidtagande av omfor-
milda atgirder.

I skrivelse den 28 februmei 1925 hemstiillle Svenska jirnvigsforeningen,
Bland annat, att till tickande av de enskilda jirnvigarnas kostnader for
vidtagande av de i 1924 ars ovan omférmilda kungorelse foreskrivna an-
ordningar matte fa anviindas erforderligt belopp av automobilskattemedel.
Foreningen ansage det fullt rimligt och skiiligt. att niimnda medel finge an-
vindas till tickande av berdorda kostnad. Dessa anordningar hade nim-
ligen tillkommit uteslutande i anledning av motortrafikens nppkomst och
starka utveckling.

T skrivelse den 14 mars 1925 lemstillde jirnviigsstyrelsen, bland annat,
att fore intridet av den tidpunkt, vid vilken de i 1924 ars kungorelse pé-
bjudna anordningarna senast skulle vara vidtagna, bestimmelser méatte ut-
firdas rorande vem som i olika fall skulle bira kostnaderna fér anordnin-
garna, att dessa bestimmelser avfattades i huvudsaklig overensstimmelse
med de principer, som kommit till uttryck i Hallstroms ovanberorda for-
slag, samt att, da ifrigavarande sikerhetsanordningar miste anses hava i
viisentlig grad nddvindiggjorts av den viixande motorfordonstrafiken, mojlig-
het matte beredas att erhalla bidrag av automobilskattemedel till anord-
ningarnas utforande och vidmakthéllande iven i de fall, dir kostnaderna en-
ligt foreniimnda principer skulle avila statens jirnvigar.

I skrivelse den 3 april 1925 angaende vissa andringar uti ifrigavarande
kungorelse anforde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, bland annat, att da
1924 ars kungorelses bestimmelse om skyldighet for jirnvigarna att utfora
foreskrivna sikerhetsanordningar icke hade avseende pi frigan, vem slut-
ligen skulle vidkinnas kostnaderna dirfér, densamma tydligen innebure, att
kostnaderna ej alltid borde drabba jirnviigarna. Betriffande de allmiinna
viigarna funnes ett vighallningsdistrikt eller en stad, som kunde betraktas
som huvudintressent i viigen och som motpart till jirnviigen ifrdga om ut-
gorande av kostnaderna. I friga om de enskilda, allminneligen befarna
vigarna funnes emellertid ej nagon dylik motpart bestimd, dven om en
faktisk huvudintressent i vigen skulle kunna angivas. Det vore hogeligen
onskvirt, att lagbestimmelser om kostnadernas utgiende i friga om vig-
korsningar bleve utarbetade.

I ett av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen jimte for indamélet sérskilt
tillkallade sakkunniga den 14 november 1925 avgivet betinkande med {or-
slag till forordning om fordelning av automobilskattemedel samt till kun-
gorelse med nirmare bestimmelser angiende fordelningen av automobil-
skattemedlen berérdes jamvil frigan om automobilskattemedlens anvind-
ning till tickande av kostnader for sikerhetsanordningar vid jirnvigsover-
gingar. Styrelsen och de sakkunniga anférde hirom, att i den mén kost-
naderna for sidana &tgirder, som vidtoges i enlighet med 1924 ars kun-
gorelse, bleve alagda vederborande vighillningsskyldiga och siledes ansiges
béra paliggas vighillningen, nigra principiella hinder icke syntes foreligga
for att vigdistriktet hirfor skulle kunna tilldelas bidrag i vanlig ordning.
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Diremot lade gillande bestimmelser uppenbarligen hinder i viigen fér jirn-
vag att for sina kostnader for samma 4ndamal atnjuta bidrag av automobil-
skattemedel. Styrelsen och de sakkunniga ville ej forneka skiligheten av att
aven jirnvig skulle kunna erhélla bidrag av automobilskattemedel till sidana
anordningar, som avsige trafiksikerhetens hojande for vigtrafikens del, men
di utredning idnnu ej foreldge angiende de totala kostnaderna for hir
ifrigavarande atgiirder eller efter vilka grunder dessa slutligen borde aligeas
vigvisendet eller drabba jirnviigarna, hade det synts styrelsen och de sak-
kunniga icke mojligt foresli grunder for statsbidrag till jirnvigarna for
ifragavarande dndamail.

Jirnvigsstyrelsen hemstillde i skrivelse den 7 december 1925, att Kung].
Maj:t matte besluta, att kostnaderna for i 1924 ars kungorelse foreskrivna
och pa statens jirnvigar till utférande ankommande anordningar métte giil-
das med automobilskattemedel. Styrelsen anforde dirvid, att det torde vara
obestridligt, att ifrigavarande anordningar pikallats av den senare iin jirn-
vigstrafiken tillkomna och i stindig kning stadda automobiltrafiken. Det
maste anses 1 hog grad befogat, att denna trafik dven finge vidkinnas kost-
naderna for de anordningar, som blivit pakriivda att utforas till dess fromma.

I anledning av salunda foreliggande framstillningar utarbetades inom kom-
munikationsdepartementet i borjan av ar 1928 en promemoria angiende tickande
medelst automobilskattemedel av kostnader f6r de i kungorelsen den 23 maj
1924 (nr 318) angiende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid
korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig féreskrivna anordningar;
och infordrades hirdver yttranden frin samtliga linsstyrelser, jirnvigssty-
relsen samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen efter Svenska jirnvigsfor-
eningens horande.

I berérda promemoria anférdes, efter en redogorelse for vad i arendet
forekommit, fdljande:

Sisom framgir av vad ovan anforts, har frigan savil om vem som skulle
vidkinnas kostnaderna fér vidtagande av i 1924 ars kungérelse foreskrivna
sikerhetsanordningar som om sattet f6r tickande av samma kostnader un-
der en {6ljd av 4r varit foremal for beaktande. Slutlig stillning till frigan
om kostnadernas fordelning har emellertid &nnu icke intagits. Olidgenheten
hiarav har gjort sig sirskilt mirkbar vid bestridandet av de av ifrigavarande
anordningar féranledda engangskostnaderna. Att genom lag reglera frigan
om kostnadsférdelningen forutsitter en vidlyftig och komplicerad Tagstiftning'.
I varje fall kunde nippeligen dirigenom losas fraigan om de redan nedlagda
kostnadernas férdelning, da man i f6revarande fall niippeligen kunde giva
den ifragasatta lagstiftningen retroaktiv verkan. Man skulle alltsi for den
stora mangden av utférda arbeten vara hinvisad till det enda f6r nirvarande
till buds stiende medlet, nimligen att genom rittegiang fa fragan avgjord.
Ett sidant resultat skulle icke vara tilltalande. Utom det att domstolarna
skulle belastas med ett synnerligen stort antal vidlyftiga och svarbedémda
rittegingar, vilka forst efter ling tid kunde viintas slutférda, skulle saval
jirnviagarna som vighillningsdistrikten eller stiderna betungas med betydande
besvir och kostnader for tekniska utredningar, hérande av vittnen och sak-
kunniga samt Svriga rittegingskostnader, allt utgifter utan motsvarande nytta.
Orsaken till att jirnvigarna hittills med anledning av de genom ovannimnda
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forfattning dem Alagda forpliktelserna icke 1 storre utstricckning anhingig
gjort rittegingar av ifragavarande slag lirer ock vara att soka i obeniigen-
heten att anhingigeora ett s stort antal kostsamma och alltid till sin ut-
pang ovissa ritttegaugar, innan det bhivit klarlagt, att fragan icke knnde losas
pi annat sitt — niarmast gepom bidrag av automobilskattemedel — vilket
Jirnvitgarna av flera skill ansett sig figa grandad anledning antaga vara mojligt.

Vid bedomande wv mojligheterna att 1osa den nu foreliggande {ragan
annorledes dn genom riitteging miste ihagkommas, att man icke annorledes
an  genom lagstiftning kan betaga parterna deras mojlighet att fa sin betal-
ningsskyldighet provad av domstol. ddr de ej sjilva ga in dirpa. Med ut-
gangspunkt fran att den andel av ifrigavarande kostnader, som skilligen kunde
anses falle pa viigintresset, helt skulle bestridas av antomobilskattemedel,
under det att den kostnadsandel, som beriknades beldopa pi jirnvagarna,
helt skulle biras av dessa, kunde saken ordnas pa foljande sitt.  Jirnvig,
som efter utfirdandet av forenimnda forordning den 23 maj 1924 fatt vid-
Lkinnas kostnad for sikerhetsitgiivd, varom hiir adr fraga, och som funne
denna atgird helt eller delvis foranledd av vigtrafiken, skulle till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen ingiva till Konungen stilld ansckan om bidrag av
automobilskattemedel till bestridande av denna kostnad med belopp mot-
svarande den andel av kostnaden, som kunde anses belopa pa vigintresset.
Sedan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foranstaltat om eventuellt erfor-
derlig komplettering av forebragt utredning, skulle handlingarna dirifrin
Gversindas till vederborande linsstyrelse, som efter hirande av vederborande
vighallningsdistrikt eller stad hade att med eget yttrande aterstilla hand-
lingarna till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Sedan sistniimnda styrelse
med eget utlaitande Sverlamnat drendet till Kungl. Maj:t, skulle Kungl. Maj:t
bestimma, huruvida och till vad belopp bidrag skulle utgd. Sadant bidrag
skulle ej till jirnvdgen utbetalas, med mindre jarnvigen pa bindande siitt
avstode fran ritt att fora talan mot vederborande vighéllningsdistrikt eller
stad om deltagande i kostnaden. Dairest jirnvig, som ej atnojdes med be-
viljat bidrag, vigrade avgiva dylik forbindelse, skulle fragan om bidrag till
jarnvagen vara forfallen och for jarnvigen aterstd att vacka ratteging mot
véighil%ningsdistriktet eller staden. Direst vighéllningsdistrikt eller stad i
denna ritteging bleve dlagd betalningsskyldighet, skulle distriktet eller
staden givetvis fi bidrag av automobilskattemedel, motsvarande det utdomda
ersittningsbeloppet, dir ej distriktet eller staden sjilv foranlett, att for hogt
belopp utdomts.

Betriffande fastsliendet av de principer, som skulle liggas till grund for
den hidr ifrdgasatta fordelningen av kostnaderna mellan jarnvigs- och vig-
intresset, bor man givetvis i férsta hand utga frdn nu gallande rittsgrund-
satser. 1 lag givas emellertid inga regler att tillimpas vid ett dylikt av-
gorande, och praxis pi omridet kan ej sigas lamna fullstindig ledning.
Gilller frigan kostnader for anordningar vid korsning, som foranletts av ny-
tillkommen trafikled, synes antagligt, att med tillimpning av prioritetsgrund-
satsen den, som har att svara f6r den nytillkomna trafikleden, i allminhet
far bira kostnaderna. Nagot riittsfall, som direkt bestyrker detta antagande,
ar icke kint, men en dylik grundsats har inom likartade omriden kommit
till uttrvek inom lagstiftningen. Rorande fragan om vem som skall svara
for kostnaderna f6r anordningar, som vid redan befintlig korsning mast vid-
tagas till £6ljd av intriffade foriindrade férhillanden, foreligga i tva fall av-
goranden 1 hogsta instans. I ena fallet (se Kungl. Majits dom den 11 sep-
tember 1917, N.J. A, 1917: 386) var friga om kostnaderna [6r ombesdrjande
av bevakning. Som skil for jarnvigens skyldighet att i detta fall bira kost-
naderna &beropades i den dom, som slutligen faststdlldes, sivil den om-
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stindigheten, att vigen fanns vid jirnvigens anliggande, som ock att den
fara, som med befintliga anordningar vid korsningen forelige for vigtrafiken,
orsakades av jirnvdgstrafiken. Men till att trafiken & vagen under tiden
efter jirnviigens tillkomst betydligt okats togs icke hinsyn. Det andra fallet
(se Kungl. Maj:ts dom den 2 oktober 1922, N.J. A. 1922: 424) rorde viigover-
gingars breddning samt dirav nddvindiggjorda dndringar i vigbomsanord-
ningar. Aven hir voro vigarna ildre &n jirnvigen. Vighaillarna forklarades
skyldiga att vidkinnas kostnaderna pi den grund, att behovet av utvidg-
ningarna foranletts uteslutande av 6kad trafik & vigarna. I sistnimnda fall
har tidsprioriteten med avseende & trafikledernas tillkomst icke fatt inverka,
utan kostnaderna hava lagts pi den, som hade att svara for den trafikled,
till vilken de #ndrade férhallandena varit att hinfora.

Vid den nu ifrigasatta fordelningen synes huvudregeln limpligen bliva
den, att, nir fraga ir om kostnad fér anordning, vilken féranletts av en ny-
tillkommen trafikled, den, som har att svara for berdrda trafikled, ensam
skall bira kostnaden, varemot, nir friga lir om anordning, som vid redan
befintlig korsning mést vidtagas till {6ljd av forindrade forhillanden, kost-
naden skall baras av den, som har att svara for den trafikled, till vilken de
dndrade forhallandena éro att hiinfora.

Betriffande de ekonomiska konsekvenserna av bidrag enligt silunda an-
givna grunder torde féljande upplysningar fi meddelas. Enligt uppgifter,
som limnats av jirnvigsstyrelsen for statens jirnvagar och av Svenska jirn-
vigsforeningen for de enskilda jirnviigarna, uppgd jérnvigarnas engings-
kostnader for genomférande av genom omférmalda kungorelse den 23 maj
1924 pébjudna sikerhetsanordningar till f6ljande belopp:

1) for kryssmdrkens anbringande: Kronor
for statens jarnvigar..... ... ... s . 140,000
» enskilda » el el R T 230,000

2) for anordningar, varigenom jérnvdgen vinner besparing ¢ bevaknings-
kostnaderna:

for statens jirnvagarsio.. n.owa Gt o mwaEE ARG dee ane s 314,000
» enskilda , RO TEES - - 2. D Rt - R e i ; 667,000
3) for dvriga anordningar:
for statens jirnvdgar ... bispaisas - -ogs - vy o v 1,060,000
» enskilda  » e e 1,389,000

Dé ‘kryssmirkena maste anses sisom ett nédvindigt tillbehor till jirnviig,
ingalunda erforderligt uteslutande pa grund av antomobiltrafiken, synas jirn-
viigarna bora sjilva helt vidkinnas kostnaderna fér dessa mirken, liksom
viighallningsdistrikten fatt bestrida kostnaderna fér de varningstecken vid
jarnviigskorsning, som foreskrivas i motorfordonsforordningen. Likasd torde
jirnvigarna fi sjilva vidkinnas kostnaderna for de anordningar, som med
stod av forfattningen vidtagits i syfle att vinna besparing i dittillsvarande
utgifter for bevakning av vigkorsning. Hirefter aterstir alltsi ett belopp
av tillhopa 2,449,000 kronor, som kan ifrigakomma till férdelning mellan
jarnvigsintresset och viigintresset. Av detta belopp belopa omkring 600,000
kronor pa sikerhetsanordningar vid enskilda vigar.

Bidraget till ifrigavarande kostnader, vilka till den del, de beriknas falla
pa vigintresset, 1 de flesta fall s gott som uteslutande foranletts av auto-
mobiltrafiken, har sdsom ovan nimnts forutsatts skola utgé av automobilskatte-
medel. 1 den man bidraget avser korsning & stads omrdde och séledes skall
tickas av stidernas andel i automobilskattemedel, torde det bora utgd av
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utjiimningsandelen, da ju Kungl. Maj:t endast disponerar denna del av sti-
dernas  automobilskattemedel.  Bidrag till anordning vid korsning a lands-
bygden bor utga ur vederborande lins automobilskattefond. Skulle dirvid
nagot lins fond i hogre grad betungas, lirer skilig hinsyn diirtill tagas vid
utjimningsandelens fordelning.

I 6verensstimmelse med prineiperna for automobilskattemedlens anviind-
ning borde mahiinda frin statsbidrag undantagas anordningar vid korsning
med enskild vig. I de fall, di dylika anordningar framtvingats av auto-
mobiltrafiken, synes dock bidrag av antomobilskattemnedel knnna utgi, sir-
skilt med hinsyn till de stora svirigheter, som i allminhet torde mota for
jirnvigen att utfi nfigon del av kostnaderna hos intressenterna i den en-
skilda viigen divensom for en riittvis fordelning mellan vigintressenterna in-
bordes av den pd dem fallunde kostnadsandelen.

Hur stor del av ovan omférmilda belopp, 2,449,000 kronor, som vid en
blivande provning skulle komma att falla pa vigintresset och alltsa behova
helt tickas av automobilskattemedel, kan icke nu med nigon storre siker-
het bedomas, men det synes dock som om ett belopp motsvarande tvi tredje-
delar eller i runt tal 1,600,000 kronor borde vara for lindamalet tillriickligt.
Diirest dessa kostnader fordelas pid minst tvd A&r, lirer péfrestningen pd
automobilskattemedlen icke bliva allt for betydande.

Aven uppkommande frigor om tickandet av kostnader fér hidanefter vid-
tagna anordningar av ifrigavarande slag torde kunna 18sas efter nu angivna
grunder.

I de G6ver promemorian avgivna yttrandena tillstyrktes diri framlagda
forslag i stort sett nira nog enhilligt. Séilunda ridde enighet dirom, att
bidrag av automobilskattemedel borde utgd till ifragavarande dndamal.

Betriiffande fragan, huruvida statsbidrag skulle utgd till anordning vid
Lorsning med enskild vdg, stillde sig linsstyrelsen i Stockholms lin avvisande
hiiremot, under det att linsstyrelserna i Kronobergs och Blekinge lin anségo,
att med allmin vig borde i forevarande hinseende jimstillas sidan enskild
viig, som allminneligen befares.

I friga om de i promemorian angivna reglerna for férdelningen av kost-
naderna for anordningar vid jarnvdgskorswingar framstilldes i nagra fall er-
inringar.

Salunda anférde linsstyrelsen i Alvsborgs lin bland annat:

I promemorian foreslds, att nytillkommen trafikled skall svara for nodiga
anordningar, men npir frdga dr om anordning, som vid redan befintlig kors-
ning méste vidtagas till f6ljd av foriindrade forhillanden, kostnaden skall
biras av den, som har att svara foér den trafikled, till vilken de dndrade
forhallandena dro att hiinfora. Mot den forsta principen torde ingen annan
invindning vara att gora én att den i praktiken ir mycket betungande for
nya féretag. Da kostnaderna for vigarnas del skulle biras av bilskatte-
fonden, blir det egentligen de nya jirnviigarna, som pa detta sitt skulle bli
betungade. Vad iter den andra regeln Dbetriffar, blir dess tillimpning
synnerligen betungande f6r viighillarna d. v. s. automobilskattemedlen, och dess
rattvisa kan starkt ifrigasattas. Den stir som synes i bestimd strid mot
det forsta av de i promemorian atergivna prejudikaten, som just handlar om
kostnader for bevakning, nodvindiggjord av dkad trafik 4 landsviigen.

I promemorian har emellertid undersckts de ekonomiska konsekvenserna
av tillimpningen av de foreslagna reglerna for kostnadsfordelning av jirn-
viigarnas utgifter i anledning av 1924 ars forordning. Efter frinriiknande

Yttranden.
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av vad som odelat bor aligga jirnvigarna att gilda skulle till fordelning
atersta ett belopp av c:a 21/, million kronor. Hirav beriknas, att c:a 1,6
million eller omkring tva tredjedelar av kostnaderna borde falla pa vig-
intresset och giildas med bilskattemedel. Den kvotdel, vartill man kommit,
ger osokt anledning till Gvervigande, huruvida man ej kunde bereda jarn-
vigarna den Onskade ekonomiska hjilpen utan tillimpning av ritt si tvivel-
samma principer, vilka den ena gingen onédigt hart traffa jirnvigen och
den andra vighallningsskyldiga. Tv4 tredjedelar har blivit en klassisk siffra
for statliga bidrag till viigbyggnad och vigforbittring. Kunde man ej helt
enkelt foreskriva, att engingskostnader for skyddsanordningar enligt 1924
ars lag till tvd tredjedelar skola bekostas av bilskattemedel — framtida
underhéllskostnader av jirnvigarna® Det bleve visserligen en mera summa-
risk, men diirfor enligt linsstyrelsens mening icke mindre riittvis 16sning
4n den i promemorian féreslagna. T alla hiindelser bleve den vid tillimp-
ningen enklare.

Liinsstyrelsen i Hallands Lin ifrigasatte, att kostnaden for anordningar,
vilka vid redan befintlig korsning foranletts av motortrafiken, alltid skulle
bestridas med en tredjedel av Jarnviigsforvaltningen och tvi tredjedelar av
automobilskattemedel.

Liénsstyrelsen i Jiamtlands lin foreslog, att sedan kostnadens férdelning
mellan vigintresset och jirnviigsintresset blivit fastslagen, viigintressets an-
part av kostnaden skulle bestridas av de viighdllningsskyldiga med en tredje-
del eller den mindre del, Kungl. Maj:t bestimde, och dterstoden av sagda
anpart av automobilskattemedel. Linsstyrelsen erinrade dock hirvid, att
lagindring vore erforderlig for att de vighdllningsskyldiga skulle kunna fa
sig dlagd andel i kostnaden.

Lénsstyrelserna i Stockholms, Malméhus och Jimtlands lin framhéllo,
att fordelningen av kostnaden for sikerhetsanordning vid korsning, som
fiyttas vid trafikleds omliggning, borde #ga rum efter samma grunder, som
skulle tillimpas betriffande redan forefintlig korsning.

Jirnviigsstyrelsen ansig det icke rida tvivel om att behovet av siker-
hetsanordningar vore att hiinféra uteslutande till indrade forhillanden be-
triffande viigtrafiken, varfér alla kostnader for dylika anordningar borde
tickas med automobilskattemedel. Direst allenast bidrag till ifrigavarande
kostnader skulle komma att utga, syntes limpligast att en gang for alla be-
stimdes, med vilken procent bidraget skulle utga.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslog, att engingskostnaderna {61
kryssmiitken och Ovriga sikerhetsanordningar — dock ej for dem, som
medforde besparing i bevakningskostnaderna — skulle bestridas av viig-
intresset, varemot underhélls- och driftkostnaderna skulle biras av jarnvigs-
intresset.

Mot forslaget, att kryssmdrkena alltid skulle bekostas av Jdrnvdgen, fram-
stilldes erinran av linsstyrelsen i Visternorrlands lin, jirnvigsstyrelsen
och Svenska jirnvigsforeningen, vilka ansigo att kostnaderna for dylika
mirken skulle helt eller delvis bestridas av automobilskattemedel.

Betriffande behandlingen av ansikwing om bidrag till ifragavarande dndamal
anfordes i ndgra yttranden, att proceduren borde kunna nigot forenklas.
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Lingstyrelsen 1 Kronobergs Lin framholl vidare, att ansprak pi ersittning
av automobilskattemedel borde goras giilllande inom viss tid fran dtgirdens
vidtagande for att vinna beaktande.

Slutligen  framholls 1 atskilliga atlatanden, att jimvil frigan om bestri-
dande av kostnaden {or underhall och drift av sikerhetsanordning borde i
forevarande sammanhang upptagas till provaing.

I detta sammanhang ma jiimvil nimnas, abt Grerrevisorerna for granskning
av statens trafikerade jirnviigars samt statens jirnvigsbygenaders riken-
skaper och forvaltning for ar 1927 i sin i september 1928 avgivna beriittelse
betriiffande nu ifragavarande kostnader, med hinsyn till de icke obetydliga
belopp, som hiir vore i friga, framhaillit 6nskvirdheten ur statens jirnvigars
synpunkt av att spérsmilet om kostnadernas slutliga bestridande snart
vanne sin l6sning och att dirvid statsbaneforetaget icke betungades med
utgifter, som hiinférde sig till de med automobilismens starka utveckling
dndrade forhallandena med avseende & viigtrafiken.

I utlitande hiréver har jirnviigsstyrelsen kraftigt understrukit detta ut-
talande av Gverrevisorerna.

I skrivelse den 13 oktober 1928 till statsridet och chefen f6r kommunika-
tionsdepartementet hava de jimlikt av Kungl. Majit givet bemyndigande
den 18 november 1927 tillkallade jdrnvdgsekonomisakkunniga framlagt forslag
angiiende tickande av kostnaderna for vissa anordningar vid korsning mellan
jirnvig och vig ivensom hemstillt, att drendet métte bringas till avgdrande
vid 1929 4rs riksdag.

De sakkunniga hava, bland annat, anfort fljande:

Sporsmilet vem som i det sirskilda fallet skulle vidkinnas kostnaderna
for korsningsanordningarna kunde icke anses vara juridiskt fullt utrett.
Oavsett det slut, vartill man vid stringt juridisk provning av rittsforhallan-
det mellan viig- och jirnvigsintressena kunde komma, syntes det emellertid
de sakkunniga uppenbarligen icke skiligt att belasta jirnvigarna med kost-
nader for ett annat, nytillkommet trafikmedel, automobilerna. Det vore icke
mojligt eller rimligt att bortse frin den fullstindigt genomgripande forindring
1 avseende pi vigarna och vigtrafiken, som intritt genom automobiltrafikens
starka utveckling. Viigtrafiken och viigarnas funktion vore icke lingre av
samma art som forut. Det vore en helt ny trafikform, som uppvixt och
visserligen begagnade viigniitet, men emedan den vore av ett helt nytt slag
1 sjilva verket krivde, att vigarna i olika avseenden viisentligt omindrades.
Till dessa erforderliga forindringar horde dven anordningarna vid korsningar.
Den nya maskindrivna formen av trafik hade tillika blivit eu konkurrent till
jirnvigarna, och det kunde niippeligen vara rimligt, att jirnvigarna, genom
konkurrensen forsvagade till sin ekonomi och himmade i sin utveckling,
skulle bira kostnader, som krivdes for det nytillkomna trafikmedlets obe-
hindrade utveckling. Om jirnvigarna tidigare kunnat anses skyldiga vid-
kiinnas uppoffringar f6r att icke himma vigarnas i allminhet lokalt betonade
trafik, s kunde dock icke dirav folja skyldighet att bekosta ombyggnader
for att viigarna skulle kunna betjina helt nya trafikuppgifter. Fér automo-
bilismens utveckling vore anordnandet av icke blott sikra utan éiven bekvima
jirnvigsovergingar av stor betydelse. Med minst lika stort skil och till
lika stor nytta for automobilismen torde automobilskattemedel kunna an-
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vindas till sidana andamil som till en méangfald andra arbeten, sisom kurv-
ritningar, backsiinkningar m. m. Med de allminna principerna for automobil-
skattemedlens anviindning stode anvindningen till niimnda #ndamail i fullgod
Overensstimmelse.

De sakkunniga funne det silunda utan tvekan skiligt och riktigt, att de
i allt visentligt for automobiltrafikens skull i enlighet med 1924 ars kun-
gorelse tillkomna sikerhetsanordningarna bekostades med automobilskatte-
medel.

I enlighet med vad i den under viren 1928 inom kommunikationsdeparte-
mentet utarbetade promemorian anférts borde huvudregeln vid kostnads-
fordelningen vara, att, ndr friga vore om kostnad fér anordning, vilken
foranletts av en nytillkommen trafikled, den, som hade att svara for berérda
trafikled, ensam skulle bdra kostnaden, varemot, nir friga vore om anord-
ning, som vid redan befintlig korsning méast vidtagas till f6ljd av foriindrade
forhillanden, kostnaden skulle bidras av den, som hade att svara f6r den
trafikled, till vilken de indrade forhillandena vore att hinfora. Hirvid
forutsattes, att de kostnader, som befunnes falla pd vigintresset, helt skulle
bestridas av automobilskattemedel, under det att jirnvigarnas kostnadsandel
helt skulle biras av dessa.

De sakkunniga ansige skiligt, att pa silunda angivet sitt bestredes an-
liggningskostnaderna icke blott for de i 1924 ars kungorelse angivna sir-
skilda sikerhetsanordningarna utan jamvil f6r de 1 samma kungorelse fore-
skrivna varningsmirkena (kryssmiirkena). Dessa senare torde nimligen vara
tillkomna for den snabbgiende landsvigstrafiken, vilken behovde pi lingt av-
stand erhilla en ibgonenfallande underrittelse om annalkandet till jirnvigs-
Overging. Det vore ju ock nigonting nytt, som aldrig fornt foreskrivits i
lag eller fOrordning eller i jirnvdgarnas koncessioner. Betriffande anord-
ningar av hir forevarande slag, genom vilka jirnviég vunne besparing i
bevakningskostnaden, borde gilla, att pi jirnviigsintresset skulle anses falla
och siledes av jirnviigen bestridas ett belopp motsvarande det efter 5 %
kapitaliserade virdet av den arliga driftkostnadsbesparingen. Frin jirn-
vigarnas sida torde intet vara att erinra mot att statsbidrag till anliggnings-
kostnad utbetalades allenast under villkor, att jirnviigen pa bindande satt
avstode frin ratt att fora talan mot vederborande vighallningsdistrikt eller
stad om deltagande i samma kostnad. Aven framdeles uppkommande frigor
om tickande av kostnader for hidanefter vidtagna anordningar av ifriga-
varande slag borde l6sas efter enahanda grunder. Det vore onskviirt, att
vid provning av ansékningar om statsbidrag tillimpades en enklare procedur
in den i kommunikationsdepartementets promemoria angivna.

Betriffande slutligen kostnader for underhdll och drift av ifrigavarande
anordningar syntes dessa i regel skilligen kunna fordelas pa jirnvigs- och
vigintresset efter enahanda grunder som engingskostnaden. Hirvid kunde
de sakkunniga emellertid icke foresli annan utvig in att dverenskommelse
i varje sdrskilt fall bleve triffad mellan vederboérande jirnvig samt viighall-
ningsdistrikt eller stad. Det torde fi antagas, att sidan Overenskommelse i
allminhet skulle kunna triffas i godo, och att riitteging om fordelning av
underhalls- och driftkostnad merendels icke skulle behova forekomma, sedan
avgbrande triffats rorande engingskostnaden.

Over jirnvigsekonomisakkunnigas forslag hava yttranden avgivits av
overstathillarimbetet, samtliga linsstyrelser, jirnvigsstyrelsen, viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, Svenska jirnvigsforeningen, Svenska vigforeningen, Sven-
ska vigstyrelsernas férbund och Kungl. automobilklubben.
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De myndigheter, vilka forut avgivit yttranden Over ovannimnda inom
kommunikationsdepartementet utarbetade promemoria, hava nu i stort sett
vidhallit sina diri gjorda uttalanden.

Betriffande fragan, huruvida bidrag av automobilskattemedel Gver huvud
taget borde utga for iindamailet, har Svenska viigstyrelsernas férbund stiillt
sig avvisande.

Vidkommande frigan, huravida statsbidrag ma utgh till arordning vid
korsming wmed enskid rdg, har Svenska viigforeningen — under torklaring att
principen, att kostnad for av nytillkommen trafikled féranledda anordningar
skulle biras av denna trafikled, vore praktisk och limplig — ansett enskild
viig, som Overgédtt till allmin, bora riknas som nytillkommen vig.

I fraga om reglerna for fordelningen av kostnaderna hava négra linssty-
relser ansett en allmin foreskrift om bestimd férdelningskvot bora utfirdas.
Liinsstyrelsen i Ostergotlands lin har foreslagit, att alla itgirder for genom-
forande vid statens jirnviigar av 1924 ars forordning skola bekostas av sta-
tens jirnvigar, varemot betriiffande de enskilda jirnvigarna frigan borde
losas genom Gverenskommelse eller genom hiinviindelse till domstol. Liins-
styrelsen i Jonkopings lin har ifrdgasatt, att bidrag av antomobilskattemedel
skola utgd efter samma grunder som for vigforbiittringar i allméinhet samt
aterstdende anliggningskostnad med lika belopp fordelas pa vederbérande
jarnvig och vighallningsdistrikt. Liinsstyrelsen i Visterbottens lin har ut-
talat, att fordelningen av kostnaderna bor avgdras av en skiljenimnd.

Lénsstyrelsen i Jimtlands ldn har ifragasatt som princip, att kostnaderna
skola fordelas mellan de olika intressena i min av den nytta, de anses &iga
av anordningen. Enligt denna prinecip skulle vid anliggning av ny vig icke
viigintresset ovillkorligen ansvara for kostnaden for sikerhetsanordningen.

Mot de sakkunnigas forslag att Ekryssmarken skola bekostas av automobil-
skattemedel har erinran framstillts av si gott som samtliga horda myndig-
heter och enskilda sammanslutningar med undantag av jirnvigsstyrelsen,
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och Svenska jarnviigsféreningen, vilka till-
styrkt de sakkunnigas forslag.

Linsstyrelsen i Alysborgs lin har foreslagit, att all nyanskaffning, siledes
iven av kryssmirken, men med avdrag av det efter 5 % kapitaliserade virdet
av jiarnvigens driftbesparing, skulle bekostas av automobilskattemedel, var-
emot jirnvigarna skulle bekosta underhall och drift.

Vidkommande de sakkunnigas forslag betriiffande bestridande av kostnader
for anordmingar, genom vilka jirnvdg vunne besparing i bevakningskostnader,
hava nigra linsstyrelser uttalat, att forslaget ej foranledde erinran. Léns-
styrelsen i Hallands lin har ansett kapitaliseringen bora ske efter 4 %.
Jiarnviagsstyrelsen vill icke ifrigasitta att erhdlla erséttning for dessa
kostnader.

Betriiffande slutligen fragan om bestridande av kostnaden for underhdll
och drift av sikerhetsanordning anse, forutom vig- och vattenbyggnads-
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styrelsen, niigra linsstyrelser denna kostnad bora bestridas av jarnvagarna.
Linsstyrelsen iJonkopings lin anser kostnaden bora férdelas med lika belopp
4 jirnvigen och vighéllningsdistriktet.

De siikerhetsanordningar, som jirnvigarna blivit dlagda utféra enligt kun-
gorelsen den 23 maj 1924, hava i stort sett betingats av automobiltrafikens
kraftiga utveckling. Det synes vid sidant férhillande uppenbart, att det ej
kan anses med rittvisa och billighet férenligt, att jirnvigarna sjilva skola
slutligen alltigenom vidkinnas de i férevarande hinseenden uppkomna kost-
naderna. I kungotrelsen har jimvil uttryckligen stadgats, att densamma icke
har avseende & frigan om kostnadsférdelningen.

Det i omférmilda promemoria framlagda foérslaget kan icke gbra ansprik
pa att utgdra en ur teoretisk synpunkt uttémmande l6sning av forevarande
sporsmil. En sddan lirer icke kunna dstadkommas utan en invecklad lag-
stiftning, vilken dock nippeligen skulle kunna givas retroaktiv verkan. Att
ovan berdrda forslag emellertid dr idgnat att tillgodose ett starkt behov,
framgir av det alldeles Overviigande gillande, varmed det mottagits av de
myndigheter och 6vriga vederbdrande, som yttrat sig.

De i kungorelsen avsedda anordningarna bestd 1 dels uppsittande av s. k.
kryssmirken, dels anordnande, allt efter olika forhallanden, av grindar eller
bommar med bevakning, ljussignaler och ringklockor.

I avseende & kryssmiirkena anser jag, i likhet med vad i promemorian ut-
talats, nidgon ersittning ej bora ifrigakomma. Likaledes delar jag den i prome-
morian uttalade uppfattningen, att jirnvigarna sjilva bora fi vidkinnas kost-
naderna for de anordningar av ifragavarande slag, som medfora besparing i
bevakningskostnader. Det md erinras, att, sisom jag i det féregiende niimnt,
jarnvigsstyrelsen forklarat sig icke vilja ifrigasiitta att erhilla ersiittning for
sistnimnda kostnader.

Betraffande 6vriga anordningar synes det skiiligt, att ersittning utgar i den
man de orsakats av viigintresset. Hirvid torde man hava att vilja mellan
det 1 promemorian foreslagna forfaringssiittet att i varje sérskilt fall upp-
skatta jirnviigsintressets och vigintressets andelar i kostnaderna eller att,
sisom 1 en del yttranden fireslagits, verkstilla fordelningen efter en pi for-
hand bestimd kvot. Sistnimnda férfarande skulle onekligen medféra en be-
tydande forenkling av ersiittningsirendenas handliggning. Med hinsyn till
den vixlande anpart, som 1 de siirskilda fallen torde komma pa respektive
intressen, synes ett sidant summariskt forfarande, hur limpligt det i och for
sig m& vara, knappast vara ur rittvisans synpunkt tillfredsstillande. Aven
om det fir antagas, att jarnvigsintressets och vigintressets andelar skola
visa sig 1 allminhet stanna omkring proportionen 1:2, torde det vara pa-
kallat, att mojlighet till justeringar hilles 6ppen och att alltsd prévningen
sker fran fall till fall. Hos Kungl. Maj:t torde dock ersattningsfriagorna bora
om mdojligt avgoras pd en ging for storre grupper.

T ett utlatande har ifrigasatts, att den del av kostnaden for sikerhetsan-
ordning, som beriknades falla & viigintresset, ej skulle helt giildas av automo-
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bilskattemedel utan tll nigon del, exempelvis en tredjedel, av de viighill-
ningsskyldiga. 1 vanliga fall anses det ju av synnerlig vikt, att de viighall-
ningsskyldiga sjilva fa vidkilnnas viss andel 1 viighallningskostnaden, {or att
ej sparsamhetsintresset skall slappas. Sainma skil foreligger ef hir, da det
ir jirnvigens innchavare, som under vederborlig kontroll har att ombesorja
arbetet och viil 1 regel fir sjilv vidkinnas nigon del av kostnaden. Skulle
1 nigot fall onddigt dyrbara anordningar hava kommit till anviindning, lirer
det litteligen observeras vid drendets provning och bidraget i motsvarande
man nedsittas. Vidare méiste hallas 1 minnet, att syftet med férevarande
férslag dr att genom godvilliga uppgérelser undvika rittegingar, och dylika
uppgorelser underlittas uppenbarligen i hog grad, om, pa siitt jag vill for-
orda, viigintressenternas andel av kostnaderna helt tickes av automobilskatte-
medel. Som villkor fér utbekommande av kostnadsbidrag bor uppstillas,
att jirnvigen avgiver férbindelse att avstd frin ansprik pd ersiittning av
vederborande vigintressenter.

Enligt promemorian skulle bidrag utga iven f6r anordningar vid korsningar
med enskild vig, som allminneligen befares. I de flesta fall torde dessa
anordningar hava orsakats av automobiltrafiken. Det synes skiiligt att, da
si dr fallet, bidrag av automobilskattemedel fir utgd i enahanda omfattning
som for anordningar vid korsning med allmin vig. Sdsom 1 promemorian
framhallits, #r detta ocksi pikallat sivil med hinsyn till svarigheterna att
utfi nagon del av kostnaderna hos intressenterna i den enskilda vigen som
for en rittvis fordelning mellan viigintressenterna inbordes av deras kost-
nadsandel.

Vad 1 6vrigt betriffar den omfattning, vari bidrag av automobilskattemedel
bor beredas, synes bidraget bora begrinsas till att avse engdngskostnaderna
for sidana anordningar enligt berdrda kungorelse den 23 maj 1924, som be-
tingats av férhallandena vid tiden f6r kungorelsens ikrafttridande. Icke minst
1 betraktande av den till sin storlek mycket ovissa statsutgift, som en vid-
stricktare riitt till ersittning skulle innebira, samt svirigheten att med be
stimdhet kunna pAarikna, att medel hiirfér skola finnas tillgingliga, torde
det vara limpligt att stanna vid den nu foreslagna grinsen.

De niirmare Dbestimmelserna angiende forfarandet torde fi ankomma pa
Kungl. Maj:t att meddela. F6r ingivande av ansokning om bidrag torde
viss tid bora utsittas. Det torde limpligen kunna foreskrivas, att sidan
ansdkning, stilld till Kungl. Maj:t, skall vara ingiven till viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen fore den 1 januari 1930.

Enligt den i promemorian verkstillda kostnadsberikningen antogs det till
fordelning mellan viigintresset och jirnvigsintresset ifragakommande beloppet,
omkring 2,450,000 kronor, komma att med omkring tvi tredjedelar eller i runt
tal 1,600,000 kronor falla pi vigintresset. Hiremot har en liinsstyrelse samt
jirnvigsstyrelsen gjort gillande, att siikerhetsanordningarna framkallats av au-
tomobiltrafiken i hogre grad in den silunda beriknade kostnadsfordelningen
utmirkte, 1 f51jd varav den d viigintresset fallande kostnadsandelen alltsa skulle
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hava beriknats for lagt. I enahanda riktning har vig- och vattenbyggnads-
styrelsen uttalat sig. Sasom redan i férenimnda promemoria antytts, lirer
det icke vara mojligt att p4 forhand bilda sig en siker uppfattning i forevarande
avseende.

Pa sitt i promemorian foreslagits, torde ifrigavarande kostnadsandel,
i den min den avser korsning & stads omride och siledes skall tickas av
stidernas andel i automobilskattemedel, bora utgd av utjimningsandelen. I
friga om anordning vid korsning 4 landsbygden torde den bora utgi ur
vederborande lins automobilskattefond. Skulle dérvid nigot lins fond i
hogre grad betungas, lirer, sisom i promemorian anforts, skilig hinsyn dir-
till fa tagas vid utjimningsandelens fordelning. Enligt verkstillda berik-
ningar torde av de under budgetaret 1929/1930 inflytande automobilskatte-
medlen pa stidernas utjimningsandel komma 1,464,000 kronor och pé linens
automobilskattefonder 14,088,000 kronor. Landsbygdens utjimningsandel
beriknas komma att uppga till 4,392,000 kronor. Direst vigintressets andel
i nu berérda kostnader skulle komma att visentligt overstiga vad som be-
riknats eller eljest medféra en med hinsyn till Gvriga indaméils behoriga
tillgodoseende for stark belastning av ifrigavarande medelstillgingar, lirer
den utviigen fi anlitas att fordela kostnaderna péa flera ir, nigot som Aven
kan bliva nédvindigt ps den grund, att provningen av ifrdgavarande irenden
maste taga en avseviard tid i ansprik.

For genomforandet av nu ifrdgasatta atgirder synes indring av gillande
forordning om fordelning av automobilskattemedel icke vara erforderlig.

Under dberopande av vad silunda anforts fir jag hemstalla, att Kungl.
Maj:t métte f6resld riksdagen medgiva,

att till bestridande av kostnaderna for vissa jimlikt kungo-
relsen den 23 maj 1924 (nr 318) angaende varningsmirken och
sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan
jarnvig och vig vidtagna anordningar ma utgd bidrag enligt
ovan forordade grunder, betriffande sikerhetsanordningar vid
jarnvigskorsningar i stads omréde av utjimningsandelen av
stidernas automobilskattemedel och ifriga om sidana anord-
ningar vid jirnvigskorsningar 4 landsbygden av de sirskilda
linens automobilskattefonder.

Till denna av statsridets Gvriga ledaméter bitridda
hemstallan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt férordnar, att proposition i
imnet av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar
skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.

gtockholm, K. L. Beckman:];)ktr., 1929.



