Kungl. Maj:ts proposition nr 235. 1

Nr 2356.

Kungl. Maj:ts proposition il riksdagen angdende an-
skaffande for statens jirnvigars vikning av en is-
brytande godsfirja for leden Tralleborg— Sassnitz;
given Stockholms slott den 3 maj 1929.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under iberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, foresla riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande de-
partementschefen hemstiillt.

GUSTAF.

Th. Borell.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsiirenden, hallet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholmns
slott den 3 maj 1929.

Narvarande:

Statsministern LinpmAN, ministern fér utrikes drendena TrYGGER, stats-
rdden LtBeck, WounLIiN, Brskow, Lonpvik, Borrun, von STRYERN,
MaumBERrG, LiNpskoe, Bissmark, JoHaNssoN.

Efter gemensam beredning med chefen for handelsdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Borell:

De avsevirda rubbningar i sjofarten, som vallats genom de svira isfor-
hillandena i Kattegatt, Oresund och sédra Ostersjon under februari och
mars 1929, hava lett till 6verviigande av frigan om atgiirder till forstirkning
av isbrytarberedskapen.

Sélunda har jirnvigsstyrelsen i skrivelse den 14 mars 1929 framstillt
forslag om anskaffande av en isbrytande godsfirjn for leden Trilleborg—
Sassnitz.

Bihang tll riksdagens protokoll 1929. 1saml. 199 haft. (Nr 235.) 929 29 |
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styrelsen.

£ Kungl. Maj.ts proposition nr 239.

Vidare har Kungl. Maj:t den 22 mars 1929 bemyndigat chefen for han-
delsdepartementet att tillkalla sirskilda sakkunniga for utredning av frigan
om forstirkning av landets isbrytarberedskap, varefter Kungl. Maj:t den o
april 1929 anbefallt jirnvigsstyrelsen att lita skyndsamt fullflja en av sty-
relsen i dess nyssnimnda skrivelse omférmild ingiende teknisk och drifts-
ekonomisk utredning i berdrda anskaffningsfraga.

De jimlikt ovanberérda bemyndigande tillkallade sakkunniga, vilka an-
tagit beniimningen isbrytarsakkunniga och utgoras av vice hiradshévdingen
E. T. Wehtje, ordférande, samt t. f kommerserddet i kommerskollegium
¢. E. Landberg, direktoren J. W. R. Tilliestrile, ledamoten av riksdagens
forsta kammare, sjokaptenen O. A. Nordborg, ledamoten av riksdagens andra
kammare, direktéren O. E. Nylander samt chefen for sjoforsvarets kom-
mandoexpedition, kommendéren N. E. T". Selander, hava sedermera den 25
april 1929 avgivit utlitande over jirnvigsstyrelsens berdrda forslag, varefter
kommerskollegium den 29 april 1929 yttrat sig i irendet.

I sin skrivelse den 14 mars 1929 anfor jiarnvdgsstyrelsen betriffande tidi-
gare Overviganden av fragan om anskaffning av ytterligare en
angfirja for leden Trilleborg—Sassnitz till en borjan foljunde:

Redan &r 1913, fyra ar efter oppnandet av angfirjeleden Trillebory—
Sassnitz, forelag forslag att utdver de befintliga tva svenska och tvi tyska
angfirjorna, avsedda for savil person- som godstrafik, anskaffa ytterligare
en firja, utrustad embart for godstrafik. Enighet i prineip om ett sidant
forslag forelag vid forhandlingar i Malmo den 15 juli 1913 mellan represen-
tanter’ for jarnvigsstyrelsen och preussiska jirnvigsdirektionen i Stettin.
Jirnvigsstyrelsen gjorde den 23 oktober 1913 framstillning i frendet till
Kungl. Maj:t. Tankegingen var ungefiir féljande. Antulet per ir Overforda
vagnsaxlar hade redan stigit frin cirka 58,000 ar 1910 till cirka 78,000 ir
1913. Av de befintliga fyra firjorna voro i regel tva i trafik, en 1 reserv
och en ur trafik i och for underhillsarbeten. Vid ytterligare trafikokning
skulle den tredje firjan behova sittas i trafik, men dirvid skulle reserv
saknas for demna betydelsefulla person-, post- och godstrafiklinje, vilket
icke ansigs tillfredsstillinde. En femte furja ansigs diirfor behovlig, och
denna borde av driftsekonomiska skiil byggas sisom godsfirja med 50 %
storre sparlingd iin passagerarefirjorna. Visserligen beriiknades nettoinkom-
sten av angfirjeférbindelsen hiirigenom till en borjan komma att minskas,
men om trafiken oOkades, sisom man hoppades, komme denna minskning
snart nog att utjimnas. Firjan ansigs bora byggas av_Sverige, men frin
tysk sida skulle erliggas ett arligt ersittningsbelopp. Aven ett unytt firje-
lige i vardera hamnen var ifrigasatt.

Ett forslag till godsfirja blev ar 1913 utarbetat av den framstiende far-
tygskonstruktoren, direktoren W. Hok, vilken iven konstruerat Trilleborgs-
ledens personfirjor.

Nigon atgird kom emellertid ej till stind fore krigsutbrottet, och redan
under krigets forsta skede kom man till insikt om att befintlig firjemateriel
kunde utnyttjas starkare in man tidigare tinkt. Nir jirnviigsdirektionen i
Stettin ar 1915 anyo foreslog anskaffande av en godsfirja, undersikte jirn-
viigsstyrelsen diirfor nirmare, vilka prestationer som under normala forhal-
landen borde kunna uttagas ur befintliga fyra firjor. Med stindigt tre
firjor i trafik kunde utan svirighet utforas 12 enkla turer per dag, och,
dven om inga godsvagnar bleve overforda pa de fyra dagliga personturerna
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utan dessa helt avsiges for person-, post- och resgodsvagnar, skulle dock &
dterstiende dtta turer, anlagda sisom godsturer, uppnis en kapacitet av
8 X 38 =304 oOverforda godsvagnsaxlar per dag (vilket, om trafiken vore
jimn, skulle motsvara 117,000 godsvagnsaxlar per dr). En inuu nigot stérre
prestation kunde vara mdéjlig att uppni genom att en fjtirde firja under
kortare tider vore i trafik och genom att den dagliga prestationen av tre
fivjor 1 trafik tidvis mojligen kunde hojas till 13!/, enkeltur per dag (40
turer pd tre dagar). Man skulle hirigenom kunna avveckla en trafik, som
vore minst 50 % hogre in den higsta, som dittills forekommit under nigon
minad, frinsett krigsiren. De befintliga fyra firjorna horde siledes vara
tillviickliga &innu under nigra &r, i varje fall om man, niir trafiken bleve
avsevirt storre in dittills, for en del av dret avstode frin kravet pi reserv.
Med hiinsyn till dessa omstindigheter och sirskilt med hinsyn till radande
kapitalknapphet och den i Gvrigt mindre Limpliga tidpunkten for ett far-
tygsbygge hemstillde jirnvigsstyrelsen dirfor i sitt svar till Stettindirek-
tionen den 24 februari 1916, att frigan om anskafining av en godsfirja tills
vidare skulle uppskjutas. En helt oformell och icke bindande Overliggning
rorande anskaffande av en femte firja hade senare agt rum vid en pd tyskt
initiativ anordnad sammankomst i Sassnitz den 20 maj 1927,

I friga om utvecklingen av trafiken & leden Trilleborg—Sassnitz
anfor jirnvigsstyrelsen:

Rorande Trilleborg—Sassnitzledens trafikkapacitet med nuvarande fyra
firjor hade endast goda erfarenheter forelegat. Trafiken hade de senaste
dren Gkats i synnerligen hog grad, men firjornas kapacitet hade dock hittills
visat sig tillriicklig. ~ Over trafikutvecklingen kunde limnas féljande 6ver-
sikt, avseende sivil de svenska som de tyska firjornas trafik kalenderirsvis
enligt angfirjerapporterna:

Antal dverforda vagnsaxlar ‘l t Diirav Diirav
e o | pereon [ | Antal N | )
turer | POSE- ods- || Summa | TO5OT | fm}] tnl! gods!) frﬂ." m!
och g ” Sverige | Sverige| °© | Sverige = Sverige |
' | resgods-| I |
| n # N ]
1910, | 1,739 | 27,378 | 30,360 57,738 | 71.094 o -— | 72,927 31,770 35,157
| 19131 2,232 | 31,862 | 45934 77,796 97,002 50,192| 46,810 | 126,023 46,632| 79,391
1 1920..., 2376 | 3,363 81,479| 84,842| 96,565 | 45828 | 50.737 208,386 | 58,631 | 149,755
1921 1,888 | 5,673 61,002 66,675 142172 74,900 67,272 | 147,369 38,44GI 108,923
1922... | 1684 | 11,579 | 45,961 57,040 | 148.473 | 75.817 | 72,656 | 129,613 | 48,048 81,565
1923, ' 2,294 | 18,506 | 54,162 ll 72,668 | 109,206 53,150 | 56,056' 151819 72,849 | 78,970
1924 | 1726 17.488| 41,484 | 58972 82548 42308 40,240 ' 124,216 | 46.829| 77,387
1925 | 1,765 21.373| 37,867 | 59,240, 93.267 47,862 45,405, 131’399F 52,654 78,745
1926 2,663 | 30,186 64,445 94,631, 105442 53674 | 51.768 246,327 | 73,617 | 172,710
{1927 {2,564 | 32,608 56,610 I 89,218 | 120,953 | 61,816 | 59,137 209,765 91,280 | 118,485
1928... | 2,795 | 33.922 | 63,619 97.541 | 140,282 71.106’ 69,176 | 234.472 | 105,815 | 128,657

Mera avseviird trafikstorlek (mer in 8,000 Gverforda vagnsaxlar per méinad)
hade under 1920-talet forekommit under foljande manader:

' Exkl levande djur.
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Trafik under ménaden Trafik i medeltal per dag
‘ . diray . déray
| Enkel- dasav vagns- gods- Enkel- dasuv vagns- gods- l
t turer %0 8- axlar vagns- turer oce. axlar vagns-
urer | axlar turex axlar
| | [ |
1920 juni............ 223 — | 818 - (o - 213 | —
' 1923 mars 332 - l 9,322 — 10.7 — 301 —
1926 september . 234 114 8,476 5916 1.8 38 283 197
oktober ..... 286 163 10,315 7,745 9.2 b's 333 250
november . 377 | 27 | 18,922 @ 11424 12.6 8.6 | 464 381
december . 334 | 210 11,754 9,182 10.8 6.8 379 296
1927 januari ...... 240 | 116 8,129 5,681 7.1 3.7 262 180
september ... 244 124 8,697 5,967 8.1 4.1 290 199
1928 juni... ... .. 240 I 120 8.486 5,068 8.0 4.0 283 186
juli 233 109 8,171 5,105 7.5 35 | 24 | 165
augusti ... 277 | 153 9,705 6,617 8.9 4.9 313 | 213
september ... 289 I 169 10,320 | 7,354 | 9.6 D6 344 | 245
B e 966 | 142 | 9386 | 6568 | 8¢ | 4e | 303 | 212

Efter 6verenskommelse mellan svenska och tyska jirnvigsforvaltningarna
vore trafiken ordnad si, att i regel endast tvda farjor vore samtidigt i trafik.
Dessa utférde d3 i forsta hand de 4 dagliga personturerna och darutéver 1
man av behov 4 extra godsturer per dag. (Den ena firjan skulle omedel-
bart och den andra efter 24 timmars frist kunna upptaga sidana extraturer.)
Av de tvi firjorna ur trafik skulle, alternerande i 3-veckorsperioder, den ena
ligga i sidan beredskap (reserv), att den efter 48 timmars frist kunde gi i
trafik. Beredskapstiden anvindes till underhillsarbeten, och 48-timmars-
fristen vore dirfor behovlig till vattenfyllning och uppeldning av pannorna
m. m., kortare frist kunde vara mojlig mot partiellt avstdende frin att an-
ordna underhillsarbetena pa lika ekonomiskt sitt.

I stort sett hade trafiken kunnat avvecklas medelst tvi firjor. Under de
senaste arens trafikansvillning hade dock tidvis en tredje och for helt korta
perioder till och med en fjirde firja mést sdttas i trafik. Under &ren 1926
—1928 hade tre firjor varit i trafik féljande perioder:

1926: 13/,0—2/ 1y, ¥/1,—, 1),

1927 Y/, —18/, T/ my Ay a2

1928: M/ 20/ 28/ U8 aal TIeL w2 T B0

Forutom oktober—december 1926 och augusti—september 1928 hade det
saledes blott varit spridda dagar. Fyra farjor i trafik hade under samma
tre ar blott forekommit sporadiskt, ordnat sa, att en firja, som skulle gétt
ur trafik, kvarhéllits nagra dagar i trafik. Detta hade intriffat ar 1926 ? |,—
Uiy =" By samt ,

Av det anforda framginge, att grinsen for de fyra firjornas kapacitet vis-
serligen #nnu icke vore till fullo uppnadd, men pa grund av den fortgiende
trafikstegringen och de avsevirda trafikspetsar av littférdirvligt eller eljest
omtaligt gods (sisom firsk fisk, smor, flisk, levande djur), som forekomme
under vissa tider av aret, torde man med stor sannolikhet kunna berikna,
att transportformigan inom ett fatal &r skulle vara si anstringd, att
trafiken icke utan en kostnadsokning, som borde uppstillas emot kostna-
derna for drift och underhill av en ny godsfirja, kunde avvecklas pa ett
sitt, som uteslote beriittigade klagomal fran trafikanternas sida.

Anskaffandet av en godsfirja med stor sparlingd redan nu skulle dven 1
ovrigt kunna medfora vissa avsevirda fordelar, sisom snabbare och mera

15
12 12

1) Under dessa perioder pAgingo stora savil rAsocker- som koltransporter.
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regelbundna godstransporter, vilket vore av betydelse for trafikens upparbe-
tande, minskat vaxlingsarbete i hamnarna samt avlastning fran ersonflﬁ.r'orna
av de obehagliga transporterna av fisk och levande djur. Dniftkostnaderna
for godsfirjan skulle vidare adtminstone delvis kompenseras av utgiftsminsk-
ning for personfirjorna, vilkas nuvarande extraturer kostade ej obetydligt
for kol, extra personal, forslitning o. s. v.

Styrelsen framhaller, att styrelsen likvil icke skulle hava ansett sig bora
redan nu upptaga frigan om nyunskaffning av en firja, direst den icke agde
samband med fragan om ishinder och deras 6vervinnande. Hirom
anfor styrelsen:

Jamforelsevis lindriga ishinder, astadkommande en del forseningar m. m.,
hade icke sillan forekommit. I februari 1922 forekom trafikavbrott 2 dagar.
Verkligt svira ishinder pa Trilleborg—Sassnitzrouten upptridde dock forsta
gngen ar 1924,

Den ordinarie tidtabellen var denna vinter, liksom under vissa tidigare
perioder, anordnad for blott 2 personturer per dag, nimligen en dagtur i
vardera riktningen men ingen nattur. Svira forseningar och avbrott i tra-
fiken #dgde rum under tiden den 25 februari—7 mars 1924. Oregelmissig-
heterna i de ordinarie turerna framginge av féljande:

— —

T

Frian Sverige Till Sverige
frin Trillehorg till Sasenitz | frin Saesnitz till Trilleborg
| Tidtabellsenligt . 8.50—12.50 16.36—20 26
|
25 februari .......... ... 8.50—18.30 1) —
26 no e R — —
27 D e cmEias e aEaE e e awaeg TN e ene . S 6.40—12.37
28 » : IR S e T 9.50—17.20 1) 18.35—24.00 %)
29 BB D e e 20 S TR 8.50—cirka 14.00 16.26—cirka 22.00
1 mare ..., — 9 —
2 D S o =
3 » -_ —
4 » e _—
5 » —_ —
[ 6 » . s e aia et : — | —
T v e . . | 14.10—20.57 ‘ 23.00—8.00 d. ®/s l

Assistans erholls av danska statens och Stockholms stads isbrytare, be-
triffande den senare med mycket stora kostnader for statens jirnvagar.
Bida de svenska &angfirjorna fingo sina propellrar skadade un(fer iskam-
panjen.

IJ anledning av dessa issvarigheter upptogs tanken pi godsfirja men denna
gang i kombination med isbrytare. Jarnvigsstyrelsen uppdrog den 4 mars
1924 it ingenjoren Gustaf Bremberg att utarbeta preliminart forslag till
kombinerad gods- och isbrytarfirja %61' Trilleborg—Sassnitzleden. Brem-
bergs i maj och juni 1924 avgivna forslag avsag ett fartyg om 93.0 m. lingd
Gverallt, 16.3 m. storsta bredd & avvisaren, 7.6 m. mallat djup till tagdick, 5.2 m.
djupgidende med 600 ton ombord, 13.0 knops fart vid normal gang samt 220 m.
nyttig sparlingd (motsvarande cirka 48 godsvagnsaxlar). Fartyget var konstru-
erat sirskilt starkt for isbrytning. Maskineriet utgjordes av en forlig och en
akterlig trippelexpansions angmaskin om normalt 600 respektive 1,800 in-
dikerage hastkrafter och vid forcering 750 respektive 2,250 indikerade hist-

) Ytterligare en tur utférd.
?) Firja avgick men maste vinda.
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krafter, 4 ingpannor for ett ingtryck av 14 kilogram per kvadratcentimeter,
vevaxlar och propelleraxlar 25 a 35 % 6verdimensionerade i forhallande till
cylinderdimensioner och Aangtryck, propellrarna, en férlig och en akterlig,
fyrbladiga, starka, med fasta blad ocﬁ av nickelstil. Anskaffningskostnaden
beriknades till cirka 2.1 miljoner kronor.

Pa grund av verkstillda overslagskalkyler ansig emellertid jarnviigssty-
relsen icke jirnvigsekonomiskt foérsvarbart att for en jimforelsevis ringa
risk av trafikavbrott genom ishinder, som man da ligde erfarenhet om, genom-
fora planen pé en isbrytande godsfirja, utan planen fick da forfalla.

Vintern 1929 hade emellertid visat, att vida svarare och lingvarigare is-
hinder dn ar 1924 kunde upptrida. Tidtabellen vore for nirvarande inrittad
efter 4 ordinarie personturer per dygn, och dessutom hade timligen regel-
bundet minst 4 extra godsturer varit behovliga. Svérigheterna for driften
borjade redan den 10 februari 1929 och syntes dnnu icke vara slut.

Oregelmissigheten 1 angfirjetrafiken under nistlidna vinter
framgér av foljande i jirnvigsstyrelsens skrivelse den 14 mars 1929 limnade
sammanstillning, vilken angiver samtliga utforda turer under tiden den 10
februari—13 mars 1929 och vilken sedermera fullstindigats med motsvarande
uppgifter f6r tiden den 14—31 mars 1929:

] I m

Frin Sverige

Till Sverige

{rin till frén till H frén till frfin till

) Trille- o) enita Lrille- g, cenita Sassnity LraC- Sassnity 1o

Tidtabells- borg borg borg bory
| enligt. |  8.55—18.05 22.58— 3.08 | 210— 6.20 16.16—20 26 |

10 febr.... | = | 1)93.24—10.23 | 14.27-20.25 17.16— 20,27 (11%)
11 » .| 10.20--16.31 i = 6.32—15 25 —
12 » ... 13.45—19.42 4.06—12.56 6.00—16.35 —
13 » .| 9.25—16.11 { 8.30—19.00 2)
14 » ... — — 7.10- -14.30
15 v 9.58 -17.18 [ = - —
16 » ... — - 7.15—15.51
17 » | 1014— 8518 7.00—15.14
18 » l 8.30 ~15.30 10.37 - 15.46 8.20—14.10
19 » 932—19.00 - 7.00—13.30 7.20 14.30
20 » .. l 4.00 -15.80 9.40—16.00 7.15—17.39 -
21 » . - - 7.00—15.52 7.30—16.30
22 | 9.33— 7.40 (3%3) — —
23 » | 3 . = .
24 » 9.45—11.30 (¥ 3) 7.00-— l.40 (%
9%  » } — | - -
26 » 18.05 — 8.40 (Y3 | 18.20-- Q.15 (7 'a,! 7.50—19.20
27 » — ! 9.30—19.00
2 . — I -

1 mars.. —

2 » —_ l

3 » .. ' -

4 » . -

5 » \ —

6 » i 8.00 2035 10.05---20.35

1) Turen pibérjades den 9 februari pa kvillen.

7. Angfirjan »Preussen» avgick kl. 7.10 fran Sassnitz men maste atervinda dit efter
cirka 16 timmars resa.

%) Angfirjan »Konung Gustaf V» avgick kl. 9.00 frin Trilleborg men méste dtervinda
dit k1. 3.27 pafsljande natt.
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—— e ~ —

IFritn Sverige l‘ Till Sverige

!
tritn till Ivin till friin till irkn tilt
l]rulllo- Nassnitz ) A I L
Thltabells- rg borg borg borg
enligt. 8.55 Lo | 22.58— 3.08 2.10 - 6.20 . 16.16—20.26
| I i
T mars. | — - 6.00—13.00 { gg;’_}é;z
§ » 88— 1010 (%5 6.00—-10.10 (* 5 o
9 8.55- 13.55 (193 —
10 » = 6.08 — 13.40 6.08— 14.50
11 » 9.55 - 1315 (125 9.35 1345 1%/s 6.00—20.39 —
12 » . o
13 » 9.04--16.04 — [ 10.05—19.10 10.05- 19.10
4 » 9.25—15.00 6.00—1D.00 6.00—11.41 S
15 » | .25 14.25 6.00—12.35 6.00—17.00
16 » 8.55—13.45 ) D.30--11.00?) D.00— 9.58 11.55—16.48 %)
17 » 9.19—14.20 %) D.08— 9.51 H.00— .57 16.20—20.50
18 » 8.55—13.50 ¢) 23.18— H.00 2.28— T.12 16.33- 21.11
19 » .. 13.01—18.00 % — 2.32—11.10 16.26—22.17
20 » .. 9.52—14.30 l45— 7.04 2.36— 8.53 16.20— 0.14
21 » . 9.18—14.42 25.29— 4.38 2.10— 155 16.44—21.56
22 0 9.47—14.32 23.32— 4.32 | Za2— T.24 16.29—22.15
23 » .| 10.18-15.42 - | 2.10— B.15 17.55— 6.55 (s
24 » .| 1016-1430o0mkr.| 23.19— l.o7 2.16— 9.20 <] 16.29—21.26
125 » 9.57—14.20 |/3,7)8.32—13.26 (*%/3) 2.15— 8.50 16.20—:0.58
W » l 10.00—-14.50 | 23.11— 3.32 2.33— 9.02 16.40—21.24
27 » 9.02—13.26 23.13— 4.00 2.19— 6.50 16.16-- 20.40
28 o . 9.00—13.14 23.06— 3.19 2.35— 7.29 16.20— 20.40
129 » . 9.15-13.28 23.37— 3.50 ” 2.41— T.10 16.40--21.57
30 » | 9.06—13.45 | 2258— 311 2.10— 7.02 16.16—20.43
[ 81 » .. 9.21—13.46 i 22.58— 3.0 2.40— 7.08 | 16.24— 20.44

Jirnvigsstyrelsen anfor i anledning av berérda sammanstillning vidare .

Sisom av sagda sammanstillning framginge, hade trafiken redan under
mer in en minads tid varit hogst otillfredsstallande. Ej ens persontrafiken
hade kunnat driigligt ombesorjas. De resande hade statt infor fullkomlig
ovisshet om framkomstmojligheterna, hade, om de lyckats, fitt finna sig 1
obekvima overfarter och en eller flera dagars tidsforlust. Det lingsta sam-
manhingande avbrottet hade varat en vecka. Posten hade for sitt viktigaste
gods méast med avsevirda extra omkostnader soka sig till luftfarten, vilken
iven kunnat astadkomma en viss, i forhillande till firjeledens ordinarie matt
dock helt ringa persontrafik. Godstrafiken, som vid samma tid skulle behovt
iven extraturer utover de ordinarie, hade redan den 15 februari blivit av-
lyst, men &ndock hade mingder av godsvagnar hopats & omse sidor om
overfarten. Aven kontinentalforbindelsen 6ver Danmark hade varit starkt
derangerad, vissa tider till och med stingd, och i varje fall hade den endast
helt ovisentligt varit tillginglig for godstrafik till och frin Sverige.

Landet hade silunda unger en lang period varit i det ndrmaste isolerat
frin kontinenten. Stora och svdra olagenheter av skilda slag hade som
bekant uppstitt dirigenom.

Under perioden 10—27 februari éverfordes:
frin Sverige pi 16 turer 596 vagnsaxlar, varav 454 godsvagnsaxlar,
till » 17 » 626 , > 4928 » .

4+ Ber#iknad tid; tiden icke kind.
5) Dirjamte ytterligare en godstur.
¢ Beriknad tid.

7' Foérsenad tur D.
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Efter det fullstindiga trafikavbrottet 28 februari—b5 mars blevo under
perioden 6—13 mars Gverforda:

frdn Sverige pia 8 turer 276 vagnaxlar, varav 260 godsvagnsaxlar,
till » 8 290 .

Utover godsvagnsaxlarna overfordes huvudsakligen postvagnar.

Direst en isbrytande godsfirja med cirka 250 meters sparlingd funnits
att tillgd, torde denna jimte de tre i trafik varande personfirjorna under de
18 kritiska dagarna den 10—27 februari hava kunnat prestera i genomsnitt
minst var sin enkeltur per dag. Motsvarande prestation borge dven ha
kunnat uppnis under tiden den 6—13 mars. Under den totala avbrotts-
perioden den 28 februari—5 mars borde vil 4tminstone den isbrytande gods-
firjan ensam hava kunnat utféra minst 3 turer fram och tillbaka, over-
forande cirka 160 vagnsaxlar i vardera riktningen, och dirmed nodtorftligen
hava ombesorjt post- och viktigare styckegodstrafik samt transporter av latt-
fordarvligt och virdefullt gods samt slutligen iven en del persontrafik. Dess-
utom kunde kanske nigon tur av personfarja hava blivit méjliggjord.

Direst den isbrytande godsfiirjan funnits att tillga, ville jirnvagsstyrelsen
alltsd antaga, att ¢ vardera riktningen bort uppnis menst foljande pre-
stationer:

10—27 februari 36 turer med cirka 1,470 vagnsaxlar
28 februari—b5 mars 3 160
6—13 mars 16 650

Normal trafik med 4 enkla person- och 4 enkla godsturer per dag skulle
for samma tider hava inneburit féljande antal turer och overférda axlar i
vardera riktningen:

10—27 februari 12 turer med cirka 2,600 vagnsaxlar
28 februari—b mars 24 > 860 »
6—13 mars 32 1,150

Aven om det silunda icke kunde beriknas hava varit mojligt att med
tillgng till en isbrytande godsfirja uppritthalla fullstindig trafik och undga
varje trafikstorning, si skulle dock, enligt vad som anforts, betydligt bittre
prestationer uppnatts in som nu varit fallet. Man borde hava undgitt ett
fullstandigt av{)rott i person-, post- och godstrafiken och borde hava kunnat
ombesorja atminstone den viktigaste trafiken. Enbart de for staten inbe-
sparade kostnaderna for anordnande av tillfillig flygtrafik torde hava blivit
betydande. De antaganden om mojliga trafikprestationer, som hir gjorts,
vore mojligen allt for forsiktiga; i allt fall borde under en vinter utan sa
exceptionellt svira isférhillanden som den innevarande kunna uppnas visent-
ligt storre prestationer och resultatet siledes komma vida nirmare till nor-
mal trafikomfattning.

Jirnvigsstyrelsen framhaller, att, med hinsyn till trafikavbrottet vintern
1929 och di ingen sikerhet forefunnes, att icke liknande situationer kunde in-
trida dven under foljande ar, styrelsen icke kunde taga pa sitt ansvar under-
latandet att vidtaga nigra atgirder for att si vitt mojligt férhindra ett ater-
upprepande av vad som nu intraffat. Efter att hava erinrat om den oavbrutna,
starka stegringen av savil person- som godstrafiken & Trilleborg—Sassnitz-
leden anfor styrelsen, att under ett milmedvetet upparbetande av trafiken
denna trafikled alltmera blivit ett dominerande led i Sveriges utlandsfor-
bindelser, en viktig livsnerv for stora och viktiga delar av landet. Aven
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frinsett e stora samhillsintressen, kommersielln och andra, som vore for
bundna med trafikledens regelbundna fungerande, vore det ur statens jirn-
vagars egna, rent affirsmiissiga synpunkter nodvindigt att oklanderligt skita
leden och vil tillgodose de stora intressen inom affiarsvilden, vilka stillt
sig 1 beroende av ledens regelbundna funktion.

For att fi en Overblick Sver affirsviirldens stillning till frigan har jirn-
viigsstyrelsen inhiimtat yttranden frin de av frigan nirmast berérda handels-
kamrarna, nimligen Skines handelskammare, handelskammaren i Gioteborg,
Vistergotland och Norra Hullands handelskammare sumt Smalands och
Blekinge handelskammare. Av dessa yttranden framgar, att samtliga han-
delskamrar anse uppratthallandet av jarnvigsforbindelsen med kontinenten
over leden Trillehorg—Sassnitz vara av mycket stor betydelse for landets
niringsliv samt att de finna det av vikt, att atgirder vidtagas for att siker-
stilla denna férbindelse mot avbrott.

Pi forut angivna grunder och med hiinsyn iiven till vad handelskamrarna

anfort anser jirnvigsstyrelsen det oundgingligt att — iven med viss eko-
nomisk uppoffring — omedelbart vidtaga atgirder for en savitt maojligt

regelbunden och kapacitetsfull trafikfunktion 4 leden Trilleborg—Sassnitz
for framtiden.

Betriiffande de atgiirder, som silunda Dbéra vidtagas, anfor sty-
relsen:

Jirnvigsstyrelsen ansfge, att en kombinerad isbrytare- och godsfirja borde
anskaffas. Ett sadant fartyg borde under isperioderna dels i forsta hand
sjilvt utfora en avsevird ‘del av godstrafiken (i nédfall diven persontrafik
medelst & firjan placerade personvagnar) och dels iven vid tillfallen. di is-
forhillandena sa medgave, sisom eskorterande fartyg bryta farbar led for
personfarjorna, bland annat vid inloppet till hamnarna.

En framkommen tanke att utrusta fiirjeleden med en vanlig isbrytare
ansfge styrelsen icke birkraftiz. En sidan isbrytare utan egen transport-
kapacitet skulle betyda en stor 5kning av angfirjeledens driftkostnader, utan
att det fullstindigast mojliga tillgodogdrande av ett nytt fartyg 4 leden agde
rum. Erfarenheten hade visat, att isforhallandena ibland kunde vara sddana,
att personfirjorna ej kunde framga ens med eskort av isbrytare. Den rinna,
isbrytaren upptoge, kunde vid stark isdrift genast g igen, varvid de eskor-
terade fartygen ej kunde félja isbrytaren. Vid sadana tillfillen kunde det
vara gott iga ett godsforande fartyg att lita till, vilket hade isbrytarekonstruk-
tion och -kapacitet och alltsd kunde atminstone sjilvt framga. Till kostnaden
for alternativet med enbart en isbrytare finge ocksi, som av det foregiende
framginge, snarligen liggas kostnaden for en godsfirja, vilken i varje fall
miste pd grund av trafiktillvixten om nigot ar anskaffas och som da givet-
vis komme att byggas med egenskaper iven som isbrytare. Si torde hidan-
efter komma att ske med all ny fartygsmateriel, som kunde komma att an-
skaffas f6r adngfiirjelederna. Det miste for ovrigt te sig som en tamligen
sjalvklar sak, att statens jirnvigar kunde gora sig nytta av fartyget dven
under andra tider in isperioderna, for att ett kapitalufligg av statens jirn-
vagar skulle kunna motiveras. Alternativ med eubart en isbrytare ansige
styrelsen alltsd béra utdomas, i vilket sammanhang styrelsen ville tillita s1g
framhélla, att frigan om anskaffande av en ny statens isbrytare, avsedd for
den allminna sjofartens behov, maste bedomas helt fristaende frin den hiir
forevarande frigan om anskaffning av det isbrytande farjefartyg, som jiarn-
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viigsstyrelsen forvesloge. Det vore ju uppenbart ocksd och torde val knap-
past har behdva framhallas, att for zmskuéandet av en ny statsisbrytare icke
torde kunna komma i fraga att pa ndgot sitt lita till statens jarnvigars
penningmedel eller att for dndamalet pad nagot siitt belasta statens jiirnvigars
driftkonto.

Jirnvigsstyrelsens stindpunkt vore i korthet den, att det forslag till is-
Irytande godsfirja, som nu framlades, endast innebure ett med hinsyn till
issvirigheterna nagot tidigare framkommet forslag om hojande av firjeledens
codstransportformaga, vilket 1 allt fall icke kunnat fér mera avsevird tid
undanskjutas.

Det ar 1924 utarbetade forslaget till isbrytande godsfirja kunde emellertid
icke utan vidare anvindas. bland annat emedan det di avsedda fartyget icke
torde vara maskinstarkt nog for att iga tillricklig isbrytarekapacitet for de
forhillanden, varom man nu fatt erfarenhet; ej heller syntes dess gods-
transportkapacitet vara tillviicklig for en god driftsekonomi. dJirnviigsstyrel-
sen hade dock icke hunnit att iinnu anskaffa ett nytt forslag, men avsige
att med hjilp av siirskilt tillkallade fackmiin verkstilla en grundlig teknisk
och driftsekonomisk utredning. Diirvid skulle siirskilt efterstrivas basta
mojliga kombination av de tva funktioner, som var for sig vore onskvirda,
niimligen dels stark isbrytningsformiga, dels stor godstransportkapacitet,
varjaimte den ekonomiska betydelsen av olika kombinationsalternativ skulle
undersokas.

1 sakens nuvarande lige kunde styrelsen endast anféra foljande.

Ett fartyg med maskinstyrka om cirka 5,000 indikerade histkrafter, lika
de nuvarande personfirjornas, torde kunna anskaffas for en kostnad av eirka
3 miljoner kronor. Anskaffningen borde, i enlighet med tidigare underhands-
forhandlingar, goras av statens jiruviigar, men arsomkostnaderna, i enlighet
med de allminna grunderna for avtalet angiende firjelinjen, delas mellan
Sverige och Tyskland. Forhandlingar och tilliggsavtal med tyska riksbane-
bolaget maste foregi fartygets bestillning.

Anskaffningskostnaden” borde enligt jirnvigsstyrelsens mening bestridas
av statens jirnvigars fornyelsefondsmedel, vadan siirskilt anslag icke skulle
evfordras. Fornyelsefonden for statens jirnviigars angfirjemateriel uppvisade
for nirvarande en behillning av cirka 4.4 miljoner kronor.

De arliga drifts- och underhéillskostnaderna, under forutsittuing att far-
tyget holles i trafik fyra minader drligen, niimligen december— mars, hade
preliminirt Lerdknats till 255,000 kronor. Lades hirtill fornyelsefondsav-
gittning med 4 % och rinta med 5 %, bleve totalkostnaden 525000 kronor.

Det vore mojligt, att en stor del av denna kostnad representerade en ren
merutgift, vilken dock borde komma att delas mellan statens jarnvigar och
tyska riksbanorna. Vid den mera ingiende utredningen skulle emellertid
undersokas mojligheten att anordna tratiken, si att dtminstone en del av
denna merkostnad inbesparades pa de dvriga firjornas driftkonto. I allt fall
vore det uppenbart, dels att personfirjematerielen komme att mera skonas
genom tillkomsten av denna nya farja, dels ock att den isbrytande godsfirjan
iiven under normala perioder representerade ett kapacitetstillskott och en
reserv for firjelinjen, som hade sitt stora ekonomiska virde.

Jirnvigsstyrelsen holle saledes for troligt, att den rent siffermassiga
kalkylen icke komme att uppvisa sa stor belastning pa statens jirnvigars
drifts- och rintekonton som halften av 525,000 kronor. Aven om si skulle
vara fallet, ansige jirnvigsstyrelsen emellertid, att den ekonomiska upp-
offringen vore fullt motiverad genom vad ovan anforts om den si lingt som
mojligt regelbundna trafikfunktionens betydelse for landet och ej minst for
statens jarnvigars affirsrorelse; for denna senare vore nimligen ett oklander-
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ligh betjinande av kunderna-trafikanterna av visentlig betydelse for trafikens
over leden utveckling.

Livinras borde ock, att Trillleborg — Sassnitzleden numera vore en god affir,
vilken med skiil kunde och vid behov borde bira en dylik merutgift, som
erfordrades for att iiven under svira forhdllanden siikerstiilla trafikskotseln
pia ett mera tillfredsstiillande siitt iin vad som nu visat sig kunna ske. Sedd
tsolerad_ for sig, framsett de stora affdrsvirden, som genom leden tillforas stals-
banelinjerna, hade statens jirnvigars halvpart av Trilleborg— Sassnitzlinjen
uppvisat foljande ckonomiska resultat (miljoner kronor):

e

’ l Drift- och | Fornyelse- Berdknade

| Inkowmster [underhélls-| _DH_E-H fonds- | andels- 'A\lf(t)t;”.t
kostnader | OVOTIRY avsittning kostnader! | MO8
| | | H i
i | | | | |
11923 . L 22t 1481 0.643 0.371 0.226 ’ 0.040
1924 : | 1342 1.334 Ooos 0.255 0.219 0.466
1925 .. - PRI | 1.696 l.162 0.554 0.256 | 0201 0.078
1926 . L.so0 1.183 0.617 0.255 0203 0159 |
1927 ... ... .. - 2.211 l.212 1.032 0.255 0.208 0.569
1928 (approx.) ... ........... ... 2.392 l.169 l.223 0.255 0.208 0.760

Di firjeledens kapital (svensk del) utgjorde 5.8 miljoner kronor (ingfirjor
4.5, firjeligen m. m. 1.3 miljoner kronor), hade siledes under de tvi senaste
aren, frinsett all den inkomst, som tillférts statsbanorna i 6vrigt och som
givetvis vore visentligt storre, firjeleden avkastat 9.8 respektive (approx.)
13.1 %.

Slutligen anfor styrelsen:

Enligt vad ovan anforts hade fullstindig utredning i saken #nnu icke
kunnat forebringas. Av alla anforda omstindigheter syntes det styrelsen
dock framgi, att &dtgiirder méiste vidtagas och att detta borde ske snarast
mojligt. Ett uppskov, fororsakat av att fullstindig utredning skulle fore-
liggas forst 1930 ars riksdag, syntes Lora sdvitt mojligt undvikas.

Ehurn styrelsen avsige, att fartygsanskaffningen skulle finansieras med
fornyelsefondsmedel, torde dock, med hinsyn till sakens betydelse och extra-
ordiniira beskaffenhet, i anslutning till de for anvindning av fornyelsefonds-
medel angivna grunder riksdagens medgivande bora inhimtas.

Pi grund av det anforda hemstiller jirnvigsstyrelsen, att Kungl. Muj:t
mitte utverka riksdagens medgivande att efter provning av den utredning,
som jirnvigsstyrelsen komme att framligga, besluta om anvandande av statens
jirnvigars fornyelsefondsmedel till anskaffande av en kombinerad isbrytar-
och godsfirja for leden Trilleborg—Sassnitz.

Isbrytarsakkunniga hava i sitt utlitande anfort foljande:

De sakkunniga hade i enlighet med givna direktiv vid planliggningen av
sitt arbete 1 forsta hand upptagit till provning fragan, huruvida jirnvigs-
styrelsens foreliggande framstallning skulle limpligen kunna prévas och av-
goras for sig eller huruvida det i densamma berérda sporsmalet miste anses
pa shdant sitt lga samband med frigan om landets isbrytarberedskap i
ovrigt, att detsamma icke kunde och foljaktligen icke heller borde dirifran

! Beriknade andelar i styrelse- och distriktsforvaltningskostnader samt i pensionskost-
nader,

Yttranden.
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16sbrytas. D4 de sakkunniga vid dryftandet av nimnda framstallning pa
har nedan angivna skil kommit till det resultat, att ett stillningstagande
till framstillningen borde kunna ske redan nu och att densamma enligt de
sakkunnigas mening horde foranleda Aatgird i det av jirnvigsstyrelsen av-
sedda syftet, torde det ankomma pa de sakkunniga att omedelbart avgiva
sitt utladtande i detta imne.

De sakkunniga hade till en borjan uppmarksammat, hurusom det hir icke
enbart rorde sig om att bereda Trilleborg—Sassnitzleden en for dess konti-
nuerliga uppehillande erforderlig isbrytarutrustning utan att det darjimte
vore fraga om en av ledens naturliga utveckling foranledd, i sig sjilvt inom
kort erforderlig forstirkning av ledens allminna transportkapacitet.

Vid sitt bedomande av det foreliggande sporsmélet hade de sakkunniga
iven 1 frimsta rummet beaktat den 1 jirnvigsstyrelsens utredning starkt
framhallna och sisom ett av de birande motiven for dess forslag dberopade
omstindigheten, att det i sjilva verket under alla forhallanden vore att rakna
med nédvindigheten av att i en niira framtid anskaffa en godsfirja for
Trilleborg—Sassnitzleden, varom ock forhandlingar redan vid tre tillfillen
iigt ram med representanter for tyska myndigheter, dirav vid tvi tillfillen
pa tyskt initiativ. Den av jirnvigsstyrelsen forebragta utredningen rorande
trafikutvecklingen pa leden hade synts de sakkunniga 6vertygande hirutinnan.
Aven tillginglig statistik rérande handelsomsittningen i allminhet med
Tyska riket syntes berittiga till forvintningar om en alltjimt fortsatt stegring
av trafikfrekvensen pa leden i fraga. Tyska riket vore det land, varmed
Sverige hade den storsta totula handelsomsittningen, och denna visade under
de senaste fem éren en stadigt stigande tendens séivil absolut som relativt
taget. Under aren 1923—1927 hade omsattningens virde i miljoner kronor
utgjort respektive 431.67, 486.02. HR3.98, 618.78 och 755.89, under det att
dess andel i hela Sveriges varuutbyte med frimmande linder under mot-
svarande &r utgjorde i procent av detta utbyte respektive 17.72, 18.10. 20.81,
22.30 och 23.62.

Ett forhallande av vikt att uppmivksamma vid bedémande av jirnvigs-
styrelsens forslag vore vidare, att den forevarande trafikledens utveckling
sarskilt under senare ar medfort en avseviard forstirkning av dess sjilvstin-
diga ekonomiska birighet och att leden numera nitt en barighetsgrad, vilken
vial talde vid den okade belastning, som anskaffandet och driften av en
godsfirja, jamvil utrustad med isbrytande egenskaper, betingade med del-
tagande frin tysk sida i driftkostnaderna samt amortering och forrintning.

Efter att hava aberopat vad jarnvigsstyrelsen yttrat betriffande ledens
ekonomiska birighet anfora isbrytarsakkunniga vidare:

Fran nu angivna utgingspunkter och med hinsyn till statsjarnvigarnas
karaktir av affarsforetag funne de sakkunniga jirnvigsstyrelsens forslag,
nimligen att sjilvstindigt och oberoende av foretaget sdsom sidant ovid-
kommande intressen i mojligaste mén sikra forevarande leds uppehallande
aven under tider med svara isforhdllanden, vara mycket naturligt. Arets
nedsldende erfarenheter betriffande mojligheterna att med forefintlig materiel
oavbrutet uppehalla driften 4 leden manade otvivelaktigt ocksi att ntan
onodigt uppskov vidtaga erforderliga atgirder till materielens utveckling i
det hanseende, varom nu vore {riga.

I yttranden, som pa ett forberedande stadium av jirnvigsstyrelsens be-
handling av den foreliggande frigan avgivits av vissa handelskammare i
riket, hade meningarna varit eniga dirom. att uppehallandet av jarnvigs-
forbindelsen med kontinenten over Tralleborg—Sassnitz vore av mycket stor
betydelse for landets niringsliv. Den uppfattning hiivutinnan, som silunda
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och 1 jirnviigsstyrelsens egen framstillning kommit till uttryck, delades av
de sakkunniga. Det framginge ock med stor tydlighet av den vid jirnvigs-
styrelsens framstilllning fogade utredningen, att de tratikavhrott eller oregel-
bundenheter 1 trafiken, som i synnerhet under 1929 ars issvirigheter gt
ram, savitt de hianforde sig till Prilleborg—Sassnit4leden, dstadkommit all-
varlign stéorningar inom naringslivet med diirmed forbundna direkta och in-
direkta ekonomiska forluster.

Den i forsta hand birande grunden for den genom isbrytarsakkunnigas
tillkallande igangsatta utredningen vore uppenbarligen syftet att med det
snaraste fi til stind datgiivder, som f6r framtiden pa effektivt siitt skapade
trygghet mot ett aterupprepande av sidana trafikrubbningar, vilka foror-
sakats av de denna vinter forekommande svara isférhallandena utanfor lan-
dets sydligaste kuster och i angrimsande farvatten. Det vore ocksd i sjilva
verket, syntes det de sakkunniga, jimviil med beaktande hirav, som det nu
foreliggande speciella spérsmilet, sivitt anginge de sakkunnigas uppdrag,
borde skiirskadas.

Den salunda intriffade isblockaden hade, forutom svirigheterna f6r Triille-
borg—Sassnitzleden med diirav féranledda, nyss berorda férlustbringande stor-
ningar inom niringslivet, i 6vrigt for niiringslivet i stora delar av landet,
for hamnar och eljest for den stora allminheten villat oligenheter, vilka i
svarighetsgrad och utbredning vida Gvertriffat motsvarande stérningar i an-
ledning av oregelbundenheten i uppehillandet av nyssnimnda speciella tra-
fikled. Detta forhillande torde de sakkunniga vid, fullfoljande av sitt upp-
drag i Ovrigt komma att sika nirmare belysa. Arets erfarenheter syntes
alltsi giva vid handen, att isférhillandena 1 landets sodra farvatten litt
kunde gestalta sig si, att di issvarigheter forefunnes pa Triilleborg—Sassnitz-
leden, samtidigt storre eller mindre svarigheter och risker foérelige i den
allmiinna sjofartens huvudleder i angrinsande eller jimférelsevis Lingre bort
dirifrin  Dbeligna farvatten. Att de péfallande erfarenheterna i detta avse-
ende frin innevarande &ar emellertid icke utgjorde en isolerad fireteelse be-
lystes av en inom kommittén utarbetad kortfattad redogorelse for statens
isbrytarverksamhet under de senaste drens sviraste vintrar, niimligen dren
1922, 1924 och 1929, samt framginge ytterligare av en pa begiiran erhillen
utredning frin statens meteorologisk-hydrografiska anstalt av den 17 april
1929. Efter en undersokning, omfattande de senaste 40 drens sviraste is-
vintrar, hade anstalten ansett sig kuuna fastsla, »att de dagar, som issvarig-
heter intriffat pi Trilleborg—Sassnitzleden, har man i regel haft svirigheter
och isbrytarhjilp varit behovlig iven i angrinsande farvatten, sisom Ore-
sund och Kattegatt>. Detta uttalande tillika med den slutsats, vartill an-
staltens chef — vid konferens den 19 mars 1929 infoér statsministern samt
statsriden och cheferna for kommunikations- och handelsdepartementen ro-
rande behovligheten av forstiirkt isbrytarberedskap — efter en ingiende ut-
redning ansett sig beriittigad, nimligen att skil foreldge for att rikna med
att nu gi till motes en tid av mycket kallave vintrar in under de senare
dren, funne de sakkunniga bora tillerkiinnas viss betydelse vid bedémandet
just av det nu foreliggande sporsmilet.

De sakkunniga funne sig bora utgd ifrdn att det under alla forhallanden
miste anses sisom en tvingande nodvindighet att tillse, att for isvintrar,
liknande den nu tillindalupna, isbrytarmateriel stode till disposition i sidan
omfattning, att med densamma kunde pi ett si lingt gorligt tillfredsstillande
sitt bemistras liknande isforhallanden som de nu senast radande. Det
syntes de sakkunniga i anslutning hirtill framstd sisom ganska tydligt, att
den erfarenhetsmiissigt konstaterade, #dtminstone stora sannolikfleten for
samtidighet pi visst ovan angivet siitt hos issvirigheterna i farvattnen, diir
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Triilleborg—Sassnitzleden ginge fram, och dylika svirigheter i andra for den
allminna sjofarten viktiga farvatten medférde, att ett tillgodoseende av
Trilleborg—Sassnitzledens speciella behov pd annat in det hiir foreslagna
siittet icke kunde antagas foranleda nigon minskning av den isbrytnings-
materiel, vars disponerande for framtiden i den ena eller den andra formen
miste med hinsyn till vad nyss nimnts sikerstillas. Ginge man nimligen
i stillet in for att for denna leds uppehillande avse ett enbart isbrytande
fartyg, vore dirmed vid situationer sadana som de nyss erfarna i realiteten
foga vunnet, di detta fartyg bleve i stor utstriickning bundet vid leden 1
friga och dess anskaffande salunda icke kunde innebiira nigon reell Skning
av hjilpmojligheterna for den allminna sjofarten pa annat hill, som dirfor
i allt fall maste tillgodoses genom tillging pa sirskild isbrytarmateriel av
storre omfattning in som for niirvarande stode till buds.

Betriffande behovet av forstivkning av den for den allminna sjofarten
tillgiingliga isbrytarmaterielen borde beaktas, att enligt av Kungl. Maj:t
faststilld allmin plan for statsisbrytarens verksamhet sisom allmiingiltig
grundsats for statens hittillsvarande isbrytarverksamhet fastslagits, att vid
samtidigt intriiffande behov av isbrytarens ingripande i skilda delar av
rikets kuster — fall av nodlige for fartyg och besittningar undantagna —
sjofarten & rikets vistra kust sisom den for riket viktigaste i frimsta rummet
skulle erhalla hjilp och forst diirndst sjofartsforbindelserna med kontinenten.
I forsta hand tillgodosiges silunda fartyg i nod, dirnist sjofarten i rikets
viistra kust och forst darefter nyssnimnda speciella trafikled. I synnerhet
det senaste arets erfarenheter hade givit vid handen, att man miste for
framtiden taga direkt sikte pa vtterligare ett intresse, niimligen intresset
av uppehillandet Gverhuvud taget av den allmiinna sjofartens huvudleder
siirskilt i Kattegatt, i Oresund och i sodra Ostersjon. Dessa erfarenheter
visade dirvid pa ej Dblott att forefintlig isbrytarmateriel i praktiken litt
komme att under avsevird tid si gott som uteslutande bindas vid hjilp
it nodstillda fartyg utan iven — och detta utgjorde enligt de sakkunnigas
mening en for det forevarande sporsmilets bedomande mycket viktig om-
stindighet — att risken for materielens minskning genom haverier vore
synnerligen framtriidande, varigenom behovet av veserv gjorde sig starkt
gillande. Nu antydda omstindigheter i forening utvisade, syntes det de
sakkunniga, pa ett Overtygande siitt, att vira nuvarande isbrytarresurser
méaste avseviirt forstirkas, om erforderlig effektivitet skulle bliva pa ett nigot
si nir tillfredsstillande sitt sikerstilld. Vid kommande Gverviiganden hir-
utinnan borde av naturliga skiil hiinsyn tagas iiven till Norrlandssjofartens
viktiga intressen.

Vil skulle givetvis under sidana tydligen i viss utstrickning forekom-
mande tidsperioder, di issvirigheter forekomme for den allmiinna sjofarten,
utan att Trilleborg—Sassnitzleden samtidigt diirav besviirades, en eljest for
nimnda led avsedd sjilvstindig isbrytare kunna utgora ett virdefullt tillskott
till den isbrytningsmateriel, som miste avses for den allminna sjofartens
sikerstillinde under alla forhillanden. Orubbat kvarstode emellertid allt-
jimt, med hinsyn till vad de sakkunniga ovan anfort, att det vid berik-
nandet av den 1 det senare hinseendet sisom minimum erforderliga mate-
rielen icke vore mojligt, iin mindre tillridligt att taga annan hinsyn till be-
skaffenheten av den isbrytarutrustning, som maste i férsta hand avses for
nyssnimnda speciella trafikled, in att denna borde vara si effektiv, att tra-
tiken i leden, da ishinder av ej alltfér allvarlig natur forelige, kunde uppe-
hillas. utan att ett isbrytarfartyg dessutom skulle behdva bindas vid leden,

Uppmiirksammas borde slutligen i detta summanhang tillika, att en even-
tuell interbaltisk éverenskommelse rorande bekimpande av issvirigheterna
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i Ostersjon och infartslederna divtill m. m. icke torde kunna homma aft
omfatta uppehallandet av Triilleborg - Sassuitzleden utan att intresset hirav
utgjorde en angeligenhet allenast mellan Sverige och Tyska riket.

De sakkunniga framhilla, att vad silunda anfirts syntes de sakkunniga starkt
motivera ett tillmitesgiende av jirmiigsstyrelsens fovevarande framstillning
utan avvaktan av vad de sakkunnigas fortsatia utredning kunde giva vid
Landen vérande limpligaste sittet for tillgodosecende av helhovet av forstivkt
isbrytavberedskap for hjilp it den allmiinna sjofarten.  Innevarande frs er-
farenheter motiverade dirvid Destimt, att sadana atgivder vidtoges, vilka
beredde tillfille for Kungl. Maj:t att efter den ytterligare utredning, som
kande befinnas erforderlig, skrida till definitiv 15sning av den av jirnviigs-
styrelsen nu viickta fragan utan uppskov.

I friga om den tekniska och ekonomiska inneborden av jirnviigestyrelsens
torslag anféra de sakkunniga slutligen:

Betriffande den rent tekniska sidan av foreliggande spiorsmil hade det
varit Gnskvirt, att nigon utredning hiirutinnan firelegat, och givetvis hade
det varken varit for de sakkunniga mojligt eller kunnat ifrigakomma att i
frigans nuvarande lige genom de sakkunnigas férsorg dviigabringa material
f6r belysning av denna sida av frigan. Jirnviigsstyrelsens framstillning
forutsatte emellertid uttryckligen, att den isbrytande godsfirjans anskaffande
skulle foregis, bland annat, av en med hjilp av sirskilt tillkallade fackmiin
verkstillld grundlig teknisk och driftsekonomisk utredning, allt under kontakt
med vederborande tyska myndigheter. De sakkunniga ansige sig ocksi figa
anledning utgd ifrin_ att forslaget i friga kunde tekniskt losas pa ett till-
fredsstillande siitt. Detta borde enligt de sakkunnigas asikt innebiira, att
med den isbrytande godsfirjan kunde inom ramen for av jirnviigsstyrelsen
beriknad kostnad garanteras i avsedd grad néjaktigt uppehallande av trafik-
leden utan ytterligure isbrytarhjilp. De sakkunniga ansige det dock bora
fa tillkomma den isbrytande godsfirjan att si lingt det kunde ske utan
eftersiittande av dess huvuduppgift limna erforderlig hjilp &t den allmiinna
sjofarten i omedelbar niirhet av firjans forliggningsort och egentliga trafik-
led.

Nigon jimforelse mellan driftkostnaderna f6r & ena sidan en vanlig is-
forstirkt godsfirja och & andra sidan en godsfirja med isbrytande egen-
skaper hade icke stitt att erhilla, men hade fér de sakkunniga vid forfragan
uppgivits, att merkostnaden i férevarande hiinseende fir en isbrytande gods-
firja under de tider, di dess isbrytande formiga ej behovde tagas iansprik,
med hiinsyn jimvil till maskineriets konstruktion praktiskt taget icke be-
hévde komma att hinfora sig till andra omstindigheter iin dels den i viss
omfattning minskade lastkapacitet och 6kade underhillskostnad, som betin-
gades av fartygets konstruktion sisom isbrytande, dels ock de med den
okade anskaffningskostnaden férbundna Skade amorterings- och forriintnings-
kostnaderna.

Dessa otvivelaktigt forefintliga ekonomiska oligenheter vore emellertid
enligt gjorda uttalanden ej av den art, att enbart dessa kunde hava nigot
skonjbart inflytande pa statsbanornas allminna taxenivi, och syntes diivfor
enligt e sakkunnigas mening mer in uppviigas av andra omstiindigheter,
vilka talade for tillgodoscendet av det foreliggande behovet pa av jitrnvigs-
styrelsen foreslaget siitt.

Till en bérjan forutsattes nimligen, sisom forut antytts, att de med den
foreslagna kombinationen Okade driftkostnaderna skulle till en del biras pa

tysk sida.
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Vidare skulle merkostnaden vid anskaffande av en isbrytande godsfirja
i stillet for den under alla forhiallanden dndock inom kort erforderliga van-
liga godsfirjan helt sikert viisentligt understign kostnaden for anskaffande
av en for trafikleden siivskilt avsedd isbrytare, som emellertid vid fér den
allmiinna sjofarten synnerligen kritiska tillfallen med sannolikhet icke skulle
kunna beraknas bliva disponibel pia annat hill dn pd just denna led. A
andra sidan skulle den merkostnad, som anskaffandet av bide ett sirskilt
isbrytarfartyg och, inom kort, en godsfirja skulle betinga vid jimforelse med
realiserandet av jiarnvigsstyrelsens forslag, enligt de sakkunnigas mening
pd ett sikerligen mera andaméilsenligt sitt kunna utnyttjas vid genomfo-
randet av de anordningar fér firstirkande i1 Ovrigt av vir isbrytarbered-
skap, som enligt de sakkunnigas bestimda uppfattning under alla forhal-
landen indock bleve erforderliga.

Slutligen skulle en isbrytande godsfirja, enligt vad erfarenheten givit vid
handen, 1 vissa fall mera effektivt dn en siirskild isbrytare kunna mojliggora
eller underliitta trafiken pa leden. Det borde nimligen beaktas, att isdriften
ofta nog kunde vara sidan, att rinnan efter en ishrytare genast ginge ihop
och efterfoljunde fartyg bleve fastsittande. Itt godsforande fartyg, som
sjilvt vore isbrytande, kunde vid sidana tillfillen taga sig fram ensamt och
dirigenom besorja den viktigaste trafiken.

Med stod av vad silunda anforts och under hinvisning till den 1 Gvrigt
foreliggande utredningen hava isbrytarsakkuuniga funnit det vara mest ra-
tionellt, att frigan om limpligaste sittet for vinnande av garantier for
Trilleborg—Sassnitzledens uppehallande under issvirigheter lostes for sig i
huvudsaklig Overensstimmelse med jirnvigsstyrelsens foreliggande forslag,
och hemstilla de sakkunniga alltsd om ftgirder med det snaraste i det i
styrelsens framstiillning avsedda syftet.

Kommerskollegzum har 1 sitt utlatande anfort foljande:

Av den foreliggande utredningen framginge med all tydlighet den stora
betydelsen for landet av att ingfirjeleden Trilleborg—Sassnitz regelbundet
uppeholles iret om. Meningarna torde heller ej vara delade dérom, att er-
forderliga dtgirder med det snaraste maste vidtagas for att i mojligaste man
forhindra ett dterupprepande av en situation av det slag betriffande for-
bindelsen i friga, som pd grund av bristande tillging till isbrytarmateriel
senast under sistforflutna vinter varit aktuell. Betriaffande sittet for till-
godoseendet av det siirskilt genom rubbningar i nu ifrigavarande trafikled
konstaterade behovet av forbiittrad isbrytarberedskap syntes kollegium de
sakkunnigas utredning pd ett fullt Gvertygande sitt hava ddagalagt svirig-
heten att ernd en fullt tillfredsstillande 1osning av den forevarande frigan,
direst densamma icke holles skild frin det — i och for sig vil si betydelse-
fulla. — sporsméilet betriffande vilka dtgiirder som limpligen borde vidtagas
for ett effektivare tillgodoseende av den allminna sjofartens behov av is-
brytarmateriel.

Aven om for den ifrdgavarande linjens behov alltid kunde pariknas tillging
till ett harfor avsett isbrytarfartyg med isbrytning sisom huvundsaklig upp-
gift, skulle nimligen, som av utredningen i arendet nirmare framginge, for-
bindelsen i fraga #ndock icke kunna under alla sidana forhallanden, varom
man hittills erhillit erfarenhet, uppehéllas i erforderlig utstrickning. Er-
farenheten uppgives niimligen hava givit vid handen, att vid vissa tillfillen
férbindelsen med forefintlig firjemateriel icke kunnat uppritthallas ens med
hjilp av sidrskild isbrytare. Direst man igt tillging till en firja med is-



Kungl. Maj:ts proposition nr 215, 17

brytande egenskaper i sig sjilv, si torde diremot medelst densamma kunnat
atminstone nigorlunda ndjaktigt nppritthillas trafik a linjen jimvil under
kritiska forhallanden.

Sedd i belysning av nu nimnda férhillanden och da under alla omstiindig-
leter anskaffandet inom en nira framtid av en godsfiirja for den ifraga-
varande forbindelsens mera normala behov torde fa anses vara ofrankomligt,
syntes den forevarande frigan kunna erhilla en fullt naturlig och indamals-
enlig 16sning endast genom atgiird i av jarnviigsstyrelsen foreslagen riktning
eller silunda genom anskaffande av en godsfirja med isbrytande egenskaper
av erforderlig effektivitet.

I likhet med de sakkunniga ansige kollegium det givetvis varit onsk-
virt, att betriffande den rent tekniska sidan av saken nagon utredning
hirutinnan forelegat. Di emellertid, sisom de sakkunniga ock framhélle,
jirnviigsstyrelsens framstillning uttryckligen forutsatte, att den isbrytande
godsfirjans anskaffande skulle foregis, bland annat, av en med hjilp av
sirskilt tillkallade fackmiin verkstilld grundlig teknisk och driftsekonomisk
utredning, allt under vederbérlig kontakt med tyska myndigheter, och vidare
enligt framstillningen den slutliga prévningen av anskaffningsfrdgan vore
avsedd att ankomma pi Kungl. Majit, si torde enligt kollegii mening hir-
igenom hava erbjudits fullt betryggande garantier for frigans alltigenom
sakkunniga behandling och bedémande ur olika synpunkter. Vid sidant
férhallande och da jimvil kollegium ansige synnerligen angeliget, att den
forevarande frigan bragtes till sin 1sning snarast mojligt, torde frinvaron
for nirvarande av nirmare utredning i angivna hiinseende icke utgdra an-
ledning i och fér sig till ett uppskov med den foérevarande frigans 16sning i
angiven riktning.

Kollegium ansige sig vidare béra framhilla, hurusom enligt kollegii dsikt
de hégre kostnaderna for anskaffning, drift och underbill av en salunda
utrnstad firja i forhillande till en firja utan dylik utrustning icke borde
tillmitas allt for stor betydelse i detta sammanhang. Det miste nimligen
bland annat ihigkommas, att ett uppehillande pi mojligast tillfredsstillande
sitt av denna for landet s viktiga forbindelse i sjilva verket vore att anse
som ett mycket viktigt led i statens niiringsbefriimjande verksamhet och att
nu dsyftade kostnadsckning otvivelaktigt miste anses till fullo ersittas
genom de fordelar, som bland annat virt ekonomiska liv hade att himta av
orbittrade férhillanden betriffande ifrigavarande firjeforbindelses uppe-
hillande under svira isférhdllanden. Hirtill komme, atf, sisom av handling-
arna framginge, iiven med betraktande av statens jirnviigar som affir den
foreslagna atgarden otvivelaktigt hade fullt fog for sig.

Under dberopande av vad silunda anforts och med stéd av den i ovrigt
foreliggande utredningen har kommerskollegium for sin del tillstyrkt bifall
till jirnvigsstyrelsens framstillning.

De svira isforhillandena i farvattnen utmed landets sédra och vistra
kuster under sistforflutna vinter astadkommo synnerligen kiinnbara rubb-
ningar icke blott i den allminna sjéfarten utan jimvil. sisom av den av
jirnvigsstyrelsen limnade redogérelsen nirmare framgir, i statens jarnvigars
angfirjetrafik 4 leden Trilleborg—Sassnitz. Salunda voro under en Lingre
tid angfirjeturerna mer eller mindre oregelbundna, och bland annat under en
sammanhingande period av sex dagar méste trafiken helt instiillas. Dessa trafik-
rubbningar hava medfért avseviirda oliigenheter saviil for person- och posttrafi-
ken, vilken dock i viss mén kunnat uppehallas genom anlitande av flvgmaskiner,
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som sirskilt for godstrafiken, varigenom orsakats allvarliga stdrningar inom
niiringslivet med dirav hirrérande ekonomiska forluster. Forseningarna och
avbrotten i godstrafiken hava foranlett forseningar av leveranser, vilka 1 sin
tur medfért driftsavbrott, omliggning och partiell nedliggning av tillverk-
ning, bristande forméga att fullgdra itagna leveranser, forlust av affarsfor-
bindelser m. m. Stort avbrick har vallats i exporten av industriprodukter
samt av levande djur och i synnerhet av lantbruksprodukter, betriffande
vilka sistnimnda sivil deras omtéliga beskaffenhet som nddvindigheten av
en jamn avsittning stilla stora krav pé regelbundenhet i transportvisendet.
De ekonomiska verkningarna dirav hava tagit sig uttryck i forluster pa
skadade eller forstorda varor, prisfall pa exportvaror samt 6kade omkost-
nader for frakter, lagring och rintor ivensom i forluster pa grund av hivda
leveransavtal och genom inskrinkningar eller instillelser av driften 1 brist
pa rivaror. 1 sistnimnda hinseende hava forlusterna drabbat icke blott
foretagarna utan dven i andra hand deras personal.

Trafiksvirigheter av nu angivet slag hava, om ock i mindre omfattning,
jimvil tidigare forekommit & leden Trilleborg—Sassnitz. Inom statens mete-
orologisk-hydrografiska anstalt verkstiillda utredningar synas giva anledning
till det antagandet, att man under kommande ir torde fi rikna med en
period av talrikure relativt stringa vintrar med dérav f6ljande issvarigheter
for sjofarten an under de senaste 3D éren.

Det ir sjilvfallet av mycket stor betydelse for virt land, att trafiken a
torbindelselederna till utlandet uppritthalles med storsta mojliga regelbun-
denhet, och icke minst torde detta gilla betriffande leden Trilleborg—
Sassnitz, genom vilken Sverige star i direkt sparforbindelse med kontinen-
ten. Vikten for landets niiringsliv av ett tidtabellsenligt fullgérande av den
vixande trafiken i denna forbindelseled har ocksd starkt framhallits av repre-
sentanter for handel och industri. Jimval for samfirdseln i ovrigt dr det
av betydelse, att ifrdgavarande dngfirjeforbindelse fungerar sa regelbundet
som mojligt. Slutligen #r det med hinsyn till statens jirnviigars karaktir av
affirsdrivande verk angeliget, att trafiken & denna led kan uppehéllas pé
ett tillfredsstillande sitt, s& att den lovande utveckling, som densamma
foreter, icke bliver himmad med atfoljande forsimrat driftresultat.

Det synes salunda pakallat samt ur sivil nationalekonomisk som jirn-
vigsekonomisk synpunkt berittigat, att atgirder omedelbart vidtagas for att,
sa langt ske kan, siikerstilla en regelbunden trafik a leden Trilleborg-—-
Sassnitz dven under mera svirartade isforhallanden.

Vad betriffar sittet for dstadkommande av isbrytarberedskap for denna
led, kan dylik ernis genom anskaffande av antingen en sirskild isbrytare
eller ock, sdsom jarnvigsstyrelsen ifrigasatt, en isbrytande godsfirja. Aven
om ett enbart for isbrytning avsett fartyg anskaffas, blir emellertid det nya
fartyget ej i tillfille att bringa hjilp jimvil 4t den allminna sjofarten under
de tider, di issvarigheter samtidigt rida i firjeleden och i mer eller mindre
angrinsande farvatten, vilket enligt vad erfarenheten visat ofta forekommer.
Dirtill kommer, att isforhallandena ofta kunna vara sidana, att den av en
isbrytare uppbrutna rinnan omedelbart gir igen och silunda svarigheter
uppsti for det fartyg, som konvojeras, att firdas fram efter densamma.
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Med en isbrytande firja dter erfordras for resans fnllgérande endast ett
fartyg, som sjilvt bryter isen. I fraga om forsluget att anskaffa en is-

brytande godsfiarja iir vidare att mirka, att trafiken — och sirskilt gods-
trafiken sdsom jarnvigsstyrelsens utredning giver vid handen, pa se-

nare tid undergatt en mycket stark utveckling. Di det fireligger grundad
anledning att antaga, att denna utveckling skall fortga, lirer det under alla
forhillanden bliva erforderligt att inom en niira framtid anskaffa en ny gods-
farja. Sasom ett vtterligare skil for anskaffande av en isbrytande godsfirja
mi framhéllas, att enligt vad jirnvigsstyrelsen meddelat bidrag frin tysk
sida till bestridande av drsomkostnaderna for en siadan firja torde vara att pa-
rikna. Enir foreliggande friga siilunda synes bora losas oberoende av frigan
om isbrytarberedskapen i 6vrigt och da genom en isbrytande godsfirja till-
godoses behovet sdviil av isbrytarhjilp for ndmnda led som ock — om in
nigot tidigare #n eljest varit erforderligt — av Gkade transportmajligheter
for den vixande godstrafiken mellan Sverige och kontinenten, synas goda skiil
tala for att, sisom jirnvigsstyrelsen foreslagit och sévil de sakkunniga som
kommerskollegium tillstyrkt, anskaffa en dylik isbrytande godsfirja f6r trafik-
ledens behov.

Det hade naturligen varit onskvirt, att den ingiende tekniska och eko-
nomiska utredning i forevarande anskaffningsfriga, som, pd sitt jag inled-
ningsvis meddelat, igangsatts av jirnvigsstyrelsen, redan nu kunnat foreligga
avslutad. Pi grund av utredningens omfattning har detta dock icke varit
mojligt. Enligt vad jag inhimtat dr denna utredning avsedd att med hjilp
av shrskilt tillkallade fackmin bedrivas salunda, att forst ett tekniskt-eko-
nomiskt program for forslagets vidare bearbetning skulle utformas, varvid
huvudsynpunkten bliver att soka dstadkomma en godsfirja, som med storsta
mdjliga transportférmiga och billigaste mojliga drift Hger storsta mojliga
isbrytarforméga. Direfter skulle anbud infordras frin olika varv med frihet
for dessa att inom ramen av programmet avgiva sinua foérslag till konstruk-
tioper for firjans skrov och maskiner samt sina leveransanbud. Sedan vid
provaning av dessa forslag och anbud den bista typ av firja erhillits, skulle
slutliga driftkalkyler och kostnadsberikningar utforas. D& det synes bora
uppstilllas som en forutsiittning, att de tyska riksbanorna skola deltaga i
arsomkostnaderna for den nya firjan, torde vederborande tyska myndig-
heter fi hallas underriittade om utredningsarbetets fortging och 6verens-
kommelse under forbehill om Kungl Maj:its godkiinnande med dem triffas,
innan den slutliga utredningen och forslag i &mnet understiillas Kungl. Maj:ts
provning och avgérande. Arendets framliggande i slutligt skick for Kungl.
Maj:t torde emellertid kunna ske & sidan tid, att beslut kan fattas och
byggandet av firjan igingsiittas redan under innevarande ar, vilket med hin-
syn till behovet av fragans snara 16sning dr synnerligen &nskligt.

I sakens nuvarande lige hava kostnaderna fér den nya firjan kunnat
endast approximativt angivas; jiarnvigsstyrelsen har silunda beriknat an-
skaffningskostnaden till omkring 3 miljoner kronor och &arskostnaden —
inberiknat rinta och avsittning till férnyelsefonden — vid fartygets hal-
lande i trafik under fyra manader arligen till omkring 525,000 kronor.
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Betriffande sistnimnda kostnadsbelopp ir emellertid att mérka, att, sisom
i det foregiende namnts, en visentlig del av denna kostnad bor bestridas
av de tyska riksjirnvigarna samt att den nya isbrytande firjan medfor en
minskning i de Ovriga firjornas driftkostnader, endr dessa vid ishinder icke
behova i sd stor utstrickning, som hittills skett, utfora den pafrestande firden
genom isen. Aven om den nya firjan kommer att medfora en viss arlig mer-
kostnad for leden Trilleborg—Sassnitz, torde denna merkostnad vil upp-
viigas av betydelsen och fordelarna for landet av en i mdojligaste man regel-
bunden &ngfirjeforbindelse & denna led #ven under svara isférhallanden.
Dirjamte bor bemirkas, att, sisom jirnvigsstyrelsens utredning giver vid
handen, Trilleborg—Sassnitzleden numera dr en si god affir, att densamma
kan och, nir si erfordras, &ven bor bidra en dylik merkostnad.

Det limpligaste sittet att tillgodose Trilleborg—Sassnitzledens behov av
isbrytarhjilp och av ytterligare tonnage for godstransport torde salunda vara
att anskaffa en isbrytande godsfirja, varfér jag anser mig bora férorda jirn-
vigsstyrelsens forslag harutinnan.

For tickande av kostnaden f6r den nya firjan, vilken kostnad, sisom
namnts, preliminédrt beriiknats till omkring 3 miljoner kronor, har jirnvigs-
styrelsen ifrdgasatt anvindande av medel ur statens jirnviigars férnyelsefond,
till vilken for Angfirjematerielen for ndrvarande finnas avsatta omkring 4.4
miljoner kronor. P4 sitt i det foregiende utvecklats torde genom den nya
firjan komma att vinnas ett synnerligen virdefullt tillskott i fartygsbestindet
4 firjeleden i friga och darmed en visentlig motvikt till den kapitalvirde-
minskning, som den nuvarande fartygsmaterielen naturligen undergitt genom
dlder och anvindning. Fornyelsefondsmedel synas alltsi limpligen kunna
komma till anvindning for dndamaélet, varfér jag anser mig jamvil i detta
avseende kunna tillstyrka jirnvigsstyrelsens forslag. Sisom jarnvigsstyrelsen
ocksa forutsatt, larer riksdagens medgivande hirtill bora utverkas.

Pi grund av vad salunda anforts och under framhaillande, att drendet
synes jimlikt § 54 riksdagsordningen kunna, utan hinder av att den for pro-
positioners avlimnande till riksdagen i allminhet stadgade tiden gitt till
anda, foreliggas riksdagen, fir jag hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld
riksdagen medgiva,

att medel ur statens jarnvigars férnyelsefond m4, i enlighet
med vad 1 statsrddsprotokollet forutsittes, anvindas for an-
skaffande av en isbrytande godsfirja for leden Trilleborg—
Sassnitz.

Till denna av statsridets Gvriga ledamoter bitradda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
Nils Hellenius.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr.. 1929.



