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Nr 07.

Av herr Bergqvist m. fl,, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag
om inrdttande av en statens automobillinje (Overtorned—

Pajala.

Fragan om forbétirade kommunikationsférhillanden i Tornedalen ovan-
for Overtorned har vid flera foéregiaende riksdagar varit foremal foér over-
vigande pa grund av i drendet vickta motioner. I ir har den fatt en sir-
skild aktualitet genom det forslag Kungl. Maj:t framlagt i statsverkspro-
positionen om inréttande av en statens aulomobillinje Overtornedi—Pajala.
(Utgifter for kapitalokning, bil. 2, sid. 63 ff.)

I de motioner, som vickts i denna kommunikationsfraga vid savil 1927
som 1928 ars riksdagar, har man téinkt sig frigan 16st pa det sittet, att jirn-
vigen skulle fortsittas fran Overtornea uppat ilvdalen, si att tornedals-
banan komme att framdragas dnda till Pajala, och medel ha begirts for
pabérjande av detta arbete.

Savil fran riksdagens som fran myndigheternas sida har under frendets
gang erkints, att Tornedalens kommunikationsfriga kriver en snar 16s-
ning. Men angiende det sitt, varpa detta bor ske, ha stridiga meningar
gjort sig gallande. Dessa sti nu mot varandra.

Ortens befolkning yrkar enhilligt pa att fa jarnvédg och vill icke pa nigra
villkor godkinna en automobillinje sisom en tillfredsstillande eller accep-
tabel 16sning av fragan. Ortsmyndigheterna anse likaledes, att den enda
verkliga 16sningen ligger i byggandet av en jirnvdg. I denna riktning har
linsstyrelsen i Norrbottens lin yttrat sig, och av samma mening ir lands-
tinget. Linets representanter i riksdagen bade i férsta och andra kam-
maren #ro dven av den Overtygelsen, att nagon tillfredsstillande eller slut-
giltig 16sning icke vinnes genom inréttande av en motortrafiklinje utan att
jirnvégen forr eller senare tvingar sig fram.

Jarnvégsstyrelsen ater, som ser frigan foretridesvis ur trafikekonomisk
synpunkt, har ansett sig béra i forsta hand fororda en automobillinje, dir-
for att denna stiller sig billigare 4n en jarnvig.

Riksdagen har hittills icke intagit nagon avgjord stindpunkt till de bada
alternativen jarnvég eller automobillinje. Men Kungl. Maj:t har nu bestamt
sig for det senare alternativet och p& grund dérav i ar framlagt sitt ovan-
namnda férslag for riksdagen.

Det ma visst erkidnnas, att ett ingalunda oviktigt steg till samfiirdselns
- forbéttrande i dessa avligsna grinstrakter tages med inrdttande av en
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automobillinje pa sitt Kungl. Maj:t foreslir. Men fér den som varit i till-
falle att studera forhallandena daruppe pa nirmare hall star det dock klart,
att orten dirmed dock icke far vad den behdver. Det ar gott och vl att
persontrafiken och den littare godstrafiken blir relativt bra ordnad, men
detta ar icke sjilva kirnan i forevarande kommunikationsproblem. Vad
som behéves ir en trafikled, som blir icke blott en svag hévsting utan en
verklig domkraft till héjande av hela trakten i materiell odling och utveck-
ling i dverensstimmelse med de rika naturmdjligheter, som finnas dértill i
Tornedalen. I detta avseende dr utan all genségelse jirnviigen en faktor
av helt annan valér in automobillinjen. Stationsplatser och banvaktsstugor
bli utstrédda som frén i 6debygderna och giva si smaningom anledning
till ytterligare bosittning och bebyggelse. En automobillinje diremot kan
icke beriknas bli av niagon nimnvird betydelse for brytande av ny bygd.

Aven sasom rent trafikmedel dr den jirnviigen langt underligsen. For
exploaterande i en framtid av de malmtillgingar, som finnas i pajalatrakten
ir den oanviindbar. For befraktande av tridvaror &r en automobillinje
ocksa otillricklig. Tyngre gods i allménhet kriver solidare trafikmedel
in automobiler. Vigarna diruppe skulle icke heller utan visentlig for-
stirkning kunna bira en mycket tung trafik. Vidare skulle omlastning
av varor nodgas ske i Overtorned fran jarnviagsvagnar till bilar eller tvartom
vare sig det giillde export fran eller import till bygden. Detta skulle foéror-
saka bade foérsenande och fordyrande av frakterna.

Med en jarnvig kunde man forvinta, att nagon liten industri sa smaning-
om skulle uppstd utefter #lvdalen, séarskilt sedan hamnfrigan ordnats,
nagot som for hela detta trafikproblem &r av den allra storsta betydelse,
men med endast motortrafik a4 landsviigarna lira vil inga foérutsiittningar
diarfor komma att finnas.

Mycket starka materiella skil forefinnas fér byggandet av denna bana.
Men det finnes dven ideella skil, och dessa véga till och med tyngre in de
materiella.

Befolkningen i griinstrakten talar visserligen ett frimmande sprak, men
den #r svensk till sinne och tinkesidtt. Under generationer har den sett
sig omhuldad av de svenska statsmakterna och myndigheterna, och den
har vant sig att betrakta utvecklingen pa den svenska sidan om grans-
dlven sasom ett gott stycke framfor utvecklingen pa andra sidan. Emeller-
tid ha de finska statsmakterna under de senare aren borjat driva en mycket
utvecklingskraftig grinspolitik, varigenom grinstrakterna mot Sverige ryckt
fram med stora steg. I avseende pad kommunikationer utefter grinsen borja
finnarna redan Overtriffa svenskarna bade i friga om bekvamlighet och
prisbillighet. Sin jirnvdig ha de fort fram ett stycke ldngre upp &n
den svenska grinsjirnvigen nar, och kommer nu en automobillinje att an-
laggas till Pajala, dr det hogst troligt, att finnarna fortsitta sitt jirnvags-
bygge norrut, atminstone till Pello. Att en anordning med biltrafik pa
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svenska sidan och jarnvig pa den finska skulle komina att draga éver en
icke ringa del av den svenska trafiken och kanske diirmed dven en god
del sympatier till I'inland kan man nistan p# forhand beriikna.

Befolkningen sjilv dnskar dock icke en sidan sakernas utveckling. Det "
ar diarfor den idr sa angeligen att fa jarnvag pa svenska sidan, och det ar
dirfor den stiller sig sa oférstiaende till en automobillinje.

Man kan med skil fraga sig, om icke den fosterlindska stimning och
anda, som rader hos grinsbefolkningen, dr en ytterst virdefull tillgang att
taga vara pa. Man bér icke alltfér noga ridkna kronor och éren, nir det
géller att stirka och befdsta den. Det synes icke heller vara psykologiskt
klokt att sdtta denna anda pa elt irriterande prov genom ait tvinga pa
befolkningen ett kommunikationsmedel, som den ej vill ha. Befolkningen
har nu ocksa levat sig in i den forhoppningen, att jirnvigen skall komma.

Liansstyrelsen i Norrbottens ldn har varmt férordat den. Kommunika-
tionsministern Meurling uttalade sig ocksa i statsverkspropositionen ar 1928
mycket vilvilligt f6r densamma. Han yttrade dirom: »Betriffande fragan
om beviljande av anslag for statens jirnviigsbyggnader i Norrland, synes
det Onskvirt, att ett anslagsbelopp i huvudsak motsvarande vad som under
de senaste aren i genomsnitt pligat anvisas fér indamalet jamvil under
de nirmaste aren framat kan beviljas. Hirigenom skulle méjlighet vinnas
att med bibehillande i limplig utstriickning av den erfarna arbetspersonalen
och i en for ekonomiskt jirnvigsbyggande limpad takt fortsitta redan
beslutade banbyggnader dvensom att i den man dessa avslutas kunna, dir
si befinnes ldmpligt, paboérja byggandet av nigon enstaka ny statsbana,
exempelvis den bana i Tornedalen, som livligt forordats av linsstyrelsen i
Norrbottens lin och vars anliggande synes kunna leda till gagn fér denna
utvecklingskraftiga grinsbygd.»

Vad jarnvigsstyrelsen angér, stillde sig icke heller denna i sitt yttrande
till 1928 ars riksdag i anledning av de vickta motionerna helt avvisande
till den ifragasatta jarnvigen. Visserligen forordade den i forsta rummet
en automobillinje men fann med hinsyn till av Kungl. Maj:t och riksdagen
gjorda uttalanden icke osannolikt, att jirnvigen kunde komma att beslutas,
och framholl dirvid, att byggandet av en jirnvig till Pajala samtidigt med
eller till och med i viss min fére byggandet av den &terstiende delen av
inlandsbanan kunde synas savdl ur samhillelig som ekonomisk synpunkt
fullt berittigad.

Det ér icke si underligt, om befolkningen av allt vad som salunda hit-
tills forekommit i frigan fatt den uppfattningen, att jirnvigsprojektet legat
vil till och att den kunde vinta en lycklig 16sning dirav inom den narmaste
tiden. Skulle nu emellertid denna forhoppning gickas, blir missrik-
ningen stor.

Vad som hos jénviégsstyrelsen och regeringen vickt de storsta betinklig-
heterna mot byggandet av pajalabanan dro de med anliggningen och driften
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torenade kostnaderna. Ofornekligt dr ju ocksi, att jarnvigen blir visentligt
dyrare i anldggning 4n en automobillinje. Men denna merkostnad upp-
viigs av den storre nytta jirnviigen gor i alla avseenden. For ovrigt 4r det
icke mer in billigt, att nigon del av de rikliga medel, som inflyta till stats-
verket fran Norrbotten, far disponeras for ett tillfredsstillande tillgodoseende
av forefintliga behov inom linet. Vad driftkostnaderna anga torde det
kunna diskuteras, huruvida jirnvigen komme att stilla sig ogynnsammare
in automobillinjen. En jimfoérande oversikt av den ekonomiska sidan ro-
rande de bada alternativen torde kunna visa, att skillnaden i det vantade
underskottet sannolikt komme att stiilla sig i viss man nagot annorlunda
in vad som officiellt berdknats.

Den nirmare utredning i Arendet, som av jirnvigsstyrelsen verkstillts,
och som finnes intagen i statsverkspropositionen har synbarligen utgjort
den grund, pa vilken kommunikationsministern framfort sitt forslag till
Kungl. Maj:t om éskande av anslag for anordnande av automobillinje mellan
Overtornea och Pajala.

Betriffande denna av jirnvigsstyrelsen verkstillda utredning ma emel-
lertid anforas foljande.

Enligt av jirnvigsstyrelsen gjorda berikningar skulle en jirnvag mellan
Overtorneia och Pajala (112 km) draga en byggnadskostnad av 11 400 000
kronor. I detta belopp har da icke medriknats kostnad for rullande mate-
riel, vilken ansetts kunna tillhandahallas fran befintligt Overskott vid de
redan trafikerade banorna. Denna byggnadskosinad, 101 600 kronor per
kilometer, forefaller hog.

Jarnvagsstyrelsen antyder sjilv i sina utredningar om banan sésom icke
osannolikt, att genom forenklingar i banans byggnadssiitt anldggningskost-
naderna skulle kunna nedbringas med ett eller annat hundratusental kronor.

D4 ifragavarande jarnvig synes bora byggas efter enklast mojliga stan-
dard liirer det kunna ifragasittas, huruvida icke kostnaderna én ytterligare
kunna nedbringas.

Betriffande jirnvigens ekonomi har styrelsen kommit till, att med ett
tagpar dagligen i vardera riktningen inkomsterna per ar skulle uppga till
101 000 kronor och utgifterna till 372 000 kronor, vadan den arliga drifts-
forlusten skulle bliva 271 000 kronor.

Betriaffande billinjen skulle dennas anordnande draga en kostnad av
600 000 kronor. Billinjens ekonomi vid férutsittning av, i vardera rikt-
ningen, en daglig tur &ret om och ytterligare en daglig tur under tiden
15 maj—14 september samt en tur 4 dagar i veckan under aterstoden av aret,
vilken omfattning av turlistan vid trafikens uppehéllande med bilar torde
vara den minsta att rikna med, skulle stilla sig sa, att inkomsterna be-
riknas till 76 900 kronor och utgifterna till 270 390 kronor, i vilket belopp
inriknats 10 000 kronor for vintervigunderhall, som styrelsen anser att
vigdistriktet skall ersitta. Driftsférlusten & billinjen skulle da uppga till
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183 000 kronor for ar. — Om samma antal turer skulle anordnas # jirn-
vigen som A billinjen, skulle driftsforlusten for jarnviigen 6kas med 80 000
kronor och salunda uppga till 350 000 kronor per 4r.

Vid jimforelse mellan de ekonomiska resultaten bor emellertid bemiirkas,
att for billinjen icke inriknats kostnad f6r snoskirmars anordnande (av
jirnvigsstyrelsen uppskattad till 100 000 kronor) och icke heller hinsyn
tagits till det 6kade viigunderhdllet. Det lidrer kunna ifragasittas, huruvida
icke savil dessa kostnader som féreniimnda kostnad & 10 000 kronor béra
belasta billinjen.

Vidare bor bemiirkas att, med hinsyn till den gjorda férutsitiningen fér
taxenivan att avgifterna 4 billinjen skola vara desamma som for jirn-
vigen, vid o6kad trafik driftsforlusten minskas vid jirnviigen, men okas
vid billinjen.

Vid en o6kning av trafiken med exempelvis 50 % torde utgifterna for
jarnvégsdriften praktiskt taget bliva oforindrade.

Driftsférlusten vid framférande 4 jirnvdg av denna trafik skulle di
komma att uppga till 372 000—1"/,><101 000 == 220 500 kronor, under det
att forlusterna vid bildriften lira kunna uppskattas till 1%/,<260 390—
1'/:X76 900 = 275 000 kronor. Redan vid denna trafik6kning kommer si-
lunda driftsforlusten for biltrafiken att bliva betydligt storre édn fér jarn-
viigstrafiken.

Sirskilt anmérkningsviirt synes det vara, att oaktat jirnvigsstyrelsen gor
géillande, att en automobillinje skulle med samma effekt som en jirnvig
kunna tillgodose kommunikationsbehovet i Tornedalen, styrelsen likvil i
driftskalkylerna ridknat med helt olika trafikkvantiteter. Silunda riiknas i
hiindelse av jiarnvig med en godstrafik av 7 700 ton, under det att mot-
svarande siffra for automobiltrafik upptagits till endast 4 850 ton. Skulle
biltrafiken framféra samma godsmingd som den for jirnviigen beriknade,
skulle redan fran bérjan driftsforlusten 4 jirnvigen bliva avsevirt mindre
an for billinjen.

Oavsett de justeringar, som ovan antytts, lirer det emellertid icke vara
uteslutet att ytterligare jimkningar kunna vidtagas till férdel for jirn-
vigsdriften vid jimforelsen mellan denna och bildriften, frimst genom 6ver-
gang i limplig omfattning till motorvagnsdrift. Aven om motorvagnsfragan
idnnu icke blivit 16st pa ett fullt tillfredsstillande och slutgiltigt sitt, ehuru
vid de enskilda jirnvigarna numera ett stort antal motorvagnar iiro i drift,
sd liarer det dock kunna tagas for visst, att si kommer att ske under nir-
maste framtid och siikerligen under pajalabanans byggnadstid, som torde
komma att utstrickas 6ver omkring atta ar.

Det ér en kédnd sak, att allt fortsatt jirnvigsbyggande i Norrland sedan
flera &r tillbaka av jarnvigsstyrelsen motarbetats. Salunda motsatte sig
jarnvigsstyrelsen pa sin tid inlandsbanans fortsittande fran Storuman norr-
ut, tvirbanans Haillnis—Stensele fortsidttande frin Lycksele till Stensele,
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vidare norra inlandsbanans fortsittande frin Harspranget (Stora Luleilv)
till Jokkmokk och nu senast inlandsbanans byggande mellan Arvidsjaur
och Sorsele samt fortsittningen fran Arvidsjaur till Jokkmokk. Jidrnvégs-
styrelsen har som huvudskil for denna sin standpunkt alltjamt anfért, att
nya banor i Norrland icke blott icke forrinta de i desamma investerade
kapitalen utan dessutom férorsaka avsevirda érliga driftsférluster.

Denna jirnvigsstyrelsens standpunkt till det fortsatta jarnviagsbyggandet
i 6vre Norrland ar ju fullt férklarlig med hénsyn till de intressen styrelsen
som affirsdrivande verk har att bevaka.

Statsmakterna hava emellertid icke riknat med jarnvigsbyggnadsforeta-
gens rintabilitet, utan huvudsynpunkten har fér dem varit att genom jarn-
vigars framdragande bereda bittre levnadsvillkor for en i kommunikations-
hinseende savil som i manga andra avseenden vanlottad 6demarksbefolk-
ning och att for denna befolkning skapa utvecklingsméjligheter for fram-
tiden. Man har med andra ord funnit med landets nytta — sedd pé léngre
sikt — férenat att bygga kulturbanor.

Att pajalabanan férutom sin rent naiionellt svenskbevarande uppgift
jaimvil dr en kulturbana av forsta ordningen lirer vil av ingen kunna be-
stridas.

Vad betraffar foreliggande jiarnvigsfraga, sedd ur statsekonomisk syn-
punkt, ma framhallas, att av det anslag, kronor 300 000, som ifrégasattes for
anordnande av automobillinje, skulle huvudsakliga delen atga till material-
anskaffning o. d. och endast en ringa del ga ut i form av arbetsloner for
utforda vigarbeten. Nagon nimnvird littnad i den rddande arbetslosheten
i 6vre Norrland skulle silunda dirigenom ej ernis.

Om diremot en jirnvigsbyggnad komme till utférande i Tornedalen, skulle
detta i langt hogre grad litta arbetslosheten och dirigenom minska utgif-
terna for arbetsldshetsunderstéd och ndédhjilpsarbeten.

Med hinsyn darfor till den arbetsléshet, som f. n. ar radande i Ovre
delarna av Norrbottens kustland och jimvil med hinsyn till den arbetslds-
het, som ar att forvinta pd grund av de undan for undan upphérande
jarnviagsbyggnaderna, maste pajalabanans igangsittande omedelbart fram-
std sdsom #aven ur arbetsléshetssynpunkt synnerligen angeliget.

Ur budgetsynpunkt lira icke nigra svirigheter méta att nu pabérja jarn-
viagen i fraga. For budgetaret 1928—1929 har for nya statsbanebyggnader
sammanlagt anvisats 4 850 000 kronor. De nu i statsverkspropositionen {or
nistkommande budgetar diskade anslagen foér samma #dndamal uppga till
4 000 000 kronor. Ligges hirtill 300000 kronor for pajalabanans pabor-
jande eller samma belopp, som begirts for startande av billinjen, kommer
totalbeloppet for jiarnviigsbyggnaderna att utgéra 4 300 000 kronor eller
nagot mindre belopp #n som utgdtt under innevarande budgetar.

I fortsittningen torde anslaget till pajalabanan lampligen for budgetaret
1930-—1931 kunna sittas till 1 000 000 kronor, varigenom anslagsbeloppet



Motioner [ Forsta kammaren, Nr 67. 13

for jirnvagsbyggnaderna, med godtagande for 6vriga pagaende byggnader
av de anslagsbelopp, som jarnvigsstyrelsen ifrdgasatt i den tabla 6ver anslag,
som styrelsen fogat till sin under foregaende ar till riksdagens statsutskott
avgivna redogorelse angaende utredningarna foér pajalabanan m. m., skulle
komma att uppga till 4 500 000 kronor eller endast obetydligt utéver vad
som nu ifragasittes. Om hérefter féljes vad jarnvigsstyrelsen ifragasatt
enligt forenimnda tabld, innebir detta, att anslagsbeloppen under de nir-
mast foljande budgetaren nedga till 4 000 000 kronor per Ar.

Det bor ocksa bemirkas att vid banbyggnadens igangsiitande nu, den
ifragasatta biltrafiken kan inhiberas, medférande for statsverket en inbe-
sparad utgift for driftsférlusten 4 densamma, vilken forlust i man av trafi-
kens 6kning stindigt stegras och vilken under banans attaariga byggnadstid
larer kunna uppskattas till inemot ett par miljoner kronor.

Da det i hir forevarande fall ror sig om en fraga, som ir av osedvanligt
stor betydelse icke blott ekonomiskt och kulturellt utan liven nationellt, ir
det av utomordentlig vikt, att den 16ses pa ett sitt, som linder sévil lands-
andan som riket i dess helhet till den storsta nyttan. Den enda verkligt
effektiva lésningen vinnes hir endast genom anliggande av en jirnvig.
Med en automobillinje blir denna avligsna grinstrakt varken betjinad eller
tillfredsstalld.

I de motioner, som under de foéregiaende aren vickts i denna friga, har
for det forsta byggnadsaret begirts ett belopp av 1000000 kronor. Detta
belopp synes ocks& lampligt avvigt och for paboérjande av arbetet i skilig
utstrackning erforderligt. Men for att nu ingen rubbning skall ske i den
uppgjorda budgeten ma framstéillningen av anslag for detta banbygge fér
budgetiret 1929—1930 begrinsas till ett mindre belopp, nimligen det som
Kungl. Maj:t dskat foér inrittande av automobillinjen eller 300 000 kronor.
Dirmed kan visserligen icke arbetet pabérjas i nigon stérre utstrickning,
men huvudsaken &r, att det dtminstone kan komma i ging.

Med aberopande av vad silunda anférts fa vi vordsamt hemstilla,

att riksdagen ville med avslag 4 Kungl. Maj:ts forslag
om inrittande av en statens automobillinje Overtornea—
Pajala besluta, att jarnvég skall 4 nimnda stricka anliggas
samt fér padbérjande av arbetet dirmed f6r budgetaret 1929
—1930 bevilja ett anslag av 300 000 kronor.

Stockholm den 21 januari 1929.

O. Bergquist. Gustav Rosén.
D. Hansén. K. G. Westman.






