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Nr 3.
Av herr Stendahl m. fl., om inrdttande av en sjéfartshypotekskassa.

Nir handels- och sjofartskommittén i borjan av detta sekel gick att
unders6ka i vad méan atgirder kunde vidtagas for hojande av den svenska
sjofartsniringen, enades de tillkallade sakkunniga diirom, att det skulle
vara till stort bistand for niringen, om sjofartens kreditbehov bleve till-
fredsstallt pa ett bittre siitt #in vad ditintills varit fallet.

De sakkunnigas majoritet forenade sig om ett forslag till upprittande av
vad som forslagsvis bendmndes en marinhypoteksbank, och hade forslags-
stillarna tdnkt sig nagonting liknande Sveriges Allminna Hypoteksbank.
Staten skulle tillskjuta en grundfond pa 10 miljoner kronor i obligationer,
och skulle den nya banken kunna utfirda egna obligationer & 10 ganger
detta belopp. Till grund fér detta forslag lag en berikning, som visade, att
sjofartsndringens lanebehov under de f6ljande 10 aren skulle vara icke
mindre #n 75 miljoner kronor. Detta vid en tidpunkt, da Sverige icke
#dgde nagon transocean sjofart. Forst 1904, siledes fyra ar efter avlimnan-
det av kommitténs betinkande, startades vara tva forsta transoceana linjer.

Minoriteten inom kommittén kunde emellertid icke ansluta sig till detta
forslag om en marinhypoteksbank. De anférde betinkligheter av olika slag.
Vad som sirskilt gjort dem betinksamma var tydligen, att enligt deras
mening inteckningar i fartyg — och sadana skulle ju vara den huvudsak-
liga sikerheten f6r de av den nya banken utgivna obligationerna — icke
med davarande lagstiftning medférde full trygghet for langivaren. Lika-
ledes betvivlade de, att forsikring skulle kunna vinnas for samtliga risker,
nagot som ansags nddvindigt for att uppni en begrinsning av hypoteks-
innehavarens risker. Reservanterna hyste desslikes den uppfattningen, att
de pengar den nya banken skulle kunna stilla till sjofartsniringens for-
fogande skulle komma att betinga en alltfér hog rinta. De forsiktige miin,
som omfattade den mening som kom till uttryck i reservationen, voro dock
i s4 matto eniga med majoriteten, att de ansago det 6nskligt, att ytterligare
kapital stdlldes till redarnes forfogande. De lade emellertid stor vikt vid
att lan p& billiga villkor kunde erhallas, och foreslogo diarfor inrittandet
av en statens lanefond till rederiniiringens befrimjande.

Emot detta forslag inviinde majoriteten, att inrittandet av en dylik fond
blott »vore ett palliativ, enir fonden icke skulle kunna géras tillraekligt
stor och dess betydelse fér sjofartens utveckling alltsa snart skulle upphoras.

Helt avvisande till en hypoteksbank stillde sig dock ej minoriteten. Den
yttrade némligen, sedan inrittandet av en rederilanefond foreslagits, f6ljande:
»Om rederiniringen till en bérjan understéddes genom dylika billiga amor-
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teringslan och efterfragan bleve stirre, dn staten vore villig att tillmotesga,
da vore tiden inne att taga under omprovning fragan om bildande av en
marinhypoteksbank, som under sidana forhallanden kunde etableras med
betydligt storre utsikter till framgang. En saddan bank kunde d& borja sin
verksamhet antingen genom att overtaga de lan, som av staten forut ut-
limnats, eller ock oberoende av den foregiende lanerdrelsen; men banken
kunde i varje fall tillgodogéra sig den erfarenhet, som redan vunnits
angaende behovet av dylika lan samt angiende det maritima hypoteket i
ovrigt och den sikerhet, det visat sig innebira.»

Statsmakterna foljde den forsiktigare linjen och beslutade upprittandet
av rederilanefonden. Till en bbrjan utgjorde den 5 miljoner kronor, och
har den genom senare beslut, senast 1928, utckats till 23 miljoner kronor.
Staten har dessutom ar 1926 darutover beviljat Aktiebolaget Svenska
Amerika Linien ett lan & 6 miljoner kronor. Trots detta har rederiline-
fonden ingalunda visat sig kunna tillfredsstdlla mer #n brakdelen av de
ansprak, som stillts 4 densamma, sasom framgar av nedanstdende, av
kommerskollegium utarbetade tabell betriffande fondens belastning under
olika ar.

Antalet av - | I de beviljade
Utdelade under &r Ku.x.l gl. Maj:t il:]l]nﬂ;:a?;fit: vﬁljl:gl :fl- ‘ansi.i.kning;.rna‘ vSi‘lljl:a,l‘;]ZaI;:;-F
| j provade ap- linebelopp sokningar begizda lane- | belopp |
i stkningar | | belopp ‘ : {
I 1911 . : 19 2,720,000 18 ! 2,670,000 | 1,345,000 |
1012 .t 16 3,770,000 14 ‘ 3,710,000 1,800,000
l 1918 oo 36 9,228,000 30 8,860,000 3,455,000
1914 ...l e 30 7,178,000 5 6,993,000 3,010,000 |
[ 1 ) : T, 28 5,968,500 27 5,953,500 3,140,000
| 1916 .oive e 76 23,107,870 33 14,220,870 6,265,000 |
1917 i | 33 8,062,000 22 4,382,000 | 3,068,500 |
l 1918 v 33 13,611,000 14 6,576,000 | 5,090,000
11919 e 54 40,173,500 16 9,170,000 3,850,000
1 1920 wevvivieniiiiiiiiinnns 39 49,956,000 14 36,950,000 3,230,000
: 1 P ster | 46 54,950,000 18 ‘ 37,335,000 4,308,000
| 1922 oo 28 20,592,000 9 17,600,000 | 2,684,000
L1928 oo 32 17,281,000 13 15,605,000 3,525,000
P 1924 ceeiiniii e, 20 | 14,136,000 9 18,781,000 | 2,960,000
{1925 v, 20 21,435,200 11 19,855,200 | 3,475,000
[ 1> SO 19 18,912,000 l 9 15,955,000 | 2,865,000
1 2 o BB B O BARAERAGER0S 18 21,025,000 l 10 13,825,000 2,900,000
19281, e icieeieneanes 24 24,012,000 | 13 16,887,000 | 5,375,000

! Betraffande semare halviret 1928 foreligger annu ej Kungl. Maj:its beslut, varfér betrif-
fande detta halvir berikning har verkstillts med utgdngspunkt fran kollegii forslagi amnet
den 15 oktober 1928.
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Ovanstaende siffror visa tydligt, att redan fore kriget efterfragan 4 lan
fran rederilanefonden {flerfaldigt 6versteg tillgingen. Vid denna tid ut-
gjorde fonden 17,000,000 kronor. Enligt en i 1928 ars statsverksproposi-
tion inford redogérelse for fartygsprisens utveckling, har priset 4 angfar-
tygstonnage sedan forkrigstiden minst férdubblats. De svenska redarnas ny-
byggnader #ro emellertid numera vanligen motorfartyg, vilka enligt samma
utredning betinga ett pris, som med omkring 50 procent éverstiger det som
betalas for ett angfartyg av motsvarande storlek. Man kan darfor siga,
att de svenska redarna numera f6r sina nybyggnader betala ett pris, som
ir tre ganger hogre in fore kriget. For att fylla samma behov som fore
kriget borde siledes fonden numera utgira icke mindre iin 51 miljoner kro-
nor. Dirtill kommer ytterligare att, enligt en i samma proposition inford
utredning, virldstonnaget sedan virldskrigets utbrott Skats med 40 procent.
For att bereda Sverige tillfille att bibehélla sin stillning som sjifartsna-
tion borde fonden dirfér ha Gkats med ytterligare 40 procent till 71,000,000
kronor. Forst da skulle fonden fa samma betydelse for sjéfarten, som den
hade 1913, d& den dock ingalunda kunde tillfredsstdlla alla legitima behov.
Det ar darfor ganska forklarligt, att de nuvarande 23 miljonerna visa sig
fullstandigt otillrickliga.

Det forefaller ocksd som om Sverige knappast kunnat hiivda den still-
ning landet fore kriget innehade & sjofartens omrade. Enligt av kommers-
kollegium utarbetad statistik ombesorjde svenska fartyg 1913 49.¢ procent
av den direkta sjofarten mellan Sverige och utlandet, men 1927 endast 46.1
procent, en utveckling, som maste anser vara synnerligen beklagansvird,

Skall en forbittring i det nuvarande tillstindet kunna komma till stand,
fordras att rederinidringen far tillgang till ytterligare kapital. En 6kning
av rederilanefonden i en sadan utstriickning, att ndgon verklig hjilp erhalles,
ir knappast mojlig, och de som ar 1900 forklarade att inrittandet av en
rederilanefond blott vore ett palliativ och icke innebure en slutgiltig losning
av problemet, synas ha blivit sannspadda.

P& senare ar har en av rederilanefondens viktigaste fordelar for redarna
bestatt diri, att genom lin i denna fond billiga pengar erhallits. Innan
fonden genom beslut vid sistlidne riksdag okades med tre miljoner kronor,
utgick nimligen réntan efter 4 procent, men #r den numera for nya lan 5
procent. Atminstone tidvis har saledes medlen utlanats till en rinta un-
derstigande den i allménna marknaden giillande. Emot detta kan limpligen
sittas ett yttrande av divarande kapten G. O. Wallenberg, initiativtagare
till den foreslagna marinhypoteksbanken. Vid ett av kommitténs samman-
triden anférde han némligen, att han »icke velat ga in pa att vi skulle i
forsta hand striva efter s. k. billiga penningar. Huvudsaken #r att kunna
anskaffa pengar. I varje fall har jag tinkt mig, att sjofarten skulle en-
dast striiva efter att f4 penningar till det pris, som kan betingas i den all-
minna penningmarknaden».

Detta yttrande &r uttryck for en synnerligen sund prineip. Vid den tid-
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punkt da det falldes var det sa, att det maritima hypoteket var avstingt
fran den svenska penningmarknaden. Anhingare av marinhypoteksbank
ville genom inrittandet av denna bank foérhdja det maritima hypotekets
virde och dirigenom mdojliggora krediter mot detsamma. Vad man onskade
var saledes icke ett understod utan hjdlp till sjdlvhjdlp.

Numera kan man visserligen icke lingre siga, att rederiniringen dr av-
stingd fran penningmarknaden. Sa hava de svenska redarna erhallit hogst
viasentliga varvskrediter for sina nybyggnader. Enligt ett av direktor Hugo
Hammar i Gotaverken hallet foredrag, (Bil. A.) uppgéd dessa krediter sam-
manlagt till en summa nistan dubbelt si stor, som den staten genom rede-
rilanefonden staller till forfogande. Dessa pengar bliva dock allt annat dn
billiga och hava dessa varvskrediter den nackdelen, att de skola amorteras
synnerligen fort samt att ridntan icke pa forhand kan kalkyleras utan for-
indras med diskontot. Det maste dock finnas en viss grins for de belopp
varven kunna stilla till forfogande, och forklarades det att denna grins nu
dr uppnadd.

Nagot tvivel synes salunda icke foreligga om att icke for nirvarande den
svenska sjofarten lider av ett otillfredsstdllt kreditbehov. En 6kning av
kreditlanefonden, stor nog att mojliggora ett tillfredsstdllande av de fore-
liggande behoven, #r icke tinkbar. Det aterstar diarfor ingen annan vag
din att bereda sjofarten 6kad tillgang till den allminna penningmarknaden.
Nirmast torde det da ligga att i overensstimmelse med den mening, som
uttryckes av reservanterna i handels- och sjofartskommittén — d. v.s. an-
hingare av en rederilanefond — anyo taga upp till provning frigan om en
marinhypoteksbank eller nagot dirmed liknande.

Man kan da omedelbart konstatera, att helt andra forutsdttningar numera
foreligga for ett lyckligt genomforande av den for nira 30 ar sedan fram-
lagda planen. Genom forbéattrad lagstiftning och anslutning till internatio-
nella konventioner ha inteckningar i fartyg kommit att medfora en betyd-
ligt battre sidkerhet for inteckningshavarna #n vad tidigare var fallet.
Numera rader knappast nagon meningsskiljaktighet ddrom att praktiskt ta-
get varje risk kan forsikras, nagot som var det stora tvisteimnet for 30 ar
sedan. Redan pa denna grund bor det ddrfor vara lattare att till en
skillig rdnta finna det erforderliga kapitalet. Den svenska penningmarkna-
den ar likaledes nagonting helt annat #n nagra decennier tillbaka. Da an-
sags det naturligt att den planerade bankens obligationer skulle placeras i
utlandet, numera kan det knappast vara tal ddrom, enir brist pa goda sven-
ska obligationer foreligger inom landet. Det torde darfér icke mota nagra
storre svarigheter att forsilja obligationerna till den kapitalplacerande all-
méinheten.

Harpa vilar ett fran Goteborg hirstammande forslag (Bil. B.) om bildande
av ett sirskilt bolag for belaning av fartygsinteckningar. Dethar darvid fore-
slagits, att staten skulle till detta bolag i statsobligationer dverlimna en ga-
rantifond, dubbelt si stor som aktiekapitalet, samt att det nya bolaget skulle
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fa utgiva obligationer till elt belopp icke éverstigande tio ganger den salunda av
staten tillskjutna garantifonden. Da det till en borjan enligt uppgift icke
ir meningen att siitta aktiekapitalet till hogre belopp @n 1.5 miljon kronor,
skulle saledes den foreslagna kassan hogst kunna utlina 31.5 miljon kro-
nor, ett belopp, som, efter vad nedan skall visas, nidppeligen kan tillfreds-
stiilla de foreliggande behoven.

Av forslaget synes framga, att man dven tiinkt sig, att iildre fartyg skulle
kunna belanas i kassan. Det torde emellertid forhalla sig sa att viardet a
nyare fartyg dr relativt stabilt och beroende pa nybyggnadskostnaden. Pri-
set pa dldre fartyg ar didremot mera beroende pd konjunkturldget. Ar det
goda sjofartstider, betalas relativt goda priser for de ildre fartygen. Sjunka
frakterna, blir driften av de ildre fartygen icke lonande, och redare, vilka
driva dessa fartyg, komma darfor latt i en besvirlig situation, vilket litt
kan leda till en kraftig prissinkning for dldre tonnage. Agarna av moderna
fartyg fa visserligen dven vid ldgre frakter kdnnas vid en minskning av vin-
sten, men de kunna dock lingst visa vinst och hava dirfor storre forutsitt-
ningar att betala ridntor och amorteringar. Inteckningar i dldre fartyg maste
diarfor anses vara en betydligt simre sikerhet dn inteckningar i moderna
sddana, dven om samma procentuella marginal stillts i bagge fallen.

Det har diarfor mycket stora risker for att en hypotekskassa, som i nagon
visentlizg man belanat dldre fartyg, i hidndelse av sjofartskris rakar i sva-
righeter, vilket skulle komma att ga ut Over staten, som tillskjutit en ga-
rantifond.

Alldeles oavsett detta maste det anses vara ett statsintresse, att sjofarts-
niringen arbeter pa en sund basis, och det gér den endast om tonnaget ar
modernt. Som senare skall visas 4r en av den svenska rederindringensstora
svagheter just den, att tonnaget dr alltfér gammalt, och det kan darfor in-
galunda vara ett statsintresse att understédja en kassa, vilken, sasom den
foreslagna, ytterligare skulle hjilpa de redare, vilka icke i tillricklig ut-
strickning modernisera sitt fartygsbestand genom nybyggnader.

Aktiekapitalet synes det vara meningen att vissa assuransféreningar skulle
tillskjuta, men skulle majoriteten av aktiekapitalet komma att ligga hos en
av dessa foreningar. Dessa foreningar hava intresse av att redarna forsikra
sina fartyg hos dem. 1 forslaget till bolagsordning stadgas det ocksa att
for att inteckningar i ett fartyg skulle kunna belianas i den nya kassan skulle
fartygen 1 viss utstrickning vara forsiikrade 1 en av de stiftande forenin-
garna. Senare har visserligen en dndring foreslagits (Bil. C.), gaende ut pa
att det skulle vara nog med en forsikring i svenskt forsikringsforetag. Sa
linge dessa forsikringsforeningar hava kontrollen 6ver den nya kassan, kan
det dock icke hindras att vid provningen av laneansskningarna sadana vill-
kor uppstillas, vilka i realiteten innebdra fordran pa forsikring hos nagot
av de stiftande forsikringsforetagen. Det torde knappast foreligga nagon
anledning, varfor staten skulle stidlla sin hjialp till forfogande for astadkom-
mande av ett sjoforsikringsmonopol. I bolagsordningen finnes heller ingen
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bestimmelse om begrinsning av utdelningen & aktiekapitalet, och det finnes
darfor ingen garanti for att icke det stod, som staten avser att Liimna sjo-
fartsniringen, 1 stillet kommer de enskilda aktiedgarna till godo. Néagra be-
stimmelser varigenom begrinsning av styrelsearvoden och 6ver huvud om-
kostnadskontot betryggas hava heller icke foreslagits.

En annan form #an aktiebolagsformen synes dirfor vara onskviard for
den nya kassan, och synes didrvid nagot liknande Sveriges Allminna Hypo-
teksbank och Kungariket Sveriges Stadshypotekskassa kunna tinkas. Hir-
igenom vinner man #dven en form, dar samtidigt spelrum limnas for de
privata intressena. Redan ar 1900 insag man nackdelen av att en skepps-
hypotekskassa bildades i form av ett aktiebolag, och hade man &ven da
tinkt sig Allminna Hypoteksbanken som forebild. Kapten G. O. Wallenberg
yttrade i kommittén i detta hinseende foljande: » Allmidnna Hypoteksbanken
ar siledes en organisation, tillkommen och administrerad genom det privata,
fastin man, pa grund didrav att man onskat ett fortfarande bestand 4t denna
institution, icke velat limna den i hiinderna pa en tillfillig aktiemajo-
ritet, utan i stillet velat fastslda, det den icke kan rubbas».

Gar man dirfor in for startandet av en skeppshypotekskassa — vilken 1
analogi med den redan existerande forebilden limpligen kan benimnas All-
mianna Svenska Sjofartshypotekskassan — bor den salunda icke ha formen
av ett aktiebolag utan drivas i en form liknande de redan existerande hypo-
tekskassorna.

Innan en dylik kassa bildas, bor man s6ka berdikna de ansprak, som kunna
tainkas komma att stiillas pa4 densamma. Dirvidlag ar det av intresse att
studera nedanstiende tabell, visande den relativa aldersfordelningen inom
virldstonnaget, Sveriges samt vissa andra ldnders handelsflottor enligt
Lloyds register 1927—1928, avseende ang- och motorfartyg om 100 brutto-
ton och didrutover. Tabellen var inford i 1928 ars statsverksproposition.

Bruttotonnagets férdelning pa fartyg.

Intill 10 & 1024 ar | 2o AF och
Procent Procent | Procent

Varldstonnaget . «-..eonnin. i oo o o SNBSS 21§ 50 35 15 [
Danmark ...... ... ... B O SO 49 33 18
Norge... .. s e e . 53 35 12
Storbritannien och Irland ... ..o 30 41
SVETIge «oevvnvrriiiiiin e e 38 30 i 32
Tyska riket wiw...ifii.diidhiionn i, Heoe 62 25 13

Dessa siffror dro synnerligen beklimmande, ty de visa att icke mindre &n
1/, av det svenska tonnaget ar mer dn 25 ar gammalt, en alder vid vilken
ett fartyg i regel bor ha tjainat ut, om rederiverksamheten skall kunna an-
ges vara lagd efter sunda linjer.
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Svensha handelsfilottan.

Atlig okning () eller Nybyggnad | Pbrviry av
Ay minskning (—) (i'Sverige ildre fartyg
| eller utlandet)| frdn utlandet
Nettoton | Bruttoton | Brutteton | Bruttoton
. |
|
1900 oo, | 496,128 . . '
1901 + 26,419
1902 .ovois e, L — 1478 '
1903 +vv e e, 412118 ‘
1904 .ooiiiiiiiieen, | 26,021
1905 cveer oo [+ 49,217
1906 covoeieeeie.n -+ 19,272
1907 oo | + 28,896
1908 oveeeeeennenn | 4~ 6,467
1909 wevvovoeee. | — 1822 |
1910 oo, I 5,917
$1:35 B L— 4917 |
1912 oo, -+ 40,318
1918 oo - 68,061 |
1914 cooeeees e + 28,062 | 4+ 43,391 56,990 32,707
1915 woveeeeeereen. — 75389 | 101,236 @ 27,587 54,330 |
1916 cooverreiieeennn — 29797 | — 87,120 | 25,187 29,453
1917 oo — 39,850 - 51,625 | 32492 14,744
1918 ..o —16341 | — 22,048 47,921 9,121 |
1919 oo + 84407 | 4+ 50,808 | 71,570 19,997
1920 ceviiiiiiiannnens -+ 58,308 bt 80,100 i 97,681 37,885
1921 .o — 925188 | — 38406 67,936 24,620 |
1992 ... + 79,704 | + 113,791 73,564 93,084
1923 ooooieiiiinnns +48103  + 68,894 42,402 58,722
1924 ..o +19,765 . + 31,551 | 37,114 50,749
1923 oiieeniiiieenne 437480 |+ 74951 98,067 24,168
1936 ooooiieeeaenns 414,830 + 23,1928 8,501 47,454
11097 oo +19.606 | -+ 33,015 12,227 58,246
| Arsmedeltal 1903,'1927...l + 15,657
&rsmedeltal 1914/1927...‘ + 10,980 | 4 19298 49,937 ’ 39,659
| Arsmedeltal 1923/1927... + 27,961 |+ 46308 39,662 | 47,868

Pet svenska tonnaget #r siledes i behov av en mycket kraftig moderni-
sering for att uppnd samma standard som virldstonnaget, och da &r det
andock ett gott stycke vig kvar, innan vi uppnatt den standard, som exi-
sterar i tva sadana sjofartstinder som England och Norge.

! Preliminiira siffror.
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Tyvarr synes det dock icke som om vi vore pa god vig att inhimta det
forsprang, som o6vriga sjofartsnationer hava over Sverige. I kommerskolle-
gium har man undersokt i vad man den svenska handelsflottans okning ar
beroende av nybyggnader i Sverige och utlandet &4 ena sidan samt pa for-
varv av aldre fartyg fran utlandet 4 andra. De sialunda erhillna siffrorna
angivas i tabellen & sid. 7.

Dessa siffror visa, att under senare ar den svenska sjofarten tydligen
icke haft tillgang till kapital for den si nédvindiga moderniseringen av
den svenska handelsflottan, ntan att nyforvarven i alldeles 6vervigande grad
utgjorts av ildre fartyg, vilka betinga ett billigare pris.

Sedda i samband med vad forut yttrats om fordelen av modernt tonnage
visa ovanstaende siffror, att en visentlig modernisering av det svenska ar
onskviard och av en sadan betydelse, att statens bistind i en eller annan
form &r vidl motiverad. En modernisering kostar emellertid pengar och
kunna darfor stora ansprak pa en sjofartshypotekskassa vintas.

I motionen har tidigare visats, att svenska fartyg ej ens ombesdrja hilften
av Sveriges utrikes sjofart. Det lider darfor inget tvivel om att den svenska
sjofarten kan betydligt utvecklas utdver sin nuvarande omfattning, nagot
som ocksd kriaver kapital.

Det maste vidare betraktas som ett statsintresse, att rederilanefonden sna-
rast avvecklas. En sjofartshypotekskassa torde vid nuvarande rintelige
bliva i stand att utlimna lan, vilka icke beh6éva betinga storre sammanlagd
rintekostnad #n hogst 5!/, procent. Den rdanta av 5 procent, som nya lan
fran rederilanefonden betinga, innebdr darfér icke nagon alltfor stor fordel for
rederiforetagen. Med fondens nuvarande storlek betyder en rintedifferens
pd !/, procent 113,000 kronor om Aaret, vilket belopp, férdelat pa samtliga
lantagande rederier, icke innebar nagot namnvirt statsunderstod. Det kan
knappast anses vara en statsuppgift att direkt stilla kapital — dock i otill-
ricklig mingd — till en nirings forfogande, om denna niring genom ett
mindre bistand dn det som nu utgar via rederilanefonden fran statsmakternas
sida bliver i stdnd att pad samma villkor sjilv anskaffa det erforderliga
kapitalet och detta i behovlig omfattning. Den nagot hogre rintan i en
sjofartshypotekskassa kompenseras nidmligen av en lingre amorteringstid.
Den nya kassan bor dirfoér géras stor nog att si smaningom kunna 6vertaga
rederilanefondens verksambhet.

Inrittandet av en sjofartshypotekskassa, dir lan kunde erhallas till en
fast bestimd rinta, till en kostnad icke overstigande 5!/, procent, och med
tioarig amorteringstid, skulle sidkerligen medfora ett snabbt avvecklande av
varvskrediterna, vilka vanligen skola amorteras pa 5 ar och 16pa med en
vixlande rénta, som dock for nirvarande ligger betydligt hogre dn 5 !/, pro-
cent. Sasom tidigare namnts lira dessa krediters storlek nirma sig rederi-
lanefondens dubbla belopp. Redan nu har saledes rederiniringen inom
Sverige krediter pa omkring 60 miljoner kronor, vilka pa ett mera tillfreds-
stiallande sidtt skulle kunna erballas 1 en sjofartshypotekskassa. Med tanke
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pi den Onskvirda moderniseringen oech 6kningen av den svenska handels-
flottan synes diirfor det i bil. A kalkylerade kapitalbehovet av 200 miljoner
kronor under de nirmaste 10 aren icke innebiira nagon overdrift.

Den nya kassan bor dirfor givas en sadan organisation, att den, i man
av behov, kan stidlla 200 miljoner kronor till rederinidringens forfogande.
Staten bér dirfor stilla en garantifond av 20 miljoner 1 obligationer till
den nya kassans forfogande, vilken bor kunna bemyndigas utgiva egna
obligationer till garantifondens tiodubbla belopp. For att i gorligaste man
begrinsa den risk, som en férindring i rinteliget onekligen innebir, bor
kassan dock endast fa utgiva obligationslan, dir konverteringsritt stipuleras
intrida senast tio ar efter lanets uppliggande.

Sedan en kassa av den natur, som foreslagits i motionen, varit i verk-
samhet under en del ar, samt rederilanefonden och Svenska Amerika Liniens
lan inbetalts, skulle staten ha befriats fran ett direkt engagement pa 29
miljoner kronor och i stillet iklitt sig ett borgensansvar pa endast 20 mil-
joner kronor. Jimte denna betydliga direkta fordel for staten skulle dess-
utom ha vunnits, att rederiniiringen i stillet for de existerande krediterna
pa 29 miljoner kronor genom det nya systemet skulle fatt icke mindre #n
200 miljoner kronor till sitt forfogande.

Kassan bor vara beriittigad att utlimna lan mot inteckningar i nybyggda
svenska fartyg eller sidana med en alder icke Gver fem ar. De utlimnade
lanen bora ha formen av tio ars amorteringslan samt limnas hogst till 60
procent av det belanade fartygets virde. Fem till tio ar gamla fartyg
kunna #ven belanas, men bor i sadant fall amorteringstiden vara kortare,
sa att kassan under inga forhallanden har nagra lan utelopande mot sikerhet
av inteckningar i fartyg av hogre alder #n 15 ar.

Till sikerhet for lanen bor dessutom ligga betryggande forsakringspolicer.
Det &ar onskvirt att forsikringarna tagas i svenska féretag, men finnes det
ingen anledning att med kassans hjilp inféra ett svenskt sjoforsikrings-
monopol, varfor &ven utlindska forsikringar, utfirdade av t. ex. Engelska
Lloyds, bora kunna fa godtagas, och kan det fortjinas anteckna, att dylika
policer for nidrvarande godkiinnas av statsverket vid 1an ur rederilane-
fonden. Om mojligt bor ett lan ej heller limnas endast mot sikerhet av
inteckning i ett fartyg, utan bor helst sikerheten besta av inteckningar i en
serie av tva, tre eller flera fartyg. Nirmare foreskrifter om foérfarandet vid
lans utlimnande samt om erforderlig sikerhet bor limnas i ett for kassan
av Kungl. Maj:t faststillt reglemente.

A de beviljade lanesummorna bora higst 3 procent avdragas sasom pro-
vision. Utav de salunda influtna medlen skola i foérsta hand kassans ut-
gifter bestridas. Hirtill 1ir emellertid endast en mindre del atga, da kassan
endast kommer att fi ett begrinsat antal kunder och dirfér nagon storre
dyrbar organisation ej blir erforderlig. Aterstoden skall liggas till en
reservfond, som i forsta hand skall anvindas till tickande av eventuella
forluster, rintedifferenser och dylikt. Da en sjofartshypotekskassa, uppbyggd
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efter de grunder som foreslagits i motionen, for narvarande med framgang
bsr kunna utslippa D proeent obligatiener, skulle saledes de totala lane-
kostnaderna icke overstiga 51/, proeent.

Kassans styrelse foreslas, i analogi med vad som &ar fallet i Konangariket
Sveriges Stadshypotekskassa, bestd av fem personer, varav Kungl. Maj:t
skall utse ordférande samt riksgildsfullmiiktige vice ordférande. Aven de
tre dvriga styrelseledambterna synas, i likhet med vad som #r fallet i stads-
hypotekskassan, béra utses av Kungl. Maj:t. Det synes dock limpligt, att
pa nagot sitt det privata initiativet beredes tillfille fa inflytande pa kassans
ledning. Da lantagarna genom erlagda provisioner medverka till upp-
byggande av en reserviond, varigenom statens risk minskas, synes det rim-
ligt, att det &#r at dessa, som inflytande bor beredas. Detta kan ldmpligen
ske pa sa sitt att lantagarna arligen sammantriada for att diskutera kassans
angeligenheter samt att vid detta sammantride ett forslag till lampliga
styrelseledamoter upprittas, varav Kungl. Maj:t skall vara i si matto bun-
den, att &tminstone tvad av styrelseledamdéterna skola utses bland de salunda
foreslagna.

Forslag till stadga for den projekterade sjofartshypotekskassan nirslutes.
(Bil. D.)

Vi hemstilla shledes, att riksdagen ville

dels i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om inrét-
tande av en sjéfartshypotekskassa i huvudsaklig verens-
stimmelse med vad som ovan angivits,

dels medgiva, att ett belopp av 20 miljoner kronor i
Svenska statens 4!/, procent obligationer genom full-
miktige i riksgildskontoret stilles till sagda kassas for-
fogande sasom garantifond pa ovan angivna villkor.

Stoeckholm den 12 januari 1929.
Sten Stendahl. L. Tjdllgren. Gustav Rosén.

C. A. Reuterskiold. Gustav Méller.
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Bil. A.

1:a Overlidggningsiimnet:

Sjofartens kapitalbehov.

Inledare: Direkioren Hugo Hammar.

»Foods for millions» star det som reklam pa fiskaffarerna i Boston. Det
4r sant, att fisken dr féda for miljoner, men vad betyder vil detta mot
havets samtliga mijligheter till folkfoérsorjningen. De hir nirvarande
och framfsr allt medlemmarna av Sveriges Allmiinna Sjofartsforening ha
helt sikert klart for sig utan négon bevisforing fran mig, att sjofarten
som sidan ir den fornimligaste av alla havens forvirvskillor. Detta dels
genom att férmedla ett varuutbyte linderna emellan, som mojliggér en
betydligt hijd levnadsstandard, och dels iiven genom att i denna sin verk-
samhei gora det mojligr for storsta antal minniskor att kunna utnyttja
och na denna biattre levnadsstandard, genom att limna god sysselsittning
at en hel del medborgare i samhiillet. Jag ber fa fista uppmirksamheten
P4, att de direkt anstéillda, pa sjon arbetande #ro ett fatal jimforda med
den stora mingd, som indirekt far sin férsorjning genom sjéfarten. Dels
4r den en sirdeles miktig hiivstang i den industriella utvecklingen, genom
de formaner den egna flaggan ger exporten. HHrpa dro vara transmarina
linjers historia ett talande bevis. Dels ger sjofarten sysselsittning at en
hel del yrken och niringar, som fa sina uppdrag och arbetsuppgifter fran
densamma. Jag ber endast f& omnimna skeppsbyggeriet, och hur detta i
sin ordning verkar befruktande pa savil hantverk som industri. D& vi
for nagon tid sedan levererade ett fartyg, for vilket kontraktssumman
var nagot over 4,000,000 kronor, befanns det att Goéteborgs hantver-
kare fatt leveranser pa 6ver '/, miljon kronor. En tidning, som uppgav
Goteborgs-leverantirerna till detta arbete, fick en hel spalt full av bara
firmanamn. Héri ingingo ej bruk och dylika leverantorer, som ej hade
ombud i Géteborg.

I de av Kuropas linder, som ligga vid haven, striva statsmin och fore-
tagare, d. v. s. de min, som inrikta sitt arbete pa folkférsérjningen, efter
att for sina respektive lénder reservera si mycket som mojligt av de for-
delar, som sjofarten ger. I de flesta linder ha statsmakterna vidtagit
atgdrder hiirfor. Dessa forekomma under féljande former:

1) Kustfartens reserverande for egna landets fartyg.

2) Seglationspremier: mil- ech tonpengar.

3) Amiralitetsunderstod fér handelsfartyg, som #ro siirskilt onskvirda
for forsvaret.

4) Postsubventioner.

5) Direkta understéd at rederier $6r uppehallandet av vissa kommuni-
kationer till sjiss, som anses for landet oundgingliga eller sirdeles vik-
tiga.

6) Skattelittnader.

7) Formaner i fyr-, lots- och hamnumgilder.
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8) Stod till sjoassuranserna.

9) Tullfrihet for till landet inkdpta fartyg.

10) Tullfrihet for till nybyggnad eller reparation av fartyg importerade
materialier eller annan gottgorelse for denna tull.

11) Gottgorelse for anviant inhemskt material med belopp som motsvarar
importtullen for detta.

12) Formanliga statslan for nyanskaffning av onskvirt tonnage.

I ett forslag till bildandet av en statslanefond foér befrimjande av den
finska rederiniringen har finska handels- och industriministeriet latit
gora en utredning om, i vilken utstrickning de olika sjofarande natio-
nerna anvint sig av ovanstaende former for hojandet av respektive lin-
ders sjofart. Denna dr publicerad 1927 och forefaller palitlig, varfor jag
ber fa referera till densamma for de personer, som ha anledning att nér-
mare ga in i fragan. Jag nimner endast de viktigaste statsatgiirderna
for sjofartens hojande, som finnas upptagna i redogorelsen. Dessa iro
kompletterade med uppgifter om de métt och steg, som vidtagits i detta
syfte i de flesta liinder under de senaste manaderna. Kungl. utrikesdepar-
tementets speciella handelsavdelning har beredvilligt stillt mycket intres-
santa meddelanden hirom till mitt forfogande.

Kustfarten kan man i allménhet anse reserverad for egna landets fartyg.

I England anviinder man sig av amiralitetsunderstéd for handelsfartyg,
som #Aro sirskilt onskviirda for forsvaret; postkontrakt sa pass formanliga,
att de kunna anses som direkta understéod 4t rederier f6r uppehallandet
av vissa kommunikationer till sjoss; tullfrihet finnes for till landet in-
kopta fartyg, men de nationella stimningarna i England &ro i och for sig
en tullbarriiir motsvarande minst 10 procent av virdet. England har efter
kriget limnat formanliga statslan fér nyanskaffning av énskvirt tonnage.

1921 antogs The British Trade Facilities Aect, enligt vilken skattkam-
maren stiller sikerhet for lan intill 25,000,000 pund for finansiering av
industri och handel. Av dessa medel har mera din 350 miljoner kronor
(enligt Godteborgs Handels- och Sjofartstidning i lordags 21,500,000 pund)
kommit rederiniringen till godo till en rdnta av 4 procent.

Tyskland, som allt sedan mitten av 1880-talet kraftigt understott sin
handelsflotta i form av postsubventioner, har efter kriget dels tickt for-
luster, som rederierna lidit, genom detsamma (23 februari 1921 fingo de
sig anslagna 12 miljarder mark), dels dven anslagit nybyggnadslan. Aren
1925-1926 reserverades hiarfor 50 miljoner riksmark av riksregeringen,
vartill kommer ytterligare 23 procent av detta belopp fran de delstater,
vars redare fatt forméanen av dessa lan. Medelrdintan blir av mycket
komplicerade former, men utriknas officiellt till 4.1 procent. Fran franskt
hall uppgives, att de tyska redarna fatt mera &n 700 miljoner mark till
att bygga fartyg for. De ha i dagarna fatt nirmare 100 miljoner dollars,
cirka 350 miljoner kronor, sig tilldomda av Foérenta staterna for fartyg,
som blevo beslagtagna fore tysk-amerikanska krigsutbrottet. Den tyska
rederiniringen tyckes saledes ha goda utsikter till en kraftig panytt-
fodelse.

Ttalien har redan sedan férra arhundradet arbetat pa att hoja sjofarts-
naringen. Detta arbete har tagit mera méalmedvetna former, efter det att
Mussolini satt sig i sinnet att gora Italien till en stormakt pa havet. For
nirvarande beriknas de italienska statssubventionerna uppgé till cirka 10
miljoner svenska kronor per ar, utdelade utan #terbetalningsskyldighet.
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Hiirtill kommer vissa energiska statsatgiirder for hojande av sjofarten,
sasom premier [6r nybyggnader, reparationer ete. (fransk officiell upp-
gift).

I'rankrike har iven forsokt sig pa en hel del mer eller mindre lyckade
experimeni att skalfa sig en handelsflotta, bland annat de ryktbara mil-
pengarna, vilka en tid voro sa kraftigt tilltagna, att man pastod det beta-
lade sig utmiirkt {or redarna att segla sina segelskepp i barlast som lust-
fartyg. Depuleradckammaren i detia land har godkiint en lag den 15 mars
iar, enligt vilken man anslar 1 miljard franes, ungefiir 150 miljoner sven-
ska kronor, att anviindas till nybyggnadslan for fartyg. Man anser, att
senaten kommer att godkiinna lagen. Riintan varierar med landets egna
lanemdgjligheter, sa att man offrar halva rintan, dock skall riintan enligt
lagforslaget icke understiga 4 procent. Avtal fir redan triffat med »Credit
Foncier de France» pi dessa grunder. Siikerheten skall ligga inom farty-
gens halva viirde. 1 vissa fall kan nybyggnadsvirdet av ett fartyg bela-
nas intill 85 procent mot forstiirkt borgen. ILénen iro avsedda att amor-
teras pa 5 ar. De kunna liimnas pa lingre tid, dock hogst 20 ar och mot
arliga amorteringar. Lanen skola anviindas for byggandet av fartyg vid
franska varv, men kan idven anviindas for fartyg, byggda 1 frimmande
linder, om priset &ir 15 procent under de franska anbuden, dock blir rian-
tan under sadana forhallanden 3 procent hégre. Avensa kunna en del av
pengarna (40 miljoner franes arligen) anviindas till inkép av utlindska
fartyg, som dock maste vara under 10 &r gamla och sintressant», d. v. s.
nagon specialkonstruktion eller pid annat sitt av sirskilt virde for viss
trade. Lagforslaget bereder iven vissa skattelittnader for skeppsbygg-
nadsindustrien samt tullrestitutioner fér materialier.

De norska skeppsredarna ha i allminhet ej haft statshjilp. De ledo
helt naturligt av efterkrigskrisen, men hade den férdelen gentemot oss,
att de blevo befriade fran att betala skatt for de stora krigskonjunktur-
vinster, som erhollos for under kriget sinkt tonnage. Hirmed forknippa-
des dock villkor, att redaren inom bestiimd tid skulle skaffa sig nytt ton-
nage for de hiirigenom erhallna pengarna. Detta har lett till en moder-
nisering av det norska tonnaget och, som en f51jd hirav, en kraftig utveck-
ling av dess sjofart. Emellertid har man med stort bekymmer sett, hur
nybyggnaderna av fartygen huvudsakligen utforts av utlindska varv och
verkstider. En siirskild kommitté har blivit tillsatt av Norges Bank for
att stka finna medel att leda arbetet med fartygsnybyggnader och repa-
rationer till de norska varven och verkstiderna. Savil redare som indu-
strier hava visat stort intresse for detta arbete. Kommittén har fore-
slagit, att den s. k. skeppsfonden, som man egentligen hade tinkt anvinda
till betalning av statsgéld, skulle komma, till anvindning for finansiering
av norskbyggda fartyg. Dessa medel, som uppga till cirka 17 miljoner
kronor, skulle utlanas som andra prioritet i fartyg, som byggas i Norge.
Lanet skulle silunda ligga emellan 50 och 70 procent av fartygsvirdet.
Amorteringstiden skulle bliva timligen kort och rintan sittas till rimlig
héjd, man talar om cirka 5 & 6 procent, med jimkningar, som kunna befin-
nas limpliga och fordelaktiga, for att giva fonden sa formanlig anvind-
ning som mojligt. Administrationen skulle skétas av Norges Bank med
bistand av en sakkunnig kommitté for att bedéma inkommande lineanssk-
ningar och hypotekens virde. Inom norska redarkretsar har man icke
stora forhoppningar om négra lysande resultat av denna fond, da, som
man uttrycker sig, densamma endast #r en droppe i havet. Norge har
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tullfrihet for fartyg samt en tullpremie fér nybyggnader, som skall mot-
svara var tullrestitution.

Danmark har aven tullfrihet for fartyg samt restitution pa erlagd tull,
materiel till nybyggnad och reparation. Dessutom har i ar antagits en
lag, som ger varven en gottgorelse for anvint inhemskt materiel med
belopp, som motsvarar importtullen for detta. En mindre lanefond for
segelfartyg har upplagts, 950,000 kronor i allt. En fond pa 20,000,000 kro-
nor stilldes i fjol till varvsindustriens forfogande {6r finansiering av ny-
byggnader for utlandet till 5 procent,

I Finland har man bildat en rederilanefond pa 100 miljoner finska mark
- 10 miljoner svenska kronor, huvudsakligast efter svenskt monster. Hy-
poteket skall ligga under 50 procent av fartygets vidrde och réntan skall
vara 6 procent.

Samtliga 6vriga, europeiska linder hava i mer eller mindre grad under-
stétt sin sjofart, huvudsakligast med ton- och milpengar och i nagon viss
man dven med linjesubventioner.

Av intresse ar att anteckna, att en sa pass ung stat som Polen har under
utarbetande myecket vittgaende planer pa att uppbygga en stor och miktig
handelsflotta. Aven Estland har gatt in for linjesubvention, ehuru helt
naturligt med ritt sa litet belopp, 10,000 kronor per ar.

Japan, som redan ar 1890 utbetalade 1%, miljon kronor i postsubventio-
ner, inférde ar 1896 savil byggnads- som seglationspremier. ¥nligt upp-
gift vid sekelskiftet uppgingo dessa till omkring 20 miljoner kronor. Be-
loppen tkades sedan vid olika tillfillen och medférde, att handelsflottans
tonnage under en period av 20 ar steg fran 112,000 till ndgot over 2 miljo-
ner tons. 1923 okades ytterligare subventionerna till sjofartsndringen med
betydande belopp, vilket visat sig 4ga en stimulerande inverkan pa den
japanska bhandelsflottan, som for nirvarande ndrmar sig 4 miljoner brutto-
tons. Japanska handelsflottan innehar nu tredje rummet bland de sjo-
farande nationerna.

I Férenta staterna har den speciella kommitté, som har hand om han-
delsmarinen, enats om ett nytt lagférslag, som innefattar:

1) att »Shipping Boards construction fund» ¢kas fran 125 miljoner till
250 miljoner dollars, som skola anvindas for inteckningslan till 75 procent
av fartygens viirde med en riinta icke éverstigande vad regeringen sjilv
betalar;

9) kraftiga linjesubventioner;

3) att regeringen atager sig sjoassuransriskerna pa formanliga villkor.

Jag ber siirskilt att fa fdsta uppmirksamheten pa, att de kraftigaste
statliga ingreppen kommo fran de linder, som pa de internationella kon-
gresserna, senast handelskammarens kongress hér i Stockholm, tycktes
tala mest emot statligt ingripande.

Sverige har sedan omkring 1890 tullfrihet fér fartyg och restitution pa
tor fartygsbyggen anvinda materialier. Generaltullstyrelsen har dock
ansett sig vara skyldig att i storsta mojliga man begrinsa denna lilla
forman genom shiv tolkning av tulltaxebestimmelserna.

T Sverige upptogs iragan om beredande av kapital for rederiniiringen
torst vid sekelskiftet. Den kungl. handels- och sjofartskommittén, i vilken
sutto bland andra generaltulldirektér Staffan Cederskiold, ordforande,
herrar skeppsredare C. A. Brodin, Axel Johnson och Gustaf Wallenberg,
inlimnade ett underdanigt betinkande i drendet i december ar 1900. Kom-
mitténs flertal, fyra ledaméter av atta, ordféranden inbheriknad, foreslog



Motioner & Parsta kammaren, Nr 3. 15
inrittandet av en marinhypoteksbank, ti}l vars disposition, sisom grund
fond, statsverket skulle stilla 10,000,000 kronor i siatens obligatio-
ner, dvensom for Detiickande av eventuelln forluster ett arligt belopp
av 600,000 kronor att uppioras i en delerederefond for banken. Kommit-
tens mindretal, likasa fyra ledamdoter, foreslog bildandet av en lanefond,
som skulle bestimmas {ill 10 miljoner kronor. Minoritetens forslag upp-
bars 1 stort sett av samtliga sjofartsnimnder och myndigheter, och, i
auslutning till detta och med beaktande av kommerskollegiums synner-
ligen sakliga och uttommande betiinkande, uppgjordes den proposition
regeringen ar 1903 oéverliimnade till riksdagen.

Enligt denna proposition skulle en siirskild s. k. statens rederilanefond
hildas, till en borjan uppgaende till 5 miljoner kronor, vilket belopp seder-
mera i man av behov kunde hdjas. Ur fonden skulle beviljas lan, utgs-
rande hogst 50 procent av ett fartygs viirde, vilka skulle amorteras pa sex
ar, sedan under de tva forsta aren endast riinta erlagts. Réntan skulle ut-
gora 4 procent. Sasom silkerhet skulle giilla inteckning eller borgen eller
bada delarna.

Regeringens proposition antogs enhiilligt av riksdagen. 1 stéd hirav
atfiirdades den 18 december 1903 en kungl. kungorelse angiende villkoren
for lan\fran fonden for rederiniiringens befrimjande. Under arens lopp
har denna fond Gkats, sa att den enligt beslut vid arets riksdag kommer
att utgora 23 miljoner kronor. Denna fond har i huvudsak blivit anvind
for utbyggandet av var linjetrafik.

Direkta statssubventioner hava dven blivit beviljade f6r vissa bestimda
linjer, niimligen mellan Sverige och La Plata-linderna, Sverige och Ost-
asien, mellan Sverige och Nordamerikas {orenta stater samt for forbindel-
sen Sverige-—Australien. Samtliga dessa subventioner hava uppgatt till ej
fullt 5 miljoner kronor, varav dock endast cirka 3!/, miljoner utgatt.
Hirav ha atminstone omkring 2/, aterbetalts av rederierna. Kontant-
understdd hava utgatt till Rederiaktiebolaget Svea och Hallands Angbats-
aktiebolag for uppehallandet av vissa for niringarna och samfirdseln
mellan Sverige och grannliinderna viktiga trader. Sammanlagda beloppet
av dessa subventioner uppgéar icke till 100,000 kronor om Aaret.

Det huvudsakliga dndamaéalet med det svenska statsingripandet i dessa
fall har icke varit direkt en strivan att frimja sjofartsndringen utan fast-
mer att vinna de férdelar for industri och exporthandel, som férbindelse
till fréimmande avsidttningsomriden under egen flagg innebdr. Utan
overdrift kan man siga, att resultatet av denna subventionspolitik blivit
tillfredsstidllande. Var export genom de salunda tillkomna direkta far-
tygslinjerna, sidrskilt till de ovan nimnda transoceana liinderna, har
mycket befrimjats. Man har sagt mig, att det forsta fartyg, som sattes
i linjetrafik tili La Plata, icke kunde fa mer dn 250 tons last: nu trafi-
keras detta omrade med fullastade fartyg med avgangstider minst en
gang i manaden. Subventionerna for trafiken till vara grannldnder ha
icke visat samma resultat, men torde dock {6r niiringen hava en betydelse,
vilken fullt uppvdger den uppoffring, som statsmakterna gora for tra-
fiken. ’

Ett rederilan av speciell art utgor det, som av 1926 ars riksdag bevilja-
des Svenska Amerika-Linien f6r byggandet av m/s »Kungsholm». Belop-
pet har utgatt med 6 miljoner kronor mot siikerhet i »Gripsholm» och mot
o procents rinta.

Till beframjande av sjofartens intressen finnes frihetstidens s. k. kon-
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vojfond, som ar 1835 blev kallad handels- och sjofartsfonden. Enligt ut-
fardade bestimmelser skall fondens 6verskott anvindas »till svenska han-
delns och sjofartens utvidgande och befrimjande, sévil utom som inom
riket»>. Den arliga rinteavkastningen beriknas numera uppga till om-
kring 250,000 kronor och anvindes for nédrvarande till uppehallandet av
vara sjolartslinjer till grannlinderna, till sjomanshem i utlindska ham-
nar, till utbildandet av befilsaspiranter, fartygskockar m. m., beléning for
riddande av besattningar, 6ppethallande vintertiden av vissa segelleder,
hamnanliiggningar, sjofartsundersékningar, Sveriges Allminna KExport-
forening, stormvarningar ete. Dessa medel utga som direkta bidrag utan
aterbetalningsskyldighet i allmiinhet, dock kunna de dven utgé i form av
lan, som t. ex. vid hamnanliggningar o. dyl. Enligt ovannimnda statuter
skulle fonden uppenbarligen kunna anvindas till ett sjofartstekniskt in-
stitut for forskning inom sjoteknikens omride. For detta dndamal &r
det ett sedan linge kint, mycket stort behov att fa ett limpligt laborato-
rium med provningstank och en fullt kompetent vetenskapsman, vilken
skulle kunna fa medel ur fonden till sitt arbete. Kostnaderna for sjilva
tanken #iro ensamt si hoga, att sirskilda medel méaste anskaffas hirfor.
Att ytterligare minska fonden for forverkligandet av behovet av en sidan
tank, sasom skedde t. ex. fér anskaifandet av statsisbrytare, torde ej fa
anses vara lampligt. Jag registrerar alltsd denna tank som ett sjofartens
kapitalbehov betydligt storre in vad handels- och sjofartsfonden for niir-
varande kan fylla. Denna sjdfartens kapitaltillgang har salunda redan
anviandning over hovan.

Rederilinefonden riacker ej heller pa langt nir till de behov, som ni-
ringen visat sig hava. Jag ber att fa referera till den utmirkta utredning,
som finnes i 1928 ars statsverksproposition »Utgifter for kapitalokning».
Handelsministerns anforande »Okning av fonden ior rederindringens un-
derstodjande» innehaller egentligen alla de sakliga uppgifter, som behovas
for att belysa problemet. Tiden medgiver ej att referera anférandet, vil-
ket ej heller torde vara nodvindigt, da var och en, som verkligen vill nigot
i sak, helt naturligt forst tar del av detta aktstycke.

Av kungl. kommerskollegii skrivelse i drendet, som finnes inférd i denna
utredning, framgar att rederiniringen under de 5 aren, 1911—1915, an-
hallit om lan intill ett sammanlagt belopp av 28,864,500 kronor, varav
12,750,000 kronor blivit beviljade. Under de 5 aren 1922—1926 voro mot-
svarande siffror 92,350,200 kronor respektive 15,509,000 kronor, en ritt sa
betydande 6kning i behovet. Av handlingarna framgar &ven, att de be-
lopp, som beviljats per enhet, mera #n dubblats, vilket 4r en ganska beak-
tansviird foreteelse. Utvecklingen tenderar tydligen mot dyrbarare ton-
nage, allt storre enheter, i allminhet mera forstklassig utrustning och
materiel. Den sociala lagstiftningen bidrar dven att géra tonnaget dyrare.
Men den allra viktigaste orsaken till det tkade kapitalbehovet, dr, att vi
sta infor nodvindigheten av att skaffa oss fullt modernt limpligt tonnage
for de stora transmarina linjerna, som upparbetats under det senaste
kvartsseklet, och vilkas drivande tyckes vil passa savil vara redare som
vart sjofolk. Det har visat sig, att det for dessa trader dr nodvindigt
att skaffa fartyg med bittre utrustning och hogre medelfart dn forut
f6r att méta befraktarnas krav och behélla och forkovra kundkretsen i den
svara internationella konkurrensen. De snabbare forbindelserna locka
girna passagerarna. Nu dr forhallandet det, att det finnes knappast nagot
folk, som passar sa vil for att skéta om frémlingar och resande, som just
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vart svenska folk. Dess ordningssinne, renlighet och irlighet iiro egen-
skaper, som alltid bliva si hogt uppskattade av friimlingen, att de iro att
anse som en tillgang, vilken kan anviindas i det internationella utbytet,
fika myecket som t. ex. vart hogkvalilicerade triikolsstil och vara arbetares
sinne {6r precision, i var finare maskinexport. Svenska amerikalinjen
ir ett klart bevis hiirfor. Var passageraretrafik har redan skafiat sig
cn ansedd stiillning, men {61 att ge den majlighet att £a sin ritia plats och
den utvidgning den fortjiinar och var folkiorsorjning behover, kriives det
allra biista material, vilket betyder stora och dyrbara oceangaende fartyg.

Iitt annat {iilt, som kan ge god sysselsittning {or var sjofart, ir time-
charter {6r vissa fasta linjer {6r en liingre tidsrymd eller t. 0. m. sa kallad
lifetime». Den norska sjofarten dr till stor del byggd upp pa sa siitt.
Avtal goras {or en tidsrymd av 5, 10 intill 20 ir att mot viss manadshyra
stilla fartyg och besittning till {6rfogande for transport av gods for vissa
bestiimda linjer, vanligen massgods, sasom malm och olja. Aven frukt
fart har givit de norska redarna goda timecharter. Villkoren iiro van-
ligen sadana, att réntabilitetskalkylerna kunna goéras med stor sikerhet.
Aven mindre kapitalstarka redare kunna med sadana kontrakt skaffa sig
fartyg pa ritt sa formanliga villkor. Fér nirvarande goras dessa affirer,
t. ex. {or tankfartyg om 10- & 15,000 tons, med fasta avslut pa 10 ar. Engel-
ska varv utbjuda kontrakt for sidana fartyg mot 20 procent kontant lik-
vid och resterande under 10 ars likformig avbetalning, 16pande med 5
procent riinta.

Pa sa sitt byggdes den norska handelsflottan upp. Likasa kan man
konstatera, att den raska utveckling, som den svenska handelsflottan hade
i borjan av drhundradet, till stor del var beroende pa det tillmétesgaende
med krediter mot billiga riintor, som de engelska byggarna pa den tiden
lamnade de svenska rederierna utover fordelarna av den svenska rederi-
lanefonden.

Problemet med kapitalanskaffningen &r numera svirare in det var vid
sekelskiftet eller under var tidiga sjofartshistoria. D& riknades priset
pa de angfartyg, som man behivde, i 100,000-tals kronor, nu riknas det i
miljoner.

De stora belopp, som krivas for varje fartygsenhet, sta sillan till nagon
redares forfogande. Han blir i allminhet nédsakad ordna med vissa av-
betalningsvillkor under lingre tid for att kunna fa bygget till stand.
Man kan icke kalla ett sidant kreditsystem fér en osund affir, sasom man
brukar siga, da folk koper varor hos hékarn, vilka fortiras, innan den
avloning fértjinats, med vilken varorna skola betalas. Hir betalas alltid
ett kontant forskott, savil under byggnadstiden, som #ven sedan fartyget
levererats, vilket gor, att viirdet i den pant, pa vilken kredit limnats, ir
betydligt hogre in den giild, som vilar pd densamma. Om man riknar
ett fartygs alder till 25 ar, och att 40 procent betalas kontant under bygg-
nadstiden, si torde vara klart, att om 60 procent av fartygets kostnad
amorteras under 10 ar, s komma de sista 15 aren att giva ett bittre utbyte
in de forsta 10. Diirtill maste man komma ihég, att fartyget alltid har ett
realisationsviirde dven efter att ha tjinstgjort 25, ja 50 ar.

Det ir svart att gora upp en exakt kalkyl pa det kapitalbehov, som var
rederiniring skulle behdva under de nirmaste 20 aren. For att gora en
utredning hirom ir det forst nédvindigt att nigorlunda gora klart for
sig, vilken stiillning var handelsflotta bor intaga i viirldshandeln, och moj-
ligheterna for dess framtida utveckling. Professor Sir Wescott Abell har
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gjort en mycket intressant utredning om forutsittningarna for den andel
i virldssjofarten, som kan tillkomma olika linder, beroende pa deras
naturforhallanden, den kuststricka, som landet har mot havet, samt dven
de olika nationernas export- och importférhallanden dvensom folkets limp-
lighet for sjofarten. Han har déirvid kommit till resultat betrdffande de
skandinaviska ldnderna, som visa att forutsittningarna for dessas del &dro
de biista.

H. Eneborg i kommerskolllegium har gjort en utredning at mig om var
utrikeshandels omfattning jamférd med Norges, av vilken framgar, att
var inforsel under 1926 var cirka 8 miljoner ton och utforseln 15.5 miljoner
ton, da Norges motsvarande siffror under samma &ar voro cirka 4.5 miljo-
ner tons inforsel och 3.5 miljoner tons utforsell Sveriges sjogaende han-
delsflotta utgjorde den 1 juli 1927 1,365,000 bruttoton, under det att Norges
motsvarande flotta samtidigt uppgick till 2,824,000 bruttoton. Hir bekrif-
tas vad jag forut konstaterat, nimligen att den norska flottan huvudsak-
ligen ir sysselsatt i fart utrikes orter emellan. Sétter man de nordiska
lindernas handelsflottor och utrikeshandelns kvantitet i relation till var-
andra, finner man enligt denna utredning, att antalet fartygston per 1,000
godston ir for Sverige 54, for Norge 384 och for Danmark 123. Av intresse
ar dven, att di pa varje 1,000 invanare i Sverige kommer 220 bruttoton
fartyg, Norge har 1,023 och Danmark 313. Allt detta visar, att det finnes
goda utrymmen f6r utvecklingen av var sjofart.

Fore virldskriget hade vi vissa 4r en tonnagedkning uppgaende till mer
in 10 procent av fartygsbestandet. Under kriget led var handelsflotta
en tonnageminskning, som sedan si smaningom blivit ersatt. Utveck-
lingen sker foér nirvarande med cirka 4 procents Okning per ar, vilket 4r na-
got litet mera &n den utveckling, som forsiggar for hela virldstonnaget. Av
vad som f6rut blivit nimnt, synes denna 6kningsprocent for var del alltfor
liten. Den ir ej tillricklig for fullféljande och utvecklande av den linje-
politik, som vart land icke utan framgéng fort sedan ett kvarts sekel till-
baka. I mina kalkyler kommer jag att rikna med, att tonnagedkningen

1 Sveriges och Norges utrikeshandel i miljoner ton riknat utgjorde:

Sverige Norge

mmport export import export
1912 ... crusgamganis . 7.1 15.1 4.s 3.9
1913 ... . 8.5 16.0 5.0 4.2
1914 .. 7.9 12,8 5.1 3.7
1924 . see- i eeieaneed 8.5 18.9 5.0 3.6
1923 - T - X 17.1 4.9 4.1
1926 ......... Sy - - - 8.0 15.5 4.5 3.5
1927 o 1000 20.1 — -

Anmiérkningsvart dr, att Sveriges export i ton #r ungefir dubbelt si stor som dess
import; medan Norges import dr betydligt storre dn dess export.

Ur ifrigavarande utredning mé i &vrigt anféras féljande:

Sveriges handelsflotta ir i vida mindre grad iin Norges och Danmarks sysselsatt i fart
utrikes orter emellan. Av hela de i utrikes fart av de olika lindernas handelsflottor 4r
1925 intjinta bruttofraktbeloppen kommo sélunda i frakter mellan utrikes orter: for
svenska flottan 40.6 procent, fér norska flottan 61.6 procent och fér danska flottan 65.0
procent.

Sveriges handelsfloita fir ocksa till vida mindre del fin Norges och Danmarks sysselsatt
i tidsbefraktning. Den norska handelsflottan intjinade ar 1925 i utrikes timecharter 117.7
miljoner kronor, varav 106.9 miljoner kronor eller 90.7 procent i fart mellan utrikes orter.
Den danska handelsflottans ar 1925 intjinta tidsbefraktningsinkomster av fart mellan ut-
rikes orter utgjorde 12.0 miljoner kronor. Den svenska handelsflottans totala tidsbefrakt-
ningsinkomster i utrikes fart uppgingo samma &r endast till 5.1 miljoner kronor.
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bor uppga till 6 procent, och da det naturliga ergiittningshyggandet med
25 ars medelalder blir 4 vrocent, blir summan okning av tonnaget cirka
1) procent av tonnagebestindet.

1 detta sammanhang, och innan jaug gar vidare, onskar jag fiista upp-
miirksamheten pa noédvindigheten av tonnagets moderniserande, vilket
iven kommer att kriiva en hel del kapitalutliigg.

Viirldssjofarten star {6r nirvarande i en omdaningsperiod, som i mangt
och mycket paminner om 80-ialets 6vergang fran segelfartyg till angfar-
tyg. Den, som da i tid foérstod vikten av denna omliiggning, skérdade vin-
sterna didrav och kunde bygga upp sitt rederi till en l6nande niaring. Detta
forsummades alltlor mycket i Sverige, varfor vi i slutet av forra arhund-
radet hade en av de svaraste depressionsperioder, som férekommit i den
svenska sjofartens historia.

Vid den omdaning, som nn sker fran angdrift till motordrift, ha de
svenska redarna varit mycket framsynta och skérda nu vinsten av att i
god tid ha lagt om sitt tonnage. Denna omliiggning kriiver mycket pen-
ningar, alldenstund de modernare framdrivningsmaskinerierna iiro be-
tydligi dyrbarare dn de iildre.

Av allt framgar, att om var sjofart skall utvecklas pa ett sunt siitt, s
fordras det penningar, och sidana saknas for denna néring i alltfér hog
grad. Svarigheten {f6r den svenska rederiniiringen ir, att den icke fick
konsolidera sig under kriget. En oldmplig skattepolitik tog hela grund-
laget fran rederiniringen. Krigskonjunkturvinsterna skulle statt till ni-
ringens forfogande, f6r att den skulle kunna repa sig fran krigsforlus-
terna och framfor allt hjilpa den 6ver den depressionstid, som var och en
borde veta skulle komma efter krigskonjunkturen. Man har uppgivit, att
krigskonjunkturskatten i dess helhet, vilken man torde vara enig om, be-
riknats efter fullkomligt felaktiga grunder, inbragte till statsverket un-
der aren 1916—1920 6ver en miljard kronor, varav givetvis sjofarten drab-
bades med en god anpart. Man har tvingats att bokféra materialen till
alltfor hoga priser och direfter rikna vinster och betala skatter for in-
komster, som i verkligheten icke funnits, som t. ex. de sinkta fartygens
assuransvirden. Det ir ett glidjande faktum, att var rederiniring i trots
hirav ej helt lamslagits utan driver sina fartyg och nagot atertagit den
minskning i tonnagebestandet, som utmirkte krigsslutet. Det ir dock
nédvindigt, att nu nagonting gores for att stodja ett malmedvetet arbete,
till att forskaffa den svenska sjofartsniringen den plats i viarldshandeln,
som den har ritt till.

Min kalkyl pa sjofartsniiringens kapitalbehov blir saledes, att under
nirmaste 20 aren skulle nyanskaffning inklusive ersittningshyggnad av
tonnage uppga till i medeltal cirka 150,000 bruttoton per ar. Efter nuva-
rande tonnagepriser skulle detta motsvara cirka 75 miljoner kronor per ar.
Om nu redarna bygga mot en kredit av 60 procent av detta belopp och
en amorteringstid av 10 ar, sa skulle det krivas nagot éver 40 miljoner
kronor om aret och efter 10 ar, di teoretiskt sett ett jimviktslige uppnatts,
skulle den utestaende krediten bliva cirka 200 miljoner kronor. For att fylla
detta krav finnes for niirvarande endast en rederilanefond, uppgiende till
23 miljoner kronor. Varvsindustrien i Sverige har limnat krediter for
nira dubbla detta belopp; denna senare tillgdng #r redan uttomd och ir
dessutom oldmplig fran redaresynpunkt. Den ir osiiker och med hoppande
réantor, och sdledes farlig att basera fasta kalkyler pa. I utlandet torde
nagot vara att fa pa samma siitt, som fore kriget. I Holland finnes ordnat
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for lan mot fartygshypotek i stor skala. Rintan for svenska redare gar
dir till 6 procent. Lanemedlen for tonnageanskaffning méste fas till en
jimforelsevis lag ridnta. Om man vill intressera privatkapital att inga
i dessa foretag med intill 40 procent, maste mojligheten for dem till en
nagorlunda ordentlig utdelning, 10 & 15 procent, ligga inom rickhall. For
att kunna fa en sidan vinst blir man tvungen att rikna med att inteck-
ningslanen skola forrintas ungefir som goda hushypotek eller med cirka
5 procent. Vi ha sett, att i ntlandet ger staten i allminhet sidana 1lan mot
4 procent. Man skulle kunna tinka sig en graderad skala, sa att lan under
50 procent av fartygsviardet och i ovrigt med goda sikerheter skulle bevil-
jas till nagot ldgre rinta och 6ver 50 procent men under 75 procent med
hogre, som brukligt i hypotekslan.

Inom landet finnas en hel del fonder, som ha svarighet att kunna pla-
ceras till 5 procent, en riantesats, som helt sikert skulle vara ganska for-
delaktig for rederiniringen. Fragan giller da, huru redarna skola ordna
sig for att fa dessa medel att befrukta sin néring. Detta kan naturligtvis
endast ske genom nagon sorts hypoteksorganisation, och det giller att
undersoka, huruvida denna siikerhet dr fullgod som hypotek f6r dessa fon-
der. Forsta villkoret idr, att en sddan bankledning har, forutom finansiellt
och banktekniskt kunniga ledare, fullt kompetenta min att bedoma far-
tygsmaterielen och dess anvindning. 1 det betinkande som framlades av
den forut omnimnda kommittén, som ar 1900 inkom med forslag om an-
skaffande av medel for rederiniringen, har davarande kaptenen i flottan,
nuvarande envoyén Gustaf Wallenberg gjort en mycket fullstindig utred-
ning angiende dessa hypotek och gor som en slutlig sammanfattning av
sina undersdkningar foljande pastdenden:

1) Varje uppkommen risk for ett maritimt hypotek, &ven den minsta,
kan forsikras.

2) De risker, for vilka extra tickning behévs, hava i praktiken visat sig
minimala.

3) Kostnaden for dylika forsikringar dr jamforelsevis obetydlig. Den
overstiger icke !/, procent per ar.

Kunde man konstaterat detta for 25 ar sedan, hur mycket lugnare skulle
man da icke i dag kunnat ordna denna hypoteksorganisation, som nu
skulle vila pa ett helt annat tonnage in vad man da hade att rikna med.
Héarigenom skulle de stora kapital och fonder, som ligga uti vart forsik-
ringsvisen och som maéaste s6ka en siker och god placering mot rimlig
rinta, kunna tillféras sjofarten och dirigenom giva var folkfdrsérjning
okade mojligheter.

Herr ordforanden:

Ar det nagon, som behagar yttra sig med anledning av det hallna inled-
ningsforedraget?

Skeppsredaren Gunnar Carlsson:

Direktér Hammar omnimnde planerna pa en fartygshypoteksbank eller
fartygshypotekskassa. Den saken har ju linge varit foremal for dryf-
tande inom redarekretsar i Sverige, och det kan vara av intresse att i
detta sammanhang meddela, att dessa planer nu torde ha avancerat sa
langt, att de mojligen inom ganska kort tid skola kunna realiseras. Den
tanke, som skulle realiseras, skulle vara den, som ligger till grund for de
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holliindska s. k. sjofartshypoteksbankerna. Kassan skulle alltsi utslippa
obligationer bland allmiinheten, och som siikerhet {6 dessa obligationer
skulle ligga ett antal inteckningar i de fartyg, som skulle erhalla lan i
kassan. Den {ir rederierna viktigaste fragan i detta sammanhang ir na-
turligtvis fragan om riintan. Rintan blir beroende pi den stillning, den
svenska f{orsiikringsinspektionen kommer att intaga till denna kassa,
d. v, 8. om forsiikringsinspektionen kommer att tilliita forsitkringsbolagen
att taga dessa obligationer som siikerhet for sina fonder. Den saken iir
innu icke fullstiindigt utredd, men torde, savitt jag kan se, komma att
bero pa, vilken stiillning de svenska statsmakterna komma ait intaga till
denna kassa. Man har niimligen tinkt sig mojligheten av att i en eller
annan form stka fd statsmakternas stéd ungefiir pa samma siitt som vira
fastighetshypoteksbanker — eller Sveriges Allmiinna Hypoteksbank - fati,
eller ungefiir pi samma siitt som foreslogs av den kommitté, som direktor
Hammar omnimnde arbetade pa detta omrade vid sekelskiftet. Alltsa,
statsmakterna skulle stélla ett visst antal miljoner i obligationer till denna
kassas forfogande som ett slags grundfond. Kan detta genomforas, tror
Jag man kan riikna pd, att dessa obligationer skola godtagas av vissa
forstikringsbolag och vil i sa fall kunna skickas ut till en rintesats, som
kanske dr ligre och i varje fall icke hogre iin rederilanefondens.

Jag vet icke, om det ir meningen, att métet i dag skall gora nagot utta-
lande i denna fraga. Men om s& iir fallet, skulle jag vilja foresla, att
motet uppdrager it styrelsen att folja denna fragas utveckling och, i den
min den kan, séka bidraga till, att denna f6r hela var rederiniring sa
viktiga fraga Dblir 16st pa ett for denna niiring lyckligt sétt.

Inspektoren Isakson:

Direktér Hammar upplyste i sitt foredrag i forbigaende, att man i Dan-
mark funnit av behovet pakallat att ansla icke mindre in 900,000 kronor i
statsmedel till, om jag fattade honom ritt, en rederilinefond eller sjofarts-
lanefond for segelfartygsrederierna. Jag behéver icke hir nirmare ut-
veckla, vad detta kraftiga ekonomiska stéd betyder icke allenast for segel-
fartygsrederierna utan for fostrandet av sjomanskap f6r hela var svenska
handelsflotta. Vi ha sedan uraldriga tider hir i Sverige innu giilllande
lagstiftningsforeskrifter, innebiirande att, fér att fa befil pa svenskt far-
tyg, vare sig angfartyg, motorfartyg eller segelfartyg, fordras en bety-
dande tid av sjotjinst pa segelfartyg.

Nu har pd de sista aren var segelflotta och den till auxiliiira segel-
fartyg sa smaningom férvandlade mindre segelflottan pa ett alldeles Gver-
raskande sitt hastigt minskats. Vi ha svart att fa platser 61 vara befils-
imnen under svensk flagg, sa att de kunna fa sin lagstadgade sjotid.
Visserligen finnas {va storre skolskepp, »Beatrice» och »C. B. Pedersens,
och mojligen dven ndgot halvstort skanskt fartyg, som giver méojlighet
tor befilsaspiranter att fa sjotjinst. Men dessa fa segelfartyg limna icke
tillrdckligt antal platser ombord, utan fa vi nog, om det fortgar med var
segelflotta sa, som det for nirvarande gjort under nagra ar, tiinka oss den
mdjligheten, att vara befélsimnen fa forsoka fa plats pa finska, danska
och mojligen amerikanska segelfartyg. Pa Amerikas kuster och pa de
stora sjoarna finnes ett betydande antal svenskt sjofolk. For nagra ar
sedan forsokte jag i nationalféreningen mot emigration anvinda dess
propagandamedel for att fa& hem en del av detta sjofolk. T atskilliga
fall lyckades det, oeh jag har sjdlv ombord funnit atskilliga sadana hem-
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komna sjomiin. De ha kopt sig hir hemma en mindre skuta, och ombord
pa dessa skutor har jag sasom regel funnit stil och renlighet vara radande
i mycket hogre grad #n pa vara egna hemfarvattensskutor. Det har dock
tyvirr visat sig, att detta hemvindande av svenskfott sjofolk fran Ame-
rika icke fortsatt, utan ir det numera ritt sillan man traffar till Sverige
fran Amerika atervinda sjomaéan.

Jag forestiller mig, att da Danmark har rad att ansla 900,000 kronor
for att uppriatthalla och uppmuntra segelfarten, vore det vil kanske skil
i att overviiga, om icke vi i Sverige, som dock ha storre handelsflotta &n
Danmark, ocksa kunde ansla atminstone nagot mindre belopp, t. ex. 300,000
eller 400,000 kronor for detta verkliga sjofartsbehov. Detta skulle siker-
ligen animera en stor del av vara skanska och bohuslidnska segelfartygs-
redare attt skaffa sig flere och storre fartyg, som kunde bli en skola for
fostran av svenskt sjomanskap.

Direkioren Einar Lange:

Fartygsinteckningarna ha ju icke alltid ansetts som forstklassiga siker-
heter, men sedan nu Sverige bitritt konventionen i Briissel om sjopantritt
och fartygshypotek, har fartygshypotek betydligt ckats i virde. Det ir ju
sa, som direktor Hammar nimnde, att man kan forsikra néstan vilka ris-
ker som helst, som ett fartyg ir utsatt fér. Endast sadana atgirder, som
rederiet sjilvt vidtager och som kunna férorsaka forlust, kunna icke for-
sikras. For ovrigt kunna alla med sjopantritt forsedda fordringar for-
sikras med undantag av sadana, som péavila fartyget i form av allminna
avgifter sasom fyr- och bakavgifter samt besittningens avloningar. Men
det iir ju fordringar, som icke ha néigon storre betydelse. Jag menar sa-
lunda, att om ett fartyg skotes av ett forstklassigt rederi, som soker lan
mot fartygshypotek, och detta fartyg dr forsidkrat till fullo i ett forstklas-
sigt forsikringsbolag, bide med avseende a kasko och Protection Indem-
nity, s bor ett fartygshypotek i nirvarande stund vara fullt lika gott som
manga andra sikerheter, for vilka lan limnas.

I samband med detta undrar jag, om det vore platsen att hir tinka pa,
vad som yttrades i Hamburg hiirom dagen pa Baltic and White Sea’s méte,
da en herr Souter stod upp och beklagade sig 6ver den hjilp, som lédmnats
av staten i olika liander for att stodja sjofarten. Detta enligt ett kort med-
delande, som jag fatt fran en person, som var nidrvarande i Hamburg. Det
var i alla fall ett yttrande, som star i rak strid mot vad som hir framforts.

Overdirektsren Laurin:

Dsi inledaren sirskilt riktade uppmirksamheten pa de fonder, som ligga
hos forsikringsbolagen och andra forsikringsanstalter, och den mojlighet,
som mahinda kan beredas sjofartsniringen att fa kapital dédrifran, sa
vill jag siga nagra ord, fastin de bli nog mindre én vad kanske hir skulle
vintats eller onskats. Det &dr tydligt for mig, att denna fraga &r av en
mycket stor betydelse icke blott for sjofartsnidringen — dérom har ju jag
icke att yttra mig — utan #ven for forsdkringsvisendet. Om det kan stil-
las sa, att dessa fartygshypotek, dessa obligationer fran en sidan hypo-
tekskassa eller andra inteckningar verkligen bereda en fullgod sikerhet,
sa tror jag det vore synnerligen lyckligt dven for forsidkringsbolagen, da
de tider, som nu synas komma, antagligen komma att vara siddana, att de
girna soka sig nya siikra placeringsmojligheter. Jag har nagot diskuterat
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dessa fragor med nagra av lierrarna forut, och min uppfattning har blivit
den, att om iin problemet ingalunda hor till de liitta, torde det dock kunna
losas. Det ir min [6rhoppning, och jag tror jag kan utlova, att inspek-
tionen skall folja fragan med storsta uppmiirksamhet.

Tullkontrolloren Carl Rudberg:

I en skrivelse, stiilld till statsutskottet vid innevarande ars riksdag,
skrev Sveriges Allmiinna Sjofartsiorenings styrelse foljande:

»Aven segellartygen med eller utan hjilpmaskin iiro i hog grad for-
tjinta av det allminnas uppmiirksamhei{. Denna sjofarts stora betydelse
for fostrandet av svenskt sjofolk och frimjandet av sjomanskap ir all-
miint erkind fran alla hall, och dess relativa betydelse framgiar av se-
naste upplagan av Sveriges skeppslista, som angiver antalet av allenast
de segelfartyg och segelfartyg med hjilpmaskin, som iiro upptagna i
detta skeppsregister, till 1,147, under del dngfartygens antal uppgives till
1,323 och motorfartygens till 456. Den plantskola, som enligt ovanstiende
anvints [6r fosirandet av svenskt sjofolk och fartygsbefil, och som hittills
existerat sa gott som utan st6d fran statsmakternas sida, om ock i ett fatal
fall rederilan av obetydliga belopp utlimnats jiimvil till segelfartygsrede-
rier for nybyggnader vid svenska varv, #dr enligt sjofartsforeningens me-
ning fortjant av stéod fran det allminna. Hirigenom torde 1 viss méan
kunna undvikas behovet av att, sisom i andra linder, ansla stora belopp
1ill byggande och hallande i fart av sirskilda skolskepp.

Sasom en jamforelse ma anforas, att i vart sodra grannland sirskilt
statsunderstod blivit berett 4t den danska segelsjofarten, dels med ett be-
lopp av 450,000 danska kronor till ’driftsian’ och dels med 500,000 kronor
111l s. k. ‘prioritetslan’ (d. v. s. lan mot inteckning i fartygen intill 60
procent av viirdet), vilket senare belopp redan i sin helhet tagits i an-
sprak.»

Med dessa ord har ju foreningens styrelse sagt en hel del av det, som
ir att siga 1 denna sak. Och ldgger man diartill, vad ingenjor Isakson
nyss sa vinligt ytirade samt ett konstaterande av segelfartens nationella
betydelse 1 dess egenskap av levebridd at en icke sa liten klass av mindre
sjalvigare, ett folkelement, som siittes hogt inom varje nation, ett lojalt
och kraftigt folkelement, vilket har nationalekonomisk betydelse idven
som insamlare av ingalunda betydelselosa belopp i frakter pa utlindska
hamnar, s& kanske herrarna icke anse mig alltfor djirv, da jag pastar,
att den hjilp, som fran statsmakternas sida kan limnas segelfarten, ar
given at en god sak.

Jag tillater mig darfor rikta till Arsmoétet en hemstillan att pa bista
mojlign sitt stodja Sveriges Segelfartvgsforening i dess forsok att an-
skaffa behovligt driftkapital for den svenska segelfartens uppriitthallan-
de, utvidgande och modernisering.

Herr ordféoranden:

Ar det ndgon ytterligare, som onskar yttra sig?

Da sa icke dr forhallandet, anhaller jag, att motet till var foredrags-
hallare, direktér Hugo Hammar, riktar sin hjirtliga tacksamhet. Vi
veta, att han ar en mangfrestande man och att han har ofantligt mycket
att gora. Vi siitta déirfor sa mycket storre virde pd, att han dgnat denna
fraga uppmirksamhet och givit oss en si fullstindig utredning. Vi hon-
pas nu, att hans tanke pa en fartygshypotekskassa matte kunna forverk-
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ligas, och vi ha av skeppsredaren Gunnar Carlssons och #ven av over-
direktor Laurins yttranden funnit, att saken avancerat kanske nagot
lingre, an vi av foredraget kunnat fornimma. Vi hoppas emellertid, att
det skall g&a bra och att sjofarten far det stod, den s& vil behover.

Betriaffande direktér Langes fraga vill jag endast nimna, att jag var
niarvarande 1 Hamburg vid styrelsesammantridet men icke vid arsmotet.
Vid styrelsesammantridet fattades icke nagot annat beslut #in det, som
forekom vid Oslo-moétet 1925. Dér var en reservation av skeppsredaren
Dan Brostréom med avseende pa det uttalande, som da gjordes, och samma
reservation framlades av mig 1 ar. Vi ha salunda icke fran svensk sida
bundit oss vid nagot uttalande om obehévligheten av hjidlp for var sjsfart
utan tvirtom framhallit, att vi kunna under inga omstindigheter avsta
fran, vad vi begirt.

Betriffande skeppsredaren Gunnar Carlssons énskan, att styrelsen skulle
folja denna fraga med storsta intresse, vill jag siga, att jag giirna for
min del 4r med om att foresla motet att gora ett sadant uttalande. I regel
brukar hiir icke fattas andra beslut #n att remittera fragorna till sty-
relsen, och jag hemstiller salunda, om moétet behagade besluta uppdraga
at styrelsen att folja denna fraga om sjofartens stod med uppmirksamhet.

Arsmotet beslot 1 enlighet med herr ordférandens hemstiillan.

Direktoren Hugo Hanmmar:

Jag ber att fa tacka for det mottagande, som mitt inledningsféredrag
fatt och for det overseende, som visats de bristfidlligheter som férekommit
hir och var. Man har just nu fist min uppmirksamhet vid att jag upp-
gav det tysk-amerikanska skadestandet for beslagtagna fartyg till 1 mil-
jon dollars, da det i stdllet skall vara ndrmare 100 miljoner dollars. Det
fanns nog flera blottor i mitt anforande. Betrdffande Hamburg-motet
far jag papeka, att de didr fattade resolutionerna #Hro resultatet av en
mycket lovvird strivan att undanréja besviirande hinder for det fria han-
delsutbytet, sarskilt statsingripande i nédringslivets utveckling. Detta var
ju dven grundtonen vid den internationella handelskammarekongressen
hidr 1 Stockholm férra aret.

Det dr dock att mirka, att nationer sadana som Frankrike och Amerikas
torenta stater ha sedan detta moétes avslutande satt igadng med de kolos-
sala statssubventionerna till sjéfartens hojande som jag framholl i mitt
anforande. Detta 1 trots av att dessa ldnder voro vil representerade vid
moétet av mén, som talade emot allt statsingripande.

I den internationella tidvlan som stiddse forsiggar om att forskaffa sig
de formaner som folkforsorjningen kan fa ur haven, maste de skilda
lindernas statsmakter ge de sina allt det stod som idr mojligt och limp-
ligt. Direkta penningsubventioner #ro visserligen mojliga men ur flere
synpunkter ytterst oldmpliga. De iro ju rent statsunderstodd dumping
och redan sdsom sadan forkastliga. Det av mig hir framkastade forslaget
om en sjofartshypoteksbank, som med stod av staten far den stdllning och
det fortroende gent emot allmidnheten att dess medel och de stora belopp
1 forsikringsfonder, som nu stka en siker placering med god rinta, kunna
tillféras sjofartsniringen och péa sa sitt bidraga till den allminna for-
sorjningen, maste anses ett fullt legitimt statsingripande, som ej kan
klandras fran nagot hall.
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Bil. B,
Avskrifl av avskrifl.

Till Konungen.

Sedan lang tid tillbaka har det varit ett onskemal for den svenska rederi-
nidringen, att det inom Sverige — pa sitt skett i flera andra linder —
kunde bliva anordnad nagon skeppshypotekskassa, vilken kunde utlimna
fasta amorteringslan mot sikerhet av fartygsinteckning.

For detta @ndamal finnes visserligen rederilanefonden, men dels kan denna
icke ensam tillgodose hela det lanebehov som finnes, och dels har med de
grundsatser, som vid utdelandet av lan fran densamma under de senaste
aren foljts, i huvudsak endast linjerederierna haft formanen komma i atnju-
tarde av lan. Tramprederierna hava diiremot endast i sillsynta fall kunnat
erhalla lan, och for framtiden torde pa grund av stadgandet i § 1 Eders
Kungl. Maj:its kungorelse av den 18 maj innevarande ar angaende all-
ménna villkor och bestimmelser for lan fran rederilanefonden utsikterna
for tramprederierna att ur fonden erhalla lan vara mycket sma.

I avsikt att utéka mojligheten for svenska rederier att erhalla lan mot
sikerhet av fartygsinteckning samt sirskilt att bereda sidan mojlighet at
tramprederier och rederier, vars fartyg icke sysselsiittas i skeppsfart i av-
ligsna farvatten, hava undertecknade sjoforsikringsforetag for avsikt att
bilda ett bolag, vars #indamal skulle vara att driva lanerdrelse genom ut-
limnande av lan mot sikerhet av inteckning i svenska fartyg.

Forutsittningen for att ett dylikt bolag skall kunna komma till stand dr
emellertid, att bolaget av staten erhaller bistand i ungefir samma form som
bistand av staten limnats till en del institutioner upprittade f6r att under-
litta fastighetskrediten, sasom t. ex. Sveriges Allminna Hypoteksbank och
Konungariket Sveriges Stadshypotekskassa.

Det tillimnade bolagets aktiekapital #r tinkt skola utgora ligst en miljon
och hogst 3 miljoner kronor.

Sveriges Angfartygs Assuransforening, i vilken en visentlig del av den
svenska handelsflottan &r kaskoférsikrad, har beslutat att om bolaget kan
komma till stand déri teckna aktier for en million kronor. Sydsvenska
Omsesidiga Angfartygsforsikringsbolaget har for sin del beslutat att i bolaget
teckna aktier for tvahundratusen kronor, och anledning finnes antaga, att
Norrlands Angfartygs Assuransforening & snart instundande extra bolags-
stimma skall komma att besluta att i det tillimnade bolaget teckna aktier
for ett icke ovisentligt belopp.

De medel, som utover aktiekapitalet erfordras, finnes anledning antaga
kunna — om staten at bolaget limnar nedan omférmilt bistand — erhallas
genom att bolaget erhaller lan mot av bolaget utfirdade obligationer, sasom
sikerhet for vilka skulle tjina lantagarnas reverser med sikerhet av fartygs-
inteckningar.

Utover denna sékerhet fordras emellertid att bolaget har en viss garantifond,
vilken limpligen torde béra uppga till tva ganger beloppet av bolagets
inbetalda aktiekapital och vilkens belopp samtidigt torde bira utgéra en °
tiondel av det hogsta belopp, fér vilket bolaget ma utfiirda obligationer.
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Da bolagets aktiekapital ar foreslaget kunna utgdra ldgst en och hogst tre
miljoner kronor, bor grundfonden alltsi vara ldgst tva och hogst sex miljoner
kronor, Att utéver aktiekapitalet av enskilda anskaffa jimvil en garantifond
torde vara oméjligt. Bolaget kan darfér bringas till stind endast under den
férutsittning att staten — i likhet med vad staten gjort for Sveriges All-
minna Hypoteksbank och Konungariket Sveriges Stadshypotekskassa —
bereder mojlighet for bolaget att anordna en garantifond genom att tillhanda-
hilla bolaget statsobligationer att av bolaget anvindas pa ungefir samma
villkor som de till férenimnda tva andra institutioner dverlimnade stats-
obligationerna fa av dessa begagnas.

Pa grund av vad salunda anforts fa vi i underdanighet anhalla att Eders
Kungl. Maj:it matte finna anledning vidtaga atgirder for att riksgéldskon-
toret matte bemyndigas att, direst ett aktiebolag kommer till stand, vilket
har till andamal att driva lanerdrelse genom utlimnande av 1an mot sikerhet
av inteckning i svenska fartyg och vilket har en av Eders Kungl. Maj:t
godkind bolagsordning med innehall i huvudsak Overensstimmande med
hir bifogade forslag dartill, tillhandahalla bolaget statsobligationer till tva
ganger beloppet av bolagets inbetalda aktiekapital, dock hogst for sex miljoner
kronor, att utgora garantifond for bolaget.

Goteborg den 30 juni 1928.
Underdanigst.
For Sveriges Angfartygs Assuransforening.
F. Sternhagen.
Norrlands Angfartygs Assuransforening.
A. Nilsson.
Sydsvenska Omsesidiga Angfartygsforsikringsbolaget.
Bernh. Ingelsson.

H. G. Hammar. Hans Ericson. G. Carlsson.
Ordforande i Sveriges Ordtorande i Sveriges Allm. Ordforande i Sveriges
Varvsindustriférening. Sjofartstorening. Redareforening.

Férslag till bolagsordning.
§ 1.

Detta bolag, vars firma ar — — — #r grundat pa aktier enligt lagen om
aktiebolag av den 12 augusti 1910.

§ 2.

Bolaget har till indamal att driva lanerérelse i enlighet med hér nedan
givna bestimmelser.

Bolaget ma utlimna lan allenast mot sédkerhet av inteckning i svenska
fartyg, vilka till minst hilften av sitt vérde dro kaskoforsikrade hos Sveri-
ges Angfartygs Assuransforening och till sin Gvriga del i andra av kassans
styrelse godkinda forsikringsforetag samt vilka dro helt intagna i Sveriges

* Angfartygs Assuransforenings Deldgares Omsesidiga Forsikringsbolag Protec-
tion & Indemity.
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§ 3.

Bolagets styrelse har sitt siite i Goteborg.

$ 4.
Bolagets aktiekapital skall utgéra minst en miljon (1,000,000) och hogst
tre miljoner (3,000,000) kronor.

§ 5.
Aktie skall lyda a ettusen (1,000) kronor, och skola aktiebreven stillas

till viss man.
Alla aktier medfora samma riitt till andel i bolagets tillgangar och vinst.

§ 6.

For anskaffande av erforderliga medel dger bolaget att emot rintebirande,
till innehavaren stiillda obligationer upptaga 1an att inom viss i laneavtalet
angiven tid Aaterbetalas antingen genom A&rlig amortering eller efter upp-
signing utan faststidlld amortering.

Sammanlagda beloppet av bolagets uteléspande obligationer ma icke vid
nagot tillfdlle uppgd till mera &n tio ganger beloppet av den enligt § 7 hir
nedan bildade garantifonden.

§ 7.

Av bolagets tillgangar eller av medel, som stéllas till bolagets f6rfogande,
skall bildas en garantifond, som skall uppga till minst tva ganger bolagets
aktiekapital och vilken skall vara placerad i svenska statens obligationer.

§ 8.

De obligationer, i vilka den i § 7 omférmilda garantifonden #r placerad,
ma ej i nidgon hidndelse begagnas till anskaffande av medel for bolagets
utlaning utan méa endast anvindas for den hindelse bolagets 6vriga till-
gingar pa grund av uraktlaten eller férdr6jd betalning & de lan, som av
bolaget utlimnas, eller av annan anledning icke dro tillfyllest for full-
gorandet av bolagets forbindelser emot dess langivare.

I dylika fall ma erforderliga medel anskaffas genom forsdljning eller
belaning av garantifondens obligationer.

Har forsdljning eller beldning av garantifondens obligationer av nu nimnd
anledning skett, skola snarast méjligt nya obligationer till virde motsvarande
de forsalda inkopas eller upptaget lan mot sikerhet av garantifondens obliga-
tioner gildas. Innan si skett, ma nya lan av bolaget icke utlimnas eller
utdelning till bolagets aktiedigare ske.

§ 9.

De fartygsinteckningar, som skola utgora sikerhet fér av bolaget med-
delade 1lan, skola gilla inom 60 procent av ej mindre det intecknade far-
tygets virde #n dven det belopp, for vilket detsamma #ir kaskoforsiikrat.
Som sdkerhet fér utlimnade lan férutom inteckningar skall jimvil Gver-
lamnas lantagarens ratt pad grund av forsikringspolicer & fartyget ifraga.

§ 10.

Siikerhet for de av bolaget utfirdade obligationerna skall utgéras av de
av bolaget innehavda reverserna fo6r utlimnade lan mot sikerhet av in-
teckningar i fartyg.
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§ 11.

Inflyta till bolaget medel, som icke genast kunna anvindas till infriande
av dess forbindelser eller till utlaning i férenimnda ordning, dger bolaget
gora saidana medel fruktbirande pa kortare tid genom medlens insdttande i
bankinrittning eller genom deras placering mot fullgod sidkerhet.

§ 12.

Bolagets styrelse skall bestd av sex ledaméter med tre suppleanter for
dem. Av ledamoterna viljas fem och av suppleanterna viljas tva vid ordi-
narie bolagsstimma for tiden intill n#sta ordinarie bolagsstimma. Den
sjatte styrelseledamoten och en suppleant for honom utses av Kungl. Maj:t
for tid Kungl. Maj:t bestimmer. Av de styrelseledamoter, som utses av
bolagsstimman, skola tva ordinarie ledaméter och en suppleant for dem
viljas bland personer, som icke #ro deliigare i eller verkstillande direktor
for bolag, som #r deliigare i Sveriges Angfartygs Assuransférening.

§ 13.

Styrelsen, inom vilken den av Kungl. Maj:t utsedde ledamoten &r ord-
forande och den for honom utsedde suppleanten #r vice ordférande, dr be-
slutfor nar fyra ledamoter dro tillstides, savida dessa dro om beslutet ense.

§ 14.

Bolagets firma tecknas av den eller dem bland styrelsens ledamoéter, som
bolaget dartill utser. Styrelsen ma ock bemyndiga annan &n styrelseleda-
mot eller suppleant att teckna firman.

§ 15.

For granskning av styrelsens forvaltning och bolagets riilkenskaper skall
arligen utses tre revisorer och lika antal suppleanter fér dem. Av reviso-
rerna och suppleanterna skola tva viljas av ordinare bolagstimman samt
en revisor och en suppleant utses av Kungl. Maj:t.

§ 16.

Bolagets rikenskaper skola den 31 december varje ar i fullstindigt bok-
slut sammanforas. Bokslutet skall vara verkstillt senast den 1 april pa-
foljande ar, da rdkenskaperna jamte tillhérande handlingar ivensom av
styrelsen avgiven forvaltningsberittelse jimte vinst- och forlustrikning och
balansrikning for senaste rikenskapsaret skola for granskning dverlimnas
till de utsedda revisorerna, vilka senast den 1 maj bora 6ver granskningen
avgiva skriftligt utlatande, diri ansvarsfrihet for styrelsen bestimt tillstyrkes
eller avstyrkes.

$ 17.

Ordinarie bolagsstimma skall hallas i Goteborg en géng om aret inom
juni méanads utgang.

A ordinarie bolagsstimma skola till behandling férekomma — forutom
de drenden, som enligt lag eller bestimmelse i denna bolagsordning skola &
densamma foretagas — #drenden, vilkas provning aktiedgare hanskjutit till
stimma; dock att aktiefigare icke dr berittigad att vinna dylik prévning,
med mindre han hos styrelsen framstillt yrkande dirom minst 10 dagar
fore stimman.
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§ 18.

Vid bolagsstimma mé& envar rostberittigad rosta for fulla antalet av
honom igda aktier.

§ 19.

Kallelse till bolagsstimma #vensom andra meddelanden till aktieigarna
kungoras i Post- och Inrikes Tidningar, och skall kungérelse vara diri in-
ford angaende ordinarie bolagsstimma senast tvd veckor fore stimman och
angéende extra bolagsstimma senast en vecka fore stimman.

§ 20.

Bolagsstimman 6ppnas av styrelsens ordférande eller vid forfall for honom
av annan ledamot av styrelsen, varefter nirvarande rostberittigade genom
Oppen omrdstning efter huvudtalet sig emellan vilja ordforande vid stimman.

§ 21.

Utdver vad i lag stadgas angiende villkoren for @ndring av bolagsord-
ning skall gilla att beslut dirom icke #r giltigt med mindre det godkiinnes
av Kungl. Maj:t.

§ 22.

Bolaget skall ovillkorligen trida i likvidation direst aktiekapitalet till
hilften gitt forlorat och ej inom tre manader efter det bolagsstimman er-
hallit meddelande diirom bristen blivit fylld.

Att forestiende avskrifter dro lika lydande med de till Kungl. Maj:t i
Dess Handelsdepartement den 8 juli 1928 ingivna orginalhandlingarna be-
tygas.

Stockholm i ndmnda departement den 8 januari 1929.

Ex officio:
Sven Lidholm

Registrator.
Stamplar (Stampel.)
atta kronor.

Ratt avskrivet intyga:
K. Wallin. Gdosta EE.
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Bil. C.

Avskrift av avskrift.

Kungl. kommerskollegium.

Under aberopande av till Konungen stilld skrivelse rorande visst stod at
en planerad skeppshypotekskassa be undertecknade fi meddela, att vissa
andringar gjorts i §§ 2 och 12 i den foreslagna bolagsordningen for kassan i
fraga, vadan senare delen av § 2 skulle erhalla foljande lydelse:

»Bolaget ma utlimna lan allenast mot sikerhet av inteckning i svenska
fartyg, vilka pa sitt och i den omfattning bolagets styrelse finner betryggande
4ro forsikrade i svenska forsikringsforetag.»,

samt § 12 i sin helhet lyda som foljer:

»Bolagets styrelse skall bestd av sex ledamdter med tre suppleanter for
dem. Av ledamdterna viljas fem och av suppleanterna viljas tva vid ordi-
narie bolagsstimma for tiden intill nista ordinarie bolagsstimma. Den sjitte
styrelseledamoten och en suppleant fér honom utses av Kungl. Maj:t for tid
Kungl. Maj:t bestimmer. Av de styrelseledaméter, som utses av bolags-
stimman, skola tva ordinarie ledamdter och en suppleant for dem viljas
bland personer, som icke dro redare eller verkstidllande direktirer for rederi-
bolag.»

Goteborg, Hilsingborg, Hirnésand och Stockholm i oktober 1928.

For Sveriges Angfartygs Assurans Forening.
F. Sternhagen.
Sydsvenska Omsesidiga Angfartygsforsikringsbolaget.
Bernh. Ingelsson.

Norrlands Angfartygs Assuransférening.
C. Kallenberg.

H. G. Hammar. Hans Ericson. G. Carlson.
Ordfoérande i Sveriges Ordforande i Sveriges Allminna Ordférande i Sveriges
Varvsindustriférening Sjolartsiérening. Redareforening.

Bestyrkes &4 tjinstens vignar:
Magnus Moller.

R&tt avskrivet intyga:
K, Wallin. Gosta Ek.
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Bil, D.
Utkast till stadga
for
Allmiinna Svenska Sjiéfartshypotekskassan.

Om Sjéfartshypotekskassans iindamal.

§ 1.

Allminna Svenska Sjofartshypotekskassan har till indamal att driva lane-
rorelse i enlighet med de i denna forordning givna bestimmelser.

Sjofartshypotekskassan ma utlimna lan allenast mot sikerhet av inteck-
ning i svenska fartyg.

Om Sjéfartshypotekskassans garantifond.

§ 2.

Staten tillskjuter garantifond fér hypotekskassan. Denna fond skall ut-
gora tjugu miljoner kronor och fortfar att tillhora staten, som dock ej dger
for annat #ndamal disponera 6ver densamma, sa linge kassans alla forbin-
delser icke #ro fullgjorda. Garantifonden kan 6kas genom ytterligare till-
skott av staten eller genom 6verférande av medel fran reservfonden.

Garantifonden 6verlimnas genom riksgildskontoret i svenska statens fyra
och en halv proeent obligationer, ouppsigbara fran innehavarens sida.

Garantifondsobligationer ma&, utan foregaende medgivande av riksgilds-
kontoret, tagas i ansprak till fullgérande av kassans forbindelser, savil da
denna for tillfdllet saknar egna anviindbara medel dirtill som ock i den
ordning, som i § 21 sigs, vid kassans likvidation.

I varje fall, da grundfondsobligationer blivit anviinda, skall underrittelse
dirom genast meddelas riksgildskontoret.

Da garantifondsobligationer av kassan tagits i ansprak i annat fall in vid
kassans likvidation, skall kassan gottgora staten fyra och en halv procent
arlig rianta pa den del av grundfonden, som blivit anvind, och skall vid
forsiljning av garantifondsobligationer méjligen uppkommande Gverskott
overforas till reservfonden.

§ 3.

Har forsiljning eller belaning av garantifondens obligationer skett, skola
snarast mdjligt nya obligationer till vdarde motsvarande de forsilda inkopas
eller upptagna lan mot siikerhet av garantifondens obligationer gildas. Innan
s& skett, m&4 hypotekskassan icke upptaga nytt lan, med mindre Konungen
dartill ldmnar tillstand.

Om Sjéfartshypotekskassans riorelse.

$ 4.

For anskaffande av erforderliga medel dger hypotekskassan att emot rénte-
birande, till innehavaren stillda obligationer, upptaga lan att inom viss, i
laneavtalet angiven tid, aterbetalas, antingen genom arlig amortering eller
efter uppséigning utan faststilld amortering.

Sammanlagda beloppet av kassans utelopande obligationer ma icke vid
nagot tillfille uppga till mer #n tio ganger beloppet av garantifonden.
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De av hypotekskassan utfirdade obligationerna skola, for att hava gillande
kraft mot denna, vara forsedda med pateckning, att de blivit inregistrerade
hos riksgildskontoret.

Av hypotekskassan mot obligationer upptaget lan skall senast tio ar efter
dess upptagande kunna av hypotekskassan uppsigas till inbetalning & den
forfallotid, som i sadant hinseende méa vara i laneavtalet bestdmd.

I den ordning, som nu #r nimnd, ma lan dven upptagas fér konverte-
ring av dldre lan.

For tillfilliga, av forut ingangna forbindelser féranledda behov mé hypo-
tekskassan verkstillda upplaning pa viss kort tid eller pad kort tids upp-
signing. Sadan upplaning mé ock ske for tillfalligt anskaffande av rorelse-
medel; dock ma beslut dirom av kassans styrelse icke fattas med mindre
styrelsens samtliga ledaméter &ro tillstides och minst fyra om beslutet ense.

§ 5.

Sasom sdkerhet for de utav kassan utfirdade obligationerna tjana de
reverser med tillhorande hypotek, som utgivits av kassans lantagare.

§ 6.

Hypotekskassan ma utlimna lan att aterbetalas genom viss arlig amor-
tering. Dock far for inget lan ldngre amorteringstid an tio ar stadgas.

§ 7.

Fartyg, vara lan sbkes, skall besiktigas och viarderas av for sadant anda-
mal sirskilt utsedda virderingsmin, for vilka instruktion faststilles av
hypotekskassans styrelse.

§ 8.

Amorteringslan ma beviljas intill sextio procent av det enligt § 7 upp-
skattade vardet. Lan fa icke beviljas mot sikerhet av inteckning i fartyg
aldre! dn tio Aar. Beviljas lan & fartyg av en alder fran fem till tio ar
skall! amorteringstiden si bestdmmas, att lanet ar aterbetalt senast nir far-
tyget natt en alder av femton ar.

§ 9.

Belanat fartyg skall vara forsikrat till enligt kassans styrelses mening
betryggande belopp uti forsikringsinrattning, som godkints av hypoteks-
kassans styrelse. Som sikerhet for utlimnade lan skall — forutom inteck-
ningar — jamvil Gverlimnas lantagarens ritt pa grund av forsidkrings-
policer & fartyget.

Har en lantagare flera lan i hypotekskassan, skola de olika hypoteken
gilla for lantagarens samtliga forpliktelser till kassan.

§ 10.

Lan skall utlimnas i kontanta penningar, déirest ej lans6kanden begar
att till visst belopp erhalla hypotekskassans obligationer, i vilket fall
kassans styrelse dger prova, om si méa ske, dvensom bestimma den kurs,
efter vilken obligationerna ma utlimnas.

§ 11.

Overgar belanat fartyg till ny svensk &gare, mi hypotekskassans styrelse
medgiva att linet dvertages av den nye &garen.
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§ 12.

Har belanat fartyg genom vanvard eller annorledes under lanetiden
minskat i virde, si& att panten icke anses innebiira betryggande sidkerhet,
skall hypotekskassans styrelse fga riitt uppsiga lanet till omedelbar betal-
ning.

§ 13.

Inflyta till hypotekskassan medel, som icke genast kunna anvindas till
infriande av dess forbindelser eller till utlaning, diger kassan att gora sadana
medel fruktbdrande pa kortare tid genom medlens insittande i bankinritt-
ning eller genom deras placering med fullgod sikerhet.

Om S]Slartshypotekskassans féorvaltning och revision m. m.

§ 14.

Hypotekskassan forvaltas av en styrelse med site i Stockholm. Styrelsen
bestir av fem ledaméter. Av dessa utser Konungen fyra ledaméter, dir-
ibland en till ordférande, samt fullmiktige i riksgildskontoret en, vilken
skall vara vice ordférande. Dirjimte utser Konungen tre suppleanter samt
fullmiktige i riksgildskontoret en, vilken skall vara suppleant for vice
ordféranden.

Styrelsens samtliga ledaméter och suppleanter utses for en tid av tre ar.
Verkstédllande direktor viljes av styrelsen bland dess ledaméter. Styrelsens
ledaméter svara, en for alla och alla f6r en, fér de beslut rorande kassans
forvaltning, till vilka de med sin rost bidragit. Deras arvoden bestimmas
av Konungen. Styrelsen utser kassans tjinstemin.

Angéende grunderna for styrelsens beslutforhet stadgas i reglementet for
hypotekskassan.

§ 15.

For revision av styrelsens forvaltning och hypotekskassans rikenskaper
skola arligen utses revisorer, av Konungen tva och av fullmiktige i1 riks-
gildskontoret en. Revisorernas arvoden bestimmas av Konungen.

§ 16.

Styrelsens och revisorernas berittelser skola i tryck offentliggoras samt
overldmnas till finansdepartementet och fullmiktige i riksgildskontoret innan
april manads utgang.

§ 17.

Hypotekskassans lantagare eller dess befullmiktigade ombud sammantrida
arligen fore maj manads utgang for granskning av hypotekskassans férvalt-
ning och rikenskaper, varvid styrelsens och revisorernas beriittelser skola
foreligga.

Om rostriatt vid denna sammankomst &ar stadgat i kassans reglemente.

De anmirkningar lantagarna eller dess ombud ma framstilla skola senast
atta dagar efter ovannimnda sammankomst tillstillas finansdepartementet
och fullmiktige i riksgildskontoret.

§ 18,

Det tillkommer Konungen att prova styrelsens forvaltning och att sedan full-
miktige i riksgildskontoret avgivit yttrande, besluta angdende ansvarsfrihet.

Bihang till riksdagens protokoll 1929. 3 saml. 3 hdft. (Nr 3—4.) 3
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§ 19.

- A sammankomst, som i § 17 sigs, skall jimvil, d& sddant ifragakommer,
uppgoras forslag till de tre ledaméter i hypotekskassans styrelse, vilka jimte
ordféranden enligt § 14 utses av Konungen. Sédant forslag skall upptaga
sex personer och férordnar Konungen minst tvd av dessa. Dirjimte skall
sarskilt forslag till suppleanter avgivas, upptagande tre personer, och for-
ordnar Konungen bland dessa och de, som uppforts & forslag till ordinarie
ledamdoter, utan att dirtill utses, minst tvd suppleanter.

Forslag, som ovan omformiles, upprittas forsta gingen & sammankomst,
varom Konungen férordnar.

§ 20.

Hypotekskassans behallna arliga vinst skall avsittas till en reservfond,
vilken i férsta rummet skall anvindas till gildande av de utgifter och for-
luster, till vilkas tickande inkomsterna for aret icke forsla.

§ 21.

Vid likvidation av hypotekskassan skola dess egna tillgdngar samt de av
lantagarna avgivna forbindelser med tillhérande hypotek anvindas innan de
av staten overlimnade garantifondsobligationerna méa tagas i ansprak for
fullgbrande av kassans foérbindelser.

Vad som aterstdr av kassans tillgangar efter gildande av samtliga skulder
skall, jimte garantifonden, tillfalla staten.

§ 22.
Reglemente for hypotekskassan faststilles av Konungen.



