-1

Motioner i I'orsta hammaren, Nr 230.

Nr 230.

Av herr Boman, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till tulltaxeforordning.

Enligt rubrik 1002 i nu gillande tulltaxa medgives tullfrihet fér »stans-
maskiner, fasonjdrnssaxar samt bocknings- och riktningsmaskiner for plat
och ror (dven hydrauliska), for savitt sidana maskiner viga per stycke
netto mer dn 8,000 kg.». Denna bestimmelse har tillkommit pa framstill-
ning av representanter fér den inhemska skeppsbyggeriniringen, vilken torde
vara den enda industri i vart land, som har anvindning for dylika tunga
platbearbetningsmaskiner.

Pa sin tid ingavs fran Sveriges Varvsindustriférening till de av chefen
for finansdepartementet tillkallade sakkunniga for revision av gillande tull-
taxa (1925 ars tulltaxerevision) forslag, att ovanndmnda tulltaxerubrik
skulle — for att i storsta mojliga utstrickning fylla det syftemal, som av-
setts med bestdmmelsen om tullfrihet for sidana varvsindustriens tyngre
maskiner, vilka icke #ro foreméal for tillverkning hir i landet — utékas
med pldtsaxar, plithyvlar och pldtskdrpningsmaskiner. I de sakkunnigas
forslag upptogos ocksd under nr 812 pldthyvlings- och pldtskdrpningsmaski-
ner sasom tullfria. Diremot ledde icke framstillningen, i vad den avsag
platsaxar, till Onskat resultat. Sisom framgar av motiveringen (sid. 415—
416 i betinkandet) hade nimligen de sakkunniga efter samrad med repre-
sentanter for den inhemska verkstadsindustrien icke ansett sig bora utstricka
forslaget om tullfrihet till att omfatta dven sistnimnda maskiner. I skri-
velse till kungl. kommerskollegium har sedermera Sveriges Varvsindustri-
forening hemstillt om sadan #ndring i de sakkunnigas forslag, att tullfrihet
méatte beredas dven for platsaxar av mer dn 8,000 kg. styckevikt, vilken
hemstillan emellertid icke féranlett nagot uttalande fran kommerskollegii
sida. Kungl. Maj:ts proposition O6verensstimmer ocksd i forevarande hin-
seende med de sakkunnigas férslag.

Ett undantagande av platsaxar fran bestimmelsen om tullfrihet skulle
emellertid i hég grad forringa virdet av den littnad f6r skeppsbyggeriet,
som tullfrihet f6ér i nimnda rubrik angivna maskiner dr avsedd att med-
fora. Platsaxen utgér ndmligen sasom enkelmaskin en i skeppsbyggeriet
allméint forekommande typ av maskiner. Dessutom anvindes den i myeket
stor utstrickning i kombination med andra maskiner, huvudsakligen stan-
sar, pressar och fasonjirnssaxar. Med avseende & dessa kombinationer an-
forde de sakkunniga (sid. 416 i betinkandet), att »praxis hittills i allminhet
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torde hava gatt i den riktningen att, direst en maskin varit av den karak-
tir, att anledning funnits att hinfora densamma savil till den ena som den
andra av tva rubriker med olika tullsatser, tullbehandlingen skett enligt
den rubrik, for vilken den hoégre tullsatsen #r stadgad». Denna praxis i
forening med platsaxens undantagande fran tullfrihet kommer salunda i
sjilva verket att medfora, att en stor del av de for skeppsbyggnadsiindamal
anvinda maskinerna bliva tullbelagda.

D4 tillverkningen inom landet av ifragavarande tyngre platsaxar fore-
kommer i mycket ringa, om ens nagon omfattning, synes tullens bibehal-
lande & nimnda artikel sakna ndmnvird betydelse for den inhemska verk-
stadsindustrien. Enligt vad jag inhi#mtat torde ocksid avradandet fran tull-
frihet for platsaxar ndrmast hava berott pa ett missforstdnd fran veder-
borande industrirepresentanters sida angiende fragans innebord.

Jag tillater mig i detta sammanhang beréra ytterligare en fraga av be-
tydelse for var varvsindustris fortbestand och utveckling.

Nuvarande tulltaxa liksom det i Kungl. Maj:ts proposition nr 65 fram-
lagda taxeforslaget upptager icke skeppsdockor under nagon rubrik, varemot
tullrestitionsforordningen sirskilt omnimner skeppsdockor och jimstiller
dessa i restitutionshinseende med fartyg. Man skulle vara benigen antaga,
att 1 konsekvens hdrmed skeppsdockor dven i tullbehandlingsavseende lik-
stilldes med fartyg, vilket aven torde fa anses i tekniskt avseende vidl mo-
tiverat. Sa #ir emellertid icke forhallandet. I den av generaltullstyrelsen
utfirdade varuforteckningen till gillande tulltaxas rubriker nr 1088—§&9,
som upptaga fartyg och batar, aterfinnes nimligen féljande anvisning:
»flytande skeppsdockor och pontonkranar hinféras till rubrik nr 1034. Dér-
till hérande motorer tullbehandlas sirskilt for sig.» Skeppsdockor och dir-
till horande hjalpmedel beliggas salunda med 10 procents virdetull.

Tullskydd for flytande skeppsdockor bereder enligt uttalande fran svenska
varvsindustriens representanter ingen som helst nytta for skeppsbyggeri-
niringen, da dennas intressen dro fullt tillgodosedda genom rétten till tull-
restitution for det vid byggandet anvinda materialet. Ur statsfinansiell
synpunkt har tullen ingen storre betydelse, da inforsel forekommer endast
vid enstaka tillfillen. Diremot innebidr tullbelastningen f6ér de varv, som
onska halla sin tekniska utrustning pa hogsta plan, en icke ovisentlig be-
lastning, da fraga dr om anskaffandet frin utlandet av en firdig docka.

Pa grund av vad salunda anforts, hemstiller jag,

att riksdagen matte, med #ndring i vissa delar av
det i Kungl. Maj:ts proposition nr 65 framlagda fo6r-
slaget till ny tulltaxa, besluta, att nedan angivna rub-
riker skola hava féljande lydelse:
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957 Plat- och fasonjirnssaxar samt stans-,

bocknings-, riktnings-, plathyvlings-

och platskdrpningsmaskiner, vigande

per stycke mer dn 8,000 kg. B A, fria

Fartyg, andra dn luftfartyg, batar och
skeppsdockor, dven med tillbehor:

1062 andra ... .. .. S ) fria

Stockholm den 19 februari 1929.

Gustaf Boman.
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