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Nr 176.

Av herr Bergman m. fl., om beaklande vid pdgdende uiredning
angdende wmotortrafikfragor av fragan om forbud for

motorforare mot fortdrande av alkohol.

Antalet fall, dd yrkeschaufforer &domts ansvar for fylleri, utgjorde enligt
kontrollstyrelsens statistik for fren 1923—1927:

I | Ar | Ar Ar
Omride 113;3 | 11;;4 ! e 1926 1927
* :

Stockholm .. ..............co.... 153 | 153 ‘ 121 153 144
Goteborg ................. L | 75 o7 59 37 39
Ovriga st. 6v. 10,000 inv....... . 83 | 104 127 113 116
Mindre stider ..................... 34 31 78 49 51
Landsbygden .................... 62 102 137 88 89
Hela riket ........................ | 407 | 447 | 3522 l 440 439

Tyvirr saknas statistik 6ver antalet icke yrkesmiissiga motorforare, som ri-
kat ut f6r motsvarande ansvar, men siikerligen #r detta antal ojamférligt stérre,
ty yrkeschaufforernas procentuella andel i antalet fylleridémda personer ir
relativt ringa, icke ens 2 procent, varjimte ver huvud antalet icke yrkesmiissiga
motorforare, sisom senare skall visas, dr lingt storre #in yrkeschaufférernas.

Facktidningen ’’Motorforaren’’ offentliggjorde i septembernumret 1928 en
tabellarisk Gversikt over antalet korkortsindragningar i Stockholm under for-
sta halvdret 1928, varav bl. a. framgick, att av de 97 korkortsinnehavare, som
under denna tid suspenderades for lingre eller kortare tid, icke mindre &#n
72 miste korkortet pd grund av alkoholpiverkan.

De nu foreliggande siffrorna for tredje kvartalet tyda ingalunda pa nigon
forbittring i detta allvarliga missforhillande utan snarare tvirtom. Av polis-
kammarens protokoll for juli, augusti oeh september mé&nader ha vi nimligen
inhdmtat, att 45 motormin under dessa ménader miste korkortet, dirav 36
overlastade eller synbart berorda av starka drycker. Procentsiffran for de be-
rusade korkortsinnehavarna #r sllunda betydligt hogre &n under &rets tva
forsta kvartal. Enbart i september ménad férekommo 18 kérkortsindragningar,
varav 13 pd grund av ovannimnda orsak. D. v. s. niira nog varannan dag
under nimnda méinad miste i Stockholm en berusad bilist sitt korkort. Detta
giller endast huvudstaden. Nigon tillndirmelsevis fullstindig statistik for riket
i dess helhet stir oss i detta dgonblick ej till buds.
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Med den 6kade anvindningen av motorfordon i virt land blir emellertid icke
blott trafikpersonalens utan hela folkets risk genom dryckessedernas fortvaro
och numera ar efter ir tydliga stegring allt mera overhingande. Allt flere
medborgare bli numera tillfilliga bilforare, och #nnu flere bli utsatta pd
vigar, gator och torg for deras framfart. Behovet att vidtaga kraftiga atgir-
der for att uppritthalla och i mojligaste min Gka sikerheten till liv och lem
blir dirigenom &r efter &r mer och mer tringande.

Ett ganska talande vittnesbord om hur avskriickande fylleristatistiken bland
icke yrkesmiissiga bilforare skulle visa sig vara, om den kunde presenteras i
fullstindigt skick for hela riket, utgér téljande uppgift himtad ur en annan
facktidning pd omrédet, ’Motorjournalen’’, som forskaffat sig uppgift angé-
ende alkoholpdverkan vid ratten, sidan den avspeglar sig i Malmd radhusritts
protokoller for 1927:

»Under ar 1927 8démdes 30 personer vid Malmo rddhusritt boter for fylleri
vid ratten. Man finner bland dem ingen yrkeschauffor!, utan det represen-
teras av personer med foljande yrkestitlar: agent 1, avdelningschef 1, bagare 1,
bilreparatérer 3, chaufférer 2, entreprendr 1, férman 1, forsdljare 1, hand-
lande 8, handelsresande 2, installator 1, inspektor 1, kontorist 1, lantbrukare 2,
16jtnant 1, rorliggare 1, tridgirdsmistare 1 och verkmistare 1.”

Uppgiften bekriftar den frdn yrkeschaufforernas sida ofta framhéllna skill-
naden i ordentlighet pi detta omride mellan yrkeschaufférer och andra bil-
férare. Skillnaden hedrar yrkeschaufférerna, men visar samtidigt sannolik-
heten av att en fullstiindig statistik ver alla slags bilforare skulle visa en langt
allvarligare bild av det verkliga liget pd detta omrdde, in den officiella stati-
stiken om yrkeschaufforerna ger vid handen.

Kontrollstyrelsens statistiker d:r H. Gahn har i en artikel i "Motorféraren’’
nr 4 f6r 4r 1928 uttalat sig om fylleristatistiken t. o. m. 1926 betriffande yr-
kesbilforare och dirvid kommit till likartade slutsatser med dem vi hir ovan
dragit av siffermaterialet. Men dédrjimte har han pdvisat, hurusom utveck-
lingen f. n. synes gd i den riktningen att forhéllandet ndgot forbittras i stor-
stiderna, dar kontrollen givetvis kan bli effektivare, men att ’det frimst ar
pd landsbygden, som fylleriet vid ratten dr av mest ondartad beskaffenhet.
Diirest statistiken mojliggjorde ett sirskiljande av de for fylleri sakfillda s. k.
gentlemannachaufforerna frin den 6vriga fylleristocken’’, siger han, ’’skulle
det helt sikert visa sig, att gradskillnaden mellan land och stad dr #in storre,
och att f6ljaktligen en procentuellt in storre andel av gentlemannachaufférerna
sakfillts for fylleriforseelse, begdngen pd landsbygden, dn de 21,4 procent av
samtliga i riket sakfiallda yrkeschaufforer, som dir ddomts ansvar for fylleri” .

S& lingt d:xr Gahn. Till belysning av hur allvarlig denna sida av saken i
sjalva verket ar vilja vi tilligga, att under &r 1927 antalet automobiler i an-

! Denna uppgift motséges visserligen i nigon min av den anfdérda statistiken, som
ju faktiskt upptager 2 chaufforer, men det uppgives att i dessa tvd fall chaufférerna
icke kdrde i yrkestjinst utan for sin privata rikning.
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vindning i Sverige utgjorde 110,135, och att av dessa endast 24,308 gingo i yr-
kesmiissig trafik.! Det ojimforligt storsta antalet bilar fordes foljaktligen av
icke yrkesmiissiga chaufforer, och den ovan anférda statistiken for ren 1923—
1927 angdende adomt ansvar for fylleri giiller endast den brikdel av férarne,
som iro yrkeschaufforer.

Hirtill kommer en synnerligen viktig omstindighet, varom fylleristatistiken
tcke limnar ndgon som helst upplysning. Knligt den medicinska sakkun-
skapens enhilliga uttalanden #ir det ingalunda endast den ’’synbara berérd-
het’’ av starka drycker, om vilken lagen talar, som vallar minskat herravilde
6ver uppmirksamheten, minskad sjilsnirvaro o. s. v. vid bilforingen. En sddan
nedsatt férméga att mota ifrigakommande riskdgonblick blir ofta iven foljden
av en vanligen sisom ytterst méattlig betraktad alkoholfortiiring. Men om alko-
holens roll sdsom olycksfallsorsak under bilfirder vid si beskaffat bruk dirav
Yimnar statistiken intet besked. Siikerligen iir denna roll ingalunda obetydlig.

’Bildoden’’ artar sig att bli nira nog den allmiinnaste formen av braddad
genom olyckshiéindelse. Ar 1916, d8 motortrafiken i Sverige #nnu var i sin be-
gynnelse, utgjorde det antal dodsfall, fororsakade av motortrafik, vilka blevo
registrerade 1 statistiken, ej mer #n 19, men ar 1927, det sista &r, for vilket
statistik hiirom nu dr for oss tillginglig, ej mindre #n omkring 150. Dirtill
komma de ménga, av statistiken icke eller hogst ofullstindigt registrerade
fall, som innebiira kroppsskada utan dédlig utging, vilka sikerligen stiga till
ett ldngt storre antal.

I virt grannland Norge giller en lag om ’’pliktmessig avhold’’ av den 26
juli 1916.

Denna lag stadgar, att den som tjinstgér som forare av motorfordon, som
regelbundet befordrar personer mot betalning, fir icke under tjinstgoringstiden
fortira alkoholhaltiga drycker. Hit riiknas icke 61 med under 21/ viktprocents
alkoholhalt. Till tjénstgoringstiden riknas fiven 6 timmar fére. Overtriidelse
straffas med béter intill hogst 5,000 kr., och vid aterfall kan fingelse fran 21
dagar till 3 mén. 4d6mas, liksom vederbérande kan domas tjinsten forlustig.
Hotellvirdar, restauratérer m. fl. kunna pa liknande sitt domas for delaktighet.

Lagen giller ocksd en rad andra personer: militirer, jirnvigstjinstemin,
sparvagnsforare och omfattar antagligen inemot 20,000 personer i kommunika-
tionsverken. Antalet handlagda overtriidelser var 1923 16, 1924 20 och 1925 29.

Med anledning av dessa norska lagbestimmelser ma det iven i Sverige er-
inras, att kravet pd alkoholfri regim #r pédkallat ej blott f6r motorforare utan
for all personal som genom sitt yrke pd analogt sitt stir i ansvar for med-
minniskors liv och lem.

Enligt den danska lagen (av den 1 juli 1927) intriider ansvarsforutsittning,
nir motorforaren befinnes si paverkad av alkohol, att han icke har nodigt herra-
vilde dver sina handlingar.

! Hartill kommer dessutom ett stort antal motoreyklar.



14 Motioner i Forsta kammaren, Nr 176.

I Danmark har man praktiserat en personlig undersékning for att f& utront
om alkoholpdverkan forelegat. Detta ger den norska lagen knappast méjlighet
till, men fragan ir f. n. under utredning hos myndigheterna.

Enligt var overtygelse finns det intet annat verkligt effektivt sétt att und-
vika de risker for minniskors liv och lemmar som bilforares alkoholfortdring
medfér in att stringt uppritthilla kravet pd deras fullstindiga avhéllsamhet
frin alkohol, ett krav, som, oavsett skilda meningar om det allminna férbudet,
infor de tilltagande olycksfall som hilla frigans aktualitet alltmer levande,
vinner allt storre anslutning 1 den allminna opinionen.

Det #r att viinta, att en motion i detta syfte, som vickts efter dverliggning
och enhilligt beslut inom riksdagens nykterhetsgrupp, kommer att bemotas med
det sedvanliga talet om ensidig inriktning pd vad man pligar anse for dver-
drivna krav. Vi vilja darfor till sist anfora nigra uttalanden som &ro helt
spontant, utan uppfordran frin forbudshill, gjorda av personer, som dro kinda
sisom avgjorda motstindare till en allmin forbudslagstiftning.

En av forbudstankens mest kinda motstdndare, polisméstare Sohr i Aker
(Oslo) har i tidningen Aftenposten uttalat, att enligt hans mening *’skulle man
undgd 24 av olyckor och kollisioner, direst folk lidte bli att fora bil i alkohol-
paverkat tillstdind’’. S. har tidigare varit kriminalchef i Oslo och har alltsd en
mycket stor erfarenhet pd detta omréde.

Ett i vart eget land myecket uppmirksammat redaktionellt uttalande under
rubriken ’’Ett oeftergivligt nykterhetskrav’’ gjordes i den ingalunda férbuds-
vinliga tidningen Nya Dagligt Allehanda den 28 juni 1928, varur féljande
mé anforas:

»Vi ha for ndgon tid sedan fétt oss tillstdllda ett antal exemplar av en tid-
ning, betitlad ’Motorféraren’. Detta pressorgans beriittelser méste giva alla
intelligenta ldsare mycket att tinka pd. Den utkommer en ging i méanaden
och innehdller under rubriken ’’Spritens skuldkonto’’ i varje nummer en gver-
sikt av i pressen omnimnda fall av motorolyckor, som enligt verkstdlld utred-
ning berott pd spritkonsumtion hos foraren. Redan i det andra numret frin
tidningens borjan hade denna 6versikt svillt ut till nira 2 sidor, omfattande 26
olika notiser, dirav en behandlande flere fall pd en ging. Tre av olyckshin-
delserna voro av dédlig utgding, manga hade villat svdre kroppsskador, alla
storre eller mindre skada pa dyrbar egendom. Och detta var bara en méanads
skuldkonto. I numret dirpd har antalet notiser i skuldregistret vuxit till 39,
och vid en hastig overblick finner man att 6 ménniskor fitt slippa till livet
pa grund av forares alkoholkonsumtion. Andra hade tillfogats svira lidanden
och framtida men. Vilken hemsk summa av lidande, i synnerhet dd man be-
tinker, att bland de hastigt dodade funnos &tskilliga, som efterlimnat oforsorjda
barn eller makar.

Icke i alla nummer ar statistiken lika hemsk, men den upptar alltid ett avse-
vart antal fall. Aven den som ir allt annat dn nykterhetsfanatiskt anlagd
maste vid lisningen om allt detta elande bliva allvarlig till mods. Man kan
icke undgd att ge en artikelforfattare i tidningen rétt, dd han skriver, att obe-
roende av sin stindpunkt till frigan om helnykterheten i allmiinhet vill en var,
som sitter sig i en bil icke girna, att chaufforen skall vara rérd av starka drye-
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ker. Vi miste 6ppna vdr forestillningsviirld for detta alkoholproblem. ’’Aec-
cepterar man motorviisendet med dess skarpa krav pd klar hjirna och goda
nerver, s& miste man ocksd aceeptera nykterhetstanken’’.

Det dr icke med l6je, utan snarare med cn rysning som man liser en notis
om att en &talad motorférare infor riitta avlimnat ett likarbetyg som intygade,
att svaranden ’’ej varit si berusad, att han avvek frén det normala’’, — — — —

Det ir oférnekligt att dven ett ringa kvantum sprit kan under olyckliga om-
stindigheter bliva odesdigert.

Av denna anledning mdste ovillkorligen kravas, att en motorforare, pd vilken
andras — béde dkandes och motandes — liv och sdkerhet kan bero, mdste be-
finna sig © det normala tillstandet, att han icke har ndgon som helst sprit i krop-
pen.t Detta dr ett nykterhetskrav, om vars oeftergivlighet vi blivit dvertygade.
— — — Nu synes det oss sannerligen ha blivit si aktuellt genom den fruktans-
varda Linningeolyckan, att det omdjligen kan lingre med tystnad forbigds av
den ansvarskinnande pressen.’’

Tidningen Social-Demokraten yttrade i samma imne f6ljande tinkvirda ord:

"’Man kan nog ge férbudsfolket riitt i att upplysningsverksamheten stundom
kan forefalla som en sddd pa hilleberget, nir det giller folks forhillande till al-
kohol. De olycksfall, som kunna skrivas pd spritens konto efter motorismens
alltjimt 6kade erdvring av trafikmedlen, visa knappast nigon tendens att sjun-
ka. Men i dylika fall rior det sig ju i regel icke om notoriska alkoholister utan
om personer, som ej dro forfallna till dryckenskap. Vid olyckstillfillet har
emellertid bilféraren varit berusad — vilket han vanligen energiskt bestrider,
om han slipper ifrdn dventyret med livet. Ingen har nigonsin sett honom &ver-
lastad. Han dr kiind for sin mittlichet. Han kan med vittnen styrka att han
inte fortirt mer &n en och en halv sup till middagen och ett glas konjak till
kaffet och det blir ju inte en stor och stark karl full av.

Och det &r kanske riktigt. Bilféraren, vars uppmirksamhet i ett kritiskt
ogonblick slappades, har icke varit full. Han har inte tagit snedsteg, han har
inte talat suddigt och oredigt, hans passagerare ha inte kunnat mirka nigot
péfallande i hans upptridande, och éind4 har han otvivelaktigt varit paverkad
av alkohol i en grad, som gjorde hans placering vid ratten till ett livsfarligt
foretag. Men han var sjilv omedveten om det.

Med rus mena nimligen de flesta minniskor — det framgir tydligt av polis-
forhéren om bilolyckor — en pafallande, for vem som helst mirkbar dverlast-
ning av starka drycker. Att en helt ringa grad av berusning, som varken tar
sig uttryck i tal eller &thiivor, kan vara 6desdiger i situationer, dir skdrpt upp-
mérksamhet och kontroll 6ver nerverna dr av ndden, tycks innu — allt upp-
lysningsarbete till trots — icke ha gitt upp for den stora allminheten. — — —

Hur ofta hor man inte: *’Han hade bara fortirt en sup och en pilsner’’ eller:
""Han drack bara en konjak till kaffet’’. Ja, detta ’’bara’’ kan for vissa kon-
stitutioner synas skiligen betydelselsst. Hos andra kan det framkalla tydlig
rusverkan.’’

Tidningen kommer till f6ljande slutsats:

71 dylika fall borde dock erfarenhetens fruktansvidrda lirdomar slutligen
oppna ogonen pd folk. Alkohol fir ej ens i minimala doser fortiras under
yrkesutovning av dem som ha ansvaret for andras liv och lemmar.”’

1 Kursiveringen ir gjord av motionirerna.
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Till dessa frin praktiska synpunkter utgdende maningar av klarsynta mén
ur skilda partier kunde liggas snart sagt hur ménga beligg som helst for den
si gott som enhilliga opinionen bland de lidkare, som tid efter annan yttrat sig
i denna fraga. Men likaropinionen i frigan &r s allmint kénd, att detta torde
vara overflodigt. Likarne iro praktiskt taget eniga om onskvirdheten av den
alkoholfria regim for motorforare, som Nya Dagligt Allehanda och Social-
Demokraten i de citerade artiklarna rekommendera. Den enda meningsskilj-
aktighet, som torde rida, giller svrigheten att tillrickligt effektivt kontrollera
efterlevnaden av en eventuell foreskrift om absolut och permanent alkoholabsti-
nens for vissa yrkens utovare. Vi dro dven sjilva av den meningen att vissa své-
righeter torde vara forenade dirmed och att det med ritta som oeftergivligt an-
aivna kravet icke later sig med lika tillfredsstillande effektivitet genomforas,
som om kravet bleve utstriickt till hela samhillet, en dtgird som dag for dag
sikerligen forberedes just genom motorismens oerhorda utbredning och till-
tagande risker hos oss liksom i Amerika. Det #r just motortrafiken jimte kra-
vet pd stegrad nationell arbetseffektivitet, som hort till de frimsta motiven
for genomdrivande och uppritthdllande av dir ridande totalforbud.

D& tyvarr riksdagens nuvarande sammansittning icke mojliggor for oss i
Sverige att omedelbart f6lja Amerikas exempel, hemstilla vi likvil, i forviss-
ning om nodvindigheten och méjligheten av lingt stringare bestimmelser i
detta avseende in de hittills gillande och under hénvisning till den starka
opinion 1&ngt utanfér forbudskretsarna, vars utbredning vi hir ovan pépekat,

att riksdagen maitte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla,
att Kungl. Maj:t ville vid pigdende utredning angdende mo-
tortrafikfrigor 1lita de synpunkter, vi hir gjort gillande be-
traffande alkoholfri regim for motorforare, upptagas till all-
varligt overvigande.

Stockholm den 21 januari 1929.
J. Bergman.

Ulrik Leander. Oscar Ericson.

Stockholm. Oskar Eklunds boktryckeri, 1929,



