Forsta kammarens andra tillfillige utskotts utlitande Nr 9. 1

Nr 9.
Ankom till riksdagens kansli den 28 april 1928 kl. 3.30 e. m.

Forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utlitande, n:r 8, i
anledning av wvdckt motion, 1:180, om skrivelse till
Konungen angdende utfirdande av bestimmelser om vad
som skall iaktlagas vid forande av styckegods som décks-
last,

I en inom férsta kammaren vickt och till dess andra tillfalliga utskott
hanvisad motion nr 180 har herr Lindley hemstiillt, det riksdagen matte be-
sluta anhalla, att Kungl. Maj: t ville lata verkstilla utredning samt utfirda
bestimmelser om vad som skall iakttagas vid férande av styckegods som
dickslast.

Betraffande motivering till denna hemstillan fir utskottet hinvisa till mo-
tionen.

Utskottet har med stéd av § 46 riksdagsordningen inhdamtat yttranden over
motionen frin kommerskollegium och socialstyrelsen; och har utskottet fogat
dessa yttranden sisom bilagor vid detta utlitande.

Motioniren synes utgd frin att foreskrifter rérande styckegods som dicks-
last icke finnas. Utskottet fir emellertid framhalla, att foreskrifter om dicks-
last, av vad slag som helst, finnas meddelade dels 1 sjélagen dels ock 1 for-
ordningen den 23 december 1915 anghende vissa sikerhetsatgirder vid nytt-
jande av fartyg enligt den lydelse denna férordning erhallit genom aren 1920
och 1923 utfirdade kungorelser. Motioniiren synes vidare antaga, att om fore-
skrifter rorande dickslasts forande funnits, skulle den av honom omnamnda
>Tryggveolyckan», vilken icke kunde undgd att vicka allmint beklagande,
icke hava intriffat. Den undersckning rérande orsakerna till denna olycka,
som verkstillts av vederbérande myndighet, har emellertid adagalagt, att de
1 ovannimnda forfattningar givna foreskrifterna icke & fartyget iakttagits.
Fran sakkunnigt hall har ocksd framhallits, att iakttagandet av foreskrifterna
med all sannolikhet skulle ha férhindrat katastrofen.

Den utredning om limpliga forhallandet mellan dickslast och ovrig last,
som motioniren vidare begir, har redan verkstillts av de s. k. skeppstjinst-
kommitterade, vilka i december 1922 avgivo utlitande med forslag i fragan.
Enligt detta forslag skulle den tilldtna lastmingden & 6vre dick sittas 1 visst
forhallande till den last, som foéres 1 lastrummet. I anledning av detta forslag
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anférde kommerskollegium f¢ljande: »Kommitterade avse hir lagfistande av
regler for lastens fordelning i1 fartyg, vars driktighet under dick icke dver-
stiger 150 ton. Da emellertid fartyg av denna storlek forete visentliga olik-
heter sinsemellan ifrdga om sivil byggnad som stabilitets- och dirav bestimda
lastningsforhéllanden, dr det tekniskt sett ytterligt osannolikt, att nigot sidant
bestimt foérhallande kan generellt faststillas, och ingen som helst garanti
finnes foljaktligen for att den av kommitterade foreslagna relationen, en fjir-
dedel, 4r den riktiga. En bestimmelse sidan som den féreslagna kan under
sddana forhallanden icke blott komma att forfela sitt syfte utan rent av mot-
verka detsamma och silunda forsimra i stillet for forbattra sjosikerheten.
Kollegium anser sig med avseende & vad nu anférts béra bestimt avstyrka,
att det pad detta omrdde generellt ingripes reglerande genom forfattningsfore-
skrifter.> Med hinsyn till detta kommerskollegiets bestimda avstyrkande av
reglerande foreskrifter betraffande forhallandet mellan dickslast och ovrig
last har utskottet icke ansett sig kunna tillstyrka en ny utredning i fragan, i
all synnerhet som denna troligen icke skulle framféra négra synpunkter pa
fragan, som icke vid den redan verkstillda utredningen beaktats.

Med hinsyn till vad utskottet silunda anfért och under hianvisning till
vad de horda myndigheterna i ovrigt yttrat, far utskottet hemstilla,

att forevarande motion icke matte till nagon férsta kam-
marens atgird féranleda.

Stockholm den 12 april 1928,

P3 utskottets vignar:

GUSTAF W. ROOS.

Narvarande: herrar Roos, Julin®, Larsén, Sandén, Granstrom, Henrik Andersson,
Fritiof Gustafson och Alexander Nilsson.

* Ej nérvarande vid utlitandets jastering.
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Il 1.

Stockholm den 7 mars 1928.

Kommerskollegium; angicnde vickt motion om utfir-
dande av bestimmelser om vad som skall iakttagas
vid forande av styckegods som dickslast.

Till riksdagens forsta kammares andra tillfalliga utskott.

Genom remiss har Kungl. Maj:t anbefallt kommerskollegium att avgiva och
till Eder dverlimna begirt yttrande 6ver vickt motion 1 férsta kammaren, nr
180, angdende utfirdande av bestimmelser om vad som skall iakttagas vid fo-
rande av styckegods som dickslast.

Med anledning hirav har inom kollegium utarbetats en promemoria 1 Zmnet,
vilken kollegium hirmed fir éverlimna i avskrift.

T skrivelse till Kungl. Maj:t den 7 december 1922 avgivo skeppstjanstkom-
mitterade yttrande i frigan rorande behovet av sirskilda tillsynsmin for over-
vakande av fartygs lastningsférhillanden. Kommitterade foreslogo ddarvid bl. a.
dndrad lydelse av § 51 1 forordningen den 23 december 1915, nr 515, angiende
vissa. sikerhetsatgirder vid nyttjande av fartyg, sidan nimnda § var lydande
enligt kungorelse den 23 april 1920, nr 190. Rorande ett av kommitterade fore-
slaget sista stycke 1 namnda § 51 yttrade kollegium i utlitande till Kungl. Maj:t
den 12 februari 1923 foljande: »Betriffande forandet av dickslast & vissa far-
tyg foreslds av kommitterade i samma forslags sista stycke bestimmelser, en-
ligt vilka den tillatna lastméingden & 6vre dick sittes 1 visst forhallande till den
last. som fores i lastrummen. Kommitterade avse har lagfistande av regler for
lastens fordelning 1 fartyg, vars driktighet under dick icke dverstiger 150 ton.
Di emellertid fartyg av denna storlek forete viisentliga olikheter sinsemellan
ifriga om savil byggnad som stabilitets- och dirav bestimda lastningsforhallan-
den. ar det tekniskt sett ytterligt osannolikt, att nigot sidant bestimt forhal-
lande kan generellt faststillas, och ingen som helst garanti finnes foljaktligen
for att den av kommitterade foreslagna relationen, en fjirdedel, ir den riktiga.
En bestimmelse sidan som den foreslagna kan under sidana forhallanden icke
blott komma att forfela sitt syfte utan rent av motverka detsamma och silunda
forsamra 1 stillet for forbattra sjosikerheten. Kollegium anser sig med avseen-
de & vad nu anforts béra bestamt avstyrka, att det pd detta omride generellt
ingripes reglerande genom férfattningsforeskrifter.» Déavarande byrichefen T.
Fiirst, vilken vid drendets behandling av kollegium nirvarit i egenskap av re-
presentant for socialstyrelsen, var hirutinnan av skiljaktig mening och anférde
i1l protokollet féljande: »I fraga om lydelsen av sista stycket av 51 § nytt-
jandeférordningen anser jag den av kommitterade foreslagna indringen wara tll
sin allméinna innebord vilbetinkt, men boéra begrinsas till att gilla allenast
den typ av kanalfartyg, som nu brukas i1 kombinerad passagerare- och godstra-
fik, varjamte bestimmelsen bior s& omformuleras, att viktsmingden last & dick
ver huvuddicket, maximerad pi sitt kommitterade foreslagit, allenast finge
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1 vart sirskilt fall uppgd till en viktsmingd som, med héansyn till lastens for-
delning 1 6vrigt, icke dventyrade fartygets sikerhet.»

I anslutning till kollegii redan i férenamnda utlitande den 12 februari 1923
tillkéinnagivna standpunkt i forevarande friga samt med Aberopande av den
bilagda promemorian, 1 vars innehdll kollegium finner sig kunna i allt visent-
ligt instimma, far kollegium meddela, att kollegium fér sin del anser sig sakna
anledning bitrida det av motioniren framférda forslaget, helst som dettas syfte
kan férvintas bliva, atminstone i1 viss man, tillgodosett genom den eventuella
lagstiftning rérande lastmirke & fartyg 1 Ostersjofart, varom for nirvarande
utredning pagar inom kollegium.

CARL MALMEN,
Ake Gerts.

P. M.

anglende viickt motion om utfirdande av bestimmelser om vad som skall
iakttagas vid férande av styckegods som diickslast,

Foreskrifter angdende dickslast, av vad slag som helst, siledes iven annan
dédckslast an sidan av tri, finnas meddelade i sjlagens 26 § 2) enligt lydelse
genom lag den 16 oktober 1914 (n:r 347) samt i 51 och 52 §§ av forordningen
den 23 december 1915 (n:r 515) angdende vissa sikerhetsatgiirder vid nyttjande
av fartyg, sistnimnda tvenne forfattningsrum med den lydelse de erhallit ge-
nom kungérelse den 23 april 1920 (n:r 190) samt nimnda 51 § med dess ly-
delse 1 viss del enligt kungorelse den 4 maj 1923 (n:r 105) dvensom i 54 och
55 §8 1 nyssniamnda foérordning enligt deras lydelse genom kungorelse den 23
april 1920.

Da 1 fallet »Tryggves tunga maskinlador stuvades ovanpd kolsickar, iakt-
togs icke de gillande foreskrifterna. Enligt ovannamnda 26 § 2) sjolagen alig-
ger nimligen befialhavaren att, innan resa antrides, sirskilt tillse bland annat,
att gods, som inlastas, behérigen stuvas, och ovannimnda 51 § féreskriver bland
annat, att dickslast skall vara pa lampligt satt fastgjord medelst surrningar
eller annorledes.

I den man de i motionen antydda fartygens forolyckande orsakats av for
stor eller olampligt anbragt dickslast har sidant missférhillande f{orelegat icke
till féljd av brist pd reglerande foéreskrifter 1 Amnet utan 1 trots av gillande
sadana.

D4 alltsd redan 1 savil sjélagen som nyttjandeférordningen bestammelser fin-
nas till forhindrande av, att fartygs stabilitet dventyras genom for stor, daligt
stuvad eller daligt surrad dickslast, synes, 1 betraktande jamvil av vad kom-
merskollegium pa sin tid anférde 1 utlitande till Kungl. Maj:t den 12 februar
1923 6ver skeppstjanstkommitterades yttrande i frigan rorande behovet av sir-
skilda tillsynsmin for overvakande av fartygs lastningsférhillanden, ytterli-
gare lagstiftning 1 foreliggande damne icke vara av verkligt behov pakallad.

Attt 1 forfattning meddela foreskrifter av sidan innebérd, att i dem fér alla
fall pa tillfredsstillande sitt reglerades fragorna om fartygs stabilitet och ett
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skiilligt utnyitjande av {fartygets formaga att biira diickslast, torde for ovrigt icke
vara mojligt. Och iven om forandet av dickslast bleve helt forbjudet, skulle
1akttagande av ett dylikt forbud likviill icke 1 och for sig garantera fartygets
stabilitet, da fraga bleve om vissa laster eller fartyg av vissa typer.

Stockholm den 5 mars 1928.

nil 2.

Till Forsta kammarens andra tillfalliga uiskott.

Genom beslut den 17 februari 1928 har Kungl. Maj:t anbefallt socialstyrel-
sen att till forsta kammarens andra tillfilliga utskott avgiva yttrande over em
inom kammaren viickt motion, nr 180, om skrivelse till Konungen angiende ut-
firdande av bestimmelser om vad som skall iakttagas vid forande av stycke-
gods som dickslast. Med anledning hiirav fir styrelsen anféra féljande.

Motioniiren synes hysa den uppfattningen, att nu gillande bestimmelser om
vad som skall iakttagas vid férande av dickslast allenast avser dickslast av
tri. S& ar emellertid icke forhallandet. Forutom de mera allminna bestimmel-
ser 1 imnet, vilka dterfinnas 1 § a §, niist sista stycket, och 26 § 2) 1 sj6lagen,
innehiller férordningen angiende vissa sikerhetsatgiirder vid nyttjande av far-
tyg (nyttjandeforordningen) i1 attonde kapitlet, avd. D, detaljerade foreskrif-
ter, som till vissa delar ha avseende #ven pa andra dickslaster an tri. Silunda
stadgas 1 forordningens § 51 vad som skall iakttagas betriffande dickslastens
anbringande, fastgérande och stuvning, 1 § 54 om riicke och bridging samt 1
§ 55 om dickslastens vre yta. Dessa bestimmelser dga tillimpning & alla slags
dickslaster. I § 52 aterfinnas dessutom nidrmare foreskrifter om vikt och stuv-
ning av trimassa eller annat gods av beskaffenhet att kunna 1 visentlig grad
uppsuga vatten samt i § 53 om dickslastens hojd 1 vissa fall. Stadgandet 1 sist-
nimnda paragraf avser endast dickslaster av tri & icke klassificerade fartyg.

§8 52—55 1 nyttjandeférordningen reglerade ursprungligen endast tridicks-
laster. I skrivelser till kommerskollegtum den 25 september 1918 och den 17
januari 1919 hemstillde emellertid socialstyrelsen om vidtagande av vissa &t-
girder til forhindrande av sjoolyckor till foljd av for stor eller olimpligt pla-
cerad dickslast. Nirmaste anledningen till denna hemstillan var, att under ar
1917 ett avsevirt antal minnmiskoliv gatt forlorade vid kantring av fartyg,
vilka fort trimassa som dickslast. I anslutning till ifrdgavarande hemstillan
underkastades sedermera ar 1920 berérda paragrafer 1 nyttjandeférordningen
en omarbetning, som resulterade 1 dessa stadgandens nuvarande lydelse.

Ar 1922 uppdrog Kungl. Maj:t it skeppstjanstkommitterade att verkstilla
utredning rorande ett inom kommerskollegium uppriittat forslag angiende Gver-
vakande av fartygs lastningsforhéllanden. I sitt den 7 december samma ar av-
givna utlitande over detta forslag upptogo kommitterade jimvil frigan om
dickslasters forande & visst slags fartyg. Kommitterades uttalande pa denna
punkt var av foljande innehall:
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»I detta samband vilja kommitterade ock framligga vissa férslag till ind-
ringar eller tilligg 1 férordningarna den 23 december 1915 angéende vissa si-
kerhetsatgiirder vid nyttjande av fartyg (nyttjandeférordningen) samt angi-
ende fartygs byggnad och utrustning (byggnadsférordningen), vilka forslag
foranletts av vissa ilakttagelser, som kommitterade varit 1 tillfille att 1 anled-
nng av angfartyget »Viktor Rydbergs» nyligen timade férolyckande géra be-
triiffande de passagerarfartyg, som befara vira inre vattenvigar.

Nimnda fartygsolycka liksom ock dngfartyget »Per Brahes» forolyckande
hava givit kommitterade anledning att undersoka huruvida sjilva den fartygs-
typ. som berorda fartyg tillhora, den i kallade kanalbatstypen, vore behiiftad
med nagra sirskilda brister ur sjéfartssiikerhetssynpunkt. Kommitterade hava
1 sddant syfte sjilva besokt ett flertal fartyg av ifrigavarande typ #Hvensom
inhdmtat upplysningar av vederbdrande befilhavare rérande fartygens forhal-
lande till sjoss under olika forutsittningar. Dessa undersskningar hava icke
givit fog for den uppfattningen, att fartygstypen skulle kunna utdémas sisom
sjéovirdig. De héga pabyggnaderna torde dock, i betraktande av fartygens av
kanalslussarnas dimensioner betingade ringa lingd och bredd, giva fartygen en
mycket ringa utgingsstabilitet. Denna egenskap hos ifrigavarande fartyg néd-
vindiggor stor forsiktighet med forande av last & 6vre dick. en forsiktighet.
som erfarenheten visat, ofta ej jakttages. D3 s& nu ir fallet p4d grund av forhal-
landen, som hiir ej torde behéva nirmare belysas, synes det kommitterade vara
det allminnas phkt att tall skyddande av minniskoliv ingripa reglerande ge-
nom bestimmelser rérande forandet av dickslast & dylika fartyg.

Att helt forbjuda férande av dickslast synes ur sjéfartssikerhetens synpunkt
icke pakriivas, utan torde vara tillriickligt inskrinka lastmingden. Ehuru stora
svarigheter moéta att finna limpliga bestimmelser, tro emellertid kommitterade
det bifogade forslaget till indrad lydelse av § 51 1 nyttjandefoérordningen inne-
biira en lycklig lésning 1 sidant hiinseende. Genom bestimmelserna 1 forsta
stycket skulle den tillitna lastmiingden & ovre dick siittas i visst forhallande
111l den last. som fores 1 lastrumumen, 1 det den forra skulle fa utgéra higst en
{jirdedel av rumslastens vikt. Emellertid torde majlighet hillas ppen att & vissa
av ifrigavarande fartyg, som efter siirskild provning av kommerskollegium
kunna befinnas iga dirfor nodig stabilitet, fa fora storre dickslast.

I samband hiirmed {Gresld kommitterade en ytterligare komplettering av
nyssnimnda § 51, avseende att foreskriva. att dickslast skall vara si fastgjord
och stuvad, att tilltriidet fran bostiider och andra uppehdllsrum for ombord-
varande 111l fartygets samtliga batar och évriga birgningsredskap samt eldslick-
ningsredskap ar obehindrat, iven om lasten skulle forskjuta sig. Det har niam-
Ligen visat sig vid intriffade olyckor. att vid fartygets kriingning lasten for-
skjutit sig och stingt viigen till riiddning for ombordvarande.

Vid forande av full last kunna farlye av nu ifrigavarande typ — utan att
overlastning dgt rum -— synas ligga vil djupt och siledes fa ett alltfér ringa
fribord. Det ar emellertid antagligt. att de internationeclla fribordsreglerna, till-
limpade pa dessa fartyg, skulle medgiva ungefiir enahanda fribord.

Det ringa fribordet jimte den av kommitterade vid de ovannimnda besitken
ombord 1akttagna omstindigheten, att landgingsportarna iiro otita samt att
stingningsanordningar ofta saknas. har den {6r fartygets sikerhet desdigra péa-
foljden. att vatten redan vid jimforelsevis obetydlig kringning intringer pa
mellandiick. Detta torde hava varit en 1 hog grad bidragande orsak till »Vik-
tor Rydbergs» forolyckande. Det iir dirfor nodvindigt, att dessa missforhillan-
den avligsnas, och hava kommitterade 1 sidant syfte uppgjort forslag till vissa
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tilliigg dels Gll § 15 nyttjundeforordningen, dels ock ill § 13, mom. 2 uti bygg-
nads{orordningen.»

De foreslagna {6rfattningsindringarna avsiago dels vissa konstruktiva detal-
jer ifriga om fartyg av hiir berérd typ, dels ett tillige 111l § 51 nyttjandefor-
ordningen av foljande lydelse:

»Diickslast - — - — fartyget.

Diickslast skall vara pa limpligt sitt fasigjord medelst surrningar eller
annorledes samt sd stuvad, att bostiiderna och andra uppehéllsrum ombord iiro
{ullt tillgiingliga samt tilltridet dirifran till de 1 forsta stycket om{ormilta birg-
nings- och eldslickningsredskapen ir obehindrat, dven om dickslasten skulle {or-
skjuta sig. Dir s& utan viisentlig oligenhet kan ske, mé tilltride till bostii-
derna vara berett annorledes in genom brunn i dickslasten.

A fartyg, vars driktighet av rummet under dick icke éverstiger 150 ton, ma
last foras & dick beliget éver huvuddiicket eller, om avbroilt 1 sistnimnda dick
{innes. den fortsatta diickslinjen, allenast till en viktsmingd, motsvarande en
fjirdedel av sammanlagda vikten av den last, som fores under huvuddicket.
Dock mé dickslast foras & sadant fartyg till den storre viktsmingd, som kom-
merskollegium efter provning 1 varje fall md medgiva.»

Skeppstjinstkommitterades utredning jimte forslag till forfatiningsindringar
remitterades av Kungl. Maj: t till kommerskollegium, som efter samrad med so-
clalstyrelsen diréver avgav utlitande den 12 februari 1923. Betriffande de
foreslagna bestimmelserna, enligt vilka den tillitna lastmingden & 6vre dack
sittes 1 visst forhallande till den last, som féres i lastrummen, yttrade kolle-
gium féljande:

»Kommitterade avse hir lagfistande av regler for lastens fordelning 1 far-
tyg, vars driktighet under dick icke dverstiger 150 ton. DA emellertid fartyg
av denna storlek forete viisentliga olikheter sinsemellan 1 friga om savil byge-
nad som stabilitets- och dirav bestimda lastningsférhillanden, ar det tekniskt
sett ytterligt osannolikt, att nigot sddant bestimt forhallande kan generellt fast-
stiillas, och ingen som helst garanti finnes f6ljaktligen for att den av kommit-
terade foreslagna relationen, en fjirdedel, ar den riktiga. En bestimmelse sidan
som den foreslagna kan under sidana forhallanden icke blott komma att for-
fela sitt syfte utan rent av motverka detsamma och silunda forsimra i stillet
for forbattra sjosikerheten. Kollegium anser sig med avseende & vad nu an-
forts bora bestimt avstyrka, att det pd detta omride generellt ingripes regleran-
de genom forfattningsforeskrifter. Den férenimnda utvidgade befogenheten for
tillsynsmyndighet att i fall av behov inskrida med férbud mot fartygs nyttjande
tillika med de indringar, kommitterade foreslagit ifriga om byggnadsférord-
ningens § 13 mom. 2 och nyttjandeforordningens § 15, synas kollegium ocksa i
viisentlig man dgnade att giva okad sikerhet jimvil at bland annat fartyg av
nyssnimnda storlek.

P& grund av vad silunda blivit anfért bitrider kollegium skeppstjinstkom-
mitterades hemstillan rérande de forenimnda forfattningsforslagen, dock med
undantag av sista stycket i ovanbersrda § 51.»

Frin detta beslut var socialstyrelsens representant skiljaktig och anférde:
»Ifrdga om lydelsen av sista stycket av 51 § nyttjandeforordningen anser jag
den av kommitterade foreslagna idndringen vara till sin allminna innebdrd
vilbetinkt men bora begrinsas till att gilla allenast den typ av kanalfartyg,
som nu brukas 1 kombinerad passagerare- och godstrafik, varjimte bestimmelsen
bor si omformuleras, att viktsmiingden last & dick 6ver huvuddicket, maxi-
merad pd sitt kommitterade foreslagit, allenast finge i vart siirskilt fall uppes
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till en viktsmingd som, med hinsyn till lastens férdelning 1 6vrigt, icke aven-
tyrade fartygets sikerhet.»

Genom kungérelse den 4 maj 1923 faststillde Kungl. Maj:t den del av till-
ligget till § 51 i nyttjandeférordningen, som forordats av kommerskollegium,
medan varken skeppstjinstkommitterades eller socialstyrelsens forslag till be-
grinsning av dickslast féranledde nagon atgird. Mot skeppstjinstkommitterades
{orslag har ocksd frin sakkunnigt hall mktats en s& stark kntik, att ett utfir-
dande av bestimmelser 1 enlighet dirmed knappast synes bora ifrigakomma.
Di det av socialstyrelsens representant skisserade forslaget allenast avsdg en viss
typ av mindre passagerarfartyg, torde e] heller detta {orslag kunna liggas till
grund for nigra mera allmiinna dickslastbestimmelser.

Av det ovan anforda framgar emellertid, att det av motiondren upptagna
sporsmalet redan varit foremil for en ingdende utredning, och det torde med
fog kunna ifrigasittas, huruvida vid en férmyad behandling av fragan nagra
hittills obeaktade synpunkter kunna tinkas framkomma. Visserligen har dven
under senare tid forekommit -sjdolyckor, vilka med all sannolikhet iiro att till-
skriva olimpligt placerade dickslaster, och sirskilt har fallet »Tryggve» 1 detta
hiinseende tilldragit sig berittigad uppmirksamhet. Men det ir att mirka, att
lastningen av sistnimnda dngare utférts under asidosittande av redan nu gil-
lande sikerhetsforeskrifter, samt att det frin sakkunnigt hall framhallits, att
jakttagandet av dessa med all sannolikhet skulle hava forhindrat katastrofen.
Kommerskollegii sjotekniska bitride anfor silunda i sitt memorial Gver bersrda
sjoolycka, att densamma huvudsakligen maste hava fororsakats dirav, att far-
tyget varit for hart lastat samt att dickslasten varit for stor och ej stuvad
pa betryggande sitt, allt missforhallanden mot vilka redan existerande lagstift-
ning ar avsedd att rida bot.

Med hinsyn till mangfalden skilda fartygstyper, olika slags laster samt far-
{ygens olikartade stabilitets- och nedlastningsforhallanden torde det sikerhigen
komma att mota hart nir obverstigliga svarigheter att utforma klara och bestimda
foreskrifter, som iga allmin tillamplighet pa alla férekommande fall av décks-
lastning. Mojligen skulle det kunna, Gverviigas att 1 form av anvisningar, avsedda
att tjana till ledning for fartygsinspektorerna, uppstilla vissa allminna regler
avseende kontrollen av fartygs lastningsforhallanden. I betraktande av att dessa
regler pa grund av imnets komplicerade natur maste givas en mycket allmin-
oiltig innebord, torde det emellertid dven betriffande en dylik atgird kunna
ifragasittas, huruvida den skulle medfora nagon avsevird nytta.

Det maste nog liksom hittills bli fartygsbefilhavarens sak att med iakttagande
av vissa, redan nu angivna forsiktighetsmatt (se 26 §, 2) sjolagen) bedéma, huru
mycken diickslast han kan taga och pa vilket sitt han skall placera densamma
{6r att fartygets sikerhet ej skall dventyras. Med hinsyn hirtill synes storre
uppmirksamhet fin hittills bora ignas stabilitets- och lastningsproblemet vid det
teoretiska utdanandet av fartygsbefil vid navigationsskolorna. Av stor betydelse
skulle dven vara, om fartygsbefilhavaren genom limpliga medel kunde skyddas
fran sddan direkt eller indirekt patryckning fran fartygsigares, avlastares eller
befraktares sida, som kunna leda till fartygets 6verlastning. Dessutom synes
sasom sirskilt onskemal bora uppstillas, att 4t tillsynen fran det offentligas sida
ifriga om fartygs lastningsfsthillanden méatie 1 stérsta mojliga utstrickning f6r-
linas en permanent karaktir. Sdsom en atgird for detta syftemals vinnande
kunde mahinda dvervigas mojligheten av att genom Gverenskommelse med veder-
bérande hamnmyndigheter séka for nimnda kontroll vinna bitride av dessas sj6-
tekniskt utbildade personal.
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En annan omstindighet, som 1 detta sammanhang bor beaktas, ir, att frigan
om dickslastens miingd, vikt och stuvning stir i ett visst nira samband med
sporsmiilet om fribord och lastlinje, vilket for niirvarande ar foremal fér myn-
digheternas utredning.

Slutligen mé ecrinras dirom, att internationella arbetsbyran i Genéve sedan
nigra ir tillbaka uppmirksammat denna friga samt att den inom nimnda byra
upprittade paritetiska sjéfartskommissionen dven sysslat med densamma.

Stockholm den 16 mars 1928.

GUNNAR HUSS.
W. Stenholm.
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