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Nr 128.

Ankom till riksdagens kansli den 14 maj 1928 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av vicklia motioner om anslag till pdbirjan-

de av en banbyggnad frin Overtorned till Pajala.
(4:e avd.)

Uti tva likalydande motioner, viickta den ena inom férsta kammaren, nr 88,
av herr Q. Bergquist m. fl. och den andra inom andra kammaren, nr 169, av
herr E. A. Hage m. fl., har hemstillts, att riksdagen ville for budgetaret 1928
—1929 bevilja och stilla till jirnvigsstyrelsens forfogande for paboérjande av
en banbyggnad fran Over-Torned till Pajala ett belopp av 1,000,000 kronor.

Betriffande de skil, motionirerna anfort till stod for sin framstallning, far
utlskottet hanvisa till motionerna.

Med stod av § 46 i riksdagsordningen har utskottet fran jarnvagsstyrelsen
inhimtat yitrande éver motionerna. Styrelsen framhaller héarvid inlednings-
vis, att vid styrelsens sysslande med denna friga och harvid gjorda ut-
redningar framgéatt, att av de tvi ursprungligen ifrégasatta alternativa lin-
jerna, en fran trakten av Morjirv lings Kalixdalen over Overkalix och en frin
Overtorned lings Tornedalen till Pajala, foretride bor ur flera synpunkter
limnas &t det senare alternativet. Slutliga utredningar rorande en jirnvig
Overtorned—Pajala hade genom styrelsens forsorg verkstillts, sedan styrelsen
pa dirom framstilld begiran genom kungl. brev den 3 juli 1925 erhéllit be-
myndigande att verkstilla sidana. I yttrande av den 25 februari 1927 hade
styrelsen med overlimnande av fullstindiga tekniska och trafikekonomiska
utredningar angivit sin uppfattning angéende limpligheten att utfra berdrda
jirnvigsanliggning. Rorande tekniska forhéllanden vid den ifragasatta jarn-
viigen erinrar styrelsen, att kostnaderna for den 112.2 km langa banan beriknats
till 11,400,000 kronor. De beriknade arliga trafikinkomsterna, 101,000 kronor,
sammanstillda med utgifterna for drift och underhall, 372,000 kronor, gave
till resultat en &rlig driftsférlust av i runt tal 270,000 kronor, vartill komme,
alt ingen avkastning kunde beriknas pd ett kapital av omkring 11 miljoner
kronor. Under erinran vidare, att styrelsen vid sin nimnda utredning hénvisat
till den mojlighet, som forelage, att genom en automobillinje, vars trafikerande
kunde uppdragas at statens jirnvagar, tillgodose bygdens kommunikations-
behov pa ett for det allminna vida mindre kostsamt sitt, har styrelsen anfort
bl. a. féljande:
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»Sedan jarnvigsstyrelsen genom kungl. brev den 3 oklober 1927 anbefallts
att skyndsamt verkstiilla den silunda ifrégasatta utredningen, har styrelsen
den 13 januari 1928 avgivit yttrande i frigan. Styrelsen erinrar i denna utred-
ning, att postdiligenstrafik numera anordnats & strickningen Overtorned Ti-
rendé—-Pajala. Den ifrigasatta nya billinjen &ter skulle félja den lings Torne-
dlven lopande landsviigen, vilken under en f6ljd av &r varit {oremal for for-
starkning, breddning och utritning. Fér anordnande av fullstindig linjetra-
fik, omfattande saviil person- som godstrafik, beriknades erforderligt ett kapi-
tal av omkring 600,000 kronor, firdelat med 250,000 kronor pa hygenader
och dylikt och aterstoden pé personomnibussar och lastbilar med tillbehor. Hir-
till komme ett belopp av 100.000 kronor fér snéskyddsanordningar, vilken kost-
nad dock antogs komma att bestridas med automobilskattemedel.

Medan ckonomiska skiil triidde hindrande 1 viigen for inliggandet av mer
in ett tdgpar dagligen 4 en jirnvig mellan Overtorned och Pajala, 'skulle det
vid anordnande av linjetrafik bliva mojligt att inritta dubbelturer, varigenom
befolkningens resebehov skulle pd ett battre sitt tillgodoses.

Av den verkstillda undersokningen framgick, att anordnandet av billinje
krivde omkring 10 miljoner kronor mindre kapitalutligg, #in som fordrades
for anliggning av en jirnvig, och att de arliga driftférlusterna vid en billinje
syntes bliva mindre dn vid en jirnvig. Aven fér trafikanterna skulle billinjen 1
vissa, avseenden medféra stirre fordelar, éin en jirnviig utan oskilig kostnads-
Okning skulle kunna limna. Vid omnibustrafik skulle silunda fér person-
trafiken limpligare tider for resas antridande och avslutande samt flera reseli-
genheter kunna erhillas, och mot en nagot lingre resetid med omnibus svarade 1
manga fall kortare fard 1ill och fran station. Godsbefraktarne, sirskilt storre
sidana, skulle kunna fa sitt gods lastat och lossat vid egen gird. D& slutligen
den grundforutsitiningen gjorts, att samma avgifter som i jarnvigstrafik skulle
tillampas, finge befolkningen 1 6vrigt ungefiir samma fordelar av en under ifri-
gasatta villkor uppritthallen linjetrafik som av en jirnvig.

Sasom av foregiende redogirelse framgir, iro jirnvigsstyrelsens utredningar
betriffande den &vre Tornedalens kommunikationsfriga att betrakta sisom tills
vidare slutforda, och lira de ocksd foreligga 1 s& fullstindigt utarbetat skick,
att dirpa skall kunna grundas ett bedomande och beslut i frigan. Mera ingdende
undersokningar i syfte att utreda, huruvida férbittringar eller forenklingar och
hesparingar 4ro mojliga att 1 vissa avseenden genomféra, kunna ej giva sidana
resultat, att de bliva av nagon storre betydelse for avgorandet, om jairnvig skall
byggas eller icke. Dylika detaljundersékningar synas dirfor limpligen bora
uppskjutas, till dess statsmakternas principbeslut i drendet fattats. Fran jirn-
viigsstyrelsens sida foreligger silunda ingen erinran, mot att sddant beslut fattas
vid innevarande drs riksdag, men vil har styrelsen ett direkt intresse av att sa
sker, enir styrelsen anser onskligt, att den arligen uppdykande fraigan en ging
far sin losning.

Betraffande det sitt, pa vilket ifrigavarande kommunikationsfraga da limp-
ligast bor 16sas, har styrelsen, som har att betrakta sporsméilet ur évervigande
ekonomisk synpunkt och som har att bevaka statshanornas och deras trafikan-
ters intressen, icke anledning att intaga en annan stindpunkt in tidigare. Direst
silunda de sirskilda hinsyn, som iiro férknippade med frigan om kommunikatio-
nernas ordnande 1 ifrigavarande grinsbygd, skulle foranleda statsmakterna att
iklida sig betydande uppoffringar hiirfor, far styrelsen i forsta hand fororda,
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att, sdsom for det allmiinna billigast hksom {or foreliggande behov till{yHeatgi-
rande, beslut faltas om anordnande genom slatens jiirnviigars {orsorg av reget-
bunden omnibus- och lasthilstrafik mellan Overtornea och Pajala och om an-
visande av hirfor erforderligt engingsanslag, ivensom dirom atlt statens jitrn-
vigar skola genom arliga ansleg hillas skadeslisa for de vid biltraliken upp-
kommande drift{érlusterna.

Skulle emellertid, vilket styrelsen med himsyn till vid arets riksdag {attade
beslut angfende inlandsbanans byggande utan avbrott dvensom till de ufta-
landen rérande Pajalabanan, som fillts av 1927 ars statsutskott och 1 dret
slatsverksproposition, icke {inner osannolikt, ett principbeslut i berirda kommu-
nikationsfriga, diirest sidant fattas, komma att utfalla 1 annan 1ktning och
innebira, att jirnvig till Pajala skall hyggas, & uppkommer fragan, vid vilken
tidpunkt j3rnvigens by gande skall taga sin borjan. Dirvid vill styrelsen fram-
hilla, att bygg‘andet av en jirnvig till Pajala samtidigt med eller till och
med 1 viss man fore byggandet av den iterstiende delen av inlandsbanan kan
synas ur savil samhiillelig som ekonomisk synpunkt fulll berittigat, eniir forst-
nimnda jirnvig ju kommer att genomlipa och betjina trakter, vilka hysa en
ojimférligt stirre befolkning och jiimvill iiga vida storre utvecklingsmojligheter
in de trakter, som berdras av den likvil redan beslutade delen av inlandsbanan
mellan Sorsele och Arvidsjaur, framdeles utstriickt till Jokkmokk. Linssty-
relsen 1 Norrbottens lin har 1 sitt yttrande betriffande detia fortsatta byggande
av inlandsbanan framhallit, att banan fér befolkningens kommunikationsbehov
1 sjialva verket dar av underordnad betydelse, men att den #r ofriankomlig ur
{orsvarssynpunkt. Liinsstyrelsen later framskymta, att andra jirnvagsbyggna-
der 1 linet skulle vara angelignare och av storre nytta for befolkningen, och
torde d& nirmast syfta pa Pajalabanan, betriffande vilken linsstyrelsen fram-
hiller sdsom av utomordentligt stor betydelse, att den paborjas, dd 1 berirda
trakter forefinnes ett stort trafikbehov for en talrik och 1 stark tillviixt varande
hefolkning. Aven om inlandsbanans fardighyggande ur ren forsvarssynpunkt
givetvis maste tillmiitas stirre betydelse in PPajalabanan, s har dock vidare
iven denna senare en nationell betydelse, som jirnvigsstyvrelsen icke underskattar,
ehuru styrelsen ansett, att banans ifrdgavarande uppgi{t skulle sannolikt for en
ganska l&ng tid framét kunna lika viil fyllas genom en pd liimpligt siitt anordnad
och driven automobillinje. Pa grund av det anlirda synes det styrelsen, att
1gangsittandet av en jirnvigsbyggnad till Pajala, diirest en sidan principiellt
beslutes, icke lampligen bor uppskjutas. Detta torde, synes det styrelsen, ej heller
vara ur budgetsynpunkt nédviindigt med hinsyn till storleken av de samlade
arliga anslag, som direfter skulle erfordras fér jirnviigsbyggande 1 6vre Norr-
land. Arbetena 4 Pajalabanan skulle nimligen e] komma att igingsittas med
nagon storre kraft forrdn vid tidpunkt, da annan nu pigdende banbyggnad
blir fullbordad, 1 det att slutanslag {ér tvirbanan Jiorn-—Arvidsjaur beviljats
for budgetaret 1928 1929. Ur anslagssynpunkt torde det diarfér icke bira
mota nagot hinder att omedelbart direfter upptaga arbetena & banan fran Over-
torned till Pajala, varom beslut dé borde fattas redan av innevarande ars riksdag.

Styrelsen, som alltsd finner frigan om kommunikationernas ordnande i den
ivre Tornedalen foreligga 1 sa utrett skick, att ett principbeslut 1 drendet bér
kunna fattas vid &rets riksdag, och dven angeliiget, alt avgdrande snarast moj-
ligt triffas 1 denna sedan ling tid under utredning varande friga, far sdsom for
det allminna billigast, fér tillgodoseende av foreliggande behov tillfyllestgérande
samt for statens jirnvigar {érmanligast fororda, alt regelbunden omnibus- och
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lastbiltrafik genom stalens forsorg anordnas mellan Overtornea och Pajala pa siitt
ovan nirmare angivits.

Skulle emellertid beslut fattas om byggande av jirnvig mellan namnda
orter, har styrelsen ingen erinran att géra mot principiellt bifall till de for
styrelsens yttrande remitterade motionerna om beviljande foér budgetaret 1928—
1929 av anslag fér pabérjande av en banbyggnad frin Overtorned till Pajala,
varvid dock anslaget, da det detta ar endast kan giilla forberedelser for banbygget,
torde boéra begriansas forslagsvis till 100,000 i stillet for begirda 1,000,000
kronor. Styrelsen vill dock med hinsyn till det ovan sagda dirvid framhéalla den
tvingande angeligenheten, att, di @rendet skall avgoras, samtidigt upptages till
prévning och avgorande ocksd frigan om den bortskrivning av visst i statsbane-
affiren infort lanekapital, som framstir som nédvindig med hinsyn till e)
mindre det fortsatta byggande av forlustbringande banor #n dven forestiende
taxesiinkning med ty &tféljande inkomstminskning.»

Chefen for jirnviigsstyrelsens militirbyrd. byrachefen Pantzerhielm, har an-
fort avvikande mening betriffande av styrelsen framlagd plan till byggandet
av nya statsbanor i1 Norrland, varvid han framhallit, att ur militidr transport-
synpunkt inlandsbanans snabba fullbordande vore av ojimforligt storre be-
tydelse dn anliggande av statsbana Overtorned—Pajala, varfor han ansage, att
inlandsbanan borde fullbordas, innan Pajalabanan péaborjas.

Att beframja svensk odling och bebyggelse uti 1frigavarande nordliga grins-
{rakter framstdr tvivelsutan som en angeligen nationell uppgift. Detta har
redan tidigare vid skilda tillfillen av utskottet framhéallits, darvid ocksi be-
tonals den stora betydelsen frn dessa synpunkter av ifrégavarande gréns-
banas forlangning fran dess nuvarande slutpunkt vid Overtorned upp till Pa-
jala. Enligt vad jirnvigsstyrelsen meddelat, skulle det nya banforetaget ocksa
Limpligen lata sig inpassas 1 den plan, varefter Gvriga redan beslutade jdrn-
vigsbyggnader 1 Norrland avsetts att bedrivas.

Att pa enskilda motioner nu fatta beslut om igingsiittande av elt i olika av-
seenden si vittutseende foretag maste utskottet dock finna alltfor vanskligt.

Erinras md, att forevarande friga fér niirvarande ir beroende pa Kungl.
Maj: ts provning; sedan jirnviigsstyrelsen den 3 juli 1925 anbefallts — bland
annat — verkstilla fullstindig undersikning foér en jirnviig fran Overtorned
till Pajala kyrkoby i Norrbottens lin, har nimligen styrelsen den 25 februan
1927 inkommit med den s&lunda anbefallda utredmingen, dirvid jirnvigs-
styrelsen hinvisat pa mojligheten att genom en av statens jirnviigar driven
automobillinje tillgodose bygdens kommunikationsbehov pd ett for det allminna
vida mindre kostsamt sitt.

Utskottet anser sig vidare béra erinra dirom, att frigan om limplig uthamn
{or Haparanda och diirmed foér hela Tornedalen, till vars ulredning inneva-
rande riksdag redan beviljal medel, ocksd #r av betydelse for ordnandet av
Lkommunikationerna inom denna grinsbygd.
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For ett snart avgorande av forevarande kommunikationssporsinél talar otvi-
velaktigt, sisom linsstyrelsen och Jiwviil jirnvigsstyrelsen frambhallit, den
utomordentliga betydelse detsamma iger for Tornedalens talrika och 1 stark
tillviixt stadda befolkning och for dess nirmande till landet i dvrigt. Fran dessa
utgangspunkter vill utskottet tillstyrka, att framstillning gores hos Kungl.
Maj:t om {ragans skyidsamma overviigande.

Under aberopande hiirav hemstiiller utskottet,

alt riksdagen, 1 anledning av de av lLerr Bergqvist m. {l. och
herr Hage m. (1. 1 #amnet viickta motionerna (1:88 och
1T:169), ma i skrivelse till Kungl. Maj: ¢ anhdlla om skynd-
samt overviigande av fragan om ordnande av Tornedalens kom-
munikationsspirsmal,

Stockholm den 11 maj 1928.

Pa statsutskollets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, J. L. Widell,
J. Nilsson i Malmé, O. Bergquist, C. P. V. Nilsson i1 Grénebo, J. G. Walles, E. A.
Hallin, C. I. Asplund, C. Johansson i Hilsingborg, J. Clemedtson och 1). Hansén,

frin andra kammaren: herrar A. Anderson i Ristock, I. Nilsson i Bonarp, S.
Bengtsson i Norup, L. J. Carlsson-Frosterud, P. M, Olsson i Bladinge, 0. Olsson i
Kullenbergstorp, A. A:son Térnkvist i Karlskrona, E. Kristensson i Goteborg, B. Fison
Holmgren, O. Nilsson i Urebro, S. Persson i Fritorp och E. G. E. Eriksson i Stockholm.

Reservationer:

1) av herrar J. Nilsson i Malmo och Olsson 1 Kullenbergstorp, vilka ansett
alt utskotlets yttrande och férslag bort hava foljande lydelse:

»Att befrimja — - - bedrivas.

Att p enskilda motioner och mot jirnvigsstyrelsens avstyrkande stindpunkt
nu fatta beslut om igéngsiittande av ett i olika avseenden sa vittulseende fore-
tag maste utskottet dock finna alltfér vanskligt. Ensamt anliiggningskostna-
derna for den cirka 11 mil langa banan hava uppskattats till omkring 11 mil-
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Joner kronor. Hirtill bér liggas en beriknad arlig driftsforlust av ecirka
270,000 kronor.

Erinras ma, att forevarande friga fér nirvarande #ar beroende pa Kungl.
Maj: ts provning; sedan jirnvigsstyrelsen den 3 juli 1925 anbefallts — bland
annat — verkstilla fullstindig undersékning for en jirnvag frin Overtorned
{11l Pajala kyrkoby i Norrbottens lin, har nimligen styrelsen den 25 februari
1927 inkommit med den salunda anbefallda utredningen, darvid jiarnvigs-
styrelsen hiinvisat pa4 mojligheten att genom en av statens jirnvigar driven
automobillinje tillgodose bygdens kommunikationsbehov pa ett fér det allminna
vida mindre kostsamt sitt.

Utskottet vill for sin del uttala en forvintan, att Kungl. Maj:t efter de
ytterligare overviganden, som mdéjligen krivas, matte redan inom den nir-
maste tiden foretaga drendet till provning. For ett snart avgiorande hirav talar,
sdsom ldnsstyrelsen och jimvil jarnvigsstyrelsen framhallit, den utomordent-
Liga betydelse, forevarande kommunikationsspérsmal iger for en talrik och
1 stark tillvixt stadd grinsbefolkning.

Under &beropande hirav hemstiller utskottet,

att de av herr Berggvist m. fl. och herr Hage m. fl. 1
dmnet vickta motionerna (I:88 och 11:169) icke ma av riks-
dagen bifallas.»

2) av herr Asplund, som ansett, att utskottets motivering bort hava féljande
Iydelse: ’

»Adt befrimja — - - mindre kostsamt sitt. En med anknyining till den
[6reslagna automobillinjen verkstilld omliggning av den redan befintliga post-
diligenslinjen Overtornedi—Tirendo-—Vittangi—Kiruna till sévil gods- som
persontrafik skulle forvisso bliva av stor betydelse icke blott for Pajalatraktens
utan for hela den finsktalande Tornebygdens utveckling.

Utskottet anser — — —— Gverviigande.»
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