Férsta lagutskottets utlitande Nr 42. 1

Nr 42,

Ankom till riksdagens kansli den 15 maj 1928 kl. 4 e. m.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till lag om trafikforsikring @ motorfordon m. m.
dels ock i amnet vdckia motioner.

Genom en den 16 mars 1928 dagtecknad, till lagutskott hinvisad proposition,
nr 201, vilken behandlats av forsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t, under abe-
ropande av propositionen bilagda 1 statsridet och lagradet forda protokoll, f6-
reslagit riksdagen att antaga foljande forslag till

1) Lag

om trafikforsikring & motorfordon.

Med &dndring av vad lag eller sirskild forfattning innehdller héremot stri-
dande forordnas som foljer:

18§.

Agare av motorfordon, som brukas i trafik hir i riket, &r pliktig att &
fordonet taga och vidmakthdlla forsikring, som i denna lag ségs (trafikfor-
sdkring).

Innehar ndgon motorfordon péd grund av avbetalningskop, aligger forsik-
ringsplikten honom, #nda att #ganderdtten &nnu icke & honom overgétt.

2 8.

Med motorfordon forstds i denna lag varje for fird pd marken avsett, for
person- eller godsbefordran inrdttat fordon, som for framdrivande dr forsett
med kraftmaskin (motor) och icke loper pad skenor. Som motorfordon skall
dven anses traktortig.

Lagen #ger ej tillimpning 4 sidan velociped med hjilpmotor, for vilken
registreringsplikt icke forefinnes, ej heller 4 motorfordon, som anvindes ute-
slutande inom jirnvdgs- eller fabriksomrade eller annat dylikt inhignat
omréde.

3§

Trafikférsikring & motorfordon skall dels fér den, som pd grund av skada

i foljd av trafik med fordonet hir i riket enligt lag #r berdttigad till skade-
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stdnd av fordonets dgare, brukare eller forare, medfora ritt att uthekomma
skadestdndet av forsikringsgivaren, dels ock, i den mén forsikringsgivaren
ej gjort annat forbehall, for forsikringstagaren gilla mot den ansvarighet
for skada, som kan fér honom uppkomma i foljd av sddan trafik.

Utan sirskilt dtagande dr dock forsikringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada a fordonet eller & egendom, som med fordonet befordras, ej
heller i anledning av skada & person, som firdas i fordonet, med mindre
forsikringstagaren ér for skadan ansvarig.

4 8.

Forsikringsplikt &ligger icke medlem av konungahuset, ej heller staten,
kommun, frimmande statséverhuvud, medlem av frimmande regerande furste-
hus eller, enligt vad Konungen under villkor av omsesidighet ddrom for-
ordnar, utlinning, som tillhor frimmande stats hdrvarande beskickning eller
konsulat. '

Har sddan &4gare av motorfordon icke tagit trafikférsikring och uppstar
i foljd av trafik med fordonet skada, for vilken #garen eljest icke enligt lag
ir ansvarig, 4r Hgaren pliktig att till den, som lidit skadan, utgiva vad
denne gt utfd av forsikringsgivaren, om trafikforsikring funnits.

5 8.

Trafikforsikring mé, forutom av anstalt, som inrittats av staten, meddelas
endast av forsikringsanstalt, som dirtill erhallit Konungens tillstind.

Forsikringsanstalt, som erhallit sidant tillstdnd, dr pliktig att pd begiran
meddela trafikforsikring.

Angdende meddelad forsdkring skall utfirdas bevis enligt formulir, som
Konungen faststéller.

Motorfordon, vard forsikring &r gillande hos utlindsk forsikringsgivare,
m& utan trafikforsikring brukas i tillfdllig trafik har i riket, siframt for-
sikringsanstalt, som #ger meddela trafikforsikring, i 6verensstimmelse med
de foreskrifter Konungen meddelar forbundit sig att emot en var, som
i foljd av trafiken dr berittigad till skadestind, ansvara sisom vore trafik-
forsikring meddelad.

6 §.

Har tillstand for forsikringsanstalt att meddela trafikforsikring blivit av
Konungen &terkallat, &r en var, som hos den anstalt tagit trafikforsikring
4 motorfordon och fortfarande jimlikt 1 § har att hilla sidan forsikring 4
fordonet vid makt, pliktig att inom trettio dagar efter det Konungens be-
slut kungjordes i allménna tidningarna taga ny trafikforsikring & fordonet.

Forsikringsavtalet mellan honom och den forsiakringsanstalt, vars tillstind
aterkallats, skall, #ndi att det eljest skolat fortfara att gilla, upphéra nir
ny forsikringsgivares ansvarighet intritt.

78.
Forsikringsgivarens ansvarighet skall for varje hindelse, som medfor skada
ticka skadestdnd om tillhopa sextio tusen kronor i anledning av personskada
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med begridnsning till tjugu tusen kronor for varje skadad eller dddad person
samt om tillhopa tio tusen kronor i anledning av skada & egendom.

I friga om motorfordon, som mot ersdttning tillhandahalles allm#nheten,
dger Konungen foreskriva hogre forsdkringsbelopp, dock med bibehillande
av begrdnsningen for varje skadad eller dédad person.

8 8.

Skall i skadestind utga livrdnta, vars kapitalvirde vid livrintans bérjan,
beriknat enligt de grunder Konungen faststiller, sverstiger forsikringsbe-
loppet, varde den livrdnta, som skall utgd pa grund av forsikringen, ned-
satt till det belopp, som efter sagda berikningsgrunder svarar mot forsik-
ringsbeloppet.

9 8.

Aro flera berattigade till skadestand i foljd av samma hindelse, och for-
slar e) forstikringsbeloppet till dem alla, tage var del diri i forhdllande till
vad han pd grund av forsikringen skulle dgt uppbira, om skadestdnd till-
kommit honom ensam.

Har niagon av dem underldtit att, sedan hdndelse intridffat som kan med-
fora forsikringsfall, inom trettio dagar giva forsidkringsgivaren meddelande
ddrom, #ger han, dir ndgon del av forsidkringsbeloppet blivit utbetalt till
annan, ritt endast till aterstoden, utan si 4r att forsdkringsgivaren visste
eller hade skilig anledning antaga, att ersidttningsansprdk vore att mot-
se frdn honom. Var den, som mottog betalningen, ddrvid ej i god tro, ar
han pliktig utgiva vad han kan hava for mycket uppburit.

10 §.

Hava flera lidit skada i f6ljd av samma hindelse, md utan hinder av dom,
varigenom skadestdnd blivit en av dem tillerkdnt, pd yrkande av annan
som icke blivit i det mal hoérd, i tvist om férdelning av forsikringsbeloppet
provas,om och i vad man andel diri skall beriknas for det utdomda skade-
standet.

11 §.

Har den, som lidit skada, i rdttegdng mot fordonets dgare, brukare eller
forare fatt sig tillerkdnt skadestdnd, och har han i anledning av ridttegdngen
haft att vidkdnnas kostnad, som skiligen ej kunnat undvikas, ir forsikrings-
givaren, diar rittegangen varit erforderlig fér bestimmande #ven av hans
ersittningsskyldighet, pliktig att erséitta denna kostnad, &ndd att forsikrings-
beloppet dirigenom overskrides.

Utan hiénsyn till forsikringsbeloppets storlek skall ock utdomd rinta &
skadestandsbeloppet eller, om detta overstiger det belopp, for vilket forsik-
ringsgivaren svarar, den del av réntan, som beloper 4 sistndmnda belopp,
ersittas av denne.

12 §.

Har avtal om trafikforsikring & fordonm, registrerat hér i riket, eller & -

traktortdg efter uppsdgning eller eljest upphort, &r forsikringsgivaren @nda
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gent emot den, som lidit skada, ansvarig for skadestdnd pd grund av hén-
delse, som intréffat innan trettio dagar forflutit frdn det anmilan om dagen,
dd avtalet npphorde, inkommit till den myndighet, hos vilken fordonmet dr
registrerat eller som givit tillstdnd till trafik med traktortiget.

Avser forsikringen varje motorfordon, som #r forsett med viss av myndig-
het utlimnad besiktningsskylt, skall vad silunda stadgats 4ga motsvarande
tilldmpning.

Ar den, som lidit skadan, berittigad till ersittning pi grund av annan
trafikforsgkring, dge vad nu sagts ej tillimpning.

13 §.

Forsikringsgivaren mé ej i vidare man &n som foljer av 12 §-ti11 befrielse
frin ansvarighet gent emot den, som lidit skada, dberopa omstindighet, som
beror av annan #n denne.

14 §.

I den mén forsikringsgivaren #r fri frén ansvarighet gent emot forsik-
ringstagaren, #ger han att for vad han pa grund av forsikringen utgivit till
den, som lidit skada, intrida i dennes rétt mot foérsikringstagaren.

Belopp, som forsikringsgivaren icke #ger sdlunda soka &ter av forsik-
ringstagaren, md ej heller uttagas av annan, som jimte forsikringstagaren
4r i egenskap av #dgare, brukare eller forare ansvarig for skadan, utan sé
dr att denne gjort sig skyldig till forfarande av sddan beskaffenhet, att, om
han hade tagit forsdkringen, forsikringsgivaren varit fri frén ansvarighet
gent emot honom.

15 §.

Ar, di skada timat i foljd av trafik med motorfordon, trafikférsikring,
som enligt denna lag bort forefinnas, ej 4 fordonet gillande till formén for
den, som lidit skada, eller kan ej utrénas genom vilket fordon skadan for-
orsakats, vare samtliga de forsidkringsanstalter, som &ga meddela siddan for-
sikring, en for alla och alla fér en gent emot honom ansvariga sisom om
dylik forsdkring varit av dem meddelad. Dock vare anstalterna ej ansvariga
gent emot den, som forsakringsplikten 4ldg. Ar forsikring gillande men ej
till foreskrivet belopp, svare forsidkringsanstalterna som nu sagts for bristen.
Hade den, som meddelade forsikringen, ddrvid insett eller bort inse, att
forsikringsbeloppet blivit satt ligre 4n vederbort, a4r han gent emot &vriga
forsiakringsanstalter ansvarig sisom hade han meddelat forsikring till fore-
skrivet belopp.

Forsikringsanstalterna’ emellan varde ansvarigheten fordelad efter foérhal-
landet mellan de belopp, som de var foér sig under nist foregdende kalen-
derdr uppburit i premier for direkt tecknade trafikférsikringar.

For belopp, som forsidkringsanstalt jimlikt denna paragraf fitt utgiva till
" den, som lidit skada, #ger anstalten intrdda i hans rétt mot den, som #r
for skadan ansvarig.
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16 §.

Fores mot dgare, brukare eller forare av motorfordon talan om ersittning
for skada i foljd av trafik med fordonet, #r kidranden skyldig att dirom un-
derrittta forsikringsgivaren i s god tid att denne kan intrdda i réttegingen.
I fall som i 15 § sigs skall underrittelsen meddelas nigon av de forsik-
ringsanstalter, som dir avses. Visas ej, dd malet forekommer till handligg-
ning, att sidan underrittelse limnats, give domstolen kdranden nédig tid
dartill. Forsittes denna tid, vare kiranden sin ritt mot forsikringsgivaren
och de 1 15 § omformilda anstalter forlustig.

17 §.
Fordran hos forsikringsanstalt pd skadestind i anledning av personskada
mé ej for gidld tagas i mit.

18 §.

Den, som forsikringsplikt dligger, vare, dir fordonet av honom eller av
annan med hans vilja brukas i trafik hir i riket utan att trafikforsikring
till foreskrivet belopp tagits och vidmakthéllits, forfallen till boter, hogst
tvd tusen kronor.

Till enahanda straff domes ock en var annan, som brukar motorfordon med
kinnedom om att foreskriven forsikring ej finnes.

For forsummelse att taga ny forsikring, som i 6 § sidgs, vare straffet
biter, hogst fem hundra kronor.

19 §.

Den, som under tid, d4 han #4r stdlld under atal for forseelse mot denna
lag, fortsdtter samma forseelse, skall, ndr han varder dartill lagligen forvun-
nen, for varje ging stdmning darfor utfirdats och delgivits, fillas till det
ansvar, som #r bestimt for sddan forseelse.

20 §.

Forseelse mot denna lag atalas vid polisdomstol, dir sdrskild sidan 4r in-
ridttad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan ej finnes, vid allmén
domstol.

Biter, som 8domas enligt denna lag, tillfalla kronan. Saknas tillgédng till
boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt allménna strafflagen.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1929. Intill den 1 juli 1929 ma
dock motorfordon brukas i trafik utan att forsikring 4 fordonet finnes och
skall forty 15 § ej tillimpas i fraga om skada i foljd av hindelse, som in-
trdffat fore sistndmnda dag.

For skada i foljd av hiéndelse, som intridffat fore den 1 januari 1930, varde
i fall som i 15 § avses ansvarigheten forsikringsanstalterna emellan forde-
lad i forhillande till premieinkomsten under tiden fran lagens ikrafttridande
till utgidngen av den kalendermanad, under vilken hindelsen intraffade.
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2) Lag
om iindring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet for
skada i foljd av automobiltrafik.

Harigenom forordnas, att i lagen den 30 juni 1916 angdende ansvarighet
for skada i foljd av automobiltrafik skall inféras en ny paragraf av féljande
lydelse:

12 §.

Att i visst fall #gare har vidstricktare ansvarighet &n i denna lag sigs,

ddrom #r sirskilt stadgat.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1929.

3) Lag

om dindring i 1 § lagen den 8 april 1927 (nr 77) om forsikringsavtal.

Harigenom forordnas, att till 1 § lagen den 8 april 1927 om forsikrings-
avtal skall fogas ett tredje stycke av féljande lydelse:

A trafikforsikring #r denna lag tillimplig i den mén annat ej foljer av
vad om sddan forsikring #r siérskilt stadgat.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1929.

I samband med denna proposition har utskottet till behandling forehaft tre
1 anledning av propositionen inom riksdagen vickta motioner, namligen

inom forsta kammaren:

nr 310 av herr Sandén; samt

mom andra kammaren:

nr 524 av herr Lévgren 1 Nyborg och

nr 525 av herr Carlsson i Stockholm.

I motionerna I: 310 och II: 525, vilka aro likalydande, har hemstillts, att
riksdagen med avslag 4 propositionen méatte begira férnyad utredning rérande
trafikforsikring & motorfordon m. m. med syfte att sddan forsikring antingen
skall obligatoriskt ske i riksforsikringsanstalten eller att forsikringen auto-
matiskt skall 4ga rum i riksférsakringsanstalten, direst ej férsikring lecknats
1 sirskild av Kungl. Maj:t godkind forsikringsinrittning.

I motionen IT: 524 har hemstallts, att 5 och 7 §§ i forslaget till lag om tra-
fikforsikring & motorfordon matte erhilla foljande lydelse:

5 8§.
Forsiknngen dger rum i Riksforsikringsanstalten; dock att forsikringen

ma under villkor, som nedan sigs, 4ga rum i forsikringsanstalt, som dartill er-
héllit Konungens tillstand.
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Angaende forsikring i enskild forsikringsinriittning giller, {orutom vad el-
jest i denna lag stadgas och i1 lagen om forsikringsrorelse ar stadgat:

1. att forsikringen skall avslutas for kalenderdr samt ej trida i kraft forr
in vid borjan av kalenderaret nist efter det, under vilket forsikringen slutits,
dock ait for den, som under lopande kalenderar bliver skyldig taga forsikring
enligt lagen, forsikringen mé avslutas for aterstoden av aret;

2. alt, dir forsikringsinrittningen beslutat anlaga ny forsikringstagare eller
forsikringstagare uttritt, uppgift dirom skall limnas 111l riksforsikringsan-
stalten inom tid och enligt formuliir, som av anstalten faststallas; samt

3. att forsikringsinrittning, som erhallit Konungens tillstand att meddela
forsikring enligt denna lag, aligger att for varje kalenderar, inom #tta mana-
der efter arets utgang, till riksférsikringsanstalten enligt formulir, som av
anstalten faststilles, limna uppgifter angiende forsakringstagare 1 forsikrings-
inrittningen, de av dem dgda motorfordonen, som varit under forsikringen in-
begripna, dvensom i ovrigt att nir som helst pa begéran av riksférsakringsan-
stalten limna uppgifter om forsikringstagare eller om olycksfall.

7 8.

Forsikringsgivares ansvarighet skall f6r varje hindelse, som medfér skada,
ticka skadestand till ett belopp av 35,000 kronor for varje skadad eller dodad
person, samt om tillhopa 10,000 kronor i anledning av skada & egendom.

I fréga om — — — dodad person.

I motionen har tillika hemstallts, att darest vid bifall till det i motionen
framstallda yrkandet behov uppstode att &dndra andra paragrafer i lagforsla-
get, sddana andringar métte vidtagas av utskottet.

Betraffande de skil, som ligga till grund fér Kungl. Maj:ts forslag, far ut-
skottet, 1 den mén redogorelse darfor ej limnas hér nedan, hinvisa till de vid
propositionen fogade protokollen; och far utskottet i friga om vad motion-
rerna anfort till stod for sina yrkanden hanvisa till motionerna.

Forevarande proposition har tillkommit med anledning av riksdagens skri-
velse den 28 april 1925, nr 148, diri riksdagen anhallit, att Kungl. Maj:t ville
lata verkstilla utredning, huruvida och i vilken utstrickning skyldighet skulle
kunna stadgas for dgare av motorfordon att taga och uppritthalla {érsikring
for dem aliggande ansvarighet for skada 1 foljd av motortrafik, dvensom an-
ghende de former, under vilka dylik forsakringsverksamhet borde bedrivas,
samt for riksdagen framligga de forslag, vartill utredningen kunde féranleda.
Sedan visst forberedande arbete fér en utredning i “mnet blivit utfért inom
kommunikationsdepartementet, éverlimnades drendet till justitiedepartementet,
och i oktober 1927 uppdrog chefen for detta departement &t sirskilda sakkun-
niga, forutvarande forsikringsdirektoren vice hiaradshovdingen Karl Herlitz,
ordférande, samt tillférordnade revisionssekreteraren hovriattsassessorn Wil-
liam Hemberg och forsikringsdirektoren John Agren, att verkstilla den i riks-
dagens skrivelse avsedda utredningen och att utarbeta de forslag, vartill utred-

Forslagets
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ningen kunde féranleda. I december 1927 sverliamnade de sakkunniga prelimi-
nira forfattningsutkast jaimte en promemoria, varefter utlatanden inhimtades
fran dmbetsmyndigheter m. fl. De slutliga forslag, som sedermera uppritta-
des av de sakkuniga, bitriddes i allt huvudsakligt av departementschefen, och
sedan lagridets yttrande inhéimtats éver desamma, hava de nu efter vissa &nd-
ringar framlagts fér riksdagen.

Forslaget asyftar att genom inférande av obligatorisk férsikring & motor-
fordon bereda allminheten tkat ekonomiskt skydd mot de av automobil- och
motorcykeltrafiken foranledda skadefallen. Forsikringen ar anordnad sisom
en ansvarighetsforsikring modifierad darhan, att, pi samma ging biligaren
beredes skydd mot den ansvarighet biltrafiken kan adraga honom, den skadade
erhaller en av forsikringstagarens gorande och latande si gott som oberoende,
direkt ritt mot férsikringsgivaren.

Enligt 1 § i forslaget till lag om trafikfsrsikring & motorfordon aligger for-
sikringsplikten som regel dgaren. For det fall att nagon innehar motorfordon
pd grund av avbetalningskop, har forsikringsplikten emellertid alagts honom
1 stillet for biligaren. Det #r namligen nu en allmin regel, att avbetalnings-
koparen héller forsikringen, och fran denna praxis har avvikelse e) ansetts bo-
ra ske. Fordon, silda pa avbetalning, registreras ock regelmissigt pé avbetal-
ningskoparen. Med hénsyn hirtill kommer forsikringsplikten att som regel
aligga den, som i automobilregistret antecknas sasom fordonets agare. I 4 §
stadgas vissa undantag fran forsikringsplikten, bland annat fér stat och kom-
mun.

Enligt 5 § ma trafikforsikring meddelas, forutom av anstalt, som inrittats
av staten, endast av forsikringsanstalt, som dirtill erhallit Konungens till-
stdnd. D4 lagstiftarens ingripande nirmast &r férestavat av omsorg om den
person, som utsittes f6r fara genom biltrafiken, och denne ej har nagot infly-
tande pd val av forsikringsgivare, har det ansetts icke kunna tillstidjas vilket
skadeférsikringsbolag som helst att driva trafikforsikringsrorelse. Tillstand
dartill skall sokas hos Konungen, som &r i tillfalle att prova bolagets vederhif-
tighet och féreskriva de sirskilda villkor, som bora uppstillas for vinnande och
bibehéllande av ritten att idka sddan rorelse. Meddelat tillstind kan aterkal-
las. Vad angér statens medverkan sisom forsakringsgivare, ar det icke menin-
gen, att riksforsakringsanstalten eller annan statsanstalt redan fran bérjan skall
upptaga trafikforsikringen i konkurrens med de enskilda anstalterna, utan
staten skall ingripa allenast, om den privata forsikringsverksamheten skulle
missbruka sin stéllning genom overdrivna premiefordringar, otillfredsstillan-
de skaderegleringar eller pa annat sitt.

I fraga om forsikringens omfattning utgar férslaget fran den principen, att
forsakringen bor ticka skada, for vilken forsikringstagaren ar ansvarig. En-
ligt lagen den 30 juni 1916 angéaende ansvarighet for skada i f6ljd av automo-
biltrafik &r dgaren ansvarig for skada, som i f6ljd av trafik med motor-
fordon tillfogas person eller egendom, som icke befordras med fordonet, iven
om dgaren ej vallat skadan. Harifran finnes emellertid ett betydelsefullt un-
dantag: dgaren dr fri frén ansvarighet, di av omstindigheterna framgar, att
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skadan varken foérorsakats av bristfillighel & fordonet eller véallats av fora-
ren. Har den, som lidit skadan, genom eget villande medverkat till densam-
ma, skall skadestindet jimkas. Riitt till skadestind av #garen foreligger
salunda i regel icke vid rena olyckshiindelser (casus) och naturligtvis ej, da
skadan helt och hallet vallats av den skadade eller tredje man. ILika med
dgaren ar avbetalningsképaren ansvarig fér uppkommen skada. De nu nimnda
fallen, dir ersittningsplikt foreligger for agare eller avbetalningskopare, om-
fattas av forsikringsgivares ansvarighet. Forsakringsgivare svarar dirjimte
for skada, som uppkommer, d& foérsikrat fordon brukas utan lov; fér sidan
skada #r dgaren icke ansvarig.

For skada, som tillfogas person eller egendom, som befordras med motor-
fordonet, gilla andra regler. I friga om personskada ir igaren enligt allmiin-
na skadestindsregler ersittningsskyldig, da han sjalv vallat skadan. Vidare
ar dgaren enligt 1916 ars lag ansvarig fér personskada, iven om véllande ej
ligger honom till last, s& framt skadan uppkommit vid trafik med motorfordon,
som mot ersittning tillhandahilles allm#inheten, samt skadan vallats av -
raren. I dessa fall méste dock agarens eller férarens vallande styrkas. For
skada, som tillfogas egendom, som befordras med fordonet, &r #garen enligt
allminna skadestindsregler ansvarig vid styrkt vallande & hans sida. I vad
mén ansvarighet hiarutéver mé A&vila bilagaren foér skada & dylik egendom
far bedémas efter de for fraktavtal gillande grunder. Vad nu sagts om #ga-
ren giiller ock om avbetalningskoparen. Forsakringsgivares ansvarighet om-
fattar hir samma fall som #gares eller avbetalningskopares, savitt angdr
personskada. Vad diremot egendomsskada betraffar, ar forsikringsgivare
icke utan sirskilt tagande ansvarig darfér.

Forsakringen giller till f6rmén for foérsikringstagaren sjilv, da denne icke
begagnar fordonet, men skada i fo6ljd av trafik med fordonet drabbar honom
eller hans egendom, dock icke fordonet eller egendom, som med fordonet be-
fordras, t. ex. om Agaren blir pakord av sin egen chauffor eller om chaufféren
under korning skadar igarens garage.

Jimvil da det icke kan utrénas, genom vilket fordon skadan fororsakats, el-
ler d& forsikring icke #r gillande & fordonet, beredes den skadelidande trygg-
het att utfa erséittning. For ersittningen svara hiir enligt 15 § samtliga de for-
sikringsanstalter, som #ga meddela trafikforsikring, solidariskt.

Den ansvarighet, som enligt 1916 &rs lag &ligger biligare, brukare eller
forare, dr till beloppet obegrinsad. I 7 § i forslaget dr forsikringsgivares
ansvarighet begrinsad till 60,000 kronor i anledning av personskada och
10,000 kronor i anledning av skada 3 egendom. Férsikringsbeloppet dr dar-
jamte begrinsat till 20,000 kronor fér varje skadad eller dodad person. I
fraga om motorfordon, som mot ersittning tillhandahilles allminheten, dger
Konungen féreskriva hégre forsikringsbelopp, dock med bibehéllande av be-
grinsningen for varje skadad eller dédad person. De foreslagna férsikrings-
beloppen hanféra sig till varje hindelse, som medfsr skada for en eller flera
personer. For varje sirskild »olyckshindelse» med fordonet svarar forsik-
ringsgivaren alltsd med fulla férsikringsbeloppet. Det &r ddarfor tinkbart,

Forsikrings-
belopp.
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att forsikringsgivaren under forsikringstiden kan {3 utgiva fulla férsikrings-
beloppet flera ganger.
Forsikrings- De sakkunniga meddela, att automobil- och motorcykelférsikring for nirva-
kostnad-  rande har i riket drives av 21 inhemska och 7 utlindska férsikringsbolag. En-
ligt uppgifter, som av foérsikringsinspektionen tillhandahéllits de sakkunniga,
utgjorde i friga om de inhemska bolagen antalet av de vid 1926 ars slut gil-
lande, direkt avslutade automobil- och motorcykelférsikringar 45,282, at-
skilliga dock avseende flera #n ett fordon. P& grund av dessa férsikringar
ansvarade bolagen for tillhopa 3,934,902,680 kronor, dirav pa grund av an-
svarighetsforsikring for 3,751,675,000 kronor.
Enligt Svenska Automobiltarifféreningens gillande tariffer utgér premien
f6r enbar ansvarighetsforsikring med samma férsikringsbelopp, som nu fore-
slagits, vid femarsférsikring med &rlig premiebetalning 1 regel:

for personautomobiler for privat bruk . . . . . . . . . . . . . . . 8 kr
» tunga lastautomobiler. . . . . U
» latta lastautomobiler, s. k. paketautomobller oo R £

droskautomobiler i Stockholm, Géteborg, Malmé och l\orrkopmg 150 »
> hyrverksautomobiler samt droskautomobiler i andra stider &n de

ovan angivma . . . . . . . . . . . .00 110

» ommibusar . . . . . . . . . . .. . .. ... ... .. .. .28~
> traktorer . . . . e e oo 2660 >
motorcyklar med s1dvagn - 1 I

> » utan sidvagn . . . . . . ... .. ... .. 4D

Under sirskilda omstindigheter beviljas diarjimte rabatter och premieav-
drag.

Angdende kostnaden fér den {éreslagna obligatoriska férsikringen hava de
sakkunniga upplyst, att nigon siffermissig utredning dirom icke later sig
verkstilla. For att emellertid erhélla nidgon férestillning om den foreslagna
lagens sannolika inverkan pa férsikringskostnaden hava de sakkunniga hos
Svenska Automobiltarifféreningen anhallit om ett uttalande, huruvida nu gil-
lande premier for den i automobilférsikringen ingdende ansvarighetsforsédkrin-
gen kunde antagas tillsvidare bliva gillande for trafikforsikring i huvudsaklig
overensstimmelse med lagforslaget, eller om en omedelbar premiehdjning eller
premiesankning vore att férvinta. A denna férfrigan har ingitt det svaret,
att ehuru fragan vore mycket svar att bedéma, framfér allt innan ndgon erfa-
renhet vunnits, ansage tarifféreningen likvil, att premierna for den ifriga-
satta trafikforsikringen borde trots den utvidgade ansvarighet forsikringen
enligt forslaget skulle komma att innefatta och med utgingspunkt fran nu ra-
dande forhallanden motsvara ungefir de premier, som fér niirvarande tillimpas
fér den nuvarande ansvarighetsforsikringen.

Betraffande kontrollen oéver premiesittningen anféra de sakkunniga, att
kontrollen tillsvidare torde kunna och bora inskrinkas till ett aliggande for
forsakringsanstalterna att arligen till forsikringsinspektionen avlimna upp-
gift 4 premier, skadeersittningar och kostnader.
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Enhgt 18 § intriider straff {6r den forsikringsplikiige, direst fordonet av Forsikrings-

hionom eller av annan med hans vilja hrukas i trafik hir i riket utan att trafik- ph:;:;:d{:“
torsikring till foreskrivet belopp tagits och vidmakthallits, Straffet dr boter
hogst 2,000 kronor. Enahanda straff ér stadgat fér envar annan, som brukar
motorfordon med kinnedom om att féreskriven forsiikring ej finnes. Dessa
bestimmelser kompletteras med vissa foreskrifter 1 foérordningen om motor-
fordon 1 dndamal att dstadkomma tillbérlig kontroll éver forsikringspliktens
behoriga fullgorande. Enligt det forslag till dndring 1 nimnda férordning,
som genom sirskild proposition, nr 215, forelagts riksdagen, har kontrollen
forst och framst lagts hos registreringsmyndigheterna d. v. s. linsstyrelserna.
Ett motorfordon far icke registreras utan att bevis foretes ddrom, atl for-
sakringsplikten blivit fullgjord. Betriffande redan registrerade motorfordon
har dgarna alagts att, innan fordonet efter forsiakringspliktens intride — den
1 juli 1929 — tages 1 bruk, till registreringsmyndigheten ingiva forsikrings-
bevis, utvisande att férsikringsplikten blivit fullgjord. I automobilregistret
skall anteckning ske om forsikringsanstaltens namn och férsikringsbevisets
nummer. Sedan pd angivet sitt en forsikringsanstalt antecknats sasom for-
sikringsgivare betriffande ett motorfordon, kan férsikringsanstalten icke bli-
va fri frin sin ansvarighet enligt foérsikringsavtalet, forrin anstalten till re-
gistreringsmyndigheten anmilt, att férsikringen upphért och direfter trettio
dagar forflutit. Bestimmelse hirom #ar upptagen 1 12 § i férslaget till lag
om trafikforsikring 4 motorfordon. Forsikringsansvaret kan siledes icke
upphora utan att myndigheterna beretts tillfalle att f6rvissa sig om huruvida
giltig anledning for férsikringens upphérande féreligger eller ej, Avensom
att vidtaga eventuellt pdkallade atgirder mot biligaren 1 syfte att framtvinga
{orsakringspliktens fullgorande.

Lagen foreslas skola trida 1 kraft den 1 januari 1929. Forsikringsplikten Lagens ikraft-
intrider emellertid forst den 1 juli 1929. Intill denna dag m& alltsé motor- tradande.
fordon brukas i trafik utan att férsikring & fordonet finnes.

Den obligatoriska férsikring 8 motorfordon, som med f6revarande lagforslag  puspotser.
avses, miste givetvis bliva av synnerligen betydande omfattning. Antalet 1
Sverige registrerade motorfordon utgjorde vid 1926 ars slut 121,160, dirav
automobiler 94,848 och motorcyklar 26,312. Den 30 juni 1927 hade antalet
stigit till 133,088, dirav automobiler 103,144 och motorcyklar 29,894. Den
arliga premiesumman f6r dessa fordon har av riksférsikringsanstalten berik-
nats till 6ver 10 miljoner kronor. Visserligen #ro redan nu en stor mingd
fordon forsikrade, men de oférsikrade fordonen uppgd dock med all sanno-
likhet till ett betydande antal. Enligt vad ovan anforts utgjorde i fraga
om de 21 inhemska forsikringsbolagen antalet av de vid 1926 ars slut gillande
direkt avslutade automobil- och motoreykelfsrsikringarna 45,282, av vilka det
ojamforligt storsta antalet omfattade jaimvil ansvarighetsforsikring. D4 emel-
lertid atskilliga férsakringar avse flera &n ett fordon samt négra uppgifter
icke foreligga betraffande de 7 utlindska bolagen, limnar en jimférelse mellan
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uppgifterna om antalet fordon och antalet forsikringar icke tillricklig ledning
f6r ett avgiorande, huru stor del av motorfordonsbestandet som icke #r ansvarig-
hetsforsakrat, men enligt vad utskottet erfarit skulle de oférsikrade fordonen
kunna beriknas narma sig 40 procent av alla i riket registrerade fordon. Det an-
tal motorfordon, som genom inférandet av férsikringsplikt komme att bliva for-
sikrade, skulle siledes redan nu uppga till 6ver 50,000. Vidkommande betydel-
sen for den enskilde fordonsigaren av den utgift, som forsikringen skulle med-
fora, hava de sakkunniga meddelat, att premien f6r en personautomobil fér pri-
vat bruk vid femarsforsikring med &rlig premieinbetalning f6r nirvarande i re-
gel utgor 85 kronor samt att enligt uttalande av Svenska Automobiltariffér-
eningen premierna for forsikring jimlikt den nya lagen komme att ungefir mot-
svara de nu tillimpade. Att den utgift, som sialunda paligges motorfordonsigar-
na, 1 manga fall kommer att kiinnas besvirande, synes utskottet tydligt. An-
mirkas mi, att den totala skattebelastningen fér en tickt personvagn av mirket
Ford vid en arlig kérning av 1,000 mil kan beriknas till omkring 150 kronor.
'Agaren av en sddan automobil skulle féljaktligen hava att i skatt och forsik-
ringsavgift erligga omkring 235 kronor om aret.

Da den foreslagna férsikringen ar av obligatorisk karaktir, méste staten
1 mojligaste mén tillse, att & de forsikringspliktiga icke liggas andra utgifter
in sidana, som aro erforderliga for att ticka oundgingligen nédiga kostnader
for forsikringen. Angeligenheten harav framtrider desto starkare, som for-
sikringsplikten, sisom framgér av det nyss anférda, blir av synnerligen bety-
dande omfattning och ett stort antal motorfordonsigare, vilka nu ej halla
forsikring 4 sina fordon, i ménga fall kunna tinkas hava svarigheter att ut-
gora den nya palagan.

Bedémes férslaget ur den nu bersrda synpunkten, torde detsamma limna
rum fér allvarliga erinringar. I férsta hand vill utskottet framhilla, att
nagon utredning icke verkstallts rérande denna forsikringsforms upptagande
av riksférsikringsanstalten eller en sidrskild for #ndamalet bildad statsan-
stalt. D& utskottet ar 1925 férordade en skrivelse till Kungl. Maj:t med be-
giran om utredning och férslag i detta amne, anforde utskottet 1 sitt av riks-
dagen godkinda utlitande, att i friga om de organisatoriska Atgirder, som
kunde bliva niodvandiga for forsikringspliktens genomforande, talade atskil-
ligt for att den forsikringsverksamhet, varom hir vore friga, under viss
kontroll anfértroddes &t de privata forsikringsanstalterna, respektive &t sar-
skilda, foér #ndamalet bildade bolag av motorfordonsigare. Men dirjimte
framholl utskottet, att vid utredningen #ven borde tagas under &vervigande,
huruvida sadan foérsikringsverksamhet limpligen kunde bedrivas av riks-
forsikringsanstalten. 1 yttrande 6ver de sakkunnigas utkast, som angiende
forsikringsgivare innehdll samma bestimmelse som forevarande férslag —
att trafikforsikring ma, férutom av anstalt, som inrittats av staten, medde-
las endast av forsikringsanstalt, som dirtill erhallit Konungens tillstind -—
anforde riksforsikringsanstalten, att de sakkunniga, sivitt framginge av mo-
tiveringen, icke verkstillt nigon utredning i friga om férsikringens even-
tuella bedrivande av riksférsikringsanstalten samt att pa grund av den korta
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tid, som {illmills f6r avgivande av utldtande — omkring 4 veckor ¢] heller
riksforsitkringsanstalten hafi mojlighet att verkstilla utredning, under vilka
forutsdttningar den foreslagna forsikringen skulle kunna bedrivas av anstal-
ten. I motiven till de slutliga forslagen, som darefter upprittades, uttalade
de sakkunniga, att frigan, huruvida riksforsikringsanstalten eller nigon an-
nan statsanstalt redan fran bérjan borde 1 tivlan med de enskilda forsik-
ringsanstalterna kunna upptaga jimvil hir ifrigavarande form av forsik-
ring, vil borde bliva beroende av sirskilt §vervigande. For sin del hade de
sakkunniga icke funnit anledning att dirom framstilla nagot forslag, éver-
tygade som de vore, att behovet av trafikférsikring kunde pa ett fullt till-
fredsstillande sitt tillgodoses genom de forsikringsanstalter, som fior nar-
varande tillhandaginge allminheten med ansvarighetsférsikring. Vidare an-
forde de sakkunniga i1 samband med behandlingen av $vergdngsbestimmelser-
na, att de trott forsiktigheten bjuda att lita tidpunkten fér lagens triadande i
kraft och férsakringspliktens intridande forskjutas i forhallande till vad ut-
kastet ddrom inneholl ett halvar framat till respektive den 1 januari och den 1
juli 1929, detta sirskilt med hinsyn till att dirigenom tillfille kunde beredas
for avgorande av fragan, huruvida riksfsrsikringsanstalten borde upptaga tra-
fikforsakringsrorelse, och for vidtagande av de atgirder, som, dir si provades
béra ske, kunde finnas erforderliga. Departementschefen, som, pa sitt forut
anforts, forklarat sig i allt huvudsakligt bitrida de sakkunnigas forslag, har
icke uttalat sig i nu berérda hinseende.

Da négon utredning silunda icke blivit verkstilld betriffande trafikforsik-
ringsrorelsens bedrivande av en statsanstalt, ar det givetvis icke mojligt fér
utskottet att dirom nu framligga férslag. Den brist, som vidlader proposi-
tionen i forevarande avseende, synes utskottet si mycket betinkligare, som
propositionen enligt utskottets mening icke p& annat satt tillriackligt sorjt
for att forsikringstagarna icke betungas med onddiga utgifter. I forslaget
till lag om trafikférsikring & motorfordon stadgas hirutinnan allenast, att
tillstand till forsikringens bedrivande skall meddelas av Kungl. Maj:t. De
villkor for rérelsens utévning, som 4ro avsedda att fastas vid beviljat till-
stand, regleras icke i lagen, utan denna friga éverlaimnas helt at Kungl. Maj:ts
avgorande. A innehillet av villkoren hava varken de sakkunniga eller depar-
tementschefen nirmare inlatit sig. Av intresse i detta sammanhang 4r egent-
ligen allenast uttalandet av de sakkunniga, att den kontroll éver premiesitt-
ningen, som de motorfordonssakkunniga och motororganisationerna pafordrat,
torde tills vidare kunna och béra inskrinkas till ett Alaggande for forsik-
ringsanstalterna att &rligen till foérsikringsinspektionen avlimna uppgift &
premier, skadeersittningar och kostnader. Utskottet anser emellertid, att 1
lagen bort meddelas nirmare bestimmelser om de villkor, varunder enskild
forsikringsanstalt m& bedriva trafikforsikringsrérelse. Den nyssberérda
skyldigheten att till forsikringsinspektionen limna vissa uppgifter tor-
de s&lunda béra stadgas 1 sjilva lagen. Vidare torde savitt mojligt
foreskrifter ddr bora givas 1 syfte att begrinsa storleken av den
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vinst, som en foérsikringsanstalt mé& tillgodoféra sig & trafikforsik-
ringsrorelsen. Onskvirt synes ock vara, att forsikringsanstalts omkost-
nader for denga verksamhet p& ett eller annat sitt 1 lagen begrinsas. Niv
1 forslaget till trafikforsakringslag ingen annan bestimmelse i nu ifragava-
rande syfte meddelats an stadgandet om Kungl. Maj:ts tillstdnd till rorelsen,
torde dirtill hava medverkat den betydelse, som i foérevarande avseende till-
mitts konkurrensen mellan de enskilda forsikringsinrittningarna samt méj-
ligheten for motorfordonsigarna att sjilva ombesorja trafikfsrsikringen ge-
nom omsesidiga bolag, vilkas vinst skulle tillfalla deligarna. Men ej heller
dessa omstindigheter torde erbjuda tillricklig trygghet for forsikringstagar-
na mot onddiga kostnader. Vad siarskilt angar den fria konkurrensen, vill ut-
skottet framhalla, att flertalet forsikringsbolag kan antagas komma att inga
i en tarifférening och séledes tillimpa samma premieberikning, samt att de
bolag, som e ansluta sig till féreningen, knappast kunna férvantas vara 1
stdnd att driva sin rorelse under s& gynnsamma férhallanden, att de kunna
utéva nigon namnvird inverkan & premiebestimningen i dess helhet.

D4 utskottet pa sttt som skett uttalat sig om behovet av kontroll & de en-
skilda forsikringsanstalterna, har utskottet avsett det i propositionen férut-
satta fallet, att de enskilda anstalterna tills vidare skulle ensamma driva tra-
fikforsikringsrorelse. Om diremot en statsanstalt bereddes tillfdlle att fran
bérjan driva sddan rorelse, torde kontrollen till skydd for att forsikringsta-
garna icke belastas med for hoga avgifter kunna visentligt lindras. Mahianda
borde dock i lagen inskrivas skyldighet for forsakringsanstalt att till forsik-
ringsinspektionen &rligen avlimna uppgift & premier, skadeersdttningar och
kostnader. I detta sammanhang vill utskottet framhalla, att om en statsan-
stalt icke fran bérjan upptager denna forsikringsform, det &r fara virt, att en
statsanstalt icke heller senare kommer att driva denna rérelse. Ty sedan de
enskilda anstalterna inarbetat sig &4 ifrdgavarande forsikringsomrade samt
alla motorfordon forsikrats hos dessa anstalter, maste det givetvis bliva for
statsanstalten férenat med betydande svarigheter att framgingsrikt konkur-
rera med dem.

De erinringar, som utskottet nu framstillt mot forslaget, savitt angér trafik-
férsikringens organisation, hava nirmast foranletts av hinsyn till att férsik-
ringstagarna icke paliggas for hoga avgifter. Men dven med avseende & ska-
deregleringens handhavande torde det kunna ifrdgasittas, huruvida den kon-
troll 4 forsikringsbolagen, som férslaget erbjuder, #ar tillricklig. Annan
kontroll &n den som méjliggores av bestimmelsen, att Kungl. Maj:t skall med-
dela tillstdnd till rérelsens bedrivande, finnes egentligen icke. Dock stadgas,
att livrantas kapitalvirde skall beriknas enligt de grunder Konungen faststil-
ler. I fraga om de villkor, som Kungl. Maj:t i nu férevarande hiinseende skulle
fasta vid beviljat tillstdnd att meddela trafikforsikring, uttala de sakkunniga
allenast, att bland villkoren icke torde kunna undvaras foreskrift om hallande
av viss deposition, avsedd uteslutande att tiicka ersittningar pd grund av tra-
fikforsikringar. Betraffande sjilva skaderegleringen, som naturligen ofta nog
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icke kommer att inskrinka sig till utbetalning av ett av domstol bestimt helopp,
yttras icke nagonling 1 propositionen. Det synes emellertid utskottet, som om
1 lagen bort meddelas nirmare bestimmelser i syfte att vinna garanii fér att
skaderegleringen sker pi elt nojaktigt sitt. Sirskilt dsyflar utskottel sidana
fall, dar skada & person medfort fullstindig eller hogre grad av arbetsofir-
maga. Bland annat torde bestimmelser vara énskvirda rorande fragan om ritt
att uthyta eventuellt utdémd livrinta mot kapital. Om utbyte av livrinta stad-
gas 1 1916 ars olycksfallsforsikringslag, 6 §, att forsikringsridet ma, niir
synnerliga skiil dartill firo fér handen, pa anstékan av den skadade besluta,
att 1 stiallet for livranta eller del dirav skall till den skadade utgivas ett kapi-
tal pa en ging, till belopp motsvarande hogst livrantans eller livrintedelens
kapitalvirde enligt gillande berikningsgrunder. Angéende det innehall even-
tuella bestimmelser hirom bora hava i trafikforsikringslagen, tilltror sig
utskottet ej att nu géra nigot bestimt uttalande. Mojligen kunde det vara
tillrackligt att i lagen stadga, att utbyte av linrinta eller del dirav ej finge
ske utan synnerliga skil. For att vinna kontroll & bestimmelsens efterlevnad
skulle kunna féreskrivas skyldighet for forsikringsanstalterna att till forsik-
ringsinspektionen lamna narmare uppgifter 4 de fall, dir utbyte igt rum.

P& grund av de brister, som enligt vad nu anforts vidlada forslaget, finner
utskottet sig nodsakat att avstyrka forslagets upphsjande till lag. Med hinsyn
till behovet av en lagstiftning pa detta omrade vill utskottet emellertid betona
onskviardheten av att den ytterligare utredning i dmnet, som ar erforderlig,
métte bedrivas si skyndsamt, att forslag ma kunna framliggas redan i bérjan
av nistkommande &rs riksdag., Dirigenom skulle en férkortning kunna ske av
det nu oundvikliga uppskovet med den obligatoriska trafikférsikringens for-
verkligande.

Vid den blivande utredningen synes jamvil bora komma under évervigande
mojligheten att utvidga férsikringsgivares ansvarighet. Sarskilt forefaller det
utskottet 6nskvért, att iven rena olyckshindelser bliva indragna under forsik-
ringen. Dérmed vunnes ock, att civila processer, huruvida uppkommen skada
berodde péd ren olyckshindelse, ej vidare behévde forekomma. D3 de fall, dar
ren olyckshindelse verkligen foreligger, torde vara relativt fataliga, lirer den
héjning av premien, som skulle betingas av en dylik utvidgning, sannolikt bliva
mattlig. Av riksférsikringsanstalten i dess yttrande 6ver de sakkunnigas ut-
kast framstillda, av herr Lovgren i motionen IT: 524 upptagna férslag om hoj-
ning av de i 7 § stadgade férsikringsbeloppen fér skadad eller dodad person
fran 20,000 kronor till 35,000 kronor och om borttagande av den i samma para-
graf foreskrivna begrinsningen av skadestandet, 60,000 kronor, synas utskottet
ock fértjanta av beaktande, sivida icke en dylik férindring skulle befinnas
medfora, att premierna maste hojas till hogre belopp 4n vad som limpligen kan
1frigasitias.

Under &beropande av vad silunda anférts far utskottet hemstilla,

1) att férevarande proposition icke matte av riksdagen bifal-
las; samt
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2) att de 1 anledning av propositionen vickta motionerna, i
den man de ej kunna anses besvarade genom utskottets hem-
stillan under 1), icke métte till ndgon riksdagens &tgard for-
anleda.

Stockholm den 15 maj 1928.

P4 forsta lagutskottets vignar:
A. AKERMAN.

Vid detta drendes behandling hava nirvarit:
frain fo6rsta kammaren: herrar Akerman, Klefbeck, Schlyter, Anderson i
Higelikra, Svenson 1 Eskhult*, John O. Karlsson®, Jonsson i Lycksele och Bissmark;

fran andra kammaren: herrar Lindley, Nilsson i Antnis, Sjigren, Olsson i
Rimforsa, Olsson i Mellerud, Persson i Trangen, Pettersson i1 Koping och Christen-
son i1 Sodertilje.*

* Ej nirvarande vid utlitandets justering.

Reéservation

av herrar Anderson 1 Hagelakra, John O. Karlsson, Jonsson 1 Lycksele,
Bissmark, Olsson 1 Rimforsa och Christenson i Sodertiilje, vilka anfort:

»Lika med utskottet finna vi, att inférandet av obligatorisk trafikforsik-
ring forutsitter en noggrann kontroll fran det allménnas sida over att de pre-
mier, som forsikringstagarna hava att erligga, hilla sig inom ramen av vad
som kan anses skaligt. Frian denna synpunkt ir det nédvindigt, att staten
med storsta uppmirksamhet féljer premiesittningen och haller sig noga un-
derrittad om de olika forsikringsanstalternas premieinkomster, skadeersitt-
ningar och kostnader. Att s& skall ske har Kungl. Maj:t forutsatt, och det
synes nippeligen vara av behovet pakallat att i sjilva lagen inféra stadgande
om skyldighet for forsikringsanstalterna att avlimna de for granskningen
erforderliga uppgifterna. DAa anstalterna foér sin fortsatta verksamhet &ro be-
roende av Kungl. Maj:ts tillstand, ar det knappast tinkbart, att de skulle
vagra att tillhandahalla dessa uppgifter. Av samma skil ar det tydligt, att de
méste taga den allra storsta hiansyn till de erinringar rérande premieséttnin-
gen, som fran det allminnas sida kunna efter en sakkunnig granskning goras.
S&som ett yttersta medel att giva eftertryck at sina erinringar har staten moj-
lighet att sjilv genom nagon statsanstalt upptaga den ifragavarande arten av
forsakringsverksamhet och sdlunda inverka pd premiebildningen. Att staten re-
dan fran bérjan skulle 6ppna dylik forsikringsverksamhet anse vi helt uteslutet,
En dylik verksamhet méaste for att vara ekonomiskt birkraftig kombineras



Forsta lagutskottets utlitande Nr 42, 17

med forsikring av motorfordon jimvil mot brand, stold, vagnskada o. d. och
silunda utvidgas till omriden, dir statsintresset icke gor sig gillande. Ior
nirvarande finnas sju forsikringsanstalter, som idka forsikring av ifraga-
varande art pa grundval av 6msesidighet. Redan denna omstandighet gor det
antagligt, att behovet av ett statsingripande i form av en statens egen forsik-
ringsanstalt icke skall gora sig gillande. Att sisom utskottet forutsitter en
statlig kontroll Gver de enskilda forsikringsanstalternas omkostnader och sitt
att reglera eventuella skador skulle vara erforderlig, motsiges av erfaren-
heten fran andra forsikringsomraden. Vad sirskilt skaderegleringar betraffar
torde det vara allmint erkiint, att vara forsikringsanstalter skita dessa med
bade snabbhet och liberalitet. Just pa denna punkt har den enskilda forsik-
ringsverksamheten ett avgjort foretride framfor statlig verksamhet av den-
na art.

Utskottet har satt i friga, huruvida icke férsikringsplikten borde utvidgas
att omfatta jaimvil skada i f61jd av ren olyckshindelse, varjimte utskottet an-
sett det bora tagas 1 6verviigande, huruvida icke de i 7 § stadgade forsikrings-
beloppen for skadad eller dodad person borde héjas fran 20,000 kronor till
35,000 kronor samt den i samma paragraf foreskrivna begrinsningen av ska-
destdndet till 60,000 kronor borde borttagas. Fér var del hava vi, med hin-
syn till den premiehdjning, som av dessa atgirder bliva en nédvindig f6ljd,
ansett forsiktigheten bjuda att icke genast vid tvangsfoérsikringens inférande
giva forsikringen en vidare omfattning #in som skett i Kungl. Maj:ts propo-
sition.

Vid detaljgranskningen av Kungl. Maj:ts forslag hava vi funnit en sink-
ning av straffmaximum i 18 § andra stycket lagen om trafikférsikring onsk-
vird.

Dé behovet av en trafikforsikringslag ar oomtvistligt och nigon erinran
icke torde vara att framstilla mot Kungl. Maj:ts forslag utsver den nyss-
nimnda, hava vi ansett, att utskottet bort hemstilla,

1) att riksdagen métte godkinna Kungl. Maj:ts proposition
endast med den dndring, att 18 § i lagen om trafikforsikring &
motorfordon skall erhilla féljande dndrade lydelse:

18 §.

Den, som forsikringsplikt &ligger, vare, dir fordonet av
honom eller av annan med hans vilja brukas i trafik hir i -
ket utan att trafikforsikring till foreskrivet belopp tagits och
vidmakthallits, forfallen till béter, hogst tva tusen kronor.

En var annan, som brukar motorfordon med kinnedom om
att foreskriven forsikring ej finnes, vare forfallen till béter,
hégst fem hundra kronor.

For forsummelse att taga ny forsikring, som i 6 § sigs,
vare straffet boter, hégst fem hundra kronor; samt

2) att de i anledning av propositionen vackta motionerna
matte anses besvarade genom hemstillan under 1).»
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