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Nr 23.
Ankom till riksdagens kansli den 23 mars 1928 kl. 1 e. m.

Utlatande i anledning av vickt motion angdende dndrad lydelse av
9 §ilagen om tillsyn d fartyg m. m.

I en inom férsta kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr 179,
vilken behandlats av forsta lagutskottet, har herr Lindley hemstillt, det riks-
dagen matte

1:o besluta att antaga féljande forslag till dndrad lydelse av 9 § 1 lagen
den 16 oktober 1914 om tillsyn & fartyg:

9 8.

Fartyg, som nyttjas till handelssjéfart eller till befordran av passagerare 1
den omfattning, att det enligt vad i 20 § stadgas skall vara férsett med passa-
gerarfartygscertifikat, skall 1 Ostersjo- eller vidstricktare fart, till ledning for
tillsynen & dess nedlastning, vara forsett med lastmirke, utvisande fartygets
minsta tilldtna fribord, dock att Konungen m4 harifran meddela undantag be-
triffande visst fartyg eller slag av fartyg, som nyttjas i Ostersjofart.

2:0 i sammanhang med vad under 1:0 foreslagits besluta att i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t méatte vidtaga siadan indring 1 for-
ordningen den 31 december 1914 med nirmare foreskrifter angaende tillsyn &
fartyg, att § 32 erhéller féljande lydelse:

§ 32.

Vid faststillande av svenskt diédviktslastmirke skola tills vidare tillimpas
de fribordsbestimmelser och fribordstabeller, som finnas fogade vid férord-
ningen med provisoriska féreskrifter angiende lastmirke 3 svenska fartyg 1
vissa fall den 21 maj 1910; dock att betriffande fartyg, som med avseende &
dimensionerna & de i skrovet ingdende konstruktionsdetaljer uppfyller 1 kom-
merskollegii kungérelse den 30 juni 1927 med sirskilda byggnads-, material-
och utrustningshestimmelser fér fartyg (byggnadsreglementet) i sidant hin-
seende stadgade fordringar eller eljest har diremot svarande konstruktiv styr-
ka, vid lastmirkets faststdllande skall tillimpas vad dirutinnan giller for
fartyg innehavande hégsta klass i nagon av de i § 81 omférmalda klassifice-
ringsanstalter eller darmed likstilld sidan anstalt.
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Betriffande de skil, motionéren anfért till stod for sin hemstillan, far ut-
skottet hianvisa till motionen.

9 § av lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn a fartyg lyder s&: »Fartyg,
som nyttjas till handelssjofart eller till befordran av passagerare i den omfatt-
ning, att det enligt vad 1 20 § stadgas skall vara forsett med passagerarfar-
tygscertifikat, skall i fart bortom linjen Skagen——Lindesnds och linjen Es-
bjerg—Texel, till ledning for tillsynen & dess nedlastning, vara forsett med
lastmarke, utvisande fartygets minsta tillitna fribord.» Detta allménna last-
mirke kallas dodviktslastmirke. Enligt motionirens forslag skall skyldig-
heten att hava lastmirke anbragt & fartyg utstrickas till Ostersjofart.

Niarmare foreskrifter angaende tillsyn & fartyg iiro meddelade 1 férordningen
den 31 december 1914, I § 32 av denna férordning stadgas: »Vid faststallande
av svenskt dodviktslastmirke skola tills vidare tillampas de fribordsbestim-
melser och fribordstabeller, som finnas fogade vid forordningen med proviso-
riska foreskrifter angéende lastmirke & svenska fartyg i vissa fall av den
21 maj 1910.» I detta stadgande, som enligl motionarens forslag skall erhalla
vidgad tillimpning, foreslds i motionen ett tillaigg, varigenom viss littnad be-
traffande lastmirkes anbringande stadgas for fartyg av nirmare angiven kon-
struktion.

Fore tillkomsten av bestimmelsen 1 9 § av 1914 ars tillsynslag om last-
miirke i Nordsjo- och vidstricktare fart fanns den i nyssnimnda stadgande
omnamnda provisoriska forordningen i amnet av den 21 maj 1910. Denna for-
ordning, vars utfirdande nirmast foranletts av tillimpningen & frammande far-
tyg av engelska och franska lastlinjeregler, beredde tillfille for svenska redare
att, dir de si onskade, f4 svenskt lastmiirke dsatt sina farlyg i ndmnda fart.

Till grund for stadgandet i tillsynslagen lig ett av sjofartssikerhetskom-
mittén den 16 december 1910 avgivet betinkande. Angaende kommitténs still-
ning till sporsmélet om lastmarkes anbringande ma anforas féljande:

Betraffande den tekniska friagan att pa forhand bedoma olika fartygs ritta
djuplastning hade kommittén kommit till den huvudsakliga uppfattningen, att
fragan numera betriffande vanliga fartygslyper méste anses vara lost pa sd-
dant sitt, att sikerheten &tminstone icke férringades genom en tillimpning av pé
forhand givna lastlinjebestimmelser, aven om inforandet av sadana icke kunde
anses vara ur sikerhetens intresse oavvisligen pakallat. Vissa bestimda for-
delar med hinsyn till sikerheten vore i allt fall dirmed att vinna och den
minskning 1 lastningsformaga, som en del fartyg genom lastmirke méhinda
skulle lida, kunde stundom pa grund av fartygets tillstdnd vara befogad och
finge 1 andra fall anses i lingden ersatt genom den storre varaktighet i skro-
vets styrka, som upplysts vara en foljd av en efter dess beskaffenhet rittad
nedlastning. I Nordsjs- och vidstriacktare fart, dir lastmirke erfordrades pa
grund av engelska och franska bestimmelser, ville kommittén darfoér ej motsit-
ta sig obligatoriskt gillande lastlinjebestimmelser i Gverensstimmelse med de
da fakultativt faststallda. Betriaffande &ter den inskrinktare farten, avstyrkte
kommittén f6r det davarande inforandet av lastlinje. DA anviindandet av last-
miarke icke vore ett oeftergivligt villkor for sikerhetens betryggande, borde
nedlastningen sirskilt betriffande mindre fartyg i sddan fart alltjimt kunna
anfortros at befalhavaren. Skulle emellertid erfarenheten om lastlinjens ver-
kan pa sikerheten i den vidstricktare farten eller en utstrickt tillimpning av
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lastlinje i frimmande Einder pakalla inforandet av lastlinje iven i inskriink-
tare fart, borde denna grundas pa en dittills ¢j verkstiilld utredning om de olika
svenska fartygstyper, som 1 dylik fart anviindes.

Den stillning kommitién intog i fragan fann den sig bora i sitt fiorslag till
lagtext ultrycka sé, att det skulle ankomma p& Konungen att, dir med hiinsyn
till fartygs beskatfenhet och fart eller lastens beskaffenhet sadant provades ni-
digt, bestimma, alt & fartygel skulle vara anbragt lastmirke, utvisande dess
minsta 1illitna fribord.

Reservationer mot kommit{éns uftalande i lastmirkesfrigan avgivos av af-
skilliga kommittéledaméter, bland dem motioniren herr Lindley, som jimte 1vi
andra ledaméter padyrkade inférande av lagstiftning om lastlinje, efter vunnen
utredning om limpligaste sdttet, jamvil for fartyg i inskrinktare fart.

Kommerskollegium uttalade i uilitande éver kommitiéns betinkande den me-
ning, att det viil icke kunde anses vara med avseende 4 sikerheten erforderligt,
men huvudsakligen av ekonomiska skil, med hinsyn till fragans internatio-
nella lige, limpligt att, oavsett foreghende forhandling med frimmande lin-
der, 1 sjolagen fastsld principen om skyldighet att & fartyg i Nordsjs- och vid-
stricktare fart hava &satt lastmirke, utvisande dess minsta tillitna fribord.
Vidare yttrade kollegium:

Betriffande fartyg i Ostersjo- eller 4n inskrinktare fart tillimpas icke, at-
minstone ej dnnu, lastlinjetving fran vederborande myndigheters sida i de hit-
om Skagen och Lindesnis beligna frimmande hamnar gent emot fartyg fran
andra linder. Ej heller bor ifrigakomma att erndendet av verenskommelse i
lastlinjefrdgan med land, som anlopes i Nordsjs- eller vidstricktare fart, for-
bindes med villkor om tvéngslastlinje dven for fartyg, som gir allenast i in-
skrinktare fart. Under sidana forutsittningar géres for Ostersjéfarten och
an inskranktare fart intet behov av lastlinjebestimmelser ur internationell
synpunkt,

Ej heller av humanitira skil synes nagot sadant behov féreligga, savitt for
det nirvarande kan bedémas.

Kollegium far darfor avstyrka tvangslastlinje for fartyg i Ostersjo- eller &n
inskrinktare fart.

Emellertid fann kollegium fér sin del, att dven om sporsmalet om lastlinje
for fartyg i Ostersjs- eller an inskrinktare fart kunde visa sig fortjint av att
tagas under omprovning, detta dock icke borde ske, férran den da till inférande
fragasatta fartygsinspektionen kommit till stand, enir nigra bestimda sir-
skilda, lastlinjeregler fér sddan fart icke funnes och man fore det fartygsinspek-
tionen bérjat sin verksamhet saknade mojligheter att utreda, om behovet i fra-
ga forefunnes, dvensom att uppgéra sidana speciella regler.

Da forevarande fraga den 7 mars 1913 anmildes i statsrad, yttrade féredra-
gande departementschefen, sdsom framgar av propositionen nr 116 till 1914 ars
senare riksdag:

Efter bedomandet av skilen fér de olika meningarna i1 denna fraga finner
Jag mig bora foresld, att 1 sjélagen intages bestimmelse om skyldighet att hava
lastmérke & fartyg 1 viss vidstricktare fart, men ligger till grund hirfér en
annan uppfattning om sakens betydelse in vare sig sjofartssikerhetskommit-

tén eller kollegium uttalat. )
Det synes vara uppenbart, att sikerheten med hinsyn till fartygs djuplast-
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ning skall befrimjas, om pé forhand uppgjorda regler for lastningens bestim-
mande finnas att tillgd av den art, att 1 varje sirskilt fall — olika med hinsyn
till farvattnet, fartygets och lastens beskaffenhet — den objektivt sett rktiga
djuplastningen kan med ledning av dessa fasta regler bestimmas, si att var-
ken sikerheten dventyras eller fartygets lastningsféorméga underskattas. Kan
den kritiska punkten pa detta siatt fullt tillfredsstillande bestimmas, maste en
sadan bestimning i stillet for en av befilhavaren, mahinda efter redarens
order, foreskriven nedlastning vara att féredraga, sa snart man icke vill pésta,
att varje fara for godtycke, bristande sjilvstindighet, okunnighet eller vards-
loshet hos en befalhavare dr utesluten och dartill anser sig kunna férneka sva-
righeten dven for en samvetsgrann, sjilvstindig, kunnig och ordentlig befialha-
vare att riktigt bedoma lastningsférmégan siarskilt hos de stérre moderna far-
tygen med deras speciella anordningar fér intagandet av storsta mojliga
last.

Kritiken av lastlinjens betydelse for sikerheten ir icke heller numera fore-
tridesvis inriktad pa denna punkt. Men man har anfort, — — — att den tek-
niska fragan, det ritta bestimmandet pad forhand av fartygs verkliga last-
ningsformaga, icke Annu vore pé ett tillfredsstillande sitt lost. — — —
Vad angér de nuvarande internationella reglernas tillférlitlighet hava mot
de #ldre engelska bestimmelserna riktats atskilliga anmérkningar. - - — ——
Den tekniska utvecklingen fortgar alltjimt dven p& detta speciella omrade och
kan vintas komma till nya resultat. Men detta hindrar icke, att det redan
uppnidda resultatet méste ur sivil sikerhetens som rederirdrelsens intressen
betraktas sésom fyllande skiiliga ansprak.

Det torde salunda vara tydligt, att med den utveckling fartygstekniken
numera natt, det bér erbjuda bestimda fordelar ur sikerhetssynpunkt att till-
limpa vil avvigda lastlinjeregler, icke allenast for viss vidstriicktare fart,
utan for sjofarten 6verhuvud. Med denna uppfattning dterstdr dock att av-
gira — vad for 6vrigt synes hava for kommittén och kommerskollegium fram-
statt som en huvudsak — huruvida den nytta, som av lastlinje kan himtas for
siikerheten, tillaventyrs motsvaras av s stora ekonomiska och andra oldgenhe-
ter for sjofarten, att man 1 allt fall kan hysa betiinklighet mot dess inférande.
Denna jamférelse mellan fordelar och oligenheter bor onekligen, atminstone
i den inskrinktare farten, dir risken for sjdolycka #r mindre eller i allt fall
begrinsad till mindre farliga f6ljder, onekligen tillmiitas viss betydelse vid
fragans bedomande. I den vidstracktare farten ater trida, till f6ljd av resans
langd och farvattnets beskaffenhet samt dirigenom &kade faror for sjoolycka.
skialiga hinsyn till sikerheten si starkt i1 forgrunden, att desamma uppenbar-
ligen béra tillerkinnas en alldeles avgdrande betydelse. Men dirjimte iir,
speciellt 1 avseende & den vidstricktare farten, att mirka, hurusom
tillaimpandet av lastlinje ingalunda medfér allenast ekonomiska oligen-
heter, utan #@ven vissa ekonomiska fordelar fir rederirérelsen, vilka icke
kunna anses inskrinkta {ill den pavisade lampligheten av att, 1 nuva-
rande internationella lige, anpassa sig efter motsvarande lagstiftning 1 andra
linder. Det ar vial obestridligt, att, &ven om de mesta kostnaderna biras
av staten, atskilliga utgifter fior certifikat ete. och andra oldgenheter for
redaren f6lja av lastlinjetvang. T.astmidrket torde ock 1 vissa grinsfall
medfora en inskrinkning 1 lastmingden uiover vad mdjligen kunnat vara nod-
viandigt. Men, pa sitt sjofartssikerhetskommittén antytt, kunna de tillfalliga
utgifterna uppvigas av den storre varaktighet, som fartygsskrovet, enligt sak-
kunnigas mening, erhiller genom tillimpandet av fasta lastningsregler. Och
mot den minskade fraktvinsten i ett eller annat speciellt fall, dar fartyget till-
dventyrs kunnat utan fara for sikerheten intaga nigol mera last, in last-
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miirket medgivit, svarar icke allenast den ckade sitkerhet, som genom last-
miirket 1 det stora hela garanteras — vilket ju icke kan frankiinnas ekono-
misk betydelse — utan iven den allminna batnad rederirdrelsen pa senare tid
heretts genom inférandet av nya fartygsanordningar och nya lastningssiitt,
varpa fartygstekniken inriktat sig icke minst for att, utan forfang for siker-
heten, utjiimna den inskriinkning, som lastlinjetvanget medfiort i den fria djup-
lastningen.

Om man emellertid i allt fall skulle anse de ekonomiska oliigenheterna fir
sjofarten vara stérre iin fordelarna, men 4 andra sidan hysa den hir uttalade
uppfaltningen, att ett vil avviigt lastmirke erbjuder stirre sikerhet iin den
fria djuplastningen, bior dock varje tvekan vid intagandet av stillning till last-
linjefragan, sirskilt betriffande vidstriicktare fart, upphora, direst det sy-
nes sannolikt, att fér djup nedlastning, bestimd efter befilhavarens gottfin-
nande, & vara fartyg forekommit och véllat sjoolycka. Kommerskollegium
anser det icke av tillgiinglig utredning framga, att si varit forhallandet, och
stoder kollegium detta sitt omdome darpa, att det icke genom »statistiska
data» eller genom de till kollegium inkomna undersékningsprotokoll eller eljest
adagalagts, att sjoolycka, annat &n mojligen undantagsvis, vallats genom si-
dan nedlastning. Vad angér virdet av anforda bevismaterial, maste ju dock
hiremot erinras, att ndgon officiell statistik 6ver svenska sjoolyckor och orsa-
kerna dirtill icke hos oss forts forrin fran &r 1911 och att denna mast bliva yt-
terst ofullstindig redan pa grund av bristerna i det nuvarande underséknings-
forfarandet — brister, som forevarande lagférslag bland annat har till dnda-
mal att avhjilpa. Det ir ock att marka, att sjofartssikerhetskommittén i sin
helhet vitsordat, att en icke ringa del av intriffade sjoolyckor méaste antagas
hava varit vallade genom felaktig lastning, ehuru kommitténs majoritet icke
ansett sig bora tillskriva detta forhallande bristen pa just lastlinje. Men ir
det, sdsom dven kommittén formenar, otvivelaktigt s&, att atskilliga sjoolyckor
uppkommit genom oriktig lastning, vare sig for stark djuplastning eller olamp-
lig stuvning, torde det vara lika otvivelaktigt, att &tminstone en del av dessa
olyckor skulle hava undvikits, om det funnits en effektiv kontroll éver last-
ningen, en kontroll, som i friga om sirskilt nedlastningen i1 hég grad under-
littas genom befintligheten av lastmarke.

Sistberorda omstindighet, att lastmirket underlittar, for att icke siga en-
samt mojliggor en verksam tillsyn 6ver nedlastningen, synes hava blivit alltfor
mycket undanskjuten vid diskussionen om fiérdelarna och oligenheterna av en
lastlinjelagstiftning. Man har frigat sig — och det ar naturligen en huvud-
fraga — huru djuplastningen 1 det speciella fallet sikrast bestimmes, av befil-
havaren pé grund av hans fartygstekniska kunskap och kinnedom om det egna
fartyget eller genom foruthestimda regler, vilkas tillimpning pé& det sarskilda
fartyget fatt sitt synliga uttryck i lastmiitke & fartygets sida. Detta spors-
mal har ock enbart intresse, nir sdsom i vart land lastningen & fartyg 1 all-
minhet icke kontrolleras av annan &n befilhavaren och frigan. om denne lastat
f6r djupt, aldrig uppstir forrin han till dventyrs stilles till ansvar for val-
lande till sjoolycka, vid vilket tillfialle det emellertid i regel torde vara oméjligt
att forebringa tillricklig bevisning om nedlastningens verkliga beskaffenhet.
Men dr det didremot si inrittat, att lastningen medan den pagar kan under-
kastas kontroll av statens tjinstemin, framtrider samtidigt ocksd vikten av,
att dessa tillsynsmin mé kunna pé ett enkelt och klart sitt samt med minsta
mojliga uppehall for fartyget kontrollera fartygets nedlastning. En utveck-
ling till lastlinje #r ddrfér en given f6ljd av inférandet av statskontroll, som
darforutan saknar mojlighet att pé ett effektivt sitt ingripa, innan olyckan
redan ir skedd.
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Departementschefen fann pa dessa och 1 évrigt anforda skil samt d& behovet
av lastmirke bade med avseende & fartygs sikerhet och i ovrigt synnerligast
framtridde betriffande den vidstricktare farten, dir faran for sjoolycka vore
storre samt lastlinje & vara fartyg i allt fall pafordrades till £61jd av lagstift-
ningen 1 andra linder, att i sjolagen borde faststillas skyldighet att & svenska,
fartyg, som nyttjades till handelssjofart eller resandes fortskaffande i fart pa
andra orter utom riket, an de vid Ostersjon beligna samt orter i Danmark och
Norge pé denna sidan om Skagen och Lindesniis, hava lastm#irke anbragt, ut-
visande fartygets minsta tillitna fribord, 1 enlighet med nirmare bestimmelser
som skulle utfirdas i administrativ ordning, darvid de i forordningen den 21
maj 1910 angivna syntes kunna sd gott som oférindrade antagas.

I friga om lastlinjetving i inskrinktare fart anférde departementschefen:

Av internationella hinsyn kan det dven komma att pakallas att, eventuellt
i samband med allmin internationell &verenskommelse, inféra lastlinjetving
betraffande last- och passagerarfartyg 1 inskrinktare fart in vad nyss ar sagt.
S& torde det vara blott en tidsfréga, nir lastmiirke pafordras i andra linders
Ostersjshamnar jamvil & frimmande fartyg. Med anledning hirav och d& i
avseende & lastlinjens betydelse for sikerheten 1 stort sett samma skal tala for in-
forandet av obligatoriskt lastmérke i Ostersjofart som i Nordsjofart, ar det onsk-
vart, att utredning i syfte att triffa for vara fartyg limpliga och betryggande
lastlinjeregler betraffande forstnamnda fart skyndsamt verkstilles. — — —

Nu asyftade utredning lirer, pd sitt kommerskollegium forutsatt, bora ske
med tillhjalp av den foéreslagna tillsynsmyndigheten och grundas pa det mate-
rial, som under dess verksamhet inom kort torde vinnas till ledning fér fragans
bedémande.

Vid fornyad anmilan av frigan 1 statsrid den 30 januari 1914 6verflytta-
des den av departementschefen till inférande i sjélagen férordade bestimmelsen
om lastlinjetving i Nordsjo- och vidstracktare fart till det forslag till lag om
tillsyn & fartyg, som med propositionen nr 121 framlades for 1914 ars senare
riksdag.

1914 ars se- Propositionen behandlades av sirskilda utskottet nr 2, som anférde, att re-

nare riksdag. dan av hinsyn till de internationella férhallandena lastlinjetving syntes vara
nodvandigt att inféra i Nordsjo- och vidstracktare fart. Frigan om lastlinje
krivde ett skyndsamt avgorande i de linder, dir bestimmelser hirom icke
kommit till stdnd. I avseende & inférandet av lastlinjetving i den vidstrick-
tare sjofarten uttalade utskottet darfér sin anslutning till Kungl. Maj:ts for-
slag. Inom utskottet hade emellertid yrkats, att bestimmelser omedelbart bor-
de utarbetas betriffande lastlinje i Ostersjo- och inskranktare fart. Efter
Atergivande av departementschefens nyssnimnda uttalande om behovet av ut-
redning hirutinnan anférde utskottet, att med hinsyn till det lige, vari denna
friga befunne sig, utskottet ansett ndgon vidare atgiird frdn riksdagens sida
for det davarande icke bora ifragakomma.

Till denna stadndpunkt anslst sig ock riksdagen.

Utredning Fragan om inférande av bestimmelse rorande lastmirke & fartyg i Ostersjo-

d%g-?;;d:v fart vann silunda icke sin l6sning ar 1914, men, sdsom forutsatts, har utred-
9 § i till- ning i dmnet verkstallts med tillhjilp av den for tillsyn & sjofartssikerheten

83{'?81;;?8" inom kommerskollegium inrittade fartygsinspektionen. Nu féreligga ock inom
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kollegium uturbetade preliminiira forslag dels i1l lag om indrad lydelse av
9 § 1 tillsynslagen, dels 1ill kungirelse om indrad lydelse av § 32 i tillsyns-
torordningen, dels ock till kungorelse angiende undantag fran 9 § i tillsyns-
lagen m. m. Dessa forslag, som atergivas i motionen, hava féljande huvud-
sakliga innehall.

I forslaget till dndring av 9 § i tillsynslagen stadgas, atl lastmirke skall
finnas & fartyg dven i Ostersjofart, dock att Konungen iiger att betriffande
visst fartyg eller slag av farlyg, som nyttjas i Ostersjofart, meddela undantag
frin bestimmelsen om lastmirke. Sadant undantagande skall tills vidare kun-
na avse foljande slag av fartyg, niimligen pramfartyg, fiske- eller fangstfartyg,
bogserfartyg samt birgningsfartyg. Enligt forslaget till indring av § 32 i
tillsynsforordningen skola de fribordsbestimmelser och fribordstabeller, som
finnas fogade vid férordningen den 21 maj 1910 och som hittills tillimpats
for faststillande av lastmirke endast i Nordsjo- och vidstricktare fart, tills
vidare tillimpas jamval & fartygs lastmarke for Ostersjofart. Viss lattnad
ir dock stadgad for fartyg av nirmare angiven konstruktion.

Over berérda forslag hava yttranden avgivits av Svenska Sjémans-Unionen,
Svenska Eldare Unionen, Sveriges Fartygsbefilsforening, Sveriges Allminna
Sjéfartsférening och Sveriges Redareférening. Angéende foreningarnas stand-
punkt 1 frigan md namnas f5ljande:

Svenska Sjomans-Unioncn forordar obetingat inférande av obligatoriskt last-
mirke dven 1 Ostersjofart 1 enlighet med vad inom kommerskollegium féresla-
gits.

Svenska Eldare Unionen foreslar, att en lag om #dndrad lydelse av 9 §1 till-
synslagen far ett sadant innehdll, att lastmarkesbestimmelserna komma att till-
limpas {6r fartyg i kust-, Ostersjé- och vidstricktare fart, samt att undantag
fran lagens bestimmelser gores allenast betriffande fiske- eller fangstfartyg
samt bargningsfartyg.

Swveriges Fartygsbhefilsférening tillstyrker forslagen, dock att fran bestim-
melserna om lastmirke pramfartyg icke béra undantagas.

Sveriges Allméinna Sjéfarisférening uttalar foéljande:

Under drendets behandling inom féreningen och styrelsen har fran represen-
tanternas for de ombord anstillda sida med bestimdhet understrukits énsk-
virdheten av att bestimmelserna rérande obligatoriskt lastmirke bleve ut-
strackta att omfatta dven Ostersjofart.

Representanterna for ovriga olika intressegrenar inom sjofarten hava icke
velat principiellt motsitta sig att si sker, men hava harvid utgitt fran tva for-
utsidttningar sisom oeftergivliga, namligen

1) att det verkstilles och offentliggéres en utredning, som for de av fore-
varande sporsmal intresserade méojliggir ett exakt bedomande av verkningarna
for de olika, i Ostersjofart for nirvarande anviinda fartygstyperna av de last-
linjeregler, vilka avses skola vinna tillimpning; samt

2) att den nu ifrdgavarande lastlinjelagstiftningens inférande foregis av
underhandlingar med évriga av den speciella Ostersjéfarten intresserade linder,
varigenom garanti vinnes, att lagstiftning av enahanda innehall inféres i dessa
linder samtidigt som motsvarande lagstiftning trader i kraft i Sverige.

Representanterna inom styrelsen for de ombord anstillda hava forklarat sig
icke vilja fér sin del motsitta sig ett anstdende med férevarande fragas de-
finiliva avgérande 1 avbidan pd framliggandet av den hir ovan asyftade ut-
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redningen och pa resultatet av dir avsedda underhandlingar med frimmande
stater, under forutsittning att denna utredning och dessa underhandlingar
1gangsittas och slutféras med det snaraste.

Sweriges Redareforening framligger 1 sitt yttrande enahanda synpunkter som
dem, vilka komma till uttryck i det av Sveriges Allminna Sjsfartsférening av-
givna yttrandet.

Sisom framgér av motionen, éverensstimma de forfattningsforslag, som diri
framliggas, med motsvarande inom kommerskollegium utarbetade férslag.

Enligt vad utskottet inhimtat, har en konvention den 28 januari 1926 under-
tecknats 1 Képenhamn mellan Sverige, Danmark, Finland, Island och Norge rs-
rande fartygs sjovirdighet och utrustning. Denna konvention, som numera tritt
1 kraft, innehaller bland annat dverenskommelse mellan de kontraherande mak-
terna att 1 den utstrickning forhéllandena medgiva vidmakthalla ett intimt
samarbete vid férberedande av nya bestimmelser samt gemensamt férbereda de
kontraherande staternas stillning till den vriga internationella lagstiftningen 1
amnet. I huvudsakligt syfte att uppgora forslag till gemensamt svar till Eng-
land p& inbjudan till en internationell konferens rérande sikerheten fér min-
niskoliv till sjéss hava innevarande ar 1 Hilsingfors hallits éverliggningar
mellan representanter fér Finlands, Danmarks, Norges och Sveriges sjofarts-
styrelser, vid vilka dessutom n#arvarit chefen for den hollindska fartygsinspek-
tionen. Vid denna konferens diskuterades ocksd den fran svensk sida vickta
fragan om inférande av obligatoriska lastlinjeféreskrifter f6r fartyg, vilka nytt-
jas uteslutande i Ostersjofart. Betriffande denna friga férklarade sig de
finska, danska och norska representanterna villiga féreligga sina respektive
regeringar frigan om éstadkommande av internationell &verenskommelse 1
amnet samt anbefalla densamma till noggrant évervigande.

Det i 9 § av lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn & fartyg upptagna stad-
gandet om anbringande av lastmirke & fartyg till bestimmande av dess hogsta
tilldtna nedlastning avser allenast fartyg i Nordsjo- och vidstricktare fart.
Vid stadgandets tillkomst 1 samband med 1914 ars sjofartssikerhetslagstiftning
var, sasom forut erinrats, frigan om inforande av lastlinjetving betriffande
last- och passagerarfartyg dven i Ostersjofart féremél fér uppmirksamhet.
Detta sporsmal blev dock stillt pa framtiden i avbidan & nirmare utredning, som
férutsattes skola ske med tillhjialp av den da inrdttade fartygsinspektionen.
Inom kommerskollegium hava ock nu utarbetats preliminira forfattningsfsrslag
1 dmnet, och 1 avgivna yttranden 6ver dessa forslag hava 1 sjofarten intresserade
forordat lagstiftning 1 #mnet eller 1 varje fall forklarat sig icke vilja principiellt
motsitta sig densamma. Frigan #r iven féreméal for uppmirksamhet inom
vara grannlinder.

I anslutning till vad vederbérande departementschef uttalade &r 1913, anser
utskottet, att 1 avsende 4 lastlinjens betydelse for sikerheten i stort sett samma
skil tala for inforande av obligatoriskt lastmirke i Ostersjéfart som 1 Nordsjs-
fart. Behovet av reglerande foreskrifter jimvil i Ostersjon rérande lastning
av fartyg till vinnande av okad sikerhet synes numera bestyrkt av de sjo-
olyckor i nimnda farvatten, som foranletts av f6r djup nedlastning. En an-



Firsta lagutskottets utlitande N»r 23. 9

ordning med nedlastningens bestimmande efter ett lastmiirke torde kunna, dir-
est lastlinjereglerna utformas pa ett tekniskt riktigt siitt, fylla skiliga ansprak
med hiansyn till savil sikerhetens som rederirdrelsens intressen. Om foreskrif-
ternas efterlevnad kan av kontrollorganen évervakas, lir risken fér olyckor
av niimnda slag kunna minskas. Klart ar ock, att en kontroll fran tillsynsmyn-
digheten och ombordvarande i friga om nedlastningen i hog grad underlittas
genom befintligheten av lastmirke.

Vid nu angivna férhallanden finner utskottet det vara en angeligenhet av
vikt, att en lagstiftning om obligatoriskt lastmiirke & fartyg i Ostersjofart kom-
mer till stand. D4 emellertid den pagaende utredningen torde béra slutfsras, kan
utskottet icke tillstyrka riksdagen att genom ett bifall till forevarande motion
omedelbart besluta #ndring av lagen om tillsyn & fartyg, helst den ifraga-
salta lagstiftningen synes limpligast béra komma till stind i samrid med
ovriga 1 Ostersjofart intresserade stater. Men med den stillning, utskottet
intager 1 fragan, anser utskottet, att riksdagen bor 1 skrivelse till Kungl. Maj:t
giva uttryck for riksdagens onskan, att utredningen i dmnet fullféljes och att
dirpa grundat férslag snarast mojligt framligges for riksdagen.

Utskottet far alltsd hemstilla,

att riksdagen, 1 anledning av forevarande motion, matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Maj:t ville, efter
det pdgaende utredning om inférande av obligatoriskt lastmirke
for fartyg i Ostersjofart avslutats, snarast méojligt f6r riks-
dagen framligga det forslag, vartill utredningen kan féran-

leda.
Stockholm den 28 mars 1928.

P4 forsta lagutskottets vignar:

A. AKERMAN,

Vid detta drendes behandling hava nirvarit:

frin f6rsta kammaren: herrar Akerman, Larson i Lerdala, Borell, Sandegdrd,
Julin, Georg Dahl*, Bissmark och Gustafsson i Benestad;

frin andra kammaren: herrar Lindgvist i Halmstad, af Ekenstam, Lindley,
Leo, Nilsson i Antnis, Karlsson i Viits, Olsson i Rimforsa och Persson i Trangen.

* Ej nidrvarande vid utlétandets justering.

Bihang till riksdagens protokoll 1928. 9 saml. 1 avd. 17 hift. (Nr23) 2
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Reservation

av herr Borell, som ansett, att utskottets eget yttrande bort hava foljande
lydelse:

»Med hinsyn till det lige, vari féreliggande friga enligt vad utredningen
1 arendet ger vid handen for ndrvarande befinner sig, anser utskottet, att n&-
gon vidare atgird dari fran riksdagens sida nu icke bor ifrdgakomma,

Utskottet hemstiller alltsa,

att férevarande motion icke mé till ndgon riksdagens atgird
féranleda.»

Stockholm 1928. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Séner.
281112



