Riksdagens skrivelse Nv 273. 3

Nr 273.

Godkénd av forsta kammaren den 1 juni 1928.
Godkénd av andra kammaren den 1 juni 1928.

Rzksdagens skrivelse till Konungen i anledning av vickta
motioner om anslag till paborjande av en banbygg-
nad fran Overtorned il Pajala.

(Statsutskottets utldtande nr 128.)

Till Konungen.

Uti tvd inom riksdagen vickta likalydande motioner (I: 88 och II: 169)
har hemstillts, att riksdagen ville for budgetiret 19281929 bevilja och
stilla till jarnvigsstyrelsens forfogande for pabérjande av en banbyggnad
frin Overtornea till*Pajala ett belopp av 1,000,000 kronor.

Med stod av § 46 i riksdagsordningen har riksdagens vederborande utskott
frén jdrnvdgsstyrelsen inhimtat yttrande Gver motionerna. Styrelsen fram-
hiller hérvid inledningsvis, att vid styrelsens sysslande med denna friga
och hirvid gjorda utredningar framgitt, att av de tvd ursprungligen ifraga-
satta alternativa linjerna, en fran trakten av Morjirv lings Kalixdalen dver
Overkalix och en fran Overtornes lings Tornedalen till Pajala, foretride bor
ur flera synpunkter limnas &t det senare alternativet. Slutliga utredningar
rorande en jirnvig Overtorned—Pajala hade genom styrelsens forsorg verk-
stillts, sedan styrelsen pid dirom framstilld begiran genom kungl. brev den
3 juli 1925 erhallit bemyndigande att verkstilla sidana. I yttrande av den
25 februari 1927 hade styrelsen med overliimnande av fullstindiga tekniska
och trafikekonomiska utredningar angivit sin uppfattning angiende limplig-
heten att utféra berérda jirnvigsanliggning. Rorande tekniska férhallanden
vid den ifragasatta jirnvégen erinrar styrelsen, att kostnaderna for den 112.2
km. ldnga banan beriknats till 11,400,000 kronor. De beriknade &rliga tra-
fikinkomsterna, 101,000 kronor, sammanstillda med utgifterna for drift och
underhéll, 372,000 kronor, gave till resultat en arlig driftférlust av i runt
tal 270,000 kronor, vartill komme, att ingen avkastning kunde beriknas pa
ett kapital av omkring 11 miljoner kronor. Under erinran vidare, att sty-
relsen vid sin nimnda utredning hinvisat till den méjlighet, som forelage.
att genom en automobillinje, vars trafikerande kunde uppdragas &t statens
jirnvigar, tillgodose bygdens kommunikationsbehov pa ett for det allménna
vida mindre kostsamt sitt, har styrelsen anfért bl. a. f6ljande:
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»Bedan jarnvigsstyrelsen genom kungl. brev den 3 oktober 1927 anbefallts
att skyndsamt verkstilla den salunda ifrigasatta utredningen, har styrelsen
den 13 januari 1928 avgivit yttrande i fragan. Styrelsen erinrar i denna ut-
redning, att postdiligenstrafik numera anordnats & strickningen Overtornei—
Tirendo—Pajala. Den ifrigasatta nya billinjen ater skulle folja den langs
Tornedlven lopande landsvagen, vilken under en f6ljd av ir varit féremal
for forstirkning, breddning och utriitning. Fér anordnande av fullstindig
linjetrafik, omfattande sivil person- som godstrafik, beréiknades erforderligt
ett kapital av omkring 600,000 kronor, férdelat med 250,000 kronor pa byge-
nader och dylikt och aterstoden pa personomnibusar och lastbilar med
tillbehor. Hartill komme ett belopp av 100,000 kronor f6r snéskyddsanord-
ningar, vilken kostnad dock antogs komma att bestridas med automobil-
skattemedel.

Medan ekonomiska skil tridde hindrande 1 vigen for inliggandet av mer
in ett tdgpar dagligen & en jirnvig mellan Overtorned och Pajala, skulle det
vid anordnande av linjetrafik bliva mojligt att inréitta dubbelturer, varigenom
befolkningens resebehov skulle pd ett battre sitt tillgodoses.

Av den verkstillda undersokningen framgick, att anordnandet av billinje
krivde omkring 10 miljoner kronor mindre kapitalutligg, éin som fordrades
for anliggning av en jarnvig, och att de drliga driftférlusterna vid en billinje
syntes bliva mindre in vid en jirnvig. Aven for trafikanterna skulle bil-
linjen i vissa avseenden medféra stérre fordelar, in en jirnvig utan oskilig
kostnadsékning skulle kunna limna. Vid omnibustrafik skulle silunda for
persontrafiken limpligare tider for resas antridande och avslutande samt
flera reseliigenheter kunna erhéllas, och mot en nigot lingre resetid med
omnibus svarade i méanga fall kortare fird till och fran station. Godsbefrak-
tarne, sirskilt storre sidana, skulle kunna fi sitt gods lastat och lossat vid
egen gird. D4 slutligen den grundférutsittningen gjorts, att samma avgifter
som 1 jirnvigstrafik skulle tillimpas, finge befolkningen i 6vrigt ungefir
samma fordelar av en under ifrigasatta villkor uppratthallen linjetrafik som
av en jarnvig.

Sdsom av foregdende redogérelse framgir, aro jirnvigsstyrelsens utred-
ningar betriffande den 6vre Tornedalens kommunikationsfriga att betrakta
sdsom tills vidare slutforda, och lira de ocksd foreligga i sd fullstindigt ut-
arbetat skick, att dirpid skall kunna grundas ett bedéomande och beslut i
frigan. Mera ingiende undersékningar i syfte att utreda, huruvida forbiitt-
ringar eller forenklingar och besparingar iro mojliga att 1 vissa avseenden
genomfora, kunna ej giva sidana resultat, att de bliva av ndgon stérre be-
tydelse for avgorandet, om jirnviig skall byggas eller icke. Dylika detalj-
undersdkningar synas diarfér ldmpligen bora uppskjutas, till dess statsmak-
ternas principbeslut i #rendet faftats. Frin jirnvigsstyrelsens sida fore-
ligger sdlunda ingen erinran, mot att sidant beslut fattas vid innevarande
ars riksdag, men vil har styrelsen ett direkt intresse av att si sker, eniir
styrelsen anser onskligt, att den &rligen uppdykande frigan en ging far sin
16sning.

Bet%iiffande det sitt, pa vilket ifragavarande kommunikationsfriga di
lampligast bor 16sas, har styrelsen, som har att betrakta sporsmilet ur over-
vigande ekonomisk synpunkt och som har att bevaka statsbanornas och
deras trafikanters intressen, icke anledning att intaga en annan stindpunkt
in tidigare. Direst silunda de sirskilda hdnsyn, som #ro forknippade med
frigan om kommunikationernas ordnande i ifrdgavarande grinsbygd, skulle
foranleda statsmakterna att iklida sig betydande uppoffringar harfor, far



Liksdagens skrivelse Ny 275, D

styrelsen 1 forsta hand fororda, att, sasom for det allminna billigast liksom
for foreliggande behov tillfyllestgérande, beslut fattas om anordnande genom
statens jirnvigars forsorg av regelbunden ommnibus- och lasthilstrafik mellan
Overtorned och Pajala och om anvisande av hiirfor erforderligt engangs-
anslag, dvensom diirom att statens jirnviigar skola genom arliga anslag hallas
skadeslosa for de vid biltrafiken uppkommande driftforlusterna.

Skulle emellertid, vilket styrelsen med hinsyn till vid arets riksdag fat-
tade beslut angfiende inlandsbanans bygeande utan avbrott divensom till de
uttalanden rérande Pajalabanan, som {illts av 1927 frs statsutskott och i
arets statsverksproposition, icke finner osannolikt, ett principbeslut i bersrda
kommunikationsfriga, direst sidant fattas, komma att utfalla i annan rikt-
ning och innebiira, att jirnviig till Pajula skall byggas, si uppkommer fragan.
vid vilken tidpunkt jirnviigens bygeande skall taga sin borjan. Dirvid vill
styrelsen framhilla, att byggandet av en jirnvig till Pajala samtidigt med
eller till och med i viss méan fére byggandet av den aterstiende delen av
inlandsbavan kan synas ur sivil samhillelig som ekonomisk synpunkt fullt
berattigat, endir forstnimnda jirnvig ju kommer att genomlépa och betjiina
trakter, vilka hysa en ojimférligt stérre befolkning och jimviil iga vida
storre utvecklingsmojligheter éin de trakter, som beroras av den likvil redan
beslutade delen av inlandsbanan mellan Sorsele och Arvidsjaur, framdeles
utstriickt till Jokkmokk. Linsstyrelsen i Norrbottens lin har i sitt yttrande
betriffande detta fortsatta bLyggande av inlandsbanan framhallit, aft banan
for befolkningens kommunikationsbehov i sjilva verket iir av underordnad
betydelse, men att den &r ofrinkomlig ur férsvarssynpunkt. Linsstyrelsen
liter framskymta, att andra jirnvigsbygenader i linet skulle vara angelig-
nare och av stérre nytta {or befolkningen, och torde di niirmast syfta pa
Pajalabanan, betriffande vilken linsstyrelsen framhaller sisom av utom-
ordentligt stor betydelse, att den paborjas, di i berdrda trakter forefinnes
ett stort trafikbehov for en talrik och 1 stark tillviixt varande befolkning.
Aven om inlandsbanans firdigbyggande ur ren forsvarssynpunkt givetvis
miste tillmiitas stérre betydelse in Pajalabanan, si har dock vidare iiven
denna senare en nationell betydelse, som Jirnviigsstyrelsen icke underskattar.
ehuru styrelsen ansett, att banans ifrigavarande uppgift skulle sannolikt for
en ganska ling tid framat kunna lika vil fyllas genom en pi lampligt sitt
anordnad och driven automobillinje. Pi ‘grund av det antérda synes det
styrelsen. att igingsittandet av en jirnviigsbygenad till Pajula, divest en
sddan principiellt beslutes, icke limpligen bor uppskjutas. Detta torde, synes
det styrelsen, ej heller vara ur budgetsynpunkt nodvindigt med hinsyn till
storleken av de samlade frliga anslag, som direfter skulle erfordras for jarn-
vigsbyggande i 6vre Norrland. Arbetena & Pajalabanan skulle niimligen ej
komma att igingsiittas med nigon stérre kraft forrin vid tidpunkt, d& annan
nu pigiende banbyggnad blir fullbordad, i det att slutanslag for tviirbanan
Jorn—Arvidsjaur beviljats f6r budgetiret 1928-—1929. TUr anslagssynpunkt
torde det dirfor icke bora mota nigot hinder att omedelbart diirefter upp-
taga arbetena & banan frin Overtornei till Pajala, varom beslut di borde
fattas redan av innevarande frs riksdag.

Styrelsen, som alltsi finner frigan om kommunikationernas ordnande i
den ovre Tornedalen foreligga i si utvett skick, att ett principbeslut i drendet
bor kunna "fattas vid avets riksdag, och iiven angeliget, att avgorande sna-
rast mojligh” triiffas i denna sedan ling tid under utredning varande fraga.
fir sisom for det allmiinna billigast, for tillgodoseende av foreliggande behov
tilliyllestgérande samt for statens jirnvigar formanligast fororda, att regel-
bunden omnibus- och lastbiltrafik” genom statens férsorg anordnas mellan
Overtorned och Pajala pa siitt ovan niirmare angivits.
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Skulle emellertid beslut fattas om byggande av jirnvig mellan niamnda
orter, har styrelsen ingen erinran att gora mot pricipiellt bifall till de for
styrelsens yttrande remitterade motionerna om beviljande f6r budgetiret
1928 —1929 av anslag for paborjande av en banbyggnad fran Overtorned till
Pajala, varvid dock anslaget, da det detta ir endast kan gilla férberedelser
for banbygget, torde bora begriinsas forslagsvis till 100,000 i stéllet for be-
girda 1,000,000 kronor. Styrelsen vill dock med hinsyn till det ovan sagda
dérvid framhalla den tvingande angeligenheten, att, da drendet skall avgoras,
samtidigt upptages till provning och avgérande ocksa frigan om den bort-
skrivning av visst i statsbaneaffiren infort linekapital, som framstir som
nodvindig med hinsyn till ej mindre det fortsatta byggande av forlust-
bringande banor #n Aven forestdende taxesinkning med ty atfoljande in-
komstminskning.»

Chefen for jarnvdgsstyrelsens mulitdrbyrd, byrichefen Pantzerhielm, har an-
fort avvikande mening betriffande av styrelsen framlagd plan till byggandet
av nya statsbanor i Norrland, varvid han framhillit, att ur militir transport-
synpunkt inlandsbanans snabba fullbordande vore av ojimforligt storre be-
tydelse in anliggandet av statsbana Overtornei—Pajala, varfor han ansage,
att inlandsbanan borde fullbordas, innan Pajalabanan baborjas.

Att befrimja svensk odling och bebyggelse uti ifrdgavarande nordliga
grinstrakter framstir tvivelsutan som en angeligen nationell uppgift. Detta
har redan tidigare vid skilda tillfillen inom riksdagen framhillits, darvid
ocksd betonats den stora betydelsen fran dessa synpunkter av ifrigavarande
grinsbanas forlingning fran dess nuvarande slutpunkt vid Overtornei upp
till Pajala. Enligt vad jirnviigsstyrelsen meddelat, skulle det nya banfére-
taget ocksd lampligen lita sig inpassas i den plan, varefter dvriga redan
beslutade jirnviagsbyggnader i Norrland avsetts att bedrivas.

Att p& enskilda motioner nu fatta beslut om igingsittande av ett i olika
avseenden si vittutseende foretag maste riksdagen dock finna alltfor vanskligt.

Erinras m4, att forevarande friga for ndrvarande iir beroende pi Eders
Kungl. Maj:ts provning; sedan jarnvigsstyrelsen den 3 juli 1925 anbefallts
— bland annat — verkstilla fullstindig undersokning for en jarnvig fran
Overtorned till Pajala kyrkoby i Norrbottens lin, har nimligen styrelsen
den 25 febrnari 1927 inkommit med den silunda anbefallda utredningen,
dérvid jarnvigsstyrelsen hinvisat pa mojligheten att genom en av statens
jairnvagar driven automobillinje tillgodose bygdens kommunikationsbehov pi
ett f6r det allminna vida mindre kostsamt sitt.

Riksdagen anser sig vidare bora erinra dédrom, att frigan om ldmplig ut-
hamn for Haparanda och dirmed for hela Tornedalen, till vars utredning
innevarande riksdag redan beviljat medel, ocksi &r av betydelse for ord-
nandet av kommunikationerna inom denna grinsbygd.

For ett snart avgorande av forevarande kommunikationssporsmal talar
otvivelaktigt, sisom linsstyrelsen och jimvil jirnvigsstyrelsen framhillit,
den utomordentliga betydelse detsamma #ger for Tornedalens talrika och i
stark tillvixt stadda befolkning och for dess ndrmande till landet i Gvrigt.
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Fran dessa utgingspunkter anser riksdagen, att frigan bor goras till foremal
for Eders Kungl. Maj:ts skyndsamma &verviigande.

Under aberopande hirav far riksdagen, i anleduning av de i iimnet vickta
motionerna (I:88 och II:169), hos Eders Kungl. Maj:t anhilla om skynd-
samt overvigande av frigan om ordnande av Tornedalens kommunikations-
sporsmal.

Stockholm den 1 juni 1928.

Med undersétlig vordnad.



