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Nr 246.

KNungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag
tlll engdngskostnader for anskaffning av flygmateriel
m. m.; given Stockholms slott den 13 april 1928.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet Gver forsvarsirvenden for denna dag, foresld riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLPF.

Gustav Rosén.

Utdrag av protokollet over forsvarsdrenden, hdllet infor
Hans Kungl. Hioghet Kronprinsen-Regenten 1 stats-
rddet d Stockholms slott den 13 april 1928.

Niarvarande:

Statsministern Erman, ministern for utrikes irendena LorarEN, statsriden
TayrEN, RieBing, GirpE, Prerrersson, Roskn, HamMRIN, ALMEKVIST,
LYBERG, VON STOCKENSTROM.

Efter gemensam beredning med chefen f6r finansdepartementet anfor
chefen for forsvarsdepartementet, statsridet Rosén féljande.

Vid anmillan infor Kungl. Maj:t i statsridet den 4 januari 1928 av frigan
om regleringen av utgifterna under riksstatens fjirde huvudtitel f6r budget-
dret 1928—1929 erinrade jag om att enligt den plan for flygvapnets upp-
sittning, som framlagts for 1925 4rs riksdag, under femarsperioden !/, 1926—
0/s 1931 skulle for bestridande av engingskostnader for anskaffning av flyg-
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materiel m. m. utgd en summa av 9,000,000 kronor, varav fér budgetiren
1926—1927 och 1927—1928 anvisats sammanlagt 3,800,000 kronor. Jag yttrade
vidare, att medel for hir avsett indamil dskats av flygstyrelsen dven for
redning, framlagt forslag rorande igéngsittande inom landet av flygmotor-
tillverkning #vensom hemstillt om anvisande av medel for bestridande av
hirmed forenade engingskostnader. Sistnimnda friga befunne sig dnnu icke
i det skick, att den kunde understillas Kungl. Maj:ts provning, men vore
det min avsikt att lingre fram under riksdagen foresla avlitande av pro-
position i dmnet. I avbidan pd en sddan framstéllning till riksdagen borde
uti riksstatsforslaget for budgetiret 1928-—1929 under fjirde huvudtiteln be-
riknas ett for bestridande av hir ifrdgavarande engingskostnader av olika
slag avsett gemensamt belopp & 2,100,000 kronor. Det syntes mig i detta
sammanhang bora omnimnas, att, utover det for igingsittande av inhemsk
flygmotortillverkning erforderliga anslaget under fjirde huvudtiteln, visst be-
lopp kunde komma att behova f6r samma dndamal anvisas sisom lineunder-
stod under utgifter f6r kapitalokning.

I enlighet med min hemstillan foreslog Kungl. Maj:t i arets statsverks-
proposition under fjirde huvudtiteln, punkten 158, riksdagen att, i avvaktan
pa4 den proposition i dmnet, som kunde komma att till riksdagen avlitas,
tillsvidare till bestridande av engingskostnader for anskaffning av flygmateriel
m. m. for budgetiret 1928—1929 berikna ett extra reservationsanslag av
2,100,000 kronor.

Jag anhiller nu att fa till Kungl. Maj:ts provning upptaga nyssberdrda
fragor.

Uti en vid 1927 ars riksdag i forsta kammaren vickt motion (nr 89) hem-
stilldes, att riksdagen matte for budgetiret 1927—1928 stiilla ett extra re-
servationsanslag av 2,100,000 kronor till Kungl. Maj:ts férfogande for be-
stridande av engdngskostnader f6r igingsittande av flygmotortillverkning
inom landet och for tillverkning av en fOrsta mindre serie motorer.

Med anledning hirav anforde riksdagen i skrivelse den 2 april 1927, nr
4 A, att riksdagen delade motionédrernas uppfattning om den synnerliga vikten
av att tillverkning av for flygvapnet avsedda motorer igingsattes inom landet.
For riksdagen tillgiingliga uppgifter syntes giva vid handen, att upptagandet
av en dylik tillverkning genom statens forsorg skulle komma att stilla sig
mycket forménligt i ekonomiskt hinseende. D4 det emellertid hir gillde
en friga av betydande ekonomisk rickvidd, hade riksdagen icke velat allenast
i anledning av enskilda motiondrers framstidllning besluta vidtagande av at-
girder i antydd riktning. Enligt riksdagens mening vore dock detta spors-
mal av si stor betydelse, att riksdagen ansett sig bora hos Kungl. Maj:t
begira skyndsam utredning darav.

Sedan Kungl. Maj:t genom beslut den 22 april 1927 anbefallt flygstyrelsen
att verkstilla den av riksdagen begirda utredningen samt till Kungl. Maj:t
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inkomma med det forslag, vartill utredningen kunde foranleda, har flygsty-
relsen litit genom en siurskild kommitté utreda friguns tekniska och eko-
nomiska sidor samt med skrivelse den 31 augusti 1927 till Kungl. Maj:t
overlimnat ett av deuna kommitté i idmnet avgivet utlitande. For egen
del har jlygstyrelsen i denna friga anfort, bland annat, foljande.

Vid konferens med representanter for enskilda industrier, som kunde
tinkas vara intresserade av en dylik tillverkning, hade framgitt, att dessa
ej vore benigna att pd egen risk upptuga en flygmotortillverkning och utan
statens hjilp eller garantier iklida sig de med tillverkningen férbundna en-
gangskostnaderna, omfattande kostnaderna for erforderliga specialmaskiner
och verktyg, giggar, mallar, modeller, kontroll- och provningsanordningar,
iivensom licensavgifter till utlindsk motorfabrik. Liget pi flygmotormark-
naden vore sidant, att det ej lockade till upptagande av fiygmotortillverkning
med tanke pd export. Alla stérre linder hade sina egna flygmotorindustrier,
vilka dessa linders forsvarsberedskapshinsyn dreve dem att exklusivt gynna,
iven om en importerad motor skulle erbjuda tekniska eller ekonomiska for-
delar. T de mindre linder, didr inhemsk tillverkning av flygmotorer icke
redan funnes, vore situationen med avseende pid framtiden for oviss, for att
exportmojligheter dit skulle locka enskilda svenska industrier att ligga ned
stora kapital pad upptagande av flygmotortillverkning. I stort sett kunde
en svensk flygmotorindustri, &tminstone frdn bérjan, icke viga rikna med
andra avsittningsmdéjligheter in dem, som funnes inom landet, dir 4 andra
sidan staten tillsvi(iare vore den enda avnimaren att rikna med. Héirtill
komme, att, vid tillverkning pa licens av en utlindsk motortyp, licensvill-
koren si gott som alltid uteslote export.

For att en flygmotortillverkning vid enskild verkstad skulle komma till
stind, méaste darfor staten pd ett eller annat sitt iklida sig garanti for, att
tillverkaren icke skulle gora forlust & de for tillverkningen erforderliga en-
gingskostnaderna, ifall tillverkningen av viss motortyp skulle med hinsyn
till den tekniska utvecklingen eller av annat skidl befinnas bora upphora,
varvid for denna typ avsedda verktyg m. m. bleve viirdelosa. Det syntes
flygstyrelsen olimpligt, att staten skulle erbjuda garantier i den formen,
att den redan fore en tillverknings upptagande férbunde sig att under en
foljd av ar bestilla ett visst antal motorer till sidant pris, att engingskost-
naderna ticktes. I stillet syntes, om tillverkningen forlades till en enskild
verkstad, den anordningen bora viljas, att staten genom att sjilv inkdpa
licensen och hjilpa tillverkaren med engingskostnaderna holle denne skades-
16s, ifall tillverkningen av nigon anledning skulle upphora eller omliggas.
Aven f6r det fall att tillverkningen forlades till staten tillhériga verkstader,
bleve motsvarande engingskostnader erforderliga.

Av den verkstillda utredningen framginge dels storleken av det kapital-
behov for tillverkningens upptagande vid enskild resp. statlig drift, som
maste tickas av staten, dels motorpriset vid de tva alternativen under for-
utsittning av en viss sannolik omfattning & tillverkningen av den ifrigasatta
motortypen.

Ehuru statens kapitalinsidttning for tillverkningens upptagande vore storre
vid statlig 4n vid enskild drift, ville det dock synas, som den statliga till-
verkningen 1 lingden skulle bliva billigare for staten in den enskilda. En
forutsittning hirtor vore givetvis, att den statliga tillverkningen bedreves
pa ett rationellt sitt, men 1 sddant fall vore berdrda forhillande naturligt,
d& den enskilda tillverkaren i priset miste inberikna dels en handelsvinst,
dels tilliggspremie for risker, vilka ej kunde komma till uttryck i en kalkyl
for statlig drift, vid vilken drift hinsyn till risker behévde tagas, endast om
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och i den méin sidana realiserades. Den av kostnadsberikningen framgiende
prisskillnaden vid statlig och enskild tillverkning syntes dock giva en si
bred marginal f6r moétande av oférutsedda risker vid den statliga tillverk-
ningen, att full trygghet funnes for att den ej kunde komma att overskridas
1 verkligheten.

Di pi bedomandet av limpligheten av enskild eller statlig tillverkning
av flygmotorer inverkade flera omstindigheter, som flygstyrelsen saknade
mojlighet att Overblicka, ansige sig emellertid flygstyrelsen i sitt forslag
icke kunna limna foretride it ettdera av de bida alternativen. Flygstyrelsen
ansige sig dock boéra angiva de synpunkter, som enligt dess férmenande
kunde anforas som stéd for vart och ett av de bada alternativen.

Statens kostnad per motor bleve, sisom forut framhallits, utan tvivel
mindre vid statlig in vid enskild tillverkning, forutsatt att den statliga
fabriken skottes rationellt.

Da det arliga behovet av flygmotorer for statens rikning komme att bliva
timligen konstant, vore tillverkningen, till skillnad fran tillverkning av sidana
produiter, for vilka behovet vore mera fluktuerande, vil #gnad for statlig
drift. Erfarenheter betriffande tillverkning av vissa andra for forsvaret
kontinuerligt erforderliga produkter, sisom t. ex. torpeder, eldhandvapen
och krut, visade, att den statliga tillverkningen diir lett till produkternas
forbilligande.

Tillverkning av reservdelar samt reparationer, fér vilka kostnaderna vid
enskild tillverkning knappast kunde regleras i forvig genom kontrakt, torde
kunna forutses bliva billigare vid en statlig verkstad an vid en enskild, som
atnjote monopolstillning och saknade konkurrens.

Modifikationer i motortypen dvensom eventuell Gverging till annan typ
torde likaledes kunna forutses ske billigare och smidigare vid statlig in vid
enskild tillverkning.

Flygvapnets egen personal, som skulle handhava motorerna vid trupp-
forbanden, kunde littare beredas tillfille till effektiv skolning vid en statens
egen verkstad dn vid en enskild. Personalens grundliga skolning vore av
stor betydelse for motorernas sakkunniga skotsel och inverkade sdlunda pi
underhillskostnaderna.

Dirigenom att flygstyrelsen hade kirnindustrien under fredstid direkt i
sin hand, finge den tillfalle att pa ett effektivare sitt forbereda tillverkning-
ens utsvillning vid mobilisering. En enskild tillverkare saknade intresse
for att under fredstid foretaga sadana itgirder, vilka kunde uppamma kon-
kurrens.

Till formén f6r tillverkning vid enskild verkstad kunde & andra sidan
anforas, att ehuru exportmdojligheterna ej vore tillriickligt patagliga for att
locka en enskild industri till upptagande pé egen risk av flygmotortillverk-
ning, det dock vore mojligt, att det stod vid starten, som en enskild industri
skulle fi genom statsbestillningar, kunde medféra utvecklandet av egna
motortyper och export av sidana. Forutom den ekonomiska betydelse,
detta skulle hava for landet, skulle den dirigenom 6kade omfattningen av
flygmotortillverkningen vara av viirde ur krigsberedskapssynpunkt.

Genom tillverkningens forliggande till en enskild industri, som redan igde
tillrickligt utrymme for den nya tillverkningen och vars foregiende tillverk-
ning vore av besliktad natur, kunde flygmotortillverkningen beriknas komma
nagot tidigare i ging, in om forst en verkstad skulle byggas.

For den hiindelse statlig tillverkning av statsmakterna beslotes, ansige
flygstyrelsen verkstaden bora forliggas till Malmen, dir sivil byggnads- som
tillverkningskostnader bleve billigast.
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Vilketdera av de bada alternativen for tillverkning, som in komme
att viljas, miste de med tillverkningens upptagande forenade engingskost-
naderna eller kapitalbehovet tickas genom extra anslag, di flygvapnets ordi-
narie materielanslag icke ldmnade tillgdng hiirfér. P grund av den obe-
riknelighet betriffande leveranstid, som vill kunde forutses komma att kiinne-
teckna den nya tillverkningen i borjan, skulle det dvenledes komma att stota
pi stora vanskligheter att finansiera verkstadens forsta tillverkning med det
ordinarie materielunslaget, vilket miste tagas 1 ansprik for omedelbart fore-
liggande behov. For att 6verhuvudtaget fa motortillverkningen i ging iven-
som med hinsyn till krigsberedskapen syntes dirfor iven ett extra anslag
for tillverkning av en fOrsta serie motorer vara oundgingligen erforderligt.

For motortillverkningens upptagande och uppliggande av en forsta serie

motorer erfordrades:
Vid enskild Vid statlig

tillverkning tillverkning
kronor kronor
Grundavgift for licens . 227500: —  227,500: —
Uppsittningskostnader eeass- . —:— 1,100,000: -
Léin (rantefritt) - 600,000: — ——

Tillverkningskostnad och 1‘6.);ziity for en forsta
serie motorer T

982,000: —  742,000: —
Summa kronor 1,809,500: — 2,069,500: —

D4 flygstyrelsen icke ansige sig kunna fororda ettdera av de bida till-
verkningsalternativen, beriknade flygstyrelsen medelsbehovet for ifriga-
varande dndamil till det hogsta av de bada forestiende summorna eller i
runt tal 2,100,000 kronor.

Flygstyrelsen hemstillde alltsa, att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen
att for bestridande av engingskostnader for igingsittande av inhemsk flyg-
motortillverkning samt for tillverkning av en forsta serie flygmotorer for
budgetiret 1928 1929 anvisa ett extra reservationsanslag av 2,100,000
kronor.

I hiréver den 21 oktober 1927 avgivet yttrande har statskontoret anfort
foljande.

Sivil frigan, om inhemsk flygmotortillverkning overhuvudtaget borde an-
ordnas, som ock sporsméilet, om i s fall tillverkningen borde bedrivas direkt
av staten eller av enskilt industriellt f6retag med statsunderstod, undandroge
sig givetvis statskontorets beddmande. Jamvil betriffande de under olika
forutsdttningar framlagda ekonomiska berikningarna vore statskontoret, da
desamma hinférde sig till rent tekniska foérhallanden, icke i tillfdlle att
yttra sig.

Statskontoret hade silunda funnit den férevarande framstillningen icke
foranleda nigot uttalande frin dmbetsverkets sida annat in i avseende & den
i1 kostnadsberikningen vid enskild tillverkning upptagna posten & 600,000
kronor, rintefritt 1&n for bestridande av uppsittningskostnaden. Detta be-
lopp borde givetvis icke, sisom flygstyrelsen foreslagit, ingd i det till en-
gangskostnader erforderliga extra anslaget under fjirde huvudtiteln, utan
borde anvisas siasom lineunderstéd under utgifter f6r kapitalokning. Be-
rorda extra anslag kunde alltsé& minskas med motsvarande belopp. Emeller-
tid wville statskontoret framhalla, att, d& detta lineunderstod enligt sakens
natur borde utgd av tillfalligan linemedel — att hirfor anlita andra statsin-
komster borde med hiinsyn till indamalet icke ifrigakomma — limpligheten
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ur budgetmissig synpunkt av att gora linet rintefritt kunde anses tvivel-
aktig. Visserligen hade det forekommit, att réintefria 1&n anvisats att utgd
av ldnemedel, men i dessa fall hade det dock, sisom vid de ar 1921 bevil-
jade understéden till Svenska réda korset och till allméinna barnhuset eller
det ar 1923 at Vixjo domkyrka anvisade linet, varit friga om #ndamil av
helt annan art &n det nu forevarande, rent affirsmissiga foretaget. Stats-
kontoret ansige sig darfor bora ifrfgasitta, om icke ranta 4 linet borde
fordras och den forméin, som man velat genom rintefriheten bereda till-
verkaren, i stillet kunde tillgodokomma honom genom en lamplig f6rhéjning
av forsdljningspriset per motor.

For lianet torde bora — oavsett vad det angiende tillverkningen upp-
rittade kontraktet kunde komma att innehdlla hirom — avlimnas sirskild
skuldforbindelse och stillas sikerhet, som endera av Kungl. Maj:t bestimdes
eller kunde av flygstyrelsen godkinnas. Nimnda styrelse syntes dven bora
handhava forvaltningen, bokforingen och redovisningen av linet.

Ingenjorsvetenskapsakademien, som anmodats yttra sig i dmnet, har —
sedan drendet varit féremal fér behandling inom akademiens flygtekniska
kommitté och dirinom nérmast av kommitténs motorberedning — i utlatande
den 10 december 1927 anfért i huvudsak foljande.

Akademien ville kraftigt understryka de synpunkter i dmnet, som fran
riksdagens sida kommit till uttryck. Utover vad som anfdrts i den i frigan
vickta motionen ville akademien for sin del framhalla féljande ytterligare
omstindigheter, som i detta sammanhang torde bora beaktas.

Foreliggande utredningar angiende kostnaderna for en inhemsk tillverk-
ning visade, att det pris, som méste asittas en inom landet tillverkad flyg-
motor, icke behovde 6verskrida det, som for nirvarande erlades vid kép av
samma motor frin utlandet. Det maste darfor innebdra en given national-
ekonomisk vinst att forligga tillverkningen inom landets grinser. Ur allmén
industriell och teknisk synpunkt vore det otvivelaktigt i hog grad onskvirt,
att den svenska industrien bereddes tillfille till insatser pa det ifrdgavarande
motortekniska omridet, vilket med storsta sannolikhet komme att bliva av
an storre framtida betydenhet. Genom upptagande inom landet av en flyg-
motortillverkning erholles efter hand en fackkunnig arbetarstam och en val
kvalificerad ingenjorspersonal, vars tillvaro utgjorde ett betydande mobilise-
ringsvirde. Den intima kontakt med modern flygmotorteknik, som sirskilt
ingenjorspersonalen vid en inhemsk motortillverkning skulle erhilla, kunde
komma att utova ett gagneligt och fruktbirande inflytande pa nérliggande
tekniska omriden.

Direst en inhemsk flygmotortillverkning komme till stdnd, till en borjan
baserad pd utlindsk motortyp, borde man enligt akademiens mening kunna
hysa berittigade forhoppningar om att en svensk motorteknik si smaningom
sﬁulle utvecklas efter egna och mera sjilvstindiga linjer. Forutsidttningen
hirfér vore emellertid, att ifrigavarande tillverkning redan frin begynnelsen
bleve ritt organiserad och lagd i ridtta hinder. Med hinsyn hartill hade
fragan, huruvida tillverkningen skulle bedrivas genom statens egen forsorg
eller Gverlitas 4t det enskilda foretagarintresset, for ingenjorsvetenskaps-
akademien framstitt sisom ett sporsmal av allra storsta betydelse.

Genom den verkstillda utredningen hade akademien icke for sin del
kunnat Overtygas om fordelen utav att bedriva den avsedda motortillverk-
ningen genom statens egen forsorg. Tvirtom talade enligt akademiens me-
ning flera viktiga skiil for att det privata foretagarintresset hir finge trida
in, ehuru med statens st6d och medverkan.
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Till en bérjan vore akademien av den bestimda uppfattningen, att till-
verkningskostnaderna icke bleve ligre vid statlig drift an vid privat sidan.
Motorberedningen inom akademiens flygtekniska kommitté hade verkstillt
en granskuing av flygstyrelsens kalkyfer over kostnaderna for en statlig
motortillverkning. Enligt motorberedningens kalkyler borde tillverknings-
kostnaden per motor ikas med ett icke ovisentligt belopp. Nodvindigheten
av att rikna med vissa kostnader for under tillverkningen forekommande
kassationer gjorde sig, enligt vad erfarenheten givit vid handen, gillande
iiven vid en mangérigt inarbetad och langt standardiserad maskintillverkning.
Sa mycket storre anledning forefunnes att taga nodig hinsyn till en ritt
betydande sidan kostnad i detta sammanhang, sirskilt med hinsyn till de
stora fordringar, som méste uppstillas pd tillverkningens kvalitet.

Om tillverkningen forlades till limplig civil industri, forefunnes enligt
akademiens mening visentligt storre expansionsmdjligheter an vid statlig
tillverkning. DA produktionen vid mobilisering givetvis borde kunna fler-
dubblas, maste denna omstindighet tillmitas sirskilt stor betydelse. Att
en storre civil verkstad jamforelsevis litt kunde anpassa sig efter detta vik-
tiga krav, lage i Oppen dag. Diremot skulle sikerligen avsevirda svarig-
heter uppsti, om det skulle gilla att fylla samma fordringar med en speciell
statlig verkstad. Utbildningen av personal, flygare och mekaniker, med héan-
syn till motorernas skotsel och vird vore givetvis en viktig angeligenhet.
Emellertid borde omsorgen hirom icke inkrakta pd den lopande tillverknin-
gen. Den kinnedom, som denna personal behovde inhamta rérande tillverk-
ningen och motorernas reparation och underhall, kunde utan olagenhet med-
delas iven vid en privat verkstad gemom anordnande av hirfor lampade
kurser.

De jimforelsevis sndva grinser for bestimmanderitten, som alltid upp-
droges for ledningen vid en statlig tillverkning, syntes akademien vidare
vara olimpliga och hindrande, sirskilt vid en flygmotortillverkning, dir den
omedelbara initiativisrmagan och handlingsfriheten under eget ansvar maste
tillmitas avgorande betydelse for foretagets framging.

Av skilda anledningar syntes det vara av betydelse, att den inhemska
motorfabrikationen snarast mojligt efter triiffat licensavtal kunde bliva leverans-
duglig. Dels kunde namligen de av fly styrelsen disponibla uppsittnings-
anslagen dirigenom i stérre utstrickning komma den inhemska tillverkningen
till godo, dels vore det dven av betydelse med hinsyn till den jamforelsevis
snabba utvecklingen pi omridet. For att frén begynnelsen uppbygga en
statlig tillverkning av den utomordentligt héga standard, varom har vore
fraga, krivdes emellertid otvivelaktigt en relativt lang tid. Genom att anlita
limplig civilindustri kunde tillverkningen diremot fortare komma i gng och
pa kortare tid bliva leveransduglig.

Ingenjorsvetenskapsakademien ansige sig dven bora framhalla, att veder-
borlig hinsyn borde tagas till civilflygningens utveckling. Aven om de for
ogonblicket forefintliga utsikterna fér avsittning pa civil marknad icke kunde
sigas vara sirdeles stora, méste man dock beakta den snabba utvecklingen
pa omridet. Da den ifragavarande motorfabrikationen borde planeras pa
jimforelsevis lang sikt, finge civilflygningens motorbehov dirfor icke helt
torbises. De allmianna affirsmojligheterna pa den civila och militira mark-
naden sivil inom som utom landet kunde dessutom vid civil motorfabrika-
tion biittre utnyttjas in vid statlig produktion.

Mot tillverkningen vid civil verkstad talade det forhillandet, att den-
samma i viss man komme att innebiira ett monopol. Genom ett limpligt
avtal torde emellertid riskerna hirav i viisentlig grad kunna elimineras. Det
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forslag, akademien hir nedan framlade, syntes akademien dgnat att férebygga
nu berérda oligenheter.

Igenjorsvetenskapsakademien, som icke heller i ovrigt kunnat finna néagra
biirkraftiga motiv forebragta till forman f6r en statlig tillverkning, finge dir-
for for sin del avstyrka en sidan form fér den planerade tillverkningen.

Det borde ifrigasiittas, huruvida det ur industriell synpunkt skulle anses
vara tillrddligt att, sisom flygstyrelsen foreslagit, forligga en statlic motor-
tillverkning till Malmen. Detta ‘gillde sirskilt med hinsyn till méjligheterna,
att_tillgodose kravet pi hastig expansion och utokning av arbetarstammen.

Enligt akademiens mening borde frigan om forliggningsort for en statlig
motortillverkning, om en sidan befunnes béra komma till stdnd, 1 varje fall
bliva féremal for ytterligare allsidig utredning,

Det syntes akademien énskvirt, att frigan om limplig motortyp upptoges
till fornyad provning ur tillverkningssynpunkt vid tidpunkten for tillverk-
ningens 1gingsiittande.

Ehuru akademien silunda vore av den uppfattningen, att den ifrigavarande
tillverkningen borde forliggas till enskild verkstad. ansige akademien dock,
att staten borde forskaffa sig ett viisentligt inflytande 6ver tillverkningen i
friga. Med hiinsyn till att staten under avseviird tid framat bleve den huvud-
sakliga, om ej enda, avnimaren och i indamal att i viss man eliminera den
oligenhet, som kunde vara férbunden med en monopoliserad tillverkning,
syntes det silunda Limpligt, att staten iigde de for fabrikationen sirskilt av.
sedda modellerna, giggar, fixturer och dylikt dvensom erforderliga provnings-
anordningar. Hirigenom kunde staten” sjilv bestimma denna utrastnings
omfattning, si att densamma anpassades for en hastig utokning av tillverk-
ningen. Den niimnda utrustningen stilldes till vederborande verkstads for-
fogande utan ersittning under villkor, att verkstaden alltid hélle den i full-
gott skick. Staten erhélle hiirigenom mojlighet att utan storre svarighet
forflytta fabrikationen till annan verkstad, om si skulle visa sig erforderligt.
Staten borde dessutom forviirva och sjilv innehava respektive licensrattig-
heter.

Akademien hade ovan givit uttryck for den uppfattningen, att det vore
av vikt, icke blott att den ifragavarande motortillverkningen bleve viil till-
godosedd genom att forliggas till ett for uppgiften sirskilt limpat enskilt
industriféretag, utan iiven att en mera sjilvstindig insats pa omradet skulle
kunna piriknas. En synnerligen viktig och nodvindig forutsittning for att
detta betydelsefulla mil skulle kunna uppnis vore givetvis ett omsorgsfullt
val av verkstad med siirskild hinsyn tagen till densammas tekniska resurser
och limplighet {6r foreliggande uppgift. Prisfrigan borde siledes icke skiinkas
avgorande betydelse.

Overenskommelsen med den verkstad, som utsages for tillverkningen, borde
enligt akademiens mening limpligen erhilla karaktiren av ett fabrikations-
avtal, genom vilket staten tillforsikrades vederborlig kontroll i sivil tekniskt
som ekonomiskt hinseende. Fabrikationsavtalets prisberikningsnormer borde
vara genomforda pa sidant sitt, att man med ledning dirav kunde faststilla
priser for reservdelar, foriindringar ete. Akademien kunde i ovrigt icke niir-
mare ingd pi denna friga, men ansiage, att detta fabrikationsavtal och det
forhallandet, att staten vore igare till den viktigaste utrustningen for fabrika-
tionen, kunde utgéra fullt betryggande garantier, for att den monopoliserade
stillning, tillverkaren intoge, icke utnyttjades pi ett for staten oforménligt
sitt.

Under dberopande av vad silunda anforts tillstyrkte ingenjorsvetenskaps-
akademien alltsd, att atgiirder frin statens sida vidtoges for astadkommande
av en inhemsk flygmotortillverkning pa sitt akademien ovan foreslagit.
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Till de av flygstyrelsen beriknade engingskostuaderna enligt alternativet
enskild tillverkning har ingenjorsvetenskapsakademien ansett bora liggas ett
belopp av tillhopa 490,000 kronor for anskaffning av provramsanliggning,
modeller, giggar och dylikt, ivensom fior omkostnader for tillverkningens
upptagande, kassationer m. m. A andra sidan har det sisom lan avsedda
beloppet 600,000 kronor i den av akademien uppgjorda kostnadsberikningen
nedsatts till 350,000 kronor med hinsyn dirtill, att forenimnda provrums-
anliggning, modeller, giggar w. m. enligt akademicns forslag skulle anskaftas
och idgas av staten.

Over fireliggande forslag rorande inhemsk flygmotortillverkning har ytt-
rande den 23 mars 1928 avgivits av sirskilt tillkallade sakkunniga (ledamoten
av riksdagens forsta kammare, generalkrigskommissarien J. I.. Widell, over-
ingenjoren E. A. Forsberg samt ledamoten av riksdagens andra kammare,
redaktoren A. A. Tornkvist), vilka i &mnet anfort, bland annat, foljande.

De sakkunniga hade verkstiillt en granskning av savil flygstyrelsens kost-
nadsberikningar for statlig flygmotortillverkning som ock av det beriiknade
medelsbehovet vid enskild sddan tillverkning avensom av frin enskilda in-
dustriella foretag senare infordrade, preliminira anbud. Vad betriffade flyg-
styrelsens kostnadsberikningar for en ifrigasatt statlig tillverkning, ansige
de sakkunniga dessa bora undergd viss forhéjning, och den av flygstyrelsen
angivna kostnaden for statlig motortillverkning under det forsta dret, 2,069,500
kronor, syntes pa grund dirav bora upptagas till 2,088 500 kronor. Vidare
hade ma‘iﬂiinda kostnaderna for inkoép av arbetsmaskiner samt forvaltnings-,
amorterings- och underhallskostnader blivit for lagt upptagna.

De sakkunniga hade emellertid funnit, att kostnaderna sival for statlig
som for enskild motortillverkning icke lite sig beriknas med sidan nog-
grannhet, att ett bestimt foretride for nirvarande kunde nr kostnadssyn-
punkt givas ettdera alternativet. Fastmer ville de sakkunniga framhalla, att
deras undersokning givit vid handen, att kostnaderna i bada fallen torde
stalla sig ungefiir lika.

Flygstyrelsens kostnadsberikning upptoge de sannolika kostnaderna for
igingsattande av fabrikationen och tillverkande av en forsta serie flygmotorer
till 1,809,500 kronor vid enskild tillverkning och 2,069,500 kronor vid statlig
tillverkning. Enligt det foregiende syntes den sistndmnda siffran ritteligen
bora upptagas till 2,088,500 kronor eller i runt tal 2,090,000 kronor.

Enligt de nu féreliggande preliminiira anbuden frin svenska industrifore-
tag torde kostnaderna fOr en enskild tillverkning f6r narvarande kunna be-
riknas till 1,700,000 kronor, varav 600,000 kronor sisom lin vid driftens
igingsattande. Den enskilda driften syntes silunda med hiinsyn till kapital-
behovet vid driftens igingsiittande kunna medféra en direkt besparing av
390,000 kronor.

For den hindelse att statsmakterna skulle besluta en inhemsk fygmotor-
tillverkning vid enskilt industriféretag. ansige de sukkunniga, att hirfor
uppstiende kostnader, enligt det foregiende 1.700,000 kronor, borde utga
med 1,100,000 kronor sisom ett extra reservationsanslag under fjirde hu-
vudtiteln, under det att iterstoden, eller 600,000 kronor, avsedda att tiicka
vissa engingskostnader vid driftens igingsiittande forsta aret, och vilka be-
girdes sésom statslin, limpligen syntes bora utgd sisom anslag under ut-
gifter for kapitalokning.

Pi grund av vad ovan sagts rérande svarigheterna att noggrant berikna
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kostnaderna i bigge fallen, ansige de sakkunniga, att den enskilda driftens
hir framtridande oOverligsenhet 1 kostnadshinseende icke vore enbart i och
for sig avgorande. De sakkunniga hade likvil efter foretagen utredning
funnit, att alternativet statskontrollerad drift vid enskilt, befintligt foretag
ur statens synpunkt vore att foredraga. Betriffande skilen hirfor instimde
de sakkunniga i stort sett med vad ingenjorsvetenskapsakademien i sitt
yttrande anfort, men ville de for sin del darutéver anfora foljande.

Ett redan befintligt industriforetag med erforderliga forutsittningar i form
av arbetsledning, verkstadspersonal, arbetsmaskiner och lokaler, hiri inbe-
gripet jimval arbetarbostider m. m., kunde p& kortare tid igdngsitta till-
verkningen, in vad fallet bleve i alternativet statsdrift, dir hela organisa-
tionen skulle nyskapas, verkstadslokal uppforas, arbetarbostider ordnas eller
uppforas m. m. Ur nationalekonomisk och statsfinansiell synpunkt hade
det betydelse, att tillverkningen snarast kunde igangsittas, enir eljest flyg-
motorer fortfarande méste inkopas frin utlandet. Med hinsyn till hir be-
rorda forhillanden maste foretrddet limnas alternativet enskild drift. Av
nationalekonomiska skil syntes det andamalsenligast att utnyttja i riket redan
befintlig, industriell anliggning fér hir foreliggande indamil. Storre delen
av det belopp, som eljest méste avses for inkép av arbetsmaskiner m. m.,
skulle i annat fall g till utlandet.

Hirtill komme, att det for den svenska verkstadsindustrien syntes vara
av betydelse att redan nu fi upptaga och gora sig fortrogen med flygmotor-
tillverkning, sirskilt direst den avsedda tillverkningen kunde forlaggas till
en sadan verkstad, som eljest skulle stillas infér utsikten att nodgas minska
sin arbetarstam.

Upptagandet av ny statlig tillverkning torde for Gvrigt kunna foranleda
uppkomsten av ur social synpunkt mindre onskvirda problem, sdsom bostads-
svarigheter m. m., vilka icke kunde uppsti vid den hir férordade formen
av enskild tillverkning.

Ett av de starkaste skiilen for val av alternativet enskild, statskontrollerad
drift ansige de sakkunniga vara den enskilda driftens storre férmaga av
expansion, under den naturliga férutsittningen, att limpligt foretag valdes.
Expansion eller forméga av driftsutvidgning vore ndodvindig, bland annat
med anledning av tvd nedan berorda skil.

Det kunde till att borja med forutses, att luftfarten i allmidnhet och sar-
gkilt den civila luftfarten i Sverige kunde komma att utvecklas. En svensk
flygmotorindustri borde d& i en framtid kunna tillgodose forutom flygvapnets
jamvil den civila luftfartens motorbehov.

Dirjimte méaste en svensk flygmotortillverkning kunna tillgodose det
avsevirt okade behov av flygmotorer, som kunde komma att uppstd vid
krigsfara, vid mobilisering och under ett eventuellt krig.

P& grund av vad ovan anforts, féresloge de sakkunniga, att proposition
métte foreliggas riksdagen ddrom, att for igingsittande av en inhemsk,
statskontrollerad flygmotortillverkning och tillverkning av en forsta serie
flygmotorer méatte anvisas dels under fjirde huvudtiteln ett extra reserva-
tionsanslag av 1,100,000 kronor, dels ock under utgifter for kapitalokning
ett anslag av 600,000 kronor avsett sisom lineunderstdd at laimpligt svenskt,
enskilt industriforetag vid driftens igéngsiittande.

Slutligen hava fullmdktige © riksgdldskontoret den 29 mars 1928 yttrat sig
i arendet samt dédrvid anfort f6ljande.

I likhet med statskontoret ansige sig fullmiktige bora inskrinka sitt ut-
talande till frigan om anvisande av laneunderstdd av statsmedel it limpligt
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svenskt enskilt industriforetag for bestridande av vissa engingskostnader for
anordnande av flygmotortillverkning inom landet.

Fullmiktige hade ej nigot att erinra mot, att ifrigasatt belopp anvisades
sisom lineunderstod under utgifter for kapitalokning; och delude fullmiik-
tige statskontorets mening, att rinta bor(He erliggas & lanet. Wiintefoten
borde ej bestimmas under D procent. Amorteringen av linet kunde givetvis
ej taga sin borjan forrin i samband med motorleveranserna.

Sasom statskontoret uttalat, bLorde sirskild skuldférbindelse 4 lanet av-
limnas och dirfor stillas sikerhet, som av Kungl. Maj:t bestimdes. Frin
fullmiktiges sida vore ej nigot att erinra mot, att f6rvaltningen, bokforingen
och redovisningen av linet, sisom statskontoret ifrigasatt, handhades av
flygstyrelsen.

Enligt den plan for flygvapnets uppsittning, som framlades for 1925 ars
riksdag, skulle, sdsom redan inledningsvis omnimnts, under femarsperioden
1. 1926—30/ 1931 for bestridande av engéingskostnader for anskaffning av flyg-
materiel m. m. utgi en summa av 9,000,000 kronor. Hirav hava fér budget-
dren 1926—1927 och 1927—1928 anvisats respektive 1,800,000 kronor och
2,000,000 kronor eller siledes tillthopa 3,800,000 kronor.

Flygstyrelsen har i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 augusti 1927
anghende flygvapnets medelsbehov for budgetiret 1928—1929 pi anforda
skil hemstillt, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen att till bestridande
av hiir ifrdgavarande engingskostnader for anskaffning av flygmateriel m. m.
for nimnda budgetir anvisa ett extra reservationsanslag av 3,675,000 kronor.

Vidare har flygstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 10 februari 1928
gjort framstillning om anvisande av medel fo6r anskaffning av stabiliserings-
anordningar fér flygplan samt i sidant hinseende anfért foljande.

En stor del av de allvarliga flyghaverier, som medférde totalforlust av mate-
rielen, och av flygolyckor med dodlig utging berodde enligt statistik darpd, att
flygplanet i nirheten av marken lidit sidan fartforlust, att det blivit ostyrbart.
Ett ostyrbart flygplan kantrade i regel, och om detta intriffade i markens
nirhet, medhunnes icke de successiva manovrer fran forarens sida, som dter-
forde flygplanet i styrbart tillstind, forran flygplanet triffade marken och
spolierades. Orsaken till dylika olyckor rubricerades som felmanéver. Er-
farenheten i alla linder visade emellertid, att dylika felmandvrer, som med-
forde for stor fartférlust, i viss utstrickning syntes vara oundvikliga, och
att det #ven hinde, att de skickligaste flygare ibland utforde sidana. I
vissa situationer, som kriivde en 6gonblicklig handling, kunde utforandet av
en dylik, for stor fartforlust fororsakande mandver ligga si nira till hands,
att den — ehuru ej den riktigaste manovern — knappast kunde betecknas
som felmanover. Hit horde t. ex. de fall, d& motorstopp intriffade strax
efter starten och terringen framfor vore olamplig for en nédlandning. Om
foraren i ett dylikt fall valde att gora en sviing for att dter uppna startfiltet,
vore risken for alltfor stor fartforlust i svingen mycket stor. Ett flertal
flygolyckor savil 1 utlandet som i Sverige hade intriffat under dylika om-
standigheter.

Ett annat fall, da farlig fartforlust litt intriffade, vore vid nédlandningar,
om ett i sista Ogonblicket upptackt hinder tvingade foéraren att rycka upp
flygplanet for att héja detsamma 6ver hindret.

Ovriga
engingskostna-
der for anskaff-
ning av flyg-
materiel m, m.
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Av de tre flygolyckor med dédlig utgdng, som intriffat i Sverige under
senaste Gvningsar, iade tvd berott pa for stor fartforlust hos flygplanet, i
ena fallet vid stigningen omedelbart efter starten och i andra fallet under en
svang pd lag hojd. Flera av de under aret intraffade totalhaverierna hade
likaledes, liksom dven mdanga tidigare intriffade sidana, férorsakats av fart-
forlust.

Ett medel, som gjorde flygplanet styrbart dven vid mycket lig fart och
silunda minskade eller eliminerade de med fartforlust pa lig hojd forenade
riskerna, miste dirfor betecknas sisom synnerligen av behovet pikallat.
Aven om man bortsige frin virdet av inbesparade minniskoliv, vilka icke
kunde taxeras i penningar, borde kostnaden for ett dylikt medel, om det
procentuellt sett icke alltfér mycket okade flygplanpriset, vara viil motiverad
genom de inbesparingar det kunde medféra 4 haverikontot.

Ett dylikt medel, uppfunnet av den engelske flygplankonstruktéren Hand-
ley Page, hade under flera ar varit foremal for utexperimentering i Eng-
land. Genom en under senaste tiden infoérd forbittring hade Handley Page’s
anordning gjorts automatisk, si att den av sig sjilv tridde i funktion, si
snart farten nedginge under ett visst virde. Anordningen hade den ver-
kan, att flygplanet dven vid de liga hastigheter, di detsamma eljest skulle
kantra och gi i spin, fortfarande vore styrbart och av foraren kunde hillas
pa ritt kol

Uppfinningen bestode av en & oversidan av vingens framkant anbragt
ledskena. vilken normalt lige pressad mot vingen men vid lag fart auto-
matiskt parallellférflyttades. s& att en springa uppstode mellan vingen och
ledskenan. Uppfinningens engelska benimning vore »The automatic slot»
eller »autoslot», ordagrant 6versatt »den automatiska springan, vilken svenska
benimning knappast vore anvandbar, varfér uppfinningen i det féljande be-
namndes »the autoslot:.

Ifrdgavarande uppfinning hade under senaste tiden préovats vid flygvapnet
4 ett flygplan och hade darvid visat sig motsvara alla férvintningar.

Den hade &dven i sitt hemland och annorstides varit foremal fér omfat-
tande prov, vilka resulterat i att hittills engelska, amerikanska och japanska
flygvapnen bestimt sig for att infora uppfinningen & sina flygplan.

Vid den nyligen av ingenjorsvetenskapsakademien avhallna flygkonferen-
sen hade Mr Handley Page hillit ett foredrag om sin uppfinning, och flyg-
styrelsen hade begagnat tillfillet att i samband med detta Mr Handley
Page’s besok med honom férhandla om villkoren for anvindandet av hans
patent & flygvapnets flygplan.

Sisom av en skrivelsen bifogad avskrift av Mr Handley Page’s anbud
framginge, erbjodes svenska staten licens & tillverkning av hans uppfinning
for alla svenska flygplan enligt f6ljande tre alternativa villkor:

a) En engangsavgift av £ 25,000.

b) En engingsavgift av £ 5000 och fyra ytterligare arliga inbetalningar
av £ 5,500.

c) En engingsavgift av £ 5000 och dirpd en royalty per flygplan, ut-
rustat med uppfinningen, belépande sig till 5 % av virdet av flygplanet,
exclusive motor och instrument samt militir utrustning. Den sistnimnda
inskrinkningen vid virdeberikningen framginge icke av det skriftliga anbudet,
men hade av Mr Handley Page muntligen bekriftats infor flygstyrelsen.

Inbetalningen av royalty skulle i alternativ c) endast fortsitta, tills sam-
manlagt £ 25,000 inbetalts i form av royalty, varefter anvindningen av
patentet finge ske utan avgift.

I betraktande av att forlusten vid ett haveri vore beroende av flygplanets
viirde, syntes det principiellt vara riktigt att vardesitta ett medel, som hade
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till uppgift att eliminera viss haveriorsak, i proportion till materielens virde,
iven om sjilva tillverkningskostnaden icke stode i en direkt proportion till
flygplanets virde.

Av de tre betalningsalternativ, som angivits av konstruktoren, syntes
alternativ ¢) vara det for staten limpligaste.

Med hinsyn till vad ovan framhillits betriffande betydelsen av the auto-
slot», och med hiinsyn till att dtgiirder for att i mdojligaste méin minska om-
fattningen av haverier och olycksfall utan uppskov borde vidtagas, holle
flygstyrelsen fore, att en Gverenskommelse ofordrijligen borde triffas med
1\%1‘ Handley Page betriffande anvindandet av »the autoslot».

Alldenstund ifrigavarande behov icke vid beriknandet av for flygvapnet
erforderliga materielanslag kunnat forutses, kunde medel dirfor icke avses,
siframt icke extra anslag hirfor av riksdagen beviljades. I den man up{w-
finningen hunnit anbringas 4 nu befintlig och under anskaffning varande
flygmateriel, funnes emellertid utsikter, att behovet av anslag for underhill
och ersiittning f6r havererade flygplan for framtiden kunde komma att nedgi,
si att kostnaden for framtida anskaffning av »autoslots, kunde bestridas
inom ramen av de dirigenom uppkomna besparingarna.

Med hiinvisning till i sirskild skrivelse gjord utredning 6ver nu erfor-
derliga medel f6r forseende av befintlig och under anskaffning varande flyg-
materiel med sthe autoslot> hemstillde flygstyrelsen silunda, att Kungl.
Maj:t mitte for anskaffning av stabiliseringsanordningar f6r fiygplan (»the
autoslot>) hos riksdagen gora framstillning om anvisande av ett extra re-
servationsanslag av 383,700 kronor att utgd under budgetiret 1928—1929.

Ur forsvarsberedskapssynpunkt éir det av stor vikt, att atgirder med det
snaraste vidtagas for igingsittande av flygmotortillverkning inom landet.

Sasom av den limnade redogérelsen framgér, har flygstyrelsen avgivit
alternativa forslag rérande ordnandet av en dylik tillverkning vid enskilt
industriféretag och vid en for dindamilet uppford staten tillhorig verkstad.
Efter overviigande av olika pé frigan inverkande omstindigheter har jag i
likhet med savil ingenjorsvetenskapsakademien som de i irendet tillkallade
sakkunniga funnit mig bora fororda det forstnimnda alternativet.

Flygstyrelsens forslag betriffande alternativet enskild tillverkning innebiir,
att staten skulle forvirva tillverkningsriitten med avseende & flygmotorer av
en for vara forhillanden limpad typ, samt att med ett svenskt industri-
foretag, som i#gde speciella forutsittningar for ifrdgavarande fabrikation,
skulle trifffas avtal om en &rlig tillverkning for statens rikning av visst
antal motorer under en tid av tio ar. Till foretaget i friga skulle for be-
stridande av de utav tillverkningens igingsittande foranledda kostnaderna
utlimnas ett statslin & 600,000 kronor, avsett att amorteras under loppet
av tio dr med visst belopp per levererad motor. Vidare skulle medel nu
anvisas for gildande av, forutom grundavgiften for licens & tillverkningen,
royalty och inkopspris for en forsta serie motorer. De med den fortsatta
anskaffningen av motorer forenade kostnaderna avses att utgd av flygvapnets
ordinarie materielanslag.

Ingenjorsvetenskapsakademien har foreslagit, att medel dirjimte maitte
anvisas till inkop for statens rikning av modeller, giggar, provrumsanligg-

Departements-
chefen.
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ning m. m., och skulle under sidan forutsattning linesumman kunna be-
grinsas till ligre belopp &n det av flygstyrelsen angivna.

For att kunna 6va erforderligt inflytande over tillverkningen bor staten
sjalv forvirva och innehava licensrittigheten. Diremot anser jag det icke
vara ur synpunkten av tillverkningens kontrollerande nddvindigt, att, sdsom
av ingenjorsvetenskapsakademien ifragasatts, staten ir dgare till de for fabri-
kationen behovliga modeller, giggar m. m.

Vad angir det enligt flygstyrelsens forslag sisom lin till vederbirande
industriféretag avsedda beloppet, 600,000 kronor, synes detsamma bora i
riksstaten fr nistkommande budgetir upptagas bland utgifter for kapital-
6kning under titeln » Laneunderstod», att utgd av tillfilliga linemedel. A lanet
synes bora erliggas fem procent ranta vilken liksom avbetalningarna & lane-
summan torde bora tickas genom avdrag & det kontrakterade priset for de
levererade motorerna. Mot rinte- och kapitalinbetalningarna svarande be-
lopp bora sedermera av flygstyrelsen successive inlevereras till riksgilds-
kontoret. For linet bor avlimnas sirskild skuldforbindelse och stillas siker-
het, som av Kungl. Maj:t bestimmes.

Kostnaderna fér gildandet av grundavgiften for tillverkningslicensen dven-
som for en forsta serie motorer torde bora bestridas av anslag under fjirde
huvudtiteln. Enligt de sakkunnigas med ledning av nyligen infordrade pre-
liminara anbud verkstillda berikningar, mot vilka jag icke funnit anledning
till nigon erinran, skulle hir ifrdgavarande utgifter belopa sig till samman-
lagt i runt tal 1,100,000 kronor.

Forutsittningen for den silunda forordade anordningens genomférande
bor sjalvfallet vara, att i avtalet, som ju for en ling tid framat skulle binda
staten vid mottagande av leveranser, inrymmas bestimmelser, vilka trygga
staten mot oskiligt hoga merkostnader, for den handelse framdeles pa grund
av teknikens framsteg eller dylikt andringar i avseende & motortypen be-
finnas pékallade.

I den plan rérande flygvapnets uppsittning, som framlades fér 1925 &rs
riksdag, upptogs, sisom forut nimnts, fér bestridande av engingskostnader
for anskaffning av flygmateriel m. m. en summa av 9,000,000 kronor, att
utgd under den femérsperiod, varunder flygvapnet avsetts att utbyggas till
fullt genomférd organisation. Av denna summa beriknades komma att an-
visas:

for budgetaret 1926—1927 . .......... kronor 2,600,000: —
» 1927—1928 ... ... 2,400,000: —
» » 1928—1929 . — 1,800,000: —
» 1929—1930 o > 1,200,000: —

» 1930—1931 .. ........... 1,000,0002 —

Med hinsyn till angeligenheten av att, utan nigot mera betydande Gver-
skridande av den beriknade totalsumman av utgifterna for flygvapnet, till-
godose vissa extra medelsbehov, vilka icke beaktats vid uppgérandet av de
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for 1925 Ars riksdag framlagda kostnadsberiikningarna, har medelsanvis-
ningen for bestridande av nyssberdrda engingskostnader for budgetiren
1926—1927 och 19271928 begriinsats till respektive 1,800,000 och 2,000,000
kronor eller till sammanlagt 3,800,000 kronor. Av den ursprungligen be-
riknade summan, 9,000,000 kronor, aterstir siledes att anvisa ett belopp
av 5,200,000 kronor. Hiirtill skulle nu komma ovannimnda belopp av
1,100,000 kronor for gildande av kostnader for den inhemska flygmotortill-
verkningens igingsittande — vilka utgifter ju fven #ro att betrakta sisom
engingskostnader for anskaffning av flygmateriel — vadan engingskostna-
derna for den aterstiende delen av uppsittningsperioden skulle utgora sam-
manlagt 6,300,000 kronor.

Jag vill i detta sammanhang framhalla, att flygstyrelsens forut omfor-
milda #skande for nista budgetir av ett engingskostnadsanslag 4 icke
mindre in 3,675,000 kronor, utgifterna for flygmotortillverkningens iglng-
sittande dock diri icke inbegripna, grundar sig pi en totalkostnad for hela
uppsiittningsperioden, som viisentligt Sverskrider ramen av 1925 irs berik-
ningar. Till den silunda ifrigasatta utokningen av kostnadsramen ir jag
icke beredd att taga stindpunkt, innan ytterligare utredning i @mnet blivit
verkstilld.

1 arets statsverksproposition har, sisom redan inledningsvis omnimnts,
for budgetaret 1928—1929 beriiknats ett belopp av 2,100,000 kronor for en-
gingskostnader av hir ifrigavarande olika slag. Direst for flygmotortill-
verkningens upptagande disponeras 1,100,000 kronor, aterstir av den be-
riknade summan ett belopp av 1,000,000 kronor till bestridande av Ovriga
hithérande engingskostnader. D& det emellertid dr ovisst, huruvida motor-
tillverkningen kan komma i ging sd tidigt, att hela det for dndamailet be-
riknade anslagsbeloppet, 1,100,000 kronor, behover tagas i anspridk harfor
redan under nistkommande budgetir, synes det limpligt, att de for olika
slag av engingskostnader avsedda medlen & riksstaten sammanféras under
ett anslag, samt att det fir ankomma pd Kungl. Majt att framdeles efter
forslag av flygstyrelsen besluta om de narmare grunderna for dispositionen
av detta anslag. Skulle det visa sig, att nigot avtal med enskilt industri-
foretag rorande inhemsk motortillverkning icke kan under nista budgetir
komma till stind pa for staten godtagbara villkor, torde hela det for dnda-
malet beriiknade anslagsbeloppet fi disponeras for anskaffning av flygmate-
riel enligt den ursprungliga, for 1925 ars riksdag framlagda planen.

Efter det anslagsbehovet preliminart beriknades i statsverkspropositionen,
har, sisom av det foregiende framgatt, fran flygstyrelsens sida framstiillts
forslag om anvisande av 383,700 kronor for nu befintliga och under anskaff-
ning varande flygplans forseende med stabiliseringsanordningar. Med hinsyn
till vad flygstyrelsen anfort rorande betydelsen av, att flygplanen utrustas
med dylika anordningar, har jag funnit mig bora i si mitto bitrida imbets-
verkets berorda framstillning, att jag tillstyrker anvisande & niista budgetars
stat av 240,000 kronor for andamalet i friga. Beloppet torde bora upptagas
under anslaget till engdngskostnader for anskaffning av flygmateriel m. m.,
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vilket anslag silunda skulle 6kas till 2,340,000 kronor. Till f61jd darav, att
visst 1 rets statsverksproposition under fjirde huvudtiteln beriknat anslag
sedermera icke blivit dskat for budgetiret 1928—1929, kan hir ifrigavarande
anslagsokning ske utan Gverskridande av den i statsverkspropositionen for
fjirde huvudtiteln angivna slutsumman.

Det synes mig icke vara limpligt att mera ingiende in nu skett till stats-
ridsprotokollet redogora for hir férevarande friagor; riksdagens vederborande
utskott torde erhilla nirmare upplysningar i imnet genom de handlingar,
som tillhandahillas utskottet.

P4 grund av det anforda och under framhéllande av att drendet torde
jimlikt § 54 riksdagsordningen kunna utan hinder dirav, att den for propo-
sitioners avlimnande i allmiinhet stadgade tiden gatt till inda, foreliggas
drets riksdag, fir jag hemstilla, att Kungl. Maj:t mitte foresl riksdagen att

dels till bestridande av engéngskostnader for anskaffning av flygmateriel
m. m. & riksstaten for budgetiret 1928—1929 under fjirde huvudtiteln an-
visa ett extra reservationsanslag & 2,340,000 kronor,

dels for understéd at visst industriféretag vid upptagande av inhemsk
flygmotortillverkning & riksstaten fér budgetiret 1928—1929 bland utgifter
for kapitalokning under titeln »TLaneunderstéd» anvisa ett reservationsanslag
4 600,000 kronor att tickas av lainemedel,

dels ock, vid bifall till sistnimnda hemstillan, héja den i forslaget till
riksstat for budgetiret 1928—1929 upptagna inkomsttiteln »Ovriga tillfilliga
linemedel> med 600,000 kronor.

Till denna av statsridets ovriga ledaméter bitridda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
limna bifall samt férordnar, att proposition av den lydelse
bilaga vid detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:

Yngvar Mdansson.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr.,TQ‘_’_S.



