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Nr 201.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
trafikforsikring ¢ motorfordon m. m., given Stockholms
slott den 16 mars 1928. '

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet forda protokoll wvill
Kungl. Maj:t hirmed, jimlikt § 87 regeringsformen, foresla riksdagen att an-
taga hirvid fogade forslag till

1) lag om trafikférsikring 4 motorfordon;

2) lag om #ndring i lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet for skada
1 f6ljd av automobiltrafik; och

3) lag om #ndring i 1 § lagen den 8 april 1927 om forsikringsavtal.

Under Hans Maj:ts

Min allernddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLE.

Johan C. W. Thyrén.

Bihang till riksdagens protokoll 1928. 1 saml. 170 hdft. (Nr 201.) 1
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Forslag
till
Lag

" om trafikféorsikring 4 motorfordon.

Med #ndring av vad lag eller sirskild forfattning innehdller haremot stri-
dande forordnas som foljer:

18

Agare av motorfordon, som brukas i trafik hir i riket, &r pliktig att &
fordonet taga och vidmakthalla forsikring, som i denna lag sigs (trafikfor-
sikring).

Innehar ndgon motorfordon pi grund av avbetalningskop, dligger forsik-
ringsplikten honom, ind4 att #ganderitten &nnu icke & honom overgatt.

2 8.

Med motorfordon forstds i denna lag varje for fard péd marken avsett, for
person- eller godsbefordran inrittat fordon, som for framdrivande ar forsett
med kraftmaskin (motor) och icke lsper pa skemor. Som motorfordon skall
dven anses traktortdg. .

Lagen #ger ej tillimpning & sidan velociped med hjalpmotor, for vilken
registreringsplikt icke forefinnes, ej heller & motorfordon, som anvindes ute-
slutande inom jarnvigs- eller fabriksomrdde eller annat dylikt inhdgnat
omréade.

3 8.

Trafikforsikring 4 motorfordon skall dels for den, som pd grund av skada
i foljd av trafik med fordonet har i riket enligt lag &r berittigad till skade-
stdnd av fordonets dgare, brukare eller forare, medfora ritt att utbekomma
skadestindet av forsikringsgivaren, dels ock, i den mén forsikringsgivaren
ej gjort annat forbehall, for forsikringstagaren gilla mot den ansvarighet
for skada, som kan for honom uppkomma i foljd av sidan trafik.

Utan sirskilt dtagande &r dock forsikringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada & fordonet eller 4 egendom, som med fordonet befordras, ej
heller i anledning av skada & person, som firdas i fordonet, med mindre
torsikringstagaren ar for skadan ansvarig.
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18
Forsakringsplikt éligger icke medlem av konungahuset, e heller staten,
kommun, frimmande statssverhuvud, medlem av frammande regerande furste-
hus eller, enligt vad Konungen under villkor av omsesidighet ddrom for-
ordnar, utlinning, som tillhtr frimmande stats hirvarande beskickning eller
konsulat.
Har sidan #gare av motorfordon icke tagit trafikforsakring och uppstir
1 foljd av trafik med fordonet skada, for vilken #garen eljest icke enligt lag
ar ansvarig, 4r #garen pliktig att till den, som lidit skadan, utgiva vad
denne &gt utfi av forsikringsgivaren, om trafikforsikring funnits.

5 §.

Trafikforsikring mi, forutom av anstalt, som inrittats av staten, meddelas
endast av forsikringsanstalt, som dartill erhallit Konungens tillstand.

Forsakringsanstalt, som erhallit sidant tillstind, &r pliktig att pd begiran
meddela trafikforsikring.

Angiende meddelad forsikring skall utfirdas bevis enligt formuldr, som
Konungen faststiller.

Motorfordon, vard forsikring dr gillande hos utlindsk forsakringsgivare,
mé utan trafikforsikring brukas i tillfallig trafik har i riket, siframt for-
sakringsanstalt, som #ger meddela trafikforsikring, i 6verensstimmelse med
de foreskrifter Konungen meddelar forbundit sig att emot en var, som
i foljd av trafiken dr berattigad till skadestdnd, ansvara sisom vore trafik-
forsikring meddelad.

6 §.

Har tillstind for forsikringsanstalt att meddela trafikforsikring blivit av
Konungen aterkallat, 4r en var, som hos den anstalt tagit trafikforsikring
a motorfordon och fortfarande jimlikt 1 § har att halla sidan forsikring &
fordonet vid makt, pliktig att inom trettio dagar efter det Konungens be-
slut kungjordes i allmdnna tidningarna taga ny trafikforsikring 4 fordonet.

Forsakringsavtalet mellan honom och den forsdkringsanstalt, vars tillstand
aterkallats, skall, &nd4 att det eljest skolat fortfara att gilla, upphora nir
ny forsikringsgivares ansvarighet intritt.

78
Forsakringsgivarens ansvarighet skall for varje hindelse, som medfor skada,
ticka skadestdnd om tillhopa sextio tusen kronor i anledning av personskada
med begrinsning till tjugu tusen kronor for varje skadad eller dédad person
samt om tillhopa tio tusen kronor i anledning av skada & egendom. '
I friga om motorfordon, som mot erséttning tillhandahéalles allménheten,
dger Konungen foreskriva higre forsikringsbelopp, dock med bibehallande
av begrinsningen for varje skadad eller dédad person.
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8 §.

Skall i skadestand utgd livrinta, vars kapitalvirde vid livrantans bérjan,
beriknat enligt de grunder Konungen faststiller, overstiger forsikringsbe-
loppet, varde den livrinta, som skall utgd pé grund av forsikringen, ned-
satt till det belopp, som efter sagda berdkningsgrunder svarar mot forsak-
ringsbeloppet.

9 §.

Aro flera berattigade till skadestind i foljd av samma hindelse, och for-
slar ej forsikringsbeloppet till dem alla, tage var del dari i forhallande till
vad han pé grund av forsikringen skulle &gt uppbira, om skadestand till-
kommit honom ensam.

Har nigon av dem underlatit att, sedan hiandelse intriffat som kan med-
fora forsikringsfall, inom trettio dagar giva forsikringsgivaren meddelande
dirom, sger han, dir ndgon del av forsakringsbeloppet blivit utbetalt till
annan, ritt endast till Aterstoden, utan sd &r att forsikringsgivaren visste
eller hade skilig anledning antaga, att ersittningsansprak vore att mot-
se frin honom. Var den, som mottog betalningen, ddrvid ej i god tro, &r
han pliktig utgiva vad han kan hava for mycket uppburit.

10 §.

Hava flera lidit skada i foljd av samma hindelse, mé, utan hinder av dom,
varigenom skadestdnd blivit en av dem tillerkdnt, pa yrkande av annan
som icke blivit i det mal hord, i tvist om férdelning av forsikringsbeloppet
provas, om och i vad man andel diri skall beriknas for det utdomda skade-
standet.

11 §.

Har den, som lidit skada, i ratteging mot fordonets agare, brukare eller
forare fatt sig tillerkdnt skadestind, och har han i anledning av rittegdngen
haft att vidkinnas kostnad, som skiligen ej kunnat undvikas, &r forsdakrings-
givaren, ddr rattegingen varit erforderlig for bestimmande dven av hans
ersittningsskyldighet, pliktig att ersatta denna kostnad, nd4 att forsdkrings-
beloppet dirigenom overskrides.

Utan hansyn till forsikringsbeloppets storlek skall ock utdémd rénta &
skadestandsbeloppet eller, om detta overstiger det belopp, for vilket forsdk-
ringsgivaren svarar, den del av rdntan, som beloper 4 sistndmnda belopp,
ersiittas av denne.

12 §.

Har avtal om trafikforsikring & fordon, registrerat har i riket, eller &
traktortig efter uppsdgning eller eljest upphort, ar forsikringsgivaren dnda
gent emot den, som lidit skada, ansvarig for skadestdnd pd grund av hén-
delse, som intriffat innan trettio dagar forflutit fran det anmilan om dagen,
da avtalet apphorde, inkommit till den myndighet, hos vilken fordonet &r
registrerat eller som givit tillstand till trafik med traktortiget.

Avser forsikringen varje motorfordon, som &r forsett med viss av myndig-
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het utlimnad besiktningsskylt, skall vad salunda stadgats dga motsvarande
tilldimpning.

Ar den, som lidit skadan, berittigad till ersittning pa grund av annan
trafikforsikring, dge vad nu sagts ej tillimpning.

13 §.

Forsikringsgivaren ma ej i vidare mdn dn som foljer av 12 § till befrielse
frin ansvarighet gent emot den, som lidit skada, aberopa omstdndighet, som
beror av annan #n denne.

14 §.

I den mén forsigkringsgivaren #r fri fran ansvarighet gent emot forsik-
ringstagaren, dger han att fér vad han pa grund av forsikringen utgivit till
den, som lidit skada, intrida i dennes riatt mot forsdkringstagaren.

Belopp, som forsikringsgivaren icke dger sdlunda stka &ter av forsik-
ringstagaren, ma ej heller uttagas av annan, som jamte forsikringstagaren
ir i egenskap av #gare, brukare eller férare ansvarig for skadan, utan sa
ir att denne gjort sig skyldig till forfarande av sddan beskaffenhet, att, om
han hade tagit forsikringen, forsakringsgivaren varit fri fran ansvarighet
gent emot honom.

15 §.

Ar, d& skada timat i foljd av trafik med motorfordon, trafikférsikring,
som enligt denna lag bort forefinnas, ej 4 fordonet gillande till forman for
den, som lidit skada, eller kan ej utrténas genom vilket fordon skadan for-
orsakats, vare samtliga de forsikringsanstalter, som dga meddela sidan for-
sikring, en for alla och alla fér en gent emot honom ansvariga sdsom om
dylik forsdkring varit av dem meddelad. Dock vare anstalterna ej ansvariga
gent emot den, som forsikringsplikten alig. Ar forsikring gallande men ej
till foreskrivet belopp, svare forsgkringsanstalterna som nu sagts for bristen.
Hade den, som meddelade forsikringen, ddrvid insett eller bort inse, att
forsikringsbeloppet blivit satt ligre &n vederbort, &r han gent emot ovriga
forsikringsanstalter ansvarig sisom hade han meddelat forsikring till fére-
skrivet belopp.

Forsikringsanstalterna emellan varde ansvarigheten fordelad efter forhal-
landet mellan de belopp, som de var for sig under n#st foregiende kalen-
derdr uppburit i premier foér direkt tecknade trafikforsikringar.

For belopp, som forsidkringsanstalt jimlikt denna paragraf fatt utgiva till
den, som lidit skada, 4ger anstalten intrida i hans rdtt mot den, som #r
for skadan ansvarig.

16 §.

Fores mot dgare, brukare eller férare av motorfordon talan om ersdttning
for skada i foljd av trafik med fordonet, 4r kiranden skyldig att ddrom un-
derritta forsikringsgivaren i s god tid att denne kan intriida i rittegingen.
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I fall som i 15 § sigs skall underrittelsen meddelas nigon av de forstk-
ringsanstalter, som dir avses. Visas ej, dd malet forekommer till handligg-
ning, att sidan underréttelse limnats, give domstolen kiranden nddig tid
dartill. Forsittes denna tid, vare kiranden sin rétt mot forsikringsgivaren
och de i 15> § omformidlda anstalter forlustig.

17 §.

Fordran hos forsikringsanstalt pd skadestdnd i anledning av personskada
méi ej for gild tagas i mét.

18 §.

Den, som forsikringsplikt &ligger, vare, dir fordonet av honom eller av
annan med hans vilja brukas i trafik hidr i riket utan att trafikforsdkring
till foreskrivet belopp tagits och vidmakthallits, forfallen till boter, hogst
tvd tusen kronor.

Till enahanda straff domes ock en var annan, som brukar motorfordon med
kinnedom om att foreskriven forsdkring ej finnes.

For forsummelse att taga ny forsikring, som i 6 § sigs, vare straffet
boter, hogst fem hundra kronor.

19 §.

Den, som under tid, d4 han #r stilld under dtal for forseelse mot denna
lag, fortsitter samma forseelse, skall, nir han varder dértill lagligen forvan-
nen, for varje gang stimning dirfor utfirdats och delgivits, fallas till det
ansvar, som 4r bestimt for sidan forseelse.

20 §.

Forseelse mot denna lag &talas vid polisdomstol, dér sirskild sidan &r in-
rittad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan ej finnes, vid allmén
domstol.

Boter, som adomas enligt denna lag, tillfalla kronan. Saknas tillgang till
boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt allminna strafflagen.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1929. Intill den 1 juli 1929 mé
dock motorfordon brukas i trafik utan att forsikring & fordonet finnes och
skall forty 15 § ej tillimpas i frdga om skada i foljd av hindelse, som in-
triffat fore sistnimnda dag.

For skada i foljd av hindelse, som intriffat fore den 1 januari 1930, varde
i fall som i 15 § avses ansvarigheten forsdkringsanstalterna emellan forde-
lad i forhallande till premieinkomsten under tiden frin lagens ikrafttridande
till utgdngen av den kalendermédnad, under vilken hdndelsen intriffade.
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Forslag
till
Lag

om dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angiende ansvarighet for
skada i foljd av automobiltrafik.

Hérigenom forordnas, att i lagen den 30 juni 1916 angdende ansvarighet
for skada i foljd av automobiltrafik skall inforas en ny paragraf av foljande
lydelse:

12 8.

Att i visst fall dgare har vidstricktare ansvarighet &n i denna lag sigs,

dirom #r sirskilt stadgat.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1929.

Forslag
till
Lag
om iindring i 1 § lagen den 8 april 1927 (nr 77) om foérsikringsavtal.

Hidrigenom forordnas, att till 1 § lagen den 8 april 1927 om forsdkrings-
avtal skall fogas ett tredje stycke av foljande lydelse:

A trafikforsikring 4r denna lag tillimplig i den mén annat ej foljer av
vad om sddan forsikring 4r sirskilt stadgat.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 1929.
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Utdrag av protokollet over justitiedepartementsirenden, hdllet in-
for Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i stats-
rddet @ Stockholms slott den 24 februari 1928.

Niarvarande:

Statsministern ExMAN, ministern for utrikes #rendena LOFGREN, statsriden
THYREN, RIBBING, MEURLING, GARDE, PETTERsSON, RostN, HAMRIN, ALMEKVIST,
LyYBERG, VON STOCKENSTROM.

Efter gemensam beredning med cheferna for social-, kommunikations- och
handelsdepartementen anfor chefen for justitiedepartementet, statsradet Thyrén:

»I skrivelse den 28 april 1925 (nr 148) har riksdagen anhallit, att Kungl.
Maj:t ville lata verkstilla utredning, huruvida och 1 vilken utstrickning skyl-
dighet skulle kunna stadgas for dgare av motorfordon att taga och uppratt-
halla forsakring for dem aliggande ansvarighet fér skada 1 f6ljd av motortra-
fik, 4vensom angaende de former, under vilka dylik forsikringsverksamhet bor-
de bedrivas, samt for riksdagen framlagga de forslag, vartill utredningen kun-
de foranleda.

Denna riksdagens framstiallning hade foranletts av fyra motioner (nr 80 1
forsta kammaren och nr 163 1 andra kammaren, vilka motioner voro lika ly-
dande, samt nr 68 1 forsta kammaren och nr 110 i andra kammaren). I utlé-
tande (nr 25) 1 anledning av motionerna limnade forsta lagutskottet redogo-
telse £6r innehéllet av lagen den 30 juni 1916 angdende ansvarighet for skada
i f6ljd av antomobiltrafik, for vissa tidigare gjorda uttalanden i friga om obli-
gatorisk skadestindsforsikring, for vissa med frivillig skadestindsférsikring
sammanhingande férhallanden samt for utlindsk lagstiftning 1 dmnet. Dar-
efter anforde utskottet:

"Frigan om inférande av obligatorisk ansvarsforsikring for skada i f5ljd av
motortrafik synes utskottet vara fortjint av allvarligt overvigande. Med
den utbredning, motorfordonen erhillit, it del numera ingalunda ovanligt, att
sidana fordon f6rviirvas iven av personer med svag ekonomi. Det skydd for
allmiinheten mot motortrafikens risker, som man velat vinna genom att aligga
agaren ett vidstrickt personligt skadestandsansvar, har hirigenom avsevirt for-
svagats. I viss man har detta visserligen motvigts genom den frivilliga skade-
stindsforsikringen, men erfarenheten har visat, att, sirskilt bland de mindre
vilsiluerade automobiligarna, mingen férsummat att anlita sddan forsikring.
Goda skil synas diarfor tala for att en nirmare utredning verkstilles rorande
mojligheterna att genom obligatorisk skadestindsforsikring bereda ékat eko-
nomiskt skydd f6r den, som drabbas av skada i {6ljd av motortrafik. Av den-
na utredning torde dven fi bero, huruvida mojlighet bor beredas 4gare av mo-



Kungl. Maj:ls proposition nr 201, 9

torfordon att genom stillande av annan siikerhet vinna befrielse fran forsik-
ringsplikt,

Vad hiirefter angér forsikringsplikiens omfang, torde redan forsikringstek-
niska skil tala for att forsiikringsplikien begrinsas till visst bestiimt belopp.
Detta belopp far, dir ej anordningen skall torlora sin praktiska betydelse, icke
sittas alltfor lagl. A\ andra sidan maste givelvis tillses, att icke igarna av
molorfordon oskiiligt betungas., KEtt riktigt avviigande av de olika synpunk-
terna, dirvid jamvil torde komma under ompriévning en eventuell begrinsning
av ansvarighetslagens skadestindsbelopp, kan obestridligen erbjuda vissa svi-
righeter, men dessa svirigheter synas dock béra vara overkomliga.

1 friga om de organisatoriska atgirder, som kunna bliva nidvindiga for
forsikringspliktens genomforande, talar atskilligt for att den forsikringsverk-
samhet, varom hiir ir friga, under viss kontroll anfortros at de privata forsik-
ringsanstalterna. respektive &t sirskilda f£6r indaméilet bildade bolag av motor-
tordonsagare. Vid utredningen bor iven tagas under 6verviagande, huruvida
sildlan forsikringsverksamhet limpligen kan bedrivas av riksforsakringsan-
stalten.

Siarskild uppmarksamhet synes bora dgnas fragan om anordnandet av en
effektiv kontroll 6ver att tagen forsikring vederbérligen halles vid makt. An-
fortros forsikringsverksamheten &t riksforsikringsanstalten, torde genomfo-
randet av en sidan kontroll icke béra medféra synnerliga svarigheter, men
dven om enskilda forsikringsanstalter anlitas, synas betryggande garantier i
forevarande avseende kunna vinnas.

Bland de talrika sporsmal, som i detta sammanhang 1 ovrigt kriva en 1os-
ning, mé slutligen anmirkas fragan. huruvida och i vilken ordning undantag
frén forsikringsplikten bér medgivas for vissa dgare av motorfordon respektive
for dgare av vissa slag av motorfordon.’

Utskottet gjorde direfter hemstillan av den lydelse, riksdagens skrivelse ut-
visar. Denna hemstillan bifélls utan debatt av bida kamrarna.

Sedan visst forberedande arbete for en utredning 1 @mnet blivit utfért inom
kommunikationsdepartementet, overlamnades drendet till justitiedepartementet.
Med stod av mig i oktober 1927 givet nadigt bemyndigande uppdrog jag dir-
efter at siarskilda sakkunniga, forutvarande forsikringsdirektéren vice hirads-
hévdingen Karl Herlitz, ordforande, samt tillférordnade revisionssekreteraren
hovrattsassessorn William Hemberg och forsakringsdirektéren John Agren, att
verkstilla den i riksdagens skrivelse avsedda utredningen och att utarbeta de
forslag, vartill utredningen kunde féranleda.

Efter det de sakkunniga dverlimnat dels preliminira utkast till lag om for-
sikring for skada i f6ljd av trafik med motorfordon ivensom till férordning
angaende vissa andringar i 1923 ars motorfordonsférordning dels ock en vid
utkasten fogad promemoria, infordrades utlitanden fran dverstathallarimbetet,
samtliga linsstyrelser, forsikringsinspektionen, riksforsikringsanstalten och
sakkunniga fér revision av motorfordonsférordningen m. m., varjimte Svenska
Forsikringsforeningen, samtliga de forsikringsbolag, som foér niarvarande dri-
va automobil- och motoreykelforsikring hir 1 landet, Kungl. Automobilklub-
ben, Motormiinnens Riksfsrbund, Svenska Motorklubben, Sveriges Trafikbil-
dgares Riksforbund, Svenska Automobilférarefsrbundet och Svenska Trans-
portarbetareforbundet limnades tillfille att inkomma med yttranden.
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De sakkunniga hava, sedan yttranden avgivits av samtliga nu namnda dm-
betsmyndigheter, sakkunniga, férsikringsanstalter och enskilda sammanslut-
ningar, fullfoljt sitt arbete. Detta har numera avslutats med att de sakkun-
niga 6verlamnat betinkande med férslag till

1) lag om trafikforsikring & motorfordon,

2) lag om viss andring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angiende ansva-
righet for skada i f6ljd av automobiltrafik,

3) forordning angéende vissa andringar 1 forordningen den 15 juni 1923 (nr
981) om motorfordon, samt

4) férordning med siarskilda bestimmelser angéende forsikring & motorfor-
don, som for tillfilligt brukande i riket inforts fran utlandet.

Vid upprittandet av de slutliga fsrslagen hava de erinringar, vilka 1 avgivna
yttranden framférts mot utkasten, varit foremal for de sakkunnigas dvervi-
gande och i allmanhet funnits bora beaktas. I betinkandet har redogdrelse
limnats f6r det huvudsakliga innehédllet av yttrandena.

For min del har jag under utredningsarbetets senare skede haft tillfalle att
taga kinnedom om den stindpunkt, de sakkunniga funnit sig bora intaga savil
i fraga om grundlinjerna for en lagstiftning i detta dmne som betraffande de
sirskilda lagbestimmelserna. P& grund hirav och da jag kan 1 allt huvud-
sakligt bitrida de nu avlimnade forslagen, &r jag beredd tillstyrka att 1 den
utstrickning som erfordras lagradets yttrande ma inhdmtas dver de sakkunni-
gas betinkande.

Betinkandet torde f2 sisom bilaga fogas vid detta protokoll.»

Foredraganden uppliser hiarefter omformilda forslag till lag om trafikfor-
sikring é motorfordon och lag om viss dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr
312) angdende ansvarighet for skada @ foljd av automobiltrafik av den lydelse,
den vid detta protokoll fogade bilagan utvisar, samt hemstaller, att lagradets
yttrande matte for det 1 § 87 regeringsformen avsedda dndamal inhimtas éver
nu nimnda férslag.

Denna av statsridets ovriga ledamoter bitradda hemstillan
bifaller Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten.

Ur protokollet:
E. Lindstrom.
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Bilaga.

Til
Herr Statsrddet och Chefen for KNunmgl. Justitiedepartementet.

Genom skrivelse den 13 oktober 1927 tillkallade herr statsradet, med stod
av nddigt bemyndigande, undertecknade Herlitz och Hemberg, den sistndmn-
de fran och med den 24 i samma ménad, att i egenskap av sakkunniga inom
departementet verkstilla utredning, huruvida och i vilken utstrickning skyl-
dighet kunde stadgas for dgare av motorfordon att taga och uppratthalla for-
sikring fér dem 4liggande ansvarighet for skada i foljd av motortrafik,
dvensom angiende de former, under vilka dylik férsikringsverksamhet borde
bedrivas, samt avgiva de forslag, till vilka utredningen kunde foranleda.
Tillika uppdrogs &t Herlitz att sasom ordférande leda arbetet.

Den 11 november 1927 forordnade herr statsradet undertecknad Agren att
deltaga i utredningsarbetet.

Sedan prelimindra utkast till lag om férsikring for skada i foljd av trafik
med motorfordon &vensom till férordning angéende vissa andringar i férord-
ningen den 15 juni 1923 om motorfordon. atf6ljda av en kortfattad promemoria,
den 14 dec. 1927 av oss 6verlimnats, hava infordrade yttranden over utkas-
ten avgivits av overstdthillarambetet, samtliga linsstyrelser, forsikringsinspek-
tionen, riksforsiakringsanstalten, sakkunniga f6r revision av motorfordonsfor-
ordningen m. m., varjimte Svenska Forsikringsforeningen, samtliga de for-
sikringsbolag, som for narvarande driva auntomobil- och motorcykelférsikring,
Kungl. Automobilklubben, Motormiinnens Riksférbund, Svenska Motorklub-
ben, Sveriges Trafikbiligares Riksforbund, Svenska Automobilférareférbun-
det och Svenska Transportarbetarefsrbundet begagnat sig av dem lamnat till-
falle att yttra sig 6ver utkasten. Med beaktande av de erinringar, som i av-
givna yttranden framstillts, hava vi hirefter granskat och delvis omarbetat de
tidigare utkasten.
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Till fullgérande av vart uppdrag & v vordsamt overlamna sarskilda, av
motiv atfoljda forslag till

1) lag om trafikforsikring & motorfordon,

2) lag om viss dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angéende ansva-
righet for skada 1 foljd av automobiltrafik,

3) forordning angiende vissa andringar i1 foérordningen den 15 juni 1923
(nr 281) om motorfordon, samt

4) forordning med sirskilda bestimmelser angaende forsikring & motor-
fordon, som for tillfalligt brukande i riket inférts fran utlandet.

Stockholm den 23 februari 1928.

KARL HERLITZ.
WILLIAM HEMBERG. JOHN AGREN.
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Forslag
till
Lag

om trafikforsikring & motorfordon.

Med é#ndring av vad lag eller sirskild forfattning innehéller héremot
stridande forordnas som féljer:

18.

Agare av motorfordon, som brukas i trafik hir i riket, 4r pliktig att &
fordonet taga och vidmakthalla forsikring, som i denna lag sigs (trafikfor-
sikring).

Innehar ndgon motorfordon pa grund av avbetalningskop, dligger forsdk-
ringsplikten honom, &nda att dganderdtten dnnu icke 4 honom overgétt.

2§

Med motorfordon forstds i denna lag varje for fird pd marken avsett, for
person- eller godsbefordran inréttat fordon, som for framdrivande dr forsett
med kraftmaskin (motor) och icke lsper pa skenor. Som motorfordon skall
#ven anses traktortdg.

Lagen #ger icke tillimpning & velociped, som ursprungligen ar avsedd och
inrdttad for framdrivning uteslutande medelst trampning men som sedermera
utan dndring i ovrigt forsetts med hjalpmotor, ej heller & motorfordon, som
anvindes uteslutande inom jédrnviigs- eller fabriksomrade eller annat dylikt
inhignat omride.

38

Trafikforsikring 4 motorfordon skall dels foér den, som pd grund av skada
i foljd av trafik med fordonet hidr i riket enligt lag 4r berdttigad till
skadestdnd av fordonets #gare, brukare eller forare, medfora ritt att utbe-
komma skadestdndet av forsikringsgivaren, dels ock for forsidkringstagaren
gilla mot den ansvarighet fér skada, som kan fér honom uppkomma i foljd
av sadan trafik.

Utan s#rskilt dtagande skall forsdkringsgivaren dock icke vara ansvarig
for skadestind i anledning av skada & fordonet eller 4 egendom, som med
fordonet befordras, ej heller for skadestdnd i anledning av skada & person,
som firdas i fordonet, med mindre forsikringstagaren ér for skadan ansvarig.

Utan hinder av vad i forsta stycket sigs mé forsikringsgivaren i avtalet
forbehdlla sig att vara helt eller delvis fri fran ansvarighet gent emot for-
sikringstagaren.
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48.

Forsakringsplikt aligger icke medlem av konungahuset, ej heller staten,
kommun, frammande statsoverhuvud, medlem av frimmande regerande furste-
hus eller, enligt vad Konungen under villkor av omsesidighet dirom for-
ordnar, person, som tillhor frimmande stats hérvarande beskickning eller
konsulat och icke #r svensk medborgare.

Uppstar skada i foljd av trafik med motorfordon tillhorigt staten, kommun
eller person, som enligt vad i forsta stycket sigs 4r frikallad frin forsik-
ringsplikt, &r fordonets #gare, 4ndd att han eljest icke skulle vara for
skadan ansvarig, pliktig att till den som lidit skadan utgiva vad denne, dérest
trafikforsakring varit a fordonet gillande, skulle gt att av forsikrings-
givaren utbekomma.

5 8.

Forsiakring enligt denna lag ma, forutom av anstalt, som Inrittats av sta-
ten, meddelas endast av forsikringsanstalt, som dirtill erhallit Konungens
tillstdnd.

Forsikringsanstalt, som erhallit sidant tillstind, &r pliktig att pa begédran
meddela forsikring enligt denna lag.

Angéende meddelad forsikring skall utfirdas bevis enligt formuldr, som
Konungen faststiller.

Konungen #ger forordna, att dérest forsikringsanstalt, som &r berdttigad
att meddela trafikforsikring, avgivit forbindelse att for skada i foljd av
tillfallig trafik har i riket med motorfordon, vard ansvarighetsforsdkring ar
gillande hos viss utlindsk forsikringsgivare, gent emot den, som pa grund
av skadan 4r berdtticad till skadestind, ansvara sasom hade anstalten 4
fordonet meddelat trafikforsikring, sidant fordon ma tillfilligt brukas hir
i riket utan hinder dirav, att trafikforsdkring & detsamma icke tagits.

6 §.

Har tillstdnd for forsdkringsanstalt att meddela trafikforsikring blivit av
Konungen aterkallat, ar en var, som hos den anstalt tagit trafikforsikring
4 motorfordon och fortfarande jamlikt 1 § har att halla sddan forsikring 4
fordonet vid makt, pliktig att inom trettio dagar efter det Konungens be-
slut kungjordes i allménna tidningarna taga ny trafikforsikring & fordouet.

Forsakringsavtalet mellan honom och den forsikringsanstalt, vars tillstdnd
aterkallats, skall, @nda att det eljest skolat fortfara att gilla, upphora ndr
ny forsikringsgivares ansvarighet intrétt.

78
Forsikringsgivarens ansvarighet skall for varje handelse, som medfor skada
ticka skadestdnd om tillhopa sextio tusen kromor i anledning av personskada
med begransning till tjugu tusen kronor for varje skadad eller dodad person

o

samt om tillhopa tio tusen kronor i anledning av skada 4 egendom.
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I friga om motorfordon, som mot ersittning tillhandahélles allmiinheten,
dger Konungen fireskriva higre forsikringsbelopp.

8 §.

Skall i skadestdnd utga livrinta, vars kapitalvirde vid livrintans borjan
enligt de for riksforsikringsanstalten jamlikt lagen om forsikring for olycks-
fall 1 arbete faststdllda berikningsgrunder overstiger torsikringsbeloppet,
varde den livrinta, som skall utgd pi grund av forsikringen, nedsatt till
det belopp, som efter sagda berikningsgrunder svarar mot forsgkringsbe-
loppet.

9§

Aro tva eller flera, som i foljd av samma hindelse lidit skada, berittigade
till skadestdnd, och forslar ej forsakringsbeloppet till galdande av samtliga
skadestidndsbelopp, varde forsikringsbeloppet fordelat efter forhallandet mel-
lan de belopp envar av dem, om han ensam varit berittigad till skadesténd,
dgt att pd grund av forsikringen utbekomma.

Har ndgon av dem underldtit att, sedan sidan hindelse intriffat som kan
medfora forsikringsfall, inom trettio dagar giva forsikringsgivaren medde-
lande darom, #ger han, dir nigon del av forsikringsbeloppet blivit utbetalt
till annan, ritt endast till iterstoden, utan si &r att forsakringsgivaren visste
eller hade skilig anledning att antaga, att ersittningsansprik vore att motse
frain honom. Var den, som mottog betalningen, dérvid ej i god tro, ar han
pliktig att utgiva, vad han kan hava for mycket uppburit.

10 §.

Hava flera lidit skada i foljd av samma héndelse, m4, utan hinder av dom,
varigenom skadestind blivit en av dem tillerkdnt, pi yrkande av annan,
som icke blivit i det mal hord, i ratteging om fordelning av forsikringsbe-
loppet prévas, huruvida och i vilken man andel i forsakringsbeloppet skall
bergknas for det utdémda skadestindet.

11 §.

Har den, som lidit skada, i ritteging mot fordonets dgare, brukare eller
forare fatt sig tillerkdnt skadestdnd, och har han i anledning av rittegdngen
haft att vidkidnnas kostnad, som skiligen ej kunnat undvikas, 4r forsikrings-
givaren, dir rittegingen varit erforderlig for bestimmande av forsikrings-
givarens ersittningsskyldighet, pliktig att ersitta denna kostnad, 4ndé att
forsikringsbeloppet dirigenom 6verskrides.

Utan hinsyn till forsikringsbeloppets storlek skall ock utdomd rinta &
skadestindsbeloppet eller, om detta overstiger det belopp, for vilket forsik-
ringsgivaren svarar, den del av rantan, som beléper & sistndmnda belopp,
ersittas av forsikringsgivaren.



16 Kungl. Maj:ts proposition nr 201.

12 &.

Avser forsikringen hir i riket registrerat motorfordon, &r forsakrings-
givaren, @ndd att forsakringsavtalet efter uppsigning eller eljest upphort,
likval gentemot den, som lidit skada, ansvarig for skadestind pd grund av
hindelse, som intraffat inom trettio dagar frén det anmilan om dagen, dd
avtalet upphorde, inkommit till den linsstyrelse, hos vilken fordonet &r
registrerat. Ar den, som lidit skadan, berattigad till ersittning pd grund
av annan trafikforsikring, age vad silunda stadgats likvil ej tillimpning.

Vad i forsta stycket sigs om verkan av anmilan till linsstyrelse skall i
friaga om traktortdg #ga motsvarande tillaimpning 4 anmilan till den myn-
dighet, som meddelat tillstdnd till trafik med traktortaget.

Ar forsikringen meddelad att gilla varje motorfordon, som &r forsett med
viss angiven besiktningsskylt, &r forsikringsgivaren pa sitt i forsta stycket
séigs ansvarig for skadestdnd pi grund av hindelse, som intréffat innan
trettio dagar forflutit frin det anmilan om dagen, di avtalet upphorde, in-
kommit till den polismyndighet, som utlimnat besiktningsskylten.

13 §.

Forsikringsgivaren mé ej i vidare min &n som foljer av 12 § till befrielse
fran ansvarighet gentemot den, som lidit skada, &aberopa omstindighet,
som beror av annan &n denne.

14 §.

Har, oaktat forsikringsgivaren gentemot forsikringstagaren &r helt eller
delvis fri frén ansvarighet, skadestdnd, vars utgivande forsidkringstagaren
icke 4gt pafordra, blivit av forsakringsgivaren utbetalt till den, som lidit
skada, #iger forsikringsgivaren att for vad han silunda utgivit intrdda i dennes
ritt mot forsikringstagaren.

15 §.

For utgivet skadestind, som forsikringsgivaren icke dger soka ater av
forsakringstagaren, ager han ej heller regressrdtt enligh 25 § lagen om
forsikringsavtal mot annan, som jamte forsékringstagaren ar i egenskap
av #agare, brukare eller forare ansvarig for skadan, utan sd dr att denne
uppsitligen eller genom grov vérdsloshet framkallat forsikringsfallet eller
ock litit komma sig till last sidant forfarande, som, om forsikringstagaren
gjort sig dartill skyldig, skulle hava medfort, att forsikringsgivaren vore
fri fran ansvarighet gentemot forsékringstagaren.

16 §.

Ar, d& skada timat i foljd av trafik med motorfordonm, trafikforsikring,
som enligt denna lag bort forefinnas, ej & fordonet gillande till forman for
den, som lidit skada, eller kan ej utrénas genom vilket fordon skadan foror-
sakats, vare samtliga de forsikringsanstalter, som &dga meddela sidan forsik-
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ring, en fir alla och alla fir en gentemot honom ansvariga sisom om dy-
lik forsikring varit av dem meddelad. Dock vare anstalterna ej ansvariga
gentemot den, som forsikringsplikten dlegat. Ar forsikring gillande men ej till
belopp, som foreskrivits, vare forsikringsanstalterna ansvariga som nu sagts
for vad som brister. Hade den, som meddelade forsikringen, didrvid insett
eller bort inse, att forsikringsbeloppet blivit satt ligre #n vederbort, 4r han
gent emot dvriga forsikringsanstalter ansvarig sdsom hade han meddelat
forsikring till foreskrivet belopp.

Forsikringsanstalterna emellan varde ansvarigheten fordelad efter forhal-
landet mellan de belopp, som en var av dem under niist foregiende kalen-
derdr uppburit i premier for direkt tecknade trafikfsrsikringar.

Forsikringsanstalt dger att for belopp, som anstalten pd grund av stad-
gandet i denna § fitt utgiva till den, som lidit skada, intrdda i dennes ritt
mot den, som #r for skadan ansvarig.

17 §.
Fores mot dgare, brukare eller forare av motorfordon talan om ersittning for
skada i foljd av trafik med fordonet, ar kdranden skyldig att ddrom under-
ritta forsikringsgivaren i sd god tid att denne kan intrida i rittegdngen.
I fall som i 16 § siigs skall underrittelsen meddelas nigon av de forsikrings-
anstalter, som dér avses. Visas ej, di mailet forekommer till handliggning,
att sddan underrittelse limnats, give domstolen kiranden nodig tid dartill.
Forsittes denna tid, vare kiranden sin rdtt mot forsikringsgivaren och de i
16 § omférmilda anstalter forlustig.

18 &.
Fordran pid skadestind i anledning av personskada mé, dir den innestar
hos forsikringsgivaren, ej for gild tagas i mat.

19 §.

Den, som &r skyldig att & motorfordon hélla trafikforsikring, vare, dar
fordonet av honom eller av annan med hans vilja brukas i trafik hér i riket
utan att trafikforsikring till foreskrivet belopp 4 fordonet tagits och vid-
makthallits, forfallen till bster, hogst 2,000 kronor.

Brukar annan motorfordon med kinnedom om att fireskriven forsikring
o] finnes, vare jimvil han forfallen till ansvar, som i forsta stycket sigs.

For forsummelse att taga ny forsikring, som i 6 § sigs, vare straffet bo-
ter, hogst 500 kronor.

20 §.

Den, som wuader tid, di han #r stilld under atal for forseelse mot denns
lag, fortsitter samma forseelse, skall, nir han varder dartill lagligen forvun-
nen, for varje ging stimning darfor utfirdats och delgivits, fallas till det
ansvar, som #r bestdmt for sidan forseelse.

Bihang il riksdagens protokoll 1928. 1 saml. 170 haft. (Nr 201.) 2
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21 §.

Forseelse mot denna lag 4talas vid polisdomstol, ddr sérskild sidan &r in-
rittad, men eljest hos poliskammare eller, dar sidan ej finnes, vid allmén
domstol.

Boter, som 4domas enligt denna lag, tillfalla kronan. Saknas tillging till
boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt allménna strafflagen.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1929. Intill den 1 juli 1929 md
dock motorfordon brukas i trafik utan att forsikring & fordonet finnes.

For skada i foljd av hindelse, som intriffat fore den 1 januari 1930, varde,
i fall som i 16 § avses, ansvarigheten forsikringsanstalterna emellan for-
delad i forhallande till premieinkomsten under tiden frin lagens ikrafttridande
till utgéngen av den kalenderménad, under vilken hindelsen intriffade.
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Forslag
till
Lag

om viss indring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angiende ansvarighet
for skada i f6ljd av automobiltrafik.

Hirigenom forordnas, att i lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet
for skada i foljd av automobiltrafik skall inforas en ny paragraf av foljande
lydelse:

12 §.

Ar for sarskilt fall i lag stadgad vidstricktare ansvarighet &n som skulle

folja av denna lag, vare det gillande.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1929.
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Forslag
till
Kungl. Maj:ts forordning

angiende vissa indringar i forordningen den 15 juni 1923 (nr 281)
om motorfordon.

Hirigenom férordnas, att i férordningen den 15 juni 1923 om motorfordon
skall inforas ett nytt kapitel av foljande lydelse:

Kap. 7. Om vad som gkall iakttagas betriffande motorfordon, vard skall
hallas trafikférsiakring.

$ 57. Mom. 1. Vid ansékan om registrering enligt § 9 mom. 2, § 10 mom. 3
st. 4, § 10 mom. 6 eller § 34 skall 1 tvd exemplar fogas forsikringsbevis enligt
5 § i lagen om trafikforsikring & motorfordon. Beviljas registrering skall det
ena exemplaret, forsett med anteckning om motorfordonets igenkinningsmar-
ke, av linsstyrelsen ¢versindas till den forsikringsanstalt, som meddelat for-
sakringen.

I registret skall inskrivas forsikringsanstaltens namn och férsikringsbevi-
sets nummer.

Tages ny forsikring, skall dgaren inom atta dagar dirom gora anmialan hos
lansstyrelsen i det lin, dir fordonet dr registrerat, och darvid avlamna nytt
forsakringsbevis.

Mom. 2. Vid anmilan enligt § 10 mom. 1, som gdres av ny agare, skall
forsikringsbevis avlimnas, sdvida icke automobilen till foljd av dganderat-
tens overging skall registreras i annat lin eller ock det visas, att tidigare med-
delad trafikforsikring & automobilen giller f6r nye dgaren.

Mom. 3. Besiktningsskylt, varom 1 § 8 mom. 3 sigs, mé ej utlamnas med
mindre sékanden i tvd exemplar ingiver forsédkringsbevis avseende varje mo-
torfordon, vard skylten anvindes. Det ena exemplaret skall, forsett med an-
teckning om den utlimnade skyltens nummer, av polismyndigheten §verséndas
till den forsikringsanstalt, som meddelat forsikringen.

I forteckningen Sver utlimnade besiktningsskyltar skall antecknas forsiak-
ringsanstaltens namn och forsikringsbevisets nummer.

Upphor forsikringen, skall skylten aterstillas.

Mom. 4. Ej ma tillstdnd enligt § 8 mom. 2 beviljas eller godkinnande en-
ligt § 27 mom. 2 meddelas, med mindre det visas, att forsikringsplikten full-
gjorts.
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Mom. 5. Vid ansikan om godkinnande av for tralik med traklortig av-
sedda notorredskap och slipvagnar, varom i § 37 siigs, skall fogas forsik-
ringsbevis 1 tvd exemplar, av vilka det ena, férsett med anteckning om god-
kinnandel, skall oversindas 1ill [orsikringsanstalien.

Mom 6. Om skyldighet for den, som frin utlandet infér motorfordon for
tillfilligt brukande hir 1 riket, ait i samband med fordonets tullbehandling
forete bevis om forsikring giiller vad Xonungen ddrom forordnar,

Mom. 7. Ar anledning att befara, att motorfordon kommer att tagas 1 bruk,
oaktat forsikringsplikten icke blivil fullgjord, ager linsstyrelse forordna, att
fordonet skall pd #igarens bekostnad omhindertagas av polismyndighet.

Mom. 8. Agare av motorfordon, som blivit registrerat fére den 1 juli 1929,
aligger att, innan fordonet efter utgangen av juni ménad 1929 tages i bruk, till
registreringsmyndigheten ingiva férsikringsbevis, utvisande att forsikrings-
plikten blivit fullgjord. I registret skolu goéras de 1 mom. 1 féreskrivna an-
teckningar.

Den, som fore den 1 juli 1929 fatt besiktningsskylt till sig utlimnad, ar
pliktig att foére sagda dag aterstilla densamma eller ock ingiva férsikrings-
bevis, utvisande att trafikforsikring tagits att frin och med nimnda dag gilla
a varje motorfordon, vard skylten anvindes. Har skylt férkommit, skall detta
fére sagda dag styrkas genom intyg av tvd personer. Ingives forsakringsbevis,
skall 1 férteckningen 6ver utlimnade besiktningsskyltar géras de 1 mom. 3 fore-
skrivna anteckningar.

Asidosatler agare av motorfordon eller den, som utbekommit besiktnings-
skylt, ndgot av vad 1 detta moment foreskrivits, vare straffet bster, hogst 100
kronor.

Denna forordning triader i kraft den 1 juli 1929 utom betraffande mom. 8,
som trider 1 kraft den 1 januari 1929.
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Forslag
fill
Kungl. Maj:ts forordning

med sirskilda bestimmelser angdende forsikring & motorfordon, som
i {for tillfilligt brukande i riket infirts frin utlandet.

Hirigenom forordnas som foljer:

§ 1.

Den, som for tillfalligt brukande hédr i riket infér i utlandet hemmahorande
motorfordon, skall, darest skyldighet att hélla trafikforsikring foreligger och
ej sidant fall 4r for handen, som avses i § 2, i samband med fordonets tull-
behandling visa, att trafikforsékring tagits & fordonet for den tid fordonet upp-
gives skola brukas har i riket; foretes ej bevis hirom, mé fordonet icke in-
foras. Finnes i passersedel, som berittigar den resande att utan tullavgifts
erliggande forfoga over fordonet, uppgivet, att trafikforsikring for viss tid,
icke understigande den tid fordonet uppgives skola brukas hir i riket, &r
gillande hos viss angiven forsikringsanstalt, md sddan uppgift godtagas som
bevis.

§ 2.

Har forsikringsanstalt, som dger meddela trafikforsikring, till generaltull-
styrelsen avgivit forbindelse, varigenom forsikringsanstalten for den hindelse
i utlandet hemmahorande motorfordon, vard ansvarighetsforsikring ir gillande
hos viss i forbindelsen angiven utlindsk forsikringsanstalt, brukas i trafik
har i riket, atagit sig att gent emot den, som pd grund av skada i foljd av
trafik med fordonet #r berittigad till skadestind, ansvara sisom hade forst-
nimnda forsakringsanstalt ddrd meddelat trafikforsikring, d4 ma fordonet till-
falligt brukas i trafik hir i riket utan hinder dirav, att trafikforsikring 4 det-
samma icke tagits.

Fordonet ma inforas, dir det visas, att ansvarighetsforsikring 4 fordonet
ir av den utlindska anstalten meddelad for den tid fordonet uppgives skola
brukas hir i riket. S&som bevis ddrom md godtagas uppgift i sddan passer-
sedel, som omformiles i § 1.

§ 3.

Forbindelse som i § 2 omformiles, mé hos generaltullstyrelsen uppsigas
att upphora trettio dagar efter uppséigningen men skall i friga om motor-
fordon, som inforts i riket innan fsrbindelsen upphort, utan hinsyn till upp-
signingen gilla intill dess fordonet ater utforts.
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Om forbindelsens avgivande eller uppsdgning skall generaltullstyrelsen in-
téra meddelande i tullverkets forfattningssamling.
Forbindelsen skall vara avfattad enligt bifogade formulir

§ 4.

Dé i utlandet bemmahorande motorfordon ater utféres ur riket, skall for
tullmyndigheten i utforselorten visas, att trafikforsikring eller ansvarighets-
forsikring hos sddan utlindsk forsiikringsanstalt, som 1 § 2 avses, varit 4
fordonet g#llande for den tid fordonet brukats hdr i riket. Kan bhevis hirom
ej foretes, ma utforsel ej tillitas, med mindre det visas, att till anstalt, som
4r berittigad att meddela trafikf¢rsikring, erlagts ett belopp motsvarande den
premie, anstalten skulle hava betingat sig for trafikforsikring for den tid
forsikring e} varit gillande.

Denna forordning tréder i kraft den 1 juli 1929.

Formulér.

Hiarmed férbinda vi oss (direst forbindelsen utfirdas av flera anstalter till-
ligges: en for alla och alla for en, eller: en f6r bida och bidda for en) att,
for den hidndelse i utlandet hemmahorande motorfordon, vard ansvarighets-
fbrsakrmg 4r gillande hos forsikringsanstalten S = (namn)
i (land), brukas i trafik hdr i riket, gent emot den, som
pa grund av skada i f6ljd av trafik med fordonet #r berittigad till skade-
stdnd, ansvara sdsom hade vi didrd meddelat trafikforsikring.

Denna forbindelse mé hos generaltullstyrelsen uppsiigas att upphora trettio
dagar efter uppsfigningen men skall i friga om motorfordon, som inforts i
riket innan férbindelsen upphort, gilla intill dess fordonet ater utfores.

{ort) den (datum)

.................. : oo . (underskrift).



Utlindsk

M OTTIV

Forslag till lag om trafiktorsakring & motorfordon.

I ett flertal liinder har ansetts niodigt att genom sirskild lagstiftning be-

lagstiftning. 1oqa allmanheten skat ekonomiskt skydd mot de av den stindigt stegrade auto-

Danmark.

mobil- och motoreykeltrafiken féranledda skadefallen. I sadant hinseende har
agarens ansvarighet for skada 1 f6ljd av trafik med motorfordonet visentligt
utvidgats utéver den eljest pd grund av allminna skadestdndsregler forelig-
gande ansvarigheten. Men saknar biligaren tillgangar, har den som &samkats
skada foga glidje av sin riatt till skadestdnd. Lagstiftningsatgirder 1 #nda-
mal att bereda dven den skadestandsberittigade sikerhet for skadestandets
utfaende hava hittills, savitt de sakkunniga hava sig bekant, vidtagits endast
i Danmark, Finland och Norge.

I Danmark inférdes obligatorisk ansvarighetsforsikring & motorfordon ar
1918. Fran och med innevarande ar har en ny lag om motorfordon av den
1 juli 1927 tratt 1 kraft, varl bestaimmelserna om ansvarighet foér skada och
om ansvarsforsikring aterfinnas i 38 och 39 §8. Varje motorfordonsiigare ar
skyldig att & sitt fordon halla ansvarighetsforsikring, som intill forsikrings-
beloppet skall ticka varje krav, som enligt lagens bestimmelser om ansva-
righet och skadestand kan goras gillande mot den som #ger, brukar eller for
fordonet. Forsikringen giller aven did nagon utan lov brukar annans fordon,
inskont agaren da ar fri fran ansvarighet. Forsikringsbeloppet skall utgéra
15,000 kr. f6r motorcyklar och 30,000 kr. f6r automobiler. Betriffande mo-
torfordon, som anvindes 1 yrkesmissig trafik, skall forsikringsbeloppet dock
uppga till minst 5,000 kr. fér varje passagerare, beriknat efter fordonets
hogsta tillatna passagerareantal. Fritagna frin forsikringsskyldigheten #ro
medlem av konungahuset eller frimmande regerande furstehus, frimmande
statsdverhuvud, staten, kommun samt medlem av frimmande beskickningar
och utsinda konsulatsimbetsmin. Forsikringen skall tagas 1 férsikringsbo-
lag, som erhallit tillstind att meddela dylik férsikring. Forsikringsgivaren
har tilldelats ritt att genom utmitning f& forfallna premier uttagna och har
for desamma férmansratt 1 forsikringstagarens konkurs. I av Justitsministe-
riet den 22 december 1927 utfirdade kungérelser har limnats nirmare fore-
skrifter angaende den féreskrivna forsikringen och angéende férsikring av
utlindska motorfordon. Av dessa foreskrifter framgéir, att avtal ma triffas
dirom, att forsikringstagaren helt eller delvis skall std sjilvrisk. Har for-
sikringstagaren uppsatligen eller genom grov vardsléshet sjilv vallat skadan,
skall férsikringsgivaren alltid hava regressritt mot honom. Denna regress-
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rittt ar forsikringsgivaren skyldig att begagna., Ifinner Justitsministeriet, att
forsikkringsgivaren underlatit att vederborligen utova regressritlen, skall det
Himnade tillstindet att meddela den lagstadgade f{orsiikringen  aterkallas.
Diirest forsikringstagaren icke {ullgor sina forpliktelser gentemot forsik-
ringsgivaren, far delta icke inverka pd {redje mans ritt. Oaktat forsikringen
upphort, dr forsikringsgivaren ansvarig intill dess fjorton dagar forflutit {ran
det forsikringsgivaren till registreringsmyndigheten gjort anmiilan om forhal-
landet. Diiremot ir {redje mans ritt till skadestind icke skyddad i siadana
fall, som omférmiilas 1 foreliggande forslags 16 §.

I den finska lagen angiende ansvarighet for skada 1 foljd av trafik med
motorfordon av den 28 april 1925 regleras ansvarighelen for intriffad skada
i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som giller 1 Sverige. Den finska
lagen intager emellertid i en punkt en sirstillning. Svensk, dansk eller norsk
lag limnar icke nagra foreskrifter, varigenom en Gvre grins sittes for skade-
standsbeloppets storlek. Vid utdémande av ersiattning fér skada, som nagon
uppsatligen eller genom vardsléshet vallat, ir domstolen ej heller 1 Finland
skyldig att halla sig under visst belopp, men niir fraga ar om skadestind, som
utdémes med stéd av ansvarighetslagens skirpta skadestandsregler, fa vissa
maximibelopp ej overskridas. Den hiogsta arliga livrinia, som kan utdomas,
ar salunda 4,000 mark for varje person, som skadais eller ljutit doden, dock
pa grund av samma olyekstillfalle hogst 12,000 mark. For egendom, som vid
elt och samma olyckstillfille skadats, utgir i skadestind hogst 25,000 mark.
Till sikerhet for gildandet av de salunda till silt maximibelopp bestimda
skadestanden dr #gare av registrerat motorfordon skyldig alt taga och vid-
makthélla forsikring i ndgon av staten for sadant indamal godkind forsik-
ringsanstalt. Forsikringsplikt foreligger alltsa endast 1 fraga om registrerade
motorfordon. Forsikringen skall utgora sikerhet for de ersattningsbelopp
dgaren eller foraren kan aliggas utgiva. Fel eller forsummelser fran forsik-
ringstagarens sida fa ej inverka pa forsikringsanstaltens skyldighet gentemot
den till skadestind berittigade. Forsikringen skall vidare tagas pa kalen-
derar och giilla @iven om fordonet byter agare. I dvrigt rader full avtalsfri-
het betriffande forsikringsavtalets innehall. Ansvarighetslagen limnar dir-
jamte mojlighet for den, som lidit skada, att £ sig tillerkiind full ersiittning
for 6vergaende skador och sjukvird, men forsikringen giller ej till sikerhet
for gialdandet av denna ersittning. Den finska lagens foreskrifter om undan-
tag fran forsikringsplikten 6verensstamma med foreliggande forslags. Stats-
ridet har darjaimte erhéllit bemyndigande att, med fiist avseende & den [o1-
sikringsskyldiges vederhidftighet, bevilja befrielse fran forsikringspliktien for
hogst tvd 4r 1 siander.

I Norge finnes icke obligatorisk férsikring & motorfordon. Enligt nu gil-
lande lov om motorvogner av den 20 febr. 1926 far ett motorfordon emellertid
icke tagas 1 bruk forrin hos registreringsmyndigheten (politiet) deponerats
en garanti for det skadestindsansvar bruket av fordonet kan medfora. Ga-
rantien, som skall vara godkind av registreringsmyndigheten, kan utgoras
av viirdepapper m. m. men iiven av en garantiférbindelse frin ett forsikrings-
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bolag, som erhallit tillstind att utfirda dylika forbindelser. Foreskrifter om
stallande av garanti infordes redan i den forsta norska motorfordonslagen av
den 21 juni 1912, men garantien behovde d& endast omfatta 1,000 kr. Numera
skall den stallas pa minst 10,000 kr. for varje skadad person och 5,000 kr.
for annan skada, men behover dock icke omfatta mera &n inalles 20,000 kr.
for varje olycka. Denna lagstadgade héjning av garantibeloppen lir hava
medfort, att garantien numera endast undantagsvis stilles i annan form &n
sasom garantiforklaring fran eit forsikringsbolag. Garantien skall gilla
tills vidare men kan uppsigas att upphora tvd ménader efter uppsigningen.
Fordonet far darefter ej brukas forr an ny garanti stillts. Den, som skadas,
kan vinda sig direkt till forsakringsbolaget med sitt krav @ven om den per-
son, som 4r ansvarig for skadan, har méjlighet att sjilv betala skadestandet.
Den foreskrivna garantien skall stillas av agaren. Har ett motorfordon salts
genom avbetalningskop, skall emellertid koparen betraktas sasom &dgare, icke
siljaren. Brukas ett motorfordon utan lov, bliver liksom i Sverige brukaren
ansvarig i igarens stille, men garantien giller dven i detta fall. Fran skyl-
dighet att stilla garanti @ro staten, kommuner och frimmande makts lega-
tionschef undantagna.

Den norska lagen har diremot icke reglerat férhallandet mellan biligaren
och det forsakringsbolag, som for honom avgivit den féreskrivna garantifor-
klaringen. Dem emellan réder full avtalsfrihet. I allménhet larer sa tillgd,
att biligaren i samband med att avtal triffas darom, att bolaget skall for
honom utfirda den i lag foreskrivna garantiférklaringen, tecknar en vanlig
ansvarighetsforsikring.

Nir de sakkunniga efter denna oversikt av den utlindska lagstiftningen 1
amnet overgd till frégan om vad som bor i vart land atgéras, méa forst fram-
hillas, att behovet av lagstiftningens ingripande ar allmant erkant. Genom
lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet for skada i £61jd av automobil-
trafik (ansvarighetslagen), dligges dgaren av ett motorfordon (biligaren) en
vidstriickt ansvarighet gent emot den, som lider skada i f6ljd av trafik med for-
donet (den skadade). Antalet i Sverige registrerade motorfordon utgjorde vid
1926 ars slut 121,160, dirav automobiler 94,848 och motoreyklar 26,312. Den
30 juni 1927 hade antalet stigit till 133,038, dirav automobiler 103,144 och
motoreyklar 29,894. Motortrafikens oerhérda uppsving har medfort, att det
numera ingalunda &r ovanligt, att automobiler och motoreyklar forvirvas av
personer med svag ekonomi. Har fordonets dgare icke nigra tillgéngar, kan
den, som skadats vid en trafikolycka, icke utfa det skadestand, vartill han ar
berittigad. Den av riksdagen ifrigasatta forsikringens uppgift skall patag-
ligen i forsta hand vara att 4t den, som pa grund av en biltrafikolycka #r
berattigad till skadestand, bereda trygghet for skadestiandets utfaende; men
flera av de motioner, som foranlett riksdagens skrivelse, asyftade skydd &dven
&t biligaren mot den ansvarighet, som en bilolycka &drager honom.

Vid val av forsakringsform hava de sakkunniga tvekat mellan tvéa olika ty-
per: ansvarighetsforsikring enligt lagen om forsikringsavtal men med bety-
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dande modifikationer till férmin for den, som lidit skada. och et slugs garan-
tiforsikring, som skulle skydda endast den till skadestand beriltigade.

I det preliminiira utkastet hade valts den senare typen. Mot en modifierad
ansvarighetsforsikring erinrades i den utkastet Atféljande promemorian, att
lagstiftningen genom att vilja denna vig ginge lingre in det ursprungliga,
syftemalet kravde. »Uppgiften ir ju», sades det, »att sikerstialla den skadade.
Anordnas forsikringen si, att den icke blott fyller denna uppgift, utan dar-
Jamte befriar bildgaren fran skadestandsplikt, har man givit sig in pa elt om-
rade, dir nagot behov av tvangsreglering icke gjort sig gillande. Darmed
alagger man ocksd biligaren en kostsammare forsikring in andamalet kriver.
Om det ur samhiillets synpunkt ar nédvindigt att uppstilla kravet pa for-
sikring till forman for den skadade, féljer ej dirav, att lagen bor tvinga bil-
dgaren att genom forsakring skydda dven sig sjilv. Om han — kanske agare
av hundratals automobiler — vill sjalv std risken av att adraga sig skadestinds-
skyldighet, bor det vara honom tillatet. Med hinsyn hirtill synes forsikringen
bora anordnas sisom ett slags garantiforsikring till férmén f6r den, som kan
komma att skadas i f6ljd av trafik med motorfordonet. Forsikringsgivaren
skall iklada sig ansvarighet fér ritta fullgorandet av bilagarens betalnings-
skyldighet, men #ga ritt att av biligaren &terkriava vad férsikringsgivaren
1 anledning av férsikringen nodgats utgiva till den, som lidit skada.» For-
sakringsgivarens ansvarighet borde icke vara blott subsidiar: den, som lidit
skada, borde kunna halla sig direkt till forsikringsgivaren, som sedermera
finge soka sitt ater av biligaren. Denne komme visserligen mahianda att hysa
motvilja mot en forsikring, som kostade honom penningar, men icke give
honom négot forsikringsskydd. Men att lagen kriavde skydd endast fér dens
intresse, som lidit skada, hindrade icke biligaren att genom frivilligt avtal
med forsakringsgivaren skydda sig mot sin egen risk, ett férfaringssitt som
kunde férvintas bliva regel. »Genom att», hette det vidare i promemorian,
»kombinera tvingsforsikringen med en vanlig ansvarighetsférsikring skyddar
bildgaren #ven sig sjilv. En sidan kombination kan nog stundom finnas er-
forderlig, d4ven om tvangsforsikringen ordnas efter ansvarighetstypen, nim-
ligen om biligaren ej for egen del néjer sig med férsikringsskydd intill det
forsakringsbelopp lagen fordrar. Den merkostnad i premie, som en biligare
ddrager sig genom att kombinera tvangsforsikringen enligt garantitypen med
en vanlig ansvarighetsférsikring pd samma forsikringsbelopp, torde bliva
relativt liten och endast uppg4 till en brakdel av premien for tvangsférsikrin-
gen. Forsikringsgivaren méste namligen vid premiesittningen fér tvangs-
forsikringen beakta, att hans ritt att soka sitt ater av biligaren 1 ett mycket
stort antal fall blir illusorisk. Att fér varje forsikring bestimma premiens
storlek efter forsikringstagarens solvens later sig ej géra.»

[ de flesta av de yttranden, som avgivits éver utkastet, har emellertid pa-
yrkats, att den stdndpunkt de sakkunniga intagit métte frangis och den nya
forsakringen anordnas sisom en ansvarighetsférsikring med de modifikationer,
som funnes erforderliga. De skil, som hirfér anforts, #iro huvudsakligen
fsljande.
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Ifragavarande lagstiftnings syftemal vore att skydda allminheten gentemot
de vador, som en alltmer omfattande automobilisering av vart trafikvésen
medforde, men det syntes vara »en foraldrad forestillning, att allminheten
uteslutande utgores av de trafikanter, som icke anvinda motorfordon eller som
mot taxa anvinda dylika fordon.» Aven fordonens dgare och forare vore att
hiinfora till den allminhet, som icke pd egen hand kunde bara de risker detta
moderna trafikvisen medforde. Motorfordonsigaren kunde vara ekonomiskt
simre stilld in den som lidit skada; »med ansvarighetslagens nuvarande for-
mulering kan den férre adraga sig en rent av ruinerande skadestandsplikt.»

Det erinrades vidare, att det skulle vara for bilagaren of6rstieligt, varfor
den forsikringsplikt samhillet 4dlade honom skulle vara s& begransad, att
forsakringstagaren sjilv icke finge njuta nigon trygghet av anordningen. For-
sikringen bleve hogst impopulir; dven efter ett intensivt bedrivet upplysnings-
arbete skulle mangen bilagare missforstda forsakringens innebord.

Antagandet, att forsikringen enligt utkastets anordning skulle bliva billigare
sn om den ordnades sisom ansvarighetsforsikring, komme ej att halla streck.
De ansvarsmedvetna motorfordonsigarna komme att genom frivillig ansvarig-
hetsforsakring ticka de risker regressritten medforde. Med den foreslagna
tvangsforsikringen komme endast de biligare att ndja sig, gentemot vilka re-
gressritten vore av foga eller intet varde. For dem bleve premien 1 det nér-
maste lika med premien fér en obligatorisk ansvarighetsforsikring.

Vidare skulle forsikringsanstalterna icke utan allvarlig skada for sig sjilva
kunna utnyttja den regressriatt utkastet medgéve. Dess tillampande skulle
kanske medféra ekonomisk ruin for biligaren och salunda utlésa ovilja mot
forsikringsanstalterna och forsikringsverksamheten 1 dess helhet.

Den i utkastet foreslagna forsikringens konstruktion, som byggde pa re-
gressriattens utévande, skulle latt tvinga forsikringsanstalterna att vid skade-
standens faststillande anlita rittegéngsforfarande. Diarigenom skulle en snabb
skadereglering forsvaras och processernas antal okas.

Rirande denna friga hava de sammanslutningar av automobiliagare och for-
sikringsgivare, som avgivit underdaniga yttranden, varit ense; och vid sidant
forhallande hava dessa uttalanden ansetts fortjina allvarligt beaktande. Vis-
serligen @ro de anforda skilen icke dvertygande; siarskilt m& erinras, att man
icke fran biligarens obestridliga behov av ansvarighetsforsikring kan sluta
till, att staten maste patvinga honom en sédan. Men man kan & andra sidan
icke se bort ifrén, att sporsméalet, huruvida dven ansvarighetsforsikringen skall
goras obligatorisk, direkt berdr si gott som endast automobiligare och automo-
bilforsakringsgivare; for den allmiinhet, 1 vars intresse forsikringen anordnas,
ar det likgiltigt, vilken forsikringsform som viljes. Att dd vidhalla en an-
ordning, mot vilken dessa bada intressentgrupper — biligarna i den man de kun-
na anses representerade av Kungl. Automobilklubben jamte till denna anslutna
motororganisationer, Motormiinnens Riksférbund, Svenska Motorklubben, Sve-
riges Trafikbiligares Riksforbund, Svenska Automobilférareforbundet och
Svenska Transportarbetareforbundet — p& det bestimdaste uttalat sig, ar icke
tilitalande. Dirtill kommer, att om in forsikringens utstrickande till att om-
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falta iven ansvarighetsforsitkring ovedersiighgen innebitr, att  lagstifiningen
gar Lingre iin hehovet krivver, Likviil det évergrepp man silunda kan anses hegi
mol biliigaren genom att aligga honom en [6r fiorsiikringens niirmaste inda-
mal icke niodviindig merulgift, mahiinda kommer att visa sig foga kiinnbart.
Sisom iven 1 promemorian Uill utkastet papekades, kan det hiinda, att viirdet
av den ritt (i1l regress mot biligaren, somn forsikringsgivaren skulle erhilla, on
fiorsiikringen anordnades 1 éverensstiimmelse med utkastet, befinnes icke kunna
skatltas synnerligen hogt och att foljukiligen premien {or en s anordnad for-
sitkring kommer att endast obelydligt understiga kostnaden fér en férsiikkring,
som skyvddar iiven biligaren., Vad hiirom anférts i de utlitanden, soin payrkat
ansvarighelsforsiikkringens mediagande 1 den obligatoriska férsikringen. ir
utan tvivel av de anférda skilen det mest beaklansviirda. Det férsvagar den
viissenlligaste betiinkligheten mot en sadan vidgning av férsikringsskyddet och
kan betraktias sdsom elt stod eller Aiminstone en ursikt for frangdende av den
principiellt riktiga sidndpunkten.

De sakkunniga hava dirfér anselt sig kunna tillmétesga de nirmast intresse-
rades onskningar och foresla den nya forsikringens anordnande sisom en an-
svarighetsforsikring modifierad dirhin, att, p4 samma ging den bereder bil-
agaren skydd mot den ansvarighet biltrafiken kan Adraga honom, den #ven
eller snararc 1 frimsla rummet giver den skadade en av férsikringstagarens
gorande och latande sa gott som oberoende, direkt ritt mot férsikringsgivaren.
Denna stillning maéste tillerkéinnas den skadade, hur dn férsikringen i 6vrigt
ordnas; for honom dr dirfor, sisom redan antytis, det val mellan olika system,
som hir dryftats, utan betydelse. Den biligare, som énskar sjilv helt eller
delvis dvertaga ansvarighetsrisken, stir det fritt att genom avtal med forsik-
ringsgivaren iklida sig sjilvrisk. Om hans vederhaftighet ar oomtvistlig,
bor han dérigenom kunna ernd en efter sjalvriskens omfattning avpassad re-
duktion av premien,

Nir for den nya férsikringsformen foreslagits en sirskild beteckning, fra-
fikforsakring, har detta skett till lattnad vid avfattningen av ej blott denna
lags text med tillhérande motiv utan iven atskilliga férfattningar i vilka lagen
maste aberopas. Tvivel har uttalats om beteckningens lamplighet, men man
har icke féreslagit nigon bittre.

Den utredning riksdagen begirde skulle avse skyldighet for agare av motor-
fordon att taga forsikring for dem dliggande ansvarighet for skada 1 foljd av
motortrafik. I 6verensstimmelse hirmed hade i det preliminira utkastet (2 §)
foreslagits, att trafikfsrsakringen skulle medféra ritt for den skadade att av
forsakringsgivaren utbekomma det skadestand motorfordonets dgare vore plik-
tig att till honom utgiva. Agarens ansvarighet har visserligen genom ansva-
righetslagen blivit visentligt utvidgad, men den ticker ingalunda alla de ska-
dor, som 1 f5ljd av trafik med hans motorfordon kan komma att tillfogas an-
nan till person eller egendom. For skada, som i £f6ljd av trafik med motorfor-
don tillfogas person eller egendom, som icke befordras med fordonet, ar igaren
visserligen ansvarig iven om han ej vallat skadan. Hirifran finnes emellertid
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ett betydelsefullt undantag: dgaren dr fri frén ansvarighet, di av omsténdig-
heterna, framgér, alt skadan varken fororsakats av bristfillighet & fordonet
eller vallats av foraren. Har den, som lidit skadan, genom eget vallande med-
verkat till densamma, skall skadestandet jimkas. Réatt till skadestand av dga-
ren foreligger sdlunda i regel icke vid rena olyckshiindelser (casus) och natur-
ligtvis ej, d& skadan helt och hillet vallats av den skadade eller tredje man. For
skada, som tillfogats ndgon, som befordras med motorfordonet, r 4garen ersitt-
ningsskyldig, da han sjilv vallat skadan, samt, nir fraga @r om motorfordon,
som mot ersittning tillhandahilles allminheten, dven da skadan vallats av fora-
ren. I dessa fall maste dock dgarens eller forarens villande styrkas. Agaren
4ar vidare icke ansvarig for skada, som intraffar di nigon utan lov brukar hans
motorfordon. For skada, som tillfogas egendom, som befordras med for-
donet, 4r dgaren ansvarig vid styrkt villande & hans sida. T vad mén ansva-
righet hirutover ma avila biligaren for skada & dylik egendom far bedémas
efter de for fraktavtal gillande grunder.

Det kunde alltsi i nagra fall intraffa, att den i utkastet féreslagna forsik-
ringsformen icke komme att bereda den skadade trygghet for utbekommande
av skadestand.

T flera av de avgivna utlatandena hava emellertid betinkligheter uttalats
mot en sidan begrinsning av forsikringsskyddet. S& uttryckte linsstyrelsen 1
Norrbottens lin den meningen, att en obligatorisk bilférsikring icke kunde
anses fullt effektiv, med mindre garantier skapades fér att alla av motor-
fordon férorsakade skador bleve inom ramen for det lagstadgade forsakrings-
beloppet den skadelidande gottgjorda. I samma riktning uttalade sig lans-
styrelsen i Uppsala lin och en besiktningsman i Hallands lén dvensom Sveriges
Trafikbiligares Riksforbund, i vars utldtande papekades det fall, att nigon
ulan lov brukar annans motorfordon. Dessutom framhalla tre andra linssty-
relser énskvardheten av att ersittning matte pi det sitt, som tillimpats i nu
foreliggande forslags 16 §, kunna beredas den skadade, niir det skadevéllande
fordonet icke kan identifieras.

Man kan patagligen icke gi si langt, att forsikringen skulle bliva verk-
sam vid rena olyckshiindelser, vilka icke kunna liggas nagon till last. Den,
som vill erhalla forsikringsskydd mot skada, dstadkommen medelst en auto-
mobil utan nigon persons fel eller forsummelse, méaste mot de ekonomiska f513-
derna av sadant olycksfall likasom mot all annan dylik fara, som hotar honom
1 livet, soka skydd i en olycksfallsforsikring.

Daremot maste man erkianna onskvirdheten av en anordning, som bereder
vigtrafikanter trygghet for utfiende av dem tillkommande skadestand e) en-
dast da ansvarigheten aligger motorfordonets agare, d. v. s. dd han sjilv for
cller later annan bruka eller fora fordonet, utan iven da ndgon utan lov brukar
annans fordon #vensom da det icke kan utrénas genom vilket motorfordon
skadan fororsakats.

Det antydda énskemalets realiserande kriver dels en vidgning av forsak-
ringsgivarens ansvarighet, dels ock 6kad tillimpning av den gemensamma an-
svarighet, som forsikringsanstalterna erbjudit sig att 6vertaga och varfor nir-
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mare skall redogéras vid 16 §. Nir de sakkunniga efter allvarligt évervi-
gande beslutit sig fér dessa betydande forindringar i det ursprungliga for-
slaget, har man icke forbisett det principiellt betinkliga, diri, att biligaren,
vilken forsikringsplikten aligges och som alltsd i sista hand far vidkiinnas
den 6kning av férsikringskostnaden, som forsikringsskyddets utvidgning med-
for, eller gar miste om den premiesiinkning, som eljest kunnat ifragakomma,
salunda far betala £6r honom alldeles ovidkommande fel. Men man maste hiir-
vid betinka, att den lagstiftning. som nu #ir under gverviigande, 1 likhet med
ansvarighetslagen har karaktiren av en sociallagstiftning, som ingalunda all-
tid dr 1 stdnd att ligga bordan just pd den skuldra, dir den ritteligen borde
ligga: biligaren far betala for den, som olovligen brukar hans hil, diarfor att
denne #r odtkomlig for forsikringspliktens utkrivande. Detia avsteg fran
vad som rent privatrittsligt sett vore rikligt #r av visentligt ringare valor
och for biligaren vida mindre skickelsedigert in det avsteg fran allminna
skadestandsregler, som ligger i ansvarighetslagens omkasining av vanliga
hevisregler.

Efter denna redogérelse for den form och den omfalining, som {rafikfir-
sikringen enligt de sakkunnigas &sikt bér erhélla och som kommit till ut-
tryck 1 forslagets 3 §, torde 1ill besvarande hira upplagas frigan, at vilken
eller vilka forsikringsanstalter hor nppdragas att omhinderlaga trafikforsik-
ringsrorelsen.

Riksdagen har ansett atskilligt tala for alt den under viss kontroll an-
fortros 4t de privata forsikringsanstalterna eller &t sirskilda for indamélet
bildade bolag av motorfordonsigare. Vid utredningen borde emellertid #ven
tagas under Overvigande, huruvida sidan férsikringsverksamhet limpligen
kunde bedrivas av riksférsikringsanstalten. Sésom av forslagets 5 § fram-
gir, har det ansetts bora std sdvil privata forsikringsanstalter som riks(or-
siikringsanstalten eller annan av staten inrittad forsikringsanstalt Oppet att
idka denna verksambhet.

Vad forst angir forsikring hos enskilda forsikringsanstalter, vare sig redan
exislerande eller sirskilt for indaméalet bildade, kan man, sisom 1 férsta lag-
utskottets utlitande i frigan antydes, icke nojas med den allmiinna kontroll
over forsikringsholag, som utévas jamlikt lagen om forsiikkringsrorelse. Hiar
méste speciell omsorg fignas &t vinnande av trygghet for forsikringsgivarens
formaga att fullgéra sina forbindelser. I andra skadeforsikringsforhallanden
ir vanligen den, som tager forsikringen, tillika den fornimste forsikrings-
havaren, den i vars intresse forsikringen tages och vars intresse i frimsia
rummet skall skyddas. Han har vidare frihet att sjalv avgora, huruvida
och hos vilken férsikringsgivare han skall soka skydd genom forsikring.
Trafikforsakringen diremot &ligges biligaren i en annans intresse. Visser-
ligen dr den forsikring han nodgas taga i regel av den beskaffenhet, ati han
sjilv har intresse av forsikringsgivarens solvens. Men lagstiftarens ingripande
ar dock nérmast forestavat av omsorg om den person, som utsittes for fara
genom biltrafiken; och denne har ej nigot inflytande pi val av forsakrings-
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givare. Om en biligares ckonomiska stallning #r sadan, atl det ar honom
likgiitigt, om den betalningsskyldighet, han kan adraga sig, fullgires av.en
forsikringsgivare eller forblir ouppfylld, kan han tankas vanda sig till den
forsikringsgivare, som erbjuder de lindrigaste villkoren, utan hinsyn till om
denne verkligen formar utgiva erséltning {or en storre skada eller icke. Det
har dirfor ansetts icke kunna tillstidjas vilket skadeforsikringsbolag som helst
att driva trafikforsikringsrorelse. Tillstdnd dartill bor sokas hos Konungen,
com ir i tillfalle att prova bolagets vederhaftighet och foreskriva de sirskilda
villkor, som héra uppstillas for vinnande och bibchallande av ritten att idka
sadan rirelse.

Fmellertid &r del naturliglvis icke uleslutet. att statsmakierna kunna finna
sig foranlatna att genom riksforsikringsanstalten eller en sarskild fér anda-
malet inrittad statsanstalt ingripa reglerande 1 trafikfsrsikringsrorelsen. Vis-
serligen foreligger icke {. n. anledning 411 ett sidant ingripande. Den mycketl
omfattande automobilforsikringsrorelse, som f. n. bedrives av privata forsik-
ringsanstalter pa ett illfredsstillande siatt med anpassning efter den snabbt
vitcande biltrafikens behov, bor ulan svarighel kunna upptaga och mot-
svara det okade forsikringsbehov, som lagen kommer att medfora. Om emel-
lertid den privata forsikningsverksamheten mot formodan skulle missbruka sin
stillning genom &verdrivna premiefordringar, otillfredsstallande skaderegle-
ringar eller p4 annat sitt, lirer staten icke kunna férbliva passiv.

Fér dess ingripande skulle man kunna vilja mellan tva vigar.

Den ena vore faststillande av vissa maximipremier. For ctt sadant for-
farande saknas likval f. n. erforderliga utgangspunkter. Om man ville utga
fran de enskilda bolagens hittillsvarande erfarenhet, stode dir ej tillracklig
ledning ait finna. Fransett att denna erfarenhet ir for kort, kan den del av
bolagens automobilférsikringspremier, som beldper pé ansvarighetsrisken, icke
med hjilp av tillgingliga uppgifter sirskiljas fran den ovriga premiestocken,
som skall tacka riskerna for »vagnskadeforsikring», sbrandforsikring», »stold-
forsikring» m. m. An mindre kan utan speciella, kostsamma och tidsédande
undersokningar utredas, hur stor del av timade skador irlatt hianféra till de
olika, 1 den frivilliga automobilférsikringen ingéende riskerna. Vidare later
sig ej beriknas den inverkan & rorelsens inkomster och utgifter, som kan bliva
en f61jd, 4 ena sidan, av affirens skade omfattning och, & den andra, av for-
sikringsgivarens viisentligt ckade ansvarighet, som kommer att for honom
medfora skyldighet att betala ersittning till den skadade 1 en mangd skade-
fall, da vanlig ansvarighetsforsikring icke skulle hava adragit honom négon
utgift. Visserligen har elt stort antal av de bolag, som nu driva automobilfor-
bildat en tarifforening bland annat for bestimmande av premiesatser-
ar liksom 1 andra forsikringsgrenar arbetar ett stort antal bolag utan-
Det existerar darfor icke en for alla gemensam
Under sidana forh&llanden

n lagstadgade trafikfor-
hetsforsikringen, sadan

sikring,
na. men h
£5r tariffsammanslutningen.
{ariff, som man skulle kunna upphoja till lag.
maste ett statligl faststillande av premierna for de
sikringen, vilken sa visenfligt avviker {Tan ansvarig
den hittills bedrivits, bliva godtyckligt.
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For nirvarande dr premiens storlek hogst olika for olika fordon och dir-
till beroende pa fordonens anvindningssitt. Hogre premie beriknas, om fordonet
skall anvindas péa siitt, som medfor storre risk. A andra sidan medgivas
rabatter och premieavdrag pi grund av ett flertal olika omstindigheter. Star
forsikringstagaren 1 hogre eller ligre grad sjialvrisk, erhilles viss nedsitt-
ning 1 premien, likasi da ell siérre antal fordon, tillhériga samma person,
samtidigt hallas forsikrade o. s. v. Slutligen kan papckas, att en aktsam
biligare mot visst premietilligg kan bereda sig méjlighet att efter ett eller
flera skadefria ar erhalla storre eller mindre nedsiittning av premien. Den
premiens riittvisa avpassning efter riskens beskaffenhet, som de privata anstal-
terna salunda efterstriva, torde niippeligen fér niarvarande kunna uppnas vid
en officiell premiereglering; man méste néja sig med medeltalssiffror, orittvisa
mot ett storre eller mindre antal forsikringstagare.

Sasom 1 riksférsikringsanstaltens utlitande omférmiles, har man i Dan-
mark, dir den obligatoriska forsikringen for olyeksfall i arbete omhinder-
haves av enskilda bolag, funnit sig nédsakad att genom lagstiftning reglera
storleken av de premier, som fi betingas av sadan forsikring. Sa har dir-
emot icke — lika litet som i Finland och Norge — igt rum i fraga om den
obligatoriska automobilférsikringen. I Sverige har nigon premiereglering for
den del av den obligatoriska olycksfallsférsikringen, som overtages av en-
skilda bolag, icke foretagits. S& mycket mindre synes anledning vara att
hir nu vidtaga sidan atgird for den foreslagna trafikforsikringen. Sedan
nédig erfarenhet vunnits om trafikforsikringens omfattning samt om for-
hallandet mellan influtna premier 4 ena sidan samt utgivna kostnader och
skador & den andra, kan, direst s skulle visa sig vara av behovet pakallat,
en offentlig, fér de privata férsikringsanstalterna bindande premiesittning
foretagas.

For nirvarande synes tillrickligt, att staten f6r att eventuellt kunna in-
gripa mot osunda forhallanden inom trafikférsikringsbranschen haller 6ppen
den andra av de utvigar, som std till buds, samma utviig, som anlitats i friga
om den obligatoriska olycksfallsforsikringen, namligen att lita en av staten
inrittad anstalt upptaga trafikforsiakringsrérelsen. Hartill limnar ocksa
forslaget mojlighet.

Huruvida ater riksférsikringsanstalten eller ndgon annan statsanstalt redan
frin borjan bor, sisom en motionir i férsta kammaren ifrigasatte, »i tivlan
med de enskilda forsakringsanstalterna kunna uppta jimvil hir ifragavarande
form av forsikring», bor vil bliva beroende av sirskilt évervigande. Fér sin
del hava de sakkunniga icke funnit anledning att dirom framstilla nagot for-
slag, 6vertygade som de #dro, att behovet av trafikfsrsikring kan pa ett fullt
tillfredsstillande sitt tillgodoses genom de forsikringsanstalter, som f. n. till-
handagéd allménheten med ansvarighetsforsikring.

I nigra av de yttranden, som avgivits éver de sakkunnigas preliminira ut-
kast, har ifrigasatts, huruvida icke den erforderliga férsikringen borde pa
ett eller annat sitt helt och héallet omhindertagas av staten. Rérande denna
friga ma anféras féljande.

Bihang till riksdagens protokoll 1928. 1 saml. 170 hift. (Nr 201.) 3
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Fullstindig automobilférsikring, sadan den f. n. stir allminheten till buds,
omfattar ansvarighets-, vagnskade-, brand- och stoldférsikring. Ett eller flera
av dessa riskslag kunna emellertid uteslutas ur forsiakringen. For att giva,
en forestillning om bolagens uppskattning av de olika riskernas inbérdes be-
tydelse mé& nimnas, att enligt svenska automobiltarifféreningens gillande ta-
riffer premien for en fullstindig forsikring & en personautomobil for privat
bruk, vard 10,000 kr., utgér 357 kr. pr ar for femérsforsikring med arlig
premiebetalning, medan premien for enbar ansvarighetsforsakring utgor 85 kr.
oller alltsé endast en fjirdedel av totalpremien. Nu kan det vél ej for dem,
som ifrhgasatt trafikforsikringens overtagande av staten, hava framstitt sa-
som onskvirt, att statsforsikringen borde avse @ven vagnskade-, brand- och
stoldforsikring. Mot en sidan tanke kunde man viga det pastdendet, att knap-
past nagon forsikringsgren — utom mdojligen sjoforsikring — vore mindre
agnad for statsdrift an just den del av automobilférsikringen, som vagnskade-
forsakringen utgoér. Vid skotseln av denna affar maste forsikringsgivaren
vara obunden av strama regler. Exempelvis kan omférmilas, att forsakrings-
givaren, for att nedbringa sina utgifter, 1 regel sjilv ombesorjer skadans av-
hjalpande i stillet for att limna kontant ersittning. For en statsanstalt skulle
det mota svarighet att &stadkomma den snabbhet i skaderegleringen, som all-
minheten fordrar och har ratt att fordra.

De utlatanden, som hir asyftas — avgivna av linsstyrelserna 1 Uppsala och
Hallands lin — innehalla ej heller n&gon antydan om, att man skulle &syfta
statens overtagande av annan risk in ansvarighetsrisken, och man torde darfor
kunna utgd ifrdn att all vrig forsikring & motorfordon enligt deras mening
skulle hidanefter som hittills omhinderhavas av de privata férsikringsanstal-
terna.

S3vil i lansstyrelsens i Hallands lan utlatande, som i det yttrande av lands-
fogden i Uppsala lin, som linsstyrelsen darstides aberopat, har #dven den
tanken framkastats, att forsikringsansvaret likasom skaderegleringarna skulle
kunna 6vertagas av en pa statens initiativ bildad sammanslutning av privata
forsikringsanstalter, men debitering och indrivning av premierna ombesdrjas
av lansstyrelserna i samband med uttagande av automobilskatten. Aven de
motorfordonssakkunniga hava ansett, att vissa fordelar statt att vinna, darest
till grund for forsikringen kunnat liggas automobilregistret samt férsikrings-
premierna uppbaras i samband med automobilskatten. Fransett den forut
papekade svirigheten att fastsld bestimda premiesatser, m& hir fram-
hallas den stora rorligheten i hithérande forhéllanden. Debiteringen skulle
formodligen ske med hinsyn till forhallandena vid en viss tidpunkt t. ex. ars-
skiftet och premien beriknas och betalas for det kommande kalenderiret. Men
under &ret komme ett antal motorfordon att avféras ur registret, en stor del
komme att byta igare eller finna anvindning i sadan trafik, att hogre eller
ligre premie borde beriknas. Det dr synnerligen vanligt, att dgaren byter
ut sin gamla automobil mot en ny, dérvid han for narvarande &r van att fa
overflytta sin forsikring & den nya. Denna for bida parterna s& synnerligen
lampliga praxis lite sig sikerligen ej -— atminstone e] utan synnerlig omgang
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~— bibehalla vid elt férsikringssystem, som forutsitter premiens debitering
efter forhallandena vid en bestiind tidpunkt.

Hiirmed ér daven bemétt de motorfordonssakkunnigas i detta sammanhang ul-
talade asikt, att forsikringen bér knytas till fordonet. Diremotl ir det san-
nolikt, att, om forsiikringsanordningarna f& triffas sisom for intressenterna
ar lampligt, forsikringarna komma att, sisom de motorfordonssakkunniga
anse onskvért, automatiskt férnyas ar efter ar, men visserligen icke for ka-
lenderar utan for forsikringsir. Emellertid bér ihigkommas, att denna rent
forsakringstekniska fraga dr ulan betydelse for den, vars iniresse i frimsta
rummet pakallat lagstifiningens ingripande, nimligen den skadade; hans ratt
ir ulan all hansyn till forsikringsgivarens och forsikringstagarens avtal
rorande forsikringstiden fullt ut skyddad genom bestimmelserna i 12 och
16 §§.

Redan mistningen av den bekvimlighet, som det ovan skildrade forfarings-
‘sittet vid forsikringens dverflyttande fran ett motorfordon till ett annat med-
for, skulle innebéra en kinnbar oligenhet for bilagaren. An betankligare ar dock
den uppdelning av automobilférsikringen, som skulle bliva foljden, om sta-
ten gvertoge den dari ingdende ansvarighetsforsikringen. Biligaren har hit-
tills varit van atl fi sitt mer eller mindre omfattande behov av forsikring 3
sitt fordon ordnatl hos en och samma forsikringsgivare; hidanefter skulle han
hava att gora med tvid. Aven om det mgjligen, sdsom landsfogden 1 Uppsala
lin forutsatt, kan ordnas si, att »nigon &tgard fran biligarnes sida for for-
sikrings tagande och registrering icke skulle erfordras», bleve det dock ound-
vikligt, att biligaren vid intriffande skadefall nédgades trida i forbindelse
med #n den ena, in den andra forsiakringsanstalten och oftast mahinda med
biada. Vid bilolyckor, dir tredje man skadas, uppstar ju ej sillan dven skada
4 eget fordon.

Hur enkelt man #n stker ordna statsforsikringen, ar det dock klart, att
den kommer att draga betydande kostnader. Den gamla automobilférsik-
ringens klyvning komme sjilvfallet att avsevirt ska sammanlagda kostnads-
summan och det forefaller antagligt, att sivil skadestandsbeloppen som om-
kostnaderna komme att stiga — med oundviklig inverkan p& premierna.

Landsfogden i Uppsala lin har dven framkastat det alternativet, »att sta-
ten med ett konsortium av stérre forsikringsbolag inginge avtal om en kol-
lektivforsikring f6r hela riket betriffande varje motorfordons. Bolagen
skulle erh&lla ett arligt belopp 1 ett for allt att t. ex. arligen utbetalas i for-
skott. Debitering, uppbord och »leverering av avgifterna» skulle ombesdrjas
av linsstyrelserna. Skadestindens reglering finge bolagen ombesirja. Det
synes emellertid uteslutet, att statsmakterna skulle vilja besluta sig for en
sadan anordning, som Atminstone fér narvarande skulle hava karaktiren av
ett steg ut 1 det okinda.

I underdanig skrivelse den 11 juni 1926 hava Kungl. Automobilklubben och
Motorménnens Riksforbund under instimmande av tjugunio med Kungl. Auto-
mobilklubben samarbetande automobilklubbar gjort féljande uttalande:
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»Vi halla emellertid for troligt, att sdvil den skadestindskrivandes som for-
sikringstagarens intressen bast tillgodoses, om ifrdgavarande forsikring far
tecknas 1 privata forsikringsforetag.

Erfarenheten fran denna forsikringsgren, som under atskilliga ar bedrivits
i vart land av privata bolag, visar nimligen, att det dr av storsta betydelse
icke endast for biligaren, utan aven och framfér allt foér den skadestéands-
krivande, att en hastig skadeuppgorelse kommer till stind. Det &r med hin-
syn till behovet av snabb uppgérelse som man hittills 1 ojamférligt storsta
antalet skadefall si att siga tagit rattsskipningen i egen hand och genom
privat 6verenskommelse erndtt tillfredsstéllande resultat. De befogenheter,
iver vilka ledningen for ett privat forsiakringsbolag maste med hansyn 11l
affirsintressena forfoga, och som mojliggjort en viss smidighet vid handligg-
ningen av hithérande skadefall, torde aldrig kunna limnas en statens myn-
dighet, som tillsatts att utbetala skadestand jamlikt faststalld lag. Ej heller
lir en statstjinsteman viga taga pa eget ansvar mer eller mindre utpriglade-
liberalitetsersiattningar, dven om sidana under for handen varande foérhallan-
den kunna befinnas motiverade, da uttryckligt stéd darfor saknas i den 16-
relsen reglerande ansvarighetslagen.

Slutligen mé& framhallas, att d&, sisom ovan niamnts, ansvarighetsforsikring
redan linge bedrivits av de enskilda bolagen, allminheten vant sig vid att 1
ett enda sammanhang ordna alla sina med automobilismen sammanhingande
forsikringar sisom ansvarighets-, brand-, vagnskade-, stoldforsikring m. m.
En genom lagstiftning framtvingad #ndring 1 detta férhillande skulle givet-
vis innebira en kinnbar oligenhet for forsikringstagaren.

Ehuru en premieregulator i viss man torde finnas s&vil i den skarpa kon-
kurrensen de enskilda forsikringsanstalterna emellan som ock i motormin-
nens starka sammanslutningar, i vilka senares speciella intresse det ligger
att forsikringskostnaderna héllas nere, bor dock staten, direst meddelandet
av obligatorisk ansvarighetsférsikring ensamt ¢verlamnas at enskilda bolag,
pd ena eller andra sittet utova kontroll 6ver premiesittningen.

For att ifrigavarande angeligenhet, som framsprungit ur omtanken om
allminheten, skall kunna losas pa ett fullt tillfredsstallande satt, &r det en-
ligt var bestimda uppfattning av hinsyn saval till de skadelidandes som ock
i1l motorménnens rattmitiga intressen av storsta vikt, att de forsdkrings-
skyldiga ej genom lagstiftning hindras att teckna sina forsikringar uti pri-
vata forsakringsanstalter.»

Har galler att i allmanhetens intresse med motororganisationernas lojala
gillande paligga biligarna en avsevird bérda. Denna far di icke mot samma
organisationers bestimt uttalade onskan anbringas si, att den enligt deras
uppfattning blir mera oliglig och tryckande @n nédigt &r. Skal hartill fére-
ligga icke f. n.; man bor darfor se tiden an, till dess erfarenheten tillaventyrs
vederlagger bilagarnas ésikter.

I yttranden, som avgivits av riksforsakringsanstalten, ldnsstyrelserna 1
Jonkopings, Blekinge och Viasternorrlands lan, landsfogden 1 Uppsala lin,
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de motorfordonssakkunniga, Kungl. Automobilklubben och Motormiinnens
Riksforbund, har berérts kostnaden fir trafikforsikringen samt framhallits
nidviindigheten av dess begrinsning, pa det att forsikringsplikten ej ma bliva
allt for betungande och verka himmande & den fér landet betydelsefulla auto-
mobiltrafiken. S& vitt man dirvid avsett, att premierna eller grunderna fir
deras beriknande borde faststillas i lag eller av Konungen, tillita sig de
sakkunniga att dberopa vad ovan anforts rorande de svarigheter, vilka at-
minstone for nirvarande skulle stilla sig hindrande i vigen. Den kontroll
over premiesittningen, som de motorfordonssakkunniga och motororganisatio-
nerna pafordrat, torde tillsvidare kunna och bira inskrinkas till ett aliggande
for forsikringsanstalterna att arligen till forsikringsinspektionen avlimna
uppgift 4 premier, skadeersiattningar och kostnader.

For nirvarande drives automobil- och motorcykelférsikring hir i riket av
21 inhemska och 7 utlindska forsikringsbolag. Enligt uppgifter, som av
forsikringsinspektionen tillhandahéllits de sakkunniga, utgjorde i fraga om
de inhemska bolagen antalet av de vid 1926 &rs slut gillande, direkt avslutade
automobil- och motoreykelférsikringar 45,282, atskilliga dock avseende flera
an ett fordon. P& grund av dessa férsikringar ansvarade bolagen for till-
hopa 3,934,902,680 kronor, dirav p&4 grund av ansvarighetsforsikring for
3,751,675,000 kronor. ’

Enligt svenska automobiltarifféreningens gillande tariffer utgér premien
for enbar ansvarighetsforsikring med samma forsikringsbelopp, som nu fére-
slagits, vid femarsforsikring med &rlig premiebetalning i regel:

for persomautomobiler for privat bruk . . . . . . . . . . . . . 85 kr
> tunga lastautomobiler . . . . . Y [
litta lastautomobiler, s. k. paketautomobller N LI

> droskautomobiler i Stockholm, Goteborg, Malmo och Norrkoplng 150 »
» hyrverksautomobiler samt droskautomobiler i andra stider &n

de ovan angivna . . . . . . . . . . . ... ... .. .110 »
> omnibussar . . . . . . . ... . .. ... ... .. .28
» traktorer . . . . Coe e oo 2560 >
> motorcyklar med s1dvagn T 1 I
» » utan sidvagn . . . . . . . . . . ... . . . . 45 »

Att hir ndrmare redogéra f6r de ovan antydda rabatter och premieavdrag,
som under sirskilda omstindigheter beviljas, skulle bliva fér vidlyftigt.

Liansstyrelsen 1 Visternorrlands 1an har ansett det énskvirt, att de sakkun-
nigas utredning innehélle uppgifter om den kostnad, som genomférandet av de
féreslagna forfattningsbestimmelserna skulle komma att asamka dgare av mo-
torfordon. I samma syfte hava uttalanden gjorts av linsstyrelserna 1 Jonks-
pings och Blekinge lin. J#amvil 1 friga hirom tillita sig de sakkunniga &be-
ropa de skil, som ovan anférts rorande de svirigheter, som méta vid berakving
av premierna f6r den obligatoriska férsikringen. N&gon siffermissig utred-
ning rorande forsikringskostnaden later sig icke verkstilla. For att emellertid
erhdlla nagon férestillning om den foreslagna lagens sannolika inverkan pa
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forsikringskostnaden, hava de sakkunniga hos Svenska Automobiltarifférenin-
gen anhallit om ett uttalande, huruvida nu gillande premier fér den i automobil-
forsakringen ingiende ansvarighetsforsikringen kunde antagas tillsvidare bliva
gillande for trafikforsikring 1 huvudsaklig verensstimmelse med lagforslaget,
eller om en omedelbar premiehdjning eller premiesinkning vore att férvénta.
A denna forfrigan har ingétt féljande svar:

»P4 grund av hemstillan frén de for utarbetande av forslag till obligatorisk
forsikring av motorfordon tillkallade sakkunniga om ett uttalande av Svenska
Automobiltarifféreningen rorande de premier, som kunde tinkas komma att
tillampas for sadan forsikring enligt de sakkunnigas inom kort foreliggande
forslag, har tarifféreningen haft arendet under behandling och darvid beslutat
gora foljande uttalande:

Den ifrigasatta trafikforsikringen skulle komma att innebéra en betydande
utvidgning av forsikringsgivarnas ansvarighet i forhallande till den nuvarande
ansvarighetsforsikringen och borde féljaktligen i och fér sig medféra en hoj-
ning av de premier, som f6r nirvarande tillimpas for den senare forsikringen. 1
detta sammanhang bor dven framhallas, att allminhetens krav pd ersattning
for skador ar i markbart stigande och att tillkomsten av obligatorisk forsdk-
ring sannolikt kommer att ytterligare hoja allminhetens ansprak.

A andra sidan skulle de motorfordonsigare, som icke hava ansvarighetsfor-
sikring & sina fordon, komma att genom den tvingande lagen aliggas forsik-
ringsplikt, varigenom forsikringsgivarnas premieinkomst skulle komma att
tkas. Dessutom skulle det sannolikt bliva mojligt att p& grund av den obliga-
toriska forsikringsplikten minska omkostnaderna.

Ehuru fragan silunda #r mycket svar att bedéma, framfor allt innan nagon
erfarenhet vunnits, anser tarifféreningen likvil att premierna f6r den ifraga-
satta trafikforsikringen borde trots den utvidgade ansvarighet forsikringen
enligt forslaget skulle komma att innefatta och med utgdngspunkt fran nu ra-
dande forhallanden motsvara ungefir de premier, som for nirvarande tillimpas
f6r den nuvarande ansvarighetsforsikringen.»

At bestimmelse i avtal om trafikforsikring icke ir bindande, om den avvi-
ker fran den foreslagna lagen, har ej ansetts behova utsigas, likasom ej heller
att, 1 den man trafikforsikringen ej regleras genom den foreslagna lagen, lagen
om forsikringsavtal ar dard tillimplig.

18.

Forsikringsplikten har ansetts béra som regel avila biligaren. I och med
det att & ett motorfordon finnes en trafikforsikring, som medfor ratt for den
skadade att av forsakringsgivaren utbekomma det skadestind, vartill han enligt
lag ar berittigad, méaste forsikringsplikten anses vara fullgjord, oavsett vem
som tagit forsikringen. Forsakringsplikten innebir silunda, att bilagaren stir
ansvaret for att & fordonet finnes vederborlig trafikférsakring.
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For det fall att nigon innchar motorfordon pi grund av avbetalningskop, har
torsikringsplikten alagts honom 1 stillet for biligaren. Inom automobil- och
motoreykelbranschen hava avbetalningsképen 1 hig grad tilltagit. Numera
torde over hilften av alla forsiljningar ske pa avbetalning med bestimmelse,
att iganderitten skall vara siljaren bibehéllen tills kopeskillingen till fullo
betalts. Képaren har emellertid dispositionsriitten over fordonet, och att han
i sjilva verket anser sig sisom dess dgare framgar dirav, att fordonet regel-
missigt registreras pa koparen. I Stockholm iro silunda flertalet av de au-
tomobiler, som gi 1 yrkesmiissig trafik, registrerade icke 1 dgarens namn utan
1 avbetalningskoparens. I kontraktet angfende avbetalningsképet pliagar in-
tagas foreskrift om skyldighet for kiparen att & fordonet halla ansvarighets-
forsikring, s& beskaffad att den skyddar #ven siljaren. Det ar sdledes nu
en allmin regel, att avbetalningskiéparen haller forsikringen. Fran denna
praxis hava de sakkunniga icke ansett sig béra avvika. Forsikringsplikten
kommer silunda att som regel aligga den, som i automobilregistret antecknas
sasom fordonets dgare. D& forsikringstagaren enligt forslaget icke ens &r
skyldig att under alla omstindigheter giva forsikringen en sddan omfattning,
att den skyddar honom sjilv mot krav frin den skadade eller fran forsikrings-
givaren, har det icke ansetts bora aliggas avbetalningsképaren att taga for-
sikring, som skyddar siljaren sasom fordonets #gare mot dylika krav. Det
blir siljarens sak att liksom nu sker hirom avtala med koparen. Utan sé-
dant avtal ar siljaren emellertid genom bestimmelserna 1 15 § skyddad mot
regresskrav fran forsikringsgivaren 1 samma omfattning som képaren.

2 §.

Definitionen dverensstimmer med motsvarande definition 1 férordningen den
15 juni 1923 (nr 281) om motorfordon. Enligt forslaget skulle lagen komma
att dga tillimpning i friga om motorfordon (automobiler, déri inbegripet om-
nibussar, och motorcyklar) med undantag fér velociped med hjilpmotor och
motorfordon, som anvindes uteslutande inom jirnvigs- eller fabriksomrade
eller annat dylikt inhédgnat omrdde. De undantagna fordonen #ro enligt motor-
fordonsforordningens 835 & (nr 262/1927) och 56 §, icke registreringspliktiga.
I flera av de avgivna yttrandena har ifrigasatts, huruvida icke velocipeder med
hjialpmotorer borde vara underkastade forsakringsplikt. D& de icke for nér-
varande #iro registreringsskyldiga, saknas emellertid mojlighet till kontroll 6ver
forsakringspliktens behoriga fullgorande.

Traktortdg aro avsedda for person- eller godsbefordran och torde béra lik-
stillas med motorfordon. Daremot har forsikringsplikt icke foreskrivits be-
traffande motorredskap (traktorer, lantbruks- och viglagningsmaskiner och
dylika for person- eller godsbefordran icke inrdttade fordon.) Dessa redskap
fa enligt motorfordonsforordningen icke annorstides én & arbetsplatsen fram-
foras med storre hastighet an 10 km. i timmen och de #ro icke underkastade
registreringstvang.

Att, ssom i ett av de inkomna yttrandena foreslagits, stadga, att forsik-
ringsplikten skall omfatta registreringspliktiga motorfordon, later sig e gora.
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Forsikringsplikten bér omfatta ett motorfordon, s snart det brukas 1 trafik,
saledes redan innan registreringsplikt intritt, och dven alla 1 utlandet registre-
rade fordon, som for tillfalligt bruk i riket inféras.

3 8.

Vid bestimmande av forsikringens omfaltning hava de sakkunniga utgétt
fran den principen, att forsikringen bér ticka skada, for vilken forsikrings-
tagaren, evad han dger fordonet eller innehar detsamma pa grund av avbetal-
ningskop, dar ansvarig. I tva hinseenden har emellertid at forsikringen givits
vidstricktare omfattning. Séalunda har forsikringen av skil, som ovan 1 den
allminna motiveringen angivits, ansetts bora gilla jimvil vid skada foran-
ledd av ett olovligen brukat fordon. Vidare har forsikringen #iven ansetts
bora gilla till formén for forsikringstagaren sjilv, d& denne icke begagnar
fordonet, men skada 1 f6ljd av trafik med fordonet drabbar honom eller hans
egendom, dock icke fordonet eller egendom, som med fordonet befordras.

Att paragrafens forsta stycke erhillit en formulering, som jimnstiller bru-
karens och forarens ansvarighet med #garens, innebiar icke nigon avvikelse
fran de sakkunnigas salunda intagna stindpunkt. S3 snart brukaren eller
féraren ar ansvarig for skada & person eller egendom, som icke befordras
med fordonet, dr nimligen #ven biligaren ansvarig forutom just 1 de tvd ovan
angivna fallen att fordonet brukas utan lov eller biligaren sjilv drabbas av
skadan. Vad nu sagts om biligaren giller 4ven avbetalningskoparen. Skada
4 fordonet eller 4 egendom, som befordras med fordonet, omfattas enligt para-
grafens andra stycke icke under nagra omstindigheter av férsikringen och
skada & person, som befordras med fordonet, endast d& forsikringstagaren ar
for skadan ansvarig, d. v. s. dels d& han sjilv vallat skadan dels ock di fraga
ir om motorfordon, som mot ersittning tillhandahélles allminheten, och fora-
ren vallat skadan under det fordonet anvindes for sddant iandamél (ansvarig-
hetslagen § 4). Med hiinsyn till vad sdlunda anforts har paragrafens forsta
stycke kunnat formuleras pa sitt som skett.

Betraffande de 1 paragrafens andra stycke stadgade undantagen torde férst
och frimst vara sjilvfallet att skada & fordonet icke skall ersittas av trafik-
forsikringsgivaren. Att lita forsikringen omfatta skada & egendom, som
befordras med fordonet, har 6ver huvud icke ansetts tillridligt. Dylika skador
omfattas icke av den nu brukliga férsikringen, och det synes helt naturligt,
att den, som limnar egendom att med fordonet transporteras, tillser att skydd
beredes honom genom sirskild transportférsikring. Att géra undantag for
passagerares pahavda klider eller annan personlig lssegendom har icke ansetts
lampligt. Ej heller har det ansetts tillridligt att 1 strid mot vad som vid den
nuvarande ansvarighetsforsikringen ar brukligt, utvidga forsikringen att om-
fatta sddan skada & passagerare, som forsikringstagaren ej 4r ansvarig for.

Det preliminidra utkastet férutsatte, att den obligatoriska férsikringen till
forman for den skadade skulle komma att i stor utstrickning kompletteras med
frivillig forsikring till skydd for forsikringstagaren sjalv. Ehuru forslagets
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trafikforsikring ir konstruerad si, ait den innefattar iven ansvarighetsforsik-
ring till forméan {or forsikringstagaren, bor denne likvil, sisom riksférsik-
ringsansialten erinrat, icke under alla omstindigheter vara skyldig att bekosta
sig detta skydd. Paragrafens sista stycke innebiir, bland annat, att forsik-
ringslagaren med forsikringsgivarens begivande kan fa 6vertaga storre eller
mindre del av risken — naturligtvis endast i forhallande till forsikringsgiva-
ren, som alltid mdste bira det fulla ansvaret gentemot den skadade. Aftt
sasom riksforsikringsanstalten ifrdgasatt meddela sirskilda foreskrifter till
tryggande av forsikringstagarens ritt att sta sjilvrisk har icke ansetis erfor-
derligt. Det féreligger icke nadgon anledning att betvivla, att forsikrings-
bolagen villigt medgiva sidan ritt &t forsikringstagare, som veterligen #r
fullt vederhiiftig eller stiller erforderlig sikerhet. Att doma av uttalanden av
Sveriges Trafikbiligares Riksforbund, skulle for vrigt fragan vara av ringa
betydelse. I dess utlatande upplyses nimligen, att den biligarna nu oppen
stdende méjligheten att genom 6vertagande av sjilvrisk vinna reducering av
premien endast mycket sillan begagnas. Det kan vidare vara for forsikrings-
givaren behovligt att, i likhet med vad som brukas vid den nuvarande ansvarig-
hetsforsikringen, kunna — naturligtvis inom de grianser forsikringsavtals-
lagen uppdrager — forbehalla sig frihet fran ansvarighet gentemot forsik-
ringstagaren t. ex, vid vissa fall av vardsloshet, som ej kan betecknas sisom
grov. En erinran om att i friga om férhillandet mellan foérsikringsgivaren
och forsikringstagaren sddan avtalsfrihet radder har inforts i paragrafens sista
stycke.

Med erinran, att enligt gillande praxis vid den nuvarande frivilliga ansvarig-
hetsforsikringen frin forsakringen uteslutes ersittningskrav fran vissa nira
anhoriga, hava forsikringsanstalterna hemstsllt, att denna praxis matte s& till
vida bibehallas @ven vid en obligatorisk forsikring, att fran forsikringsplik-
ten uteslotes ansvarighet mot person, som fér sin foérsoérjning vore beroende av
motorfordonsigaren. Denna hemstillan hava de sakkunniga emellertid funnit
sig icke kunna tillmétesgd. Det kan visserligen ténkas, att en forsikrings-
tagare, som tilliventyrs kunde bevisa sig vara utan skuld till olyckan, patoge
sig ansvaret 1 syfte att dirigenom bereda en anhérig ersittning av férsikrings-
givaren. Men det méoter svirighet, att pa ett rattvist sitt skilja de fall, da
det personliga férhallandet mellan den skadade och férsikringstagaren bér
utesluta erséttning pd grund av forsikringen, fran dem da ersittning bor ut-
2é. S& kan med den av forsikringsanstalterna foreslagna regeln intriffa,
att av tva vid samma tillfalle skadade bréder den ene, som har egna tillgingar,
erhaller erséttning men den andre, som &r for sin forsorjning helt beroende av
den till dventyrs medellsse forsikringstagaren, blir utan.

Enligt 12 § 1 lagen om férsikring for olycksfall i arbete #r i lagen omfér-
mild forsikringsinrittning som regel berittigad att fér vad inrittningen enligt
lagen utgivit 1 anledning av intraffat olycksfall intrida 1 den skadades ratt mot
den, som véllat skadan eller oberoende av vallande enligt lag ar skyldig utgiva
skadestand — dock ej arbetsgivaren. Riksforsikringsanstalten har hemstallt,
att den, som meddelat trafikférsikring, genom lagbestimmelse skulle &liggas
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betalningsansvar for den regressfordran, som mé tillkomma férsikringsinratt-
ning enligt olycksfallsforsikringslagen. Det har synts de sakkunniga som
om nagot sirskilt lagstadgande hirom ej vore erforderligt. Di anstalt,
som utgivit ersittning enligt olycksfallsforsikringslagen, intrider i den
skadades ritt mot den for skadan ansvarige, t. ex. biligaren, men denna ratt
ar skyddad genom trafikforsakringen, torde trafikférsikringen fa anses gilla
dven till forman for anstalten i fraga. Har den skadade si svart skadats,
att det skadestand, vartill han #r berittigad, 6verstiger summan av de er-
sattningar, som skola utgd pa grund av trafikférsikringen och enligt olycks-
fallsforsikringslagen, torde forhallandet dock bliva ett annat. Det synes for
ovrigt icke vara annat &n ratt och billigt, att den av biligaren féranledda
skadan tickes av den forsikring, som bekostas av biligaren, och icke av en
forsikring, som bekostas av for skadan helt frimmande arbetsgivare.

Som framgar av forevarande forslags 16 § har skydd blivit berett den vid
en trafikolycka skadade @ven for det fall, att det ej kan utrénas genom vilket
motorfordon skadan fororsakats och den skadade alltsd icke har nagon forsik-
ringsgivare att halla sig till.

4 8.

I lagutskottets utlitande férutsattes, att undantag frén forsikringsplhkten
mojligen borde goras for vissa dgare av motorfordon. I utkastet foreslogs
samma undantagsbestimmelse, som aterfinnes i férevarande paragrafs férsta
stycke. Lansstyrelsen i Gavleborgs lin uttalade betinkligheter mot statens
och kommunens befrielse fran forsikringsplikt, och i samma riktning uttalade
sig Sveriges Trafikbiligares Riksforbund. I ett av nimnda lansstyrelse insint
yttrande av besiktningsmannen for motorfordon Ernst Hedlund samt ordfé-
randena i Givle automobilklubb och Svenska motorklubbens Givleborgsavdel-
ning anférdes bland annat, att »ersittning frdn kommuner utan forsikrings-
plikt i manga fall kunde tinkas mota vissa svarigheter».

De sakkunniga hava emellertid icke ansett forsikringsplikt bora ifragasittas
for denna kategori av biligare, vilka maste forutsittas 1 allménhet vara fullt
vederhaftiga for den skadestandsplikt, som kan fér dem uppkomma; och det
har synts féga sannolikt att en kommun med sd svag ekonomi, att den icke
kan fullgéra sina forbindelser, skulle finna sig foranldten att anskaffa auto-
mobil.

For 6vrigt lira ej blott manga kommuner utan fven staten redan nu 1 vissa
fall frivilligt taga automobilférsikring 4 sina motorfordon; och detta kommer
sikerligen hidanefter att ske i an storre utstriickning, helst om vad som fore-
slds 1 denna paragrafs andra stycke vinner bifall.

Om, sasom foreslagits, forsikringen utvidgas till att omfatta den skada,
som sker, nir nadgon utan lov for eller brukar fordonet, och likvil den frihet
fran forsikringsplikt, varom i denna paragraf ar fréga, bibehalles utan nagon
kompensation, skulle féljden bliva, att den, som skadas vid trafik med ett
statens eller kommunens motorfordon, nir detta fores av ndgon, som ¢j har lov
dartill, icke finge sin ritt till ersittning sikerstilld — dgaren &r ju ej ansvarig
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for skadan -— medan forsikringsgivaren vore skyldig atll svara for skada, som
astadkommits férmedelst en olovligen anviind privatl automobil. ¥ér att undan-
roja detla missforhallande, som i promemorian anférdes sisom skil mot den nu
vidtagna utvidgningen av f{orsikringen, hava de sakkunniga ansett sig kunna
féresld, att den motorfordonsigare, som begagnar den hir medgivna friheten
fran forsikringspliki, i stillel skall vara skyldig att for skada, som medelst
fordonet astadkommes, men for vilken Agaren eljest icke vore ansvarig, vid-
kinnas den ersittningsplikt, som skulle hava alegat forsikringsgivaren, om
trafikforsikring férefunnits.

5 8.

Angéende huvudinnehdllet i denna paragraf 4r redan utférligt talat i den
inledande motiveringen. Hir mé endast tilliggas, att bland de villkor, som
komma att fastas vid beviljat tillstdnd att meddela trafikférsikring, icke torde
kunna undvaras foéreskrift om hallande av viss deposition, avsedd uteslutande
att ticka ersitiningar pd grund av trafikférsikringen. Vid bestimmande av
depositionens storlek lirer hinsyn béra tagas till de minimi-férsikringsbelopp,
som Konungen kommer att jaimlikt 7 § 2 st. faststilla f6r forsikring & motor-
fordon, som mot ersittning tillhandah&lles allménheten.

De skil, som foranlett paragrafens sista stycke, framgd nirmare av motive-
ringen till det siarskilda forslaget till forordning med sirskilda bestimmelser
angdende foérsikring & motorfordon, som for tillfalligt brukande i riket inférts
fran utlandet. Med stadgandet avses att 4t de utlinningar, vilka sdsom turister
eller eljest med motorfordon foretaga tillfillig resa hir 1 landet, bereda mojlig-
het att pd ett f6r dem enkelt och bekvamt sitt £4 frigan om fullgérande av sin
forsikringsskyldighet ordnad.

6 8.

Om Konungen finner sig béra frintaga en forsikringsanstalt meddelat till-
stind att driva trafikforsikringsrorelse, maste detta forutsittas bero dirpé,
att anstalten anses hava fatt sin ekonomiska stillning rubbad eller av annan
anledning icke fortjina fullt fértroende. Hinsyn till allmiinheten kriver da,
att de av anstalten meddelade forsikringar skyndsamt utbytas mot nya. Att
s& sker, ar for ovrigt av vikt dven for forsikringstagaren; forsikringen fri-
kallar ju honom frin ansvarighet endast under forutsittning, att férsikrings-
givaren formar fullgéra sin betalningsskyldighet. Om skyldighet for forsik-
ringstagaren att taga ny forsikring har intagits foreskrift i denna paragraf,
varjimte botesansvar for underlatenhet stadgas 1 19 §.

Under hir forutsatta omstindigheter vore vil forsikringstagaren 1 regeln
jamlikt 26 § 2 mom. lagen om forsikringsavtal berittigad att uppsiga av-
talet, dar ej of6rdrojligen efter anmaning sikerhet stilles for dess fullgérande.
Till littnad for forsikringstagarna har det ansetts lmpligt, att 1ata offentlig-
gorandet av Konungens beslut hava samma verkan som en uppsigning. Nagon
hinsyn till eventuellt erbjudande av sikerhet har ansetts icke hir kunna tagas.
Om ej den anstalt, som hotas med férlust av koncessionen, varit i stand att
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innan frigan om koncessionens indragande slutbehandlades stilla erforderlig
sikerhet, lirer sidan ej kunna ordnas, sedan indragandet &r beslutat.

Genom férsikringsavtalets upphérande i och med det att den nya férsikringen
trider 1 kraft erhéller forsakringstagaren ratt till ristorno enligt 16 § 2 st. for-
sikringsavtalslagen.

7 8.

Ehuru den ansvarighet, som &ligger biligaren, brukaren eller féraren, ar till
beloppet obegrinsad, torde man icke kunna pabjuda foérsikring till obegrénsat
belopp. Redan forsikringstekniska skil tala hiaremot och férsikringsbola-
gen meddela icke heller for nirvarande forsikring mot sé obegrinsade risker.

Riksforsikringsanstalten har i sitt yttrande framhallit, att foreskriften om
ett sammanlagt férsikringsbelopp av 60,000 kronor for personskada kunde med-
fora, att storleken av ersidttningen till en skadad person bleve beroende av huru
manga personer som samtidigt skadats. Detta syntes anstalten icke riktigt.
Aven om man bibehslle en begrinsning av forsakringsbeloppet £6r varje skadad
person, borde 1 allt fall f5reskriften om ett sammanlagt maximibelopp med hén-
syn till dess obilliga verkningar borttagas. Ur premiesynpunkt kunde detta
icke antagas vara av storre betydelse med hiansyn till sillsyntheten av de olye-
kor, varvid ett storre antal personer skadats. Riksforsikringsanstalten har
vidare ansett det foreslagna beloppet av 20,000 kronor f6r varje skadad per-
son vara for 1agt. For en 25-a4rig man férsloge beloppet icke till hogre arlig
livranta #n 1,142 kronor. En livrinta till honom & 2,000 kronor skulle hava
ett kapitalvirde av omkring 35,000 kronor.

Om f6rsikringen ej skall forlora sin praktiska betydelse, f& forsikringsbe-
loppen icke sittas alltfér laga. Men & andra sidan maéste tillses, att fér-
sikringstagarna, biligaren och avbetalningsképaren, icke oskiligt betungas
av premien. Ett riktigt avvigande av de olika synpunkterna #dr givetvis gan-
ska vanskligt. De foreslagna forsikringsbeloppen hava valts efter vad som i
allménhet ar brukligt vid den ansvarighetsférsikring, som nu ingdr i den fri-
villiga automobilfsrsikringen. Dessa belopp lira hittills endast 1 undantags-
fall visat sig otillrickliga. Numera dr automobilen i flertalet fall icke nidgon
lyxartikel och biligarens ekonomiska barkraft ar ofta svag. I saknad av
storre tillgdngar har méangen inkopt sitt fordon pd avbetalning for att genom
person- eller godsbefordran skaffa sig ett levebrod. Om forsiakringsbeloppen
hojas eller begrinsning till visst belopp e] medgives, skulle biligarens premie-
borda bliva avseviart ckad.

Vid yrkesmissig trafik med stérre fordon, framfér allt med de till sin
storlek vida varierande bilbussarna, torde dock hégre forsikringsbelopp vara
erforderliga. Dessa kunna d3 goéras beroende pa fordonets hogsta tillitna
passagerarantal. Hithorande forhallanden #ro emellertid i s& snabb utveck-
ling, att forsikringsbeloppen for fordon 1 yrkesmissig trafik béra kunna jim-
kas utan alltfor stor omgang. Det har darfor foreslagits, att dessa belopp skola
kunna bestimmas av Konungen.

S4som framgar av den lamnade redogorelsen {61 utlindsk lagstiftning 6ver-
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stiga de 1 forslaget upptagna forsikringsbeloppen de 1 Finland och Norge fore-
skrivna samt i vissa fall iiven de 1 Danmark faststillda.

Att mirka ir, att de foreslagna forsikringsbeloppen hianfora sig till varje
hiandelse, som med{or skada for en eller flera personer. For varje sirskild
»olyckshindelse» med fordonet svarar forsikringsgivaren alltsd med fulla for-
sikringsbeloppet. Det ir diarfor tinkbart, att forsikringsgivaren under for-
sikringstiden kan fa uigiva fulla foérsikringsbeloppet flera ganger.

8 §.

Sésom norm vid berikning av utdémda livrintors kapitalvirden hava valts
de berikningsgrunder, som skola tillaimpas av riksfoérsikringsanstalten. Om
en livrintas beriknade kapitalvirde &verstiger forsikringsbeloppet, skall pa
grund av forsikringen endast utgd en till beloppet s jimkad livrinta, att dess
kapitalviarde motsvarar foérsikringsbeloppet. Om den skadade blivit av dom-
stolen tillerkind en livranta & 2,000 kronor och dennas kapitalvirde enligt
riksforsakringsanstaltens berakningsgrunder uppgéar till 40,000 kronor, skall
pé grund av forsikringen utgd en livrinta av endast 1,000 kronor.

9 och 10 §§.

19 § 1 st. regleras det fall, att ndgot av forsikringsbeloppen, 60,000, 20,000
eller 10,000 kronor, icke féreslar till gildande av de skadestindsbelopp, som
dirur skola utgi.

Sésom framhalles i ett till de sakkunniga 6verlimnat, av tjugusju hir i ri-
ket arbetande forsikringsbolag upprattat »forslag till lagindringar 1 samband
med inférande av obligatorisk ansvarighetsforsikring for agare av motorfor-
don», vore det naturligtvis onskvirt, att alla fragor rérande skadestind pa
grund av en och samma trafikolycka bleve féremal fér gemensam behandling.
Men att framtvinga en sidan later sig ej gora. X¥or syftets frimjande inne-
haller emellertid 9 § 2 st. en bestimmelse, enligt vilken den, som dréjer mer &n
30 dagar med att anmila sig hos foérsikringsgivaren, gdr miste om andel 1
den del av forsakringsbeloppet, som forsikringsgivaren innan anmilan gjor-
des 1 god tro utbetalt till annan skadestandsberittigad. Var denne vid betal-
ningens mottagande ej 1 god tro, kan han dock ej fa behalla vad han fér mycket
uppburit. I flera av de inkomna yttrandena har payrkats férlingning av den
foreslagna tiden, 30 dagar, men dirigenom skulle utsikterna fér andra skade-
stdndsberittigade att erhilla en snabb reglering kunna forsviras. I regel tor-
de vial den foreslagna tiden vara fullt tillricklig foér att anmilan skall med-
hinnas, 1 synnerhet som skadestdndsansprakets belopp ej samtidigt behéver
angivas. Linsstyrelsen 1 Malmoéhus lin har ansett hinsyn béra tagas till
det fall, att underrittelse om 1 vilket bolag férsikring tagits ej kan erhallas.
Men om den skadade icke inom 30 dagar lyckas fa kinnedom om férsiakrings-
givaren, bér han naturligtvis pakalla tillimpning av 16 §. Erinras mi, att
med den avfattning bestimmelsen erhallit 1 det forslag, som nu framligges,
tillimpning dirav endast mycket sillan torde kunna ifrigakomma. En bil-
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olycka, darvid flera skadats, blir vil alltid foremél for polisundersdkning.
Om denna giver anledning antaga, att ndgon, som ej anmilt sig, lidit skada,
ar forsikringsgivaren icke i1 god tro, om han gottgtr redan framstillt an-
sprak, oaktat vad av forsikringsbeloppet &terstdr mojligen ej forslar till gal-
dande av eventuella nya anspriék. Om man ej far rikna med olyckshindelsen
som utgangspunkt, férfelar bestimmelsen sitt syftemal att mojliggéra en skynd-
sam reglering.

For ovrigt maste ihdgkommas, att 1 friga om personskada bestimmelsen
far praktisk betydelse forst om de vid samma, tillfille skadade personerna #ro
flera an tre och det sammanlagda skadestdndsbeloppet overstiger 60,000
kronor. Vid skada & egendom far paragrafen tillimpning redan d& samman-
lagda skadestindsbeloppen 6verstiga 10,000 kronor. Likasd kunna t. ex. barn
efter en vid olyckstillfallet dodad person komma att konkurrera om férsikrings-
beloppet 20,000 kronor.

Négra sirskilda preskriptionsregler hava icke 1 dvrigt ansetts nodiga ifréga
om trafikforsikringen. Har gilla silunda foreskrifterna 1 29 och 30 §§ i for-
sikringsavtalslagen. Den skadade har dirjimte att iakttaga bestimmelserna
19 § 1 ansvarighetslagen.

Enligt 10 § 1 forslaget utsitter sig den, som, kanske pad grund av motpar-
tens uttryckliga medgivande, lyckats att i ritteging, dar andra intresserade ej
blivit horda, f& sig tillerkiant ett stort skadestindsbelopp, for risken att hans
andel 1 forsikringsbeloppet pa yrkande av annan skadestindsberittigad berik-
nas efter ett belopp, som understiger skadestdndsbeloppet.

11 §.

Direst uppgorelse om den skadades ansprik pd grund av férsikringen icke
kan traffas i godo, torde det for den skadade ofta bliva noédigt att anhingig-
goéra ritteging mot fordonets dgare, brukare eller forare, for att genom dom
fa dennes ansvarighet och skadestdndets storlek bestimda. Den skadades kost-
nader for denna ritteging, som silunda dr foranledd av forsikringsgivarens
vagran att godkinna den skadades ansprak, bora av férsikringsgivaren ersiit-
tas efter 1 huvudsak samma grunder som om den skadade riktat sin talan di-
rekt mot forsikringsgivaren. Om rittegdngen foranleder dartill, att den ska-
dade av forsikringsgivaren utfidr mera an forsikringsgivaren tidigare varit
villig utgiva, bor forsikringsgivaren vara pliktig ersitta den skadades skiliga
kostnader i1 anledning av rattegdngen. I motsatt fall bér den skadade natur-
ligtvis sjalv f& std sina kostnader. Rittegdngen skall silunda hava varit er-
forderlig for bestimmande av forsikringsgivarens ersittningsskyldighet for att
denne skall bliva pliktig alt ersitta den skadades kostnader.

Riksforsakringsanstalten har 1 sitt yttrande over utkastet anmirkt, att da
man i 7 § utgdr frén principen att icke 1 varje fall den verkliga skadan utan
endast visst maximerat belopp skall ersittas, det icke funnes tillricklig an-
ledning att darutover inrymma den skadelidande ersittning for rittegangskost-
nad och rinta. Skulle stadgandet bibehallas, borde férsta stycket innehilla,
att, om den, som lidit skada, mot fordonets #igare anhingiggjort talan om utbe-
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kommande av skadestind samt dirvid blivit tillerkiind — férutom skadestand
— jimvial ersittning for rittegéngskostnaderna, férsikringsgivaren vore plik-
tig ersiitla denna kostnad, ind4 att forsiikringsheloppet diirigenom éverskrides.
Liksom forsakringsavtalslagen 1 92 § tolkat parternas iverenskommelse om
elt visst forsiakringsbelopp sidsom begriinsande endast forsikringsgivarens an-
svarighet for sjilva skadestindet, s hava de sakkunniga ansett billigt, att ut-
over de belopp, till vilka férsikringsgivarens ansvarighet vid trafikforsikring
mé begriinsas, ersittning bor utgd for skilig rittegingskostnad. Att forplhkta
forsiikkringsgivaren att under alla omstiindigheter ersiitta den skadades riitte-
gangskostnader, si snart biligaren dlagts ersiitla desamma, synes ej riktigt.
Forutom vad ovan anforts kan hiar erinras, att den skadades ritteging mot
biligaren kan vara foranledd av 6nskan att av denne utfd skadestand utéver
forsikringsbeloppet.

12 och 13 §§.

I forsikringsbolagens forenimnda »forslag till lagéindringar 1 samband med
inférande av obligatorisk ansvarighetsférsikring for dgare av motorfordon»
uttalades den uppfattningen, att forsikringsinrittning, som meddelat sddan
forsikring, borde gentemot ersittningsberittigad tredje man svara »fér varje
under forsikringsplikten fallande krav pa grund av automobilansvarighetsla-
gen utan ratt for forsikringsinrattningen att gentemot tredje man sésom skl
for avbojande av ersittningskrav &beropa ndgon férsikringstagarens under-
ldtenhet att fullgéra sina skyldigheter gentemot inrdttningen eller évertridel-
se fran hans sida av foérsakringsvillkorens bestimmelser». Denna grundsats,
vars riktighet icke torde kunna jivas, har fatt sitt uttryck i forslagets 13 §,
som jimte 3 § far anses giva uttryck for det karakteristiska i den f6reslagna
forsikringsformen. Bestimmelsens avfattning Sverensstimmer med 87 § for-
siakringsavtalslagen, som behandlar det analoga férhéllandet mellan brandfor-
sikringsgivare och innehavare av inteckning 1 fast egendom.

Det torde vara nédvandigt for férsikringsgivaren att under vissa omstin-
digheter kunna uppsiga avtalet. Enligt lagen om férsikringsavtal ir han ut-
tryckligen dartill berittigad i atskilliga fall, bland annat i vissa fall av orik-
tiga uppgifter vid férsikringsavtalets slutande (5 §), om premien ej erligges
i riatt tid (18 §) och vid viss fareskning (47 §). Vid trafikférsikring kan
fareskningen t. ex. bestd i att en privatbil sittes 1 yrkesmissig trafik eller en
lastbil anviandes sdsom omnibus. H#rutéver torde finnas atskilliga fall, da fér-
sikringsgivaren kan hava behov av att f& uppsiga avtalet. Sadant forfarande
8 forsakringstagarens sida, som enligt foérsikringsavtalslagen skulle minska
eller upphiiva forsikringsgivarens ansvarighet, kan, sésom framgér av 13 §,
icke befria denne frin ansvarighet gent emot den skadade, men han bor kunna
férbehédlla sig att under dylika omstindigheter fi uppsiga avtalet. Enahanda
forbehall kan aven 1 vissa fall befinnas pakallat, nir fordonet 6vergar till ny
igare. De sakkunniga hava pa denna punkt icke ansett nédigt inskrinka for-
sikringsgivarens frihet.

Férsikrings- eller uppsigningstidens utging kan emellertid icke f& foran-
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leda, att det skydd, som genom férsikringen beretts allménheten, omedelbart
upphdr. D4 det icke later sig gora att anordna en fullt effektiv kontroll dver
att forsakringen behérigen fornyas och att uppsagda forsikringar omedelbart
ersittas med andra, har i stdllet 1 friga om har i riket registrerade fordon
och fordon, som vid bruk #ro forsedda med besiktningsskylt, den utvigen
valts, att 1 12 § forsikringsgivarens ansvarighet forklarats skola fortbestd,
intill dess till vederbérande myndighet ingétt underrittelse om dagen, da for-
sakringsavtalet upphorde, och darefter 30 dagar forflutit. For traktortag fore-
slas 1 huvudsak motsvarande bestimmelser. I friga om andra motorfordon,
sasom fran utlandet for tillfalligt brukande har i riket inforda fordon, kan
en liknande anordning ej triffas,

De sakkunniga hava tinkt sig, att linsstyrelse eller polismyndighet, da an-
milan ingdtt, att en viss férsiakring upphért, kommer att foranstalta om un-
dersokning och eventuellt &tal, mojligen #ven om fordonets omhindertagande
p4 den forsumliges bekostnad.

Trettio dagar har ansetts utgora en tillrickligt lang tid for utredning, huru-
vida forsiakringsplikten upphort eller ny forsikring blivit tagen. T forsik-
ringsholagens ovannamnda forslag forklarade sig bolagen villiga »att gent-
emot tredje man halla forsikringen i kraft under en tid av fyra veckor efter
den dag registreringsmyndigheten underrittats om, att forsikringen av nigon
anledning upphdrt». I sitt senare yttrande hava bolagen foreslagit en férkort-
ning av tiden till 14 dagar. Med 30 dagars respit efter gjord anmialan skulle
liatt hela respittiden komma att utstrickas till 6 & 8 veckor pa grund av anstal-
ternas arbete med att pa frivillighetens vig f& in premierna. For att forhindra
en dylik utstrickning av ansvarigheten skulle, menar man, anstalterna nédgas
omedelbart underratta regisireringsmyndigheten om bristande premiebetalning
och myndigheterna darigenom kunna 8samkas onodigt arbete. En férkortning
till 14 dagar skulle giva anstalterna tillfalle att visa forsikringstagarna mera
tillmotesgiende. Fran annat hall har emellertid framhallits, att den utred-
ning, linsstyrelserna hava att verkstalla, e] sillan méste taga langre tid i an-
sprak in 30 dagar, och att saledes ny forsikring icke alltid kunde framtvingas
forr an forsikringsgivarens ansvarighet upphéort. Med hinsyn till vad salunda
forekommit hava de sakkunniga ansett sig béra bibehdlla den i utkastet fére-
slagna tiden, 30 dagar. Respittidens lingd har emellertid ingen inverkan pa
det skydd trafikforsikringen bereder allminheten. Efter sagda tids utging
har den, som d& triffas av skada, fullt skydd pa grund av foreskrifterna i
16 §, som di bliva tillimpliga.

14 §.

I den man trafikférsikringen icke skyddar forsikringstagaren, evad detta
beror pa att han stir viss sjalvrisk eller han av nagon anledning férverkat sin
ratt, bor forsikringsgivaren vara berittigad att rikta den honom enligt 25 §
forsakringsavtalslagen tillkommande regressratt mot den for skadan ansvarige
forsikringstagaren. Det har ansetts limpligt att 1 14 § giva uttryck for denna
forsikringsgivarens befogenhet.
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15 §.

Den i trafikforsikringen ingidende ansvarighetsforsikringen giller endast till
forman for forsikringstagaren d. v. s. i allminhet biligaren. Hirav skulle
emellertid folja att forsikringsgivaren, inskont forsikringen skyddar biliga-
ren, skulle kunna vinda sig mot féraren eller brukaren, nir denne, sisom ofta
ar fallet, ir jimtle dgaren ansvarig for skadan. Foraren eller brukaren skulle
sdlunda i sista hand kunna f& std for skadestdndet. Svenska Automobilférare-
forbundet har payrkat samma skydd for féraren som fior dgaren. De sakkun-
niga hava ansett sig béra sé tillvida tillmétesgd detta krav, att den, som jimte
forsikringstagaren 4r ansvarig for skadan, befrias fran ansvar i samma man
som forsikringstagaren. Medfor forsikringen, att forsikringsgivaren icke far
soka ater vad han utgivit av forsikringstagaren, far forsikringsgivaren icke
heller uttaga detsamma av annan, som jimte forsikringstagaren ir 1 egenskap
av agare, brukare eller férare ansvarig for skadan. Hiarifran har dock sjilv-
fallet mast goras undantag for fall av uppsat eller hogre grad av vards-
16shet.

16 §.

I sitt ovan vid 9 och 10 §§ aberopade forslag hemstillde automobilforsik-
ringsbolagen, att férsikringsinrittning ej métte medgivas koncession for teck-
nande av obligatorisk ansvarighetsforsakring med mindre densamma foérplik-
tade sig att gemensamt med 6vriga koncessionerade inrittningar bilda en sam-
manslutning for 6vertagande av ansvaret for oforsikrade motorfordon. Av det
erbjudande, som detta uttalande kan anses innefatta, har férslaget begagnat sig
pé sitt som av denna paragraf framgéar. Det har icke ansetts erforderligt att
1 lag fastsld den av bolagen férutsatta sammanslutningens form och verksam-
hetssitt. Man har néjt sig med att forklara samtliga anstalter ansvariga en
for alla och alla f6r en. Den skadade kan alltsd for utbekommande av det ska-
destdnd, vartill han 4r berittigad, hilla sig till vilken av dem han vill. En-
dast om grunden fér ansvarighetens fordelning anstalterna emellan har lag-
bestimmelse ansetts erforderlig. I 6vrigt ma anstalterna sjilva bestimma, hur
deras forhallande inbordes och gentemot allminheten bér ordnas. Att anord-
ningarna goéras s enkla och fér den skadade bekvima som mdjligt, 4r fér en
var av anstalterna av synnerligt intresse.

Anstalternas solidaritet har emellertid blivit utnyttjad 1 hégre grad an de-
ras nyss aberopade uttalande innebar. Dir talades endast om »ansvarighet
for oforsikrade motorfordon»; detta skulle alltsd icke gilla skada astadkommen
medelst ett motorfordon, vars identitet ej kunnat faststillas. I &verensstim-
melse hirmed féreslogs 1 utkastets 13 §, att anstalternas solidariska ansvarighet
skulle gripa in endast om, nir skada 1 féljd av trafik med motorfordon in-
triffat, »trafikforsikring, som enligt denna lag bort férefinnas, ej ar 4 fordo-
net gillande». Kunde saknaden av lagstadgad férsikring ej konstateras —
vilket ju intraffade om automobilens identitet ej kunde faststillas — skulle
nagot inskridande fran foérsikringsanstalternas sida ej ifrdgakomma. Detta
har nu av skil, som 1 den inledande motiveringen anférts, i forevarande para-
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graf indrats si, att samtliga trafikférsikringsrérelse drivande anstalter sko-
la ersitta skadan, nar det ej kan utrénas, genom vilket fordon den fororsakats.
Denna utvidgning foretages i sjilva verket med forsikringsbolagens goda min-
ne. Enligt vad de sakkunniga hava sig bekant, blev nimligen ett uttalande till
férman for den nu vidtagna indringen, vilket intagits 1 foérslaget till bolagens
yttrande 6ver de sakkunnigas utkast, endast av opportunitetsskil uteslutet vid
yitrandets slutliga avfatining.

Forsikringsinspektionen har sisom sin &sikt uttalat, att om en forsikrings-
anstalt rékat pa obestdnd och icke formar fullgéra sina forbindelser, solida-
risk ansvarighet bor kunna aliggas de trafikforsikringsdrivande anstalterna
£61 vad den skadelidande icke kan utfd av anstalten i friga. Denna &sikt kun-
na de sakkunniga icke bitrdda. Det kan icke vara tillborligt att sdsom wvill-
kor for ritten att driva en viss rorelse uppstilla skyldighet att garantera full-
gorande av konkurrenternas forbindelser. Utan att dga négot inflytande pa
bedémandet, huruvida en anstalt, som séker koncession, bor godkinnas eller ej,
och utan ratt till kontroll ver konkurrenternas sitt att driva rorelsen, skulle
de starkare bolagen gbdra varje hinsyn till de svagare bolagens storre eller
mindre vederhiftighet overflodig, och, om det ginge illa, sjilva nodgas biara
f51jderna av andras misstag. Om riksforsikringsanstalten kommer att deltaga
i trafikforsikringsaffiren, bleve sdlunda i sjilva verket staten garant for alla
de forsakringsbolag, som driva ifrdgavarande slag av forsikringsrorelse. En
sddan anordning borde férutsitta ratt for forsikringsanstalterna att motsatta
sig koncession &t svaga bolag, helst som vetskapen om att koncessions bevil-
jande &t ett svagt bolag icke kunde sitta den skadades intresse pa spel, utan
medforde risk endast fér 6vriga forsikringsgivare, kan tinkas utéva en viss
menlig inverkan p& provningen av ansokningar om koncession. KEtt sddant in-
flytande kan naturligtvis icke tillerkinnas enskilda affirsforetag.

17 §&.

Sasom ovan vid 9 och 10 &8 papekats bora diar foreslagna bestimmelser
framja sammanférandet av alla frigor om skadestind p&d grund av en och sam-
ma automobilolycka till enhetlig utredning och prévning.

For vinnande av detta syftemél torde #ven stadgandet 1 21 § forsikrings-
avtalslagen vara till gagn. Enligt detta lagrum &ligger det nimligen forsik-
ringshavaren — 1 detta fall saval forsikringstagaren som var och en av de
skadade — att utan uppskov giva forsikringsgivaren meddelande om intraffat
forsikringsfall. Denna underrittelseplikt, genom vars asidosittande forsik-
ringshavaren utsatter sig for rattsforlust, bér bereda forsikringsgivaren till-
fille att taga initiativ till gemensam handliggning av skadestindsanspraken.

For forsakringsgivaren mest betydelsefullt 4r dock, att det icke utan hans ho-
rande blir avgjort, att och med vad belopp skadestind skall utga. L&t vara
att en dom, varigenom biligaren eller annan fér skadan ansvarig fatt sig ska-
destandsskyldighet alagd, enligt sedvanliga processuella regler icke ar for for-
sikringsgivaren bindande: det kan dock icke undvikas, att domen faktiskt
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kommer att i hég grad forsvara forsikringsgivarens stillning. I alla hindel-
ser riskerar han, att hans vigran att erkinna domen sisom iven emot honom
slutgiltig kommer att framstillas sasom bevis pa oginhet och processlystnad.
Det har darfér ansetts nodigt att genom stadgandet i denna paragraf tillfor-
sikra forsikringsgivaren — i fall, som i 16 § avses, den eller de forsikrings-
anstalter, som skola ersitta skadan — underrittelse om en mot den for skadan
ansvarige anstilld ritteging och dirmed tillfalle att i rittegangen fora talan
som mellankommande part.

Pafoljden for underldten underrittelse torde visserligen i méanga fall vara
hérd, men den kan & andra sidan icke girna tinkas intrida annat &n i fall av
uppenbar tredska hos kiranden.

18 §.

D4 ersittning for personskada pd grund av trafikforsikring fér den ska-
destindsberittigade har samma betydelse som enahanda ersittning pa grund
av olycksfallsférsikring, har hiar inférts ett stadgande om utmitningsfrihet
motsvarande 123 § 1 st. férsikringsavtalslagen.

19 §.

Mot det i utkastet féreslagna straffet, boter hogst 5,000 kronor, har an-
mirkts dels av Gverstdthallarimbetet och linsstyrelsen i Uppsala lin, att det
foreslagna maximum vore for hogt, och dels av linsstyrelsen i Goteborgs och
Bohus lin och forsikringsanstalterna, att ett visst minimum, av linsstyrelsen
foreslaget till 200 kronor, borde utsittas. Vid férnyat G6vervigande hava de
sakkunniga ansett sig bora foresla ett botesmaximum av 2,000 kronor, varemot
nagot sirskilt minimum ej blivit utsatt.

Overgdngsbestimmelser.

I utkastet hade foreslagits, att lagen skulle trida i kraft den 1 juli 1928, men
forsakringsplikten intrida férst med ingangen av &r 1929. Efter lagens ikraft-
tridande méaste erforderlig tid lamnas alla vederborande — bilagare, forsik-
ringsanstalter och registreringsmyndigheter m. fl. — att i verensstimmelse med
lagen ordna allt, som maste vara klart nir forsikringsplikten intrider. Under
denna tid kan naturligtvis avtal om trafikférsikring avslutas att trida i kraft,
nir skyldighet att hélla trafikforsikring intrider; likasi kan under samma tid
traffas overenskommelse om sadan forindring av redan forefintlig ansvarig-
hetsforsikring, att denna forklaras gilla sisom trafikforsikring, en férind-
ring, som bor kunna ske utan avsevird omgang eller kostnad.

I forsikringsanstalternas yttrande har uttryckts farhaga for att »data for la-
gens tridande i kraft kunde medféra vissa svarigheter i tillimpningen». Vis-
serligen har i yttrandet ej antytts, vari dessa svarigheter skulle bestd eller vil-
ka #ndringar man ¢nskade. De sakkunniga hava likvil trott forsiktigheten
bjuda, att lata tidpunkten for lagens tridande i kraft och forsakringspliktens
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intridande forskjutas ett halviar framat till respektive den 1 januan och den
1 juli 1929, detta sirskilt med hinsyn till att dirigenom tillfalle m& beredas
for avgorande av frigan, huruvida riksférsikringsanstalten bér upptaga tra-
fikforsikringsrorelse, och for vidtagande av de atgérder, som, dar si provas
béra ske, kunna finnas erforderliga.

Forslag till lag om viss éindring i lagen den 30 juni 1916
angiende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik.

I 6 § ansvarighetslagen stadgas: »Brukar nidgon utan lov annans automobil,
svare brukaren i stallet for agaren till skada, som dirunder intraffar»

Av skil, som anforts i den allminna motiveringen till férslaget angéende
lag om trafikforsikring & motorfordon, har det ansetts nodigt att lata den for-
sikring, som det &lagts dgaren, 1 visst fall brukaren, att halla 3 fordonet,
gilla dven till forman for den, som skadas 1 foljd av trafik med en olovligen
brukad automobil. Férsikringsgivarens ansvarighet gentemot den skadade
skulle alltsé stricka sig lingre in som motsvarar dgarens ansvarighet enligt
ansvarighetslagen. Harav skulle, sisom 1 forenimnda motivering papekats,
bliva en foljd, att den, som skadades av en olovligen brukad automobil, tillhé-
rig nagon, som enligt 4 § 1 lagen om trafikforsikring & motorfordon fritagits
fran forsikringsplikt, t. ex. staten, bleve simre stilld &n om det olovligen
brukade fordonet tillhért en forsikringspliktig biligare. Till forebyggande
av denna oegentlighet, har i nyss nimnda paragraf inférts en bestimmelse,
som foér visst fall utvidgar biligarens ansvarighet utéver vad ansvarighetsla-
gen stadgar. Nu foreslagna tillagg till ansvarighetslagen asyftar att aviga-
bringa formell Gverensstimmelse mellan de bada lagarna.

Forslag till forordning angiende vissa éndringar i forord-
ningen den 15 juni 1923 om motorfordon.

Det i forslaget till lag om trafikférsikring & motorfordon stadgade botes-
straffet for den, som brukar oférsikrat motorfordon, torde bora komplet-
teras med vissa foreskrifter i #ndamal att &stadkomma tillborlig kon-
troll Gver forsakringspliktens behoriga fullgérande. For allminheten spelar
det vissserligen ingen roll, om & ett motorfordon tagits forsikring eller ej.
Enligt 16 § i lagforslaget hava namligen de forsikringsanstalter, som erhal-
lit tillstand att meddela trafikforsikring, alagts solidarisk ansvarighet for
ofsrsikrade motorfordon. Forutsittningen for att en dylik forpliktelse, vartill
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motsvarighet icke {innes 1 annat land, éverhuvud kunnat dliggas anstalterna,
ar att tillbiorlig eftersyn hdalles, si att fordon ulan férsikring icke ma fore-
komma 1 trafik., Kontrollens éndamdl ar siledes 1 sjilva verkel nirmast att
tillse, att forsikringsanstalterna erhilla premie av samtliga forsikringsplik-
tiga, eller med andra ord, att de lojala biliigarna icke betungas med av andras
forsumlighet foranledd 6kad premieutgift.

Kontrollen har forst och frimst lagts hos registreringsmyndigheterna d. v. s.
linsstyrelserna. ICtt motorfordon far icke registreras utan att bevis foretes
diirom, att forsikringsplikten blivit fullgjord. Dylika bevis, 1 lagforslaget be-
nimnda forsikringsbevis, skola av férsikringsanstalterna utfiardas enligt av
Konungen faststillt formuldr och avlimnas i tva exemplar. Sedan forsik-
ringsanstaltens namn och forsikringsbevisets nummer antecknats 1 automobil-
registret, t. ex. 1 kolumnen fér efterbesiktning m. m., har registreringsmyndig-
heten att & det ena exemplaret anteckna det igenkinningsnummer, som blivit
fordonet tilldelat, och att didrefter 6versinda beviset till vederborande forsiak-
ringsanstalt. Denna bér nimligen erhalla vetskap om var fordonet blivit re-
gistrerat och vilket nummer det tilldelats, for att kunna verkstilla den anmi-
lan, som foreskrives 1 12 § 1 forslaget till lag om trafikforsikring 4 motorfor-
don. Enligt sagda paragraf kan férsiikkringsanstalten icke bliva fri fran sin
ansvarighet enligt forsikringsavtalet, forrin anstalten till registreringsmyn-
digheten anmilt, att forsikringen upphort och diarefter trettio dagar forflutit.
Férsikringsansvaret kan silunda icke upphéra utan att myndigheterna beretts
tillfalle att forvissa sig om huruvida giltig anledning for forsikringens upp-
horande foreligger eller ej, 4vensom att vidtaga eventuellt pakallade &tgirder
mot biligaren.

Storre svarighet erbjuder kontrollen 6ver de motorfordon, som anviindas 1
trafik innan registreringsskyldighet intritt. Visserligen méaste de di vara
forsedda med besiktningsskylt, men denna #r ej knuten till ett visst motorfor-
don utan kan av innehavaren anvindas dn pa ett, 4n pa ett annat fordon. Sir-
skilt automobil- och motorcykelforsiljarna begagna sig av denna méjlighet.
Av dem saluballna fordon kunna ofta avseviard tid brukas i trafik utan att
bliva registrerade, ty registreringen sker i regel forst da ett fordon funnit
képare. Dessa forsiljare uttaga 1 allminhet ett stérre antal besiktningsskyltar
pa en ging och nir en med sddan skylt forsedd automobil sedermera forsiljes
och registreras, flyttas skylten 6ver till en annan automobil. Fér nirvarande
bruka férsialjarna taga s. k. flytande forsikring d. v. s. forsikringen giiller
varje motorfordon, som foérsakringsiagaren innehar eller kan komma att inne-
hava. Forsikringstagaren har emellertid férbundit sig att under inga omstin-
digheter bruka flera #n ett visst mindre antal i trafik pi en géng och dirige-
nom erhillit betydlig reducering av premien. De sakkunniga hava tinkt sig,
att samma forfarande skulle kunna komma till anvindning vid trafikforsik-
ringen. Den automobilférsialjare, som har behov av t. ex. 50 besiktningsskyl-
tar, erhaller en forsikring, vari forsikringsgivaren dtager sig ansvarighet for
varje motorfordon, vard nidgon av dessa 50 skyltar komma till anvindning.
Forsiakringen foljer sdlunda skylten. Likasom nu bor férsakringstagaren ge-
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nom att forbinda sig, att endast 1ita ett mindre antal fordon brukas i sam-
tidig trafik, kunna erhilla avsevird rabatt & premien. I mom. 3 av férslaget
har foreskrivits, att besiktningsskylt icke skulle f& utlimnas, med mindre s6-
kanden 1 tvd exemplar ingiver férsikringsbevis, avseende varje motorfordon,
vard skylten anvindes. Da forsikringen beviljas, vet man &nnu ej numret & de
besiktningsskyltar forsikringstagaren kommer att fa till sig utlimnade. I fér-
sitkringsbeviset kan endast anges for huru manga skyltar férsikringen skall
gilla. Det har diarfér hir, 1 analogi med vad som giller 1 friga om registre-
rade fordon, foreslagits, att den polismyndighet, som utlimnat skyltarna, skall
4 ett exemplar av forsikringsbeviset anteckna den eller de utlimnade skyl-
tarnas nummer och direfter dtersiinda beviset till forsikringsanstalten, Enligt
12 § 1 lagen om trafikférsikring 4 motorfordon giller dven 1 friga om dessa
forsikringar, att forsikringsgivarens ansvarighet icke upphér forrin viss tid
efter anmilan till myndighet, hir den polismyndighet, som utlimnat skyltarna.

I fraga om traktortdg har kontrollen &ver forsakringspliktens fullgérande
ansetts bora #ga rum, di de vagnar och traktorer, som skola komma till an-
vindning, av myndighet godkinnas for sitt andamél. Att forligga kontrol-
len till det tillfille, d& trafiktillstdnd meddelas, liter sig ej gora. Forsiktig-
heten kriaver namligen, att den sokande ej inképer de nodiga fordonen forr an
tillstdndet beviljats.

For motorfordon 1 yrkesmissig trafik kan komma att féreskrivas hogre for-
sakringsbelopp an for andra motorfordon. Det har diarfér ansetts lampligt
stadga, att vid godkinnande av fordon for yrkesmiissig trafik skall tillses att
forsikringsplikten behorigen fullgjorts.

For provkorning i samband med motorfordons tillverkning eller montering
erfordras tillstdnd av polismyndighet. Kontrollen éver forsikringspliktens full-
gorande har sammanbundits med tillstandets beviljande.

I mom. 1 st. 3 och mom. 2 har lamnats féreskrifter i syfte att bereda registre-
ringsmyndigheten kinnedom om vissa andringar i férsikringsférhallandena.

Slutligen hava 1 mom. 8 foreslagits vissa 6vergadngsbestimmelser, avseende
att bereda nodig kontroll diriver, att personer, som tidigare fatt sina motorfor-
don registrerade eller besiktningsskyltar till sig utlimnade, behorigen fullgora
den forsakringsplikt lagen om trafikforsikring & motorfordon aligger dem.

Lansstyrelserna 1 Stockholms och Uppsala lin hava ansett, att de foreslagna
kontrollatgirderna skulle komma att bereda linsstyrelserna, sirskilt dessas
forut hart anstringda avdelning f6r motorfordonsregistreringen, icke obetydligt
okat arbete. Lansstyrelsen 1 Stockholms lin har ansett forstirkt arbetskraft
bliva behévlig. De sakkunniga fér revision av motorfordonsférordningen
hava ifrigasatt, huruvida icke staten borde av inflytande premier beredas
nagon ersittning for det arbete, det allminna méste ataga sig for tillsyn dver
forsikringspliktens fullgérande 1 den man detta arbete samtidigt direkt gynnar
premieindrivningen.

Att registreringsmyndigheterna under tiden nirmast efter lagens ikraft-
tridande komma att beredas okat arbete torde vara patagligt. Under forsta
halvaret skall Yill dessa myndigheter limnas bevis, att fér varje redan regi-
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strerat motorfordon, f6r nérvarande 6ver 135,000, lagits trafikforsikring, och
registreringsmyndigheten har all fé6r ett vart av dessa 1 aulomobilregisiret an-
teckna férsikringsanstaltens namn och forsikringsbevisets nummer. Beviset
behéver diremot ej atecknas fordonets registreringsnummer eller atersindas
till forsakringsanstalten, di denna ju redan vid foérsikringens meddelande sjilv
litt kan forvissa sig om fordonets registreringsnummer. Efter denna over-
gangstid underlattas det arbete, registreringsmyndigheterna &samkas, i hig
grad darigenom, att anteckningarna 1 registret om forsikringen och forsik-
ringsbevisets atersindande 1 regel sker samtidigt med fordonets registrering.
D4 forsakringen enligt ingdngen anmilan upphért, bor registreringsmyndig-
heten harom goéra anteckning i registret. Detta torde litt kunna ske t. ex. med
hjilp av en stimpel innehdllande datum och ordet: upphért. Den tkade utgift
kontrollen 6ver trafikforsikringspliktens fullgorande kan komma att medféra
for det allminna synes i varje fall bliva si obetydlig att kostnaden hirfor
enklast torde bora bestridas med skattemedel och ej genom férsikringsanstal-
terna sdsom mellanhander uttagas av biligarna.

I friga om sidana motorfordon, som aro hemmahérande i utlandet men till-
falligt brukas hir i riket, hava kontrollforeskrifter icke behévt lamnas i motor-
fordonsférordningen, di kontrollen ifriga om dem effektivt och med minsta
olagenhet for biligaren ordnas i samband med fordonets tullbehandling.

Som nyssnimnda férordning for nirvarande ar underkastad en genomgri-
pande revision, hava de sakkunniga anseft lampligt, att sammanféra de fore-
slagna kontrollféreskrifterna s, att de tillsvidare kunna fogas till férordnin-
gen som ett siarskilt kapitel. I varje moment hinvisas till den paragraf, dar
momentet eljest bort insittas.

Straffbestimmelser, utéver de redan i motorfordonsférordningen férefintliga,
torde icke vara av forevarande forslag pakallade,

Forslag till forordning med sirskilda bestimmelser angi-
ende forsikring 4 motorfordon, som for tillfilligt brukande
i riket inforts fran utlandet.

Enligt forslaget till lag om trafikforsikring & motorfordon, skall & varje
motorfordon, som brukas i1 trafik har i riket, finnas trafikforsikring. Forsik-
ringsplikt aligger salunda #ven den, som, i egenskap av dgare eller eljest, for-
fogar 6ver motorfordon, som inféres frin utlandet for att har i riket tillfdlligt
brukas. Den, som icke pa forhand dragit forsorg om att skaffa sig en hér i
landet gillande trafikforsikring, bor beredas tillfalle att vid grinsen anskaffa
en dylik.

T Danmark hava hithorande forhillanden si ordnats, att férsikringen kan
tecknas genom tullmyndighetens forsorg. Denna har av »Foreningen af aner-
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kendte Ansvarsforsikringsselskaber» p& férhand mottagit formuliar till forsik-
ringsbrev, som, d& nigon énskar forsikring, ifylles av vederbérande tulltjanste-
man, vilken samtidigt utraknar premien och av forsikringstagaren uppbéar den-
samma,. Forsikringen utstilles att gilla for den tid foérsikringstagaren begér.
De uppburna premierna redovisas sedan till foreningen, som har att gottgdra
tullmyndigheterna fér det besvir, befattningen med forsikringarna asamkar
dem. Kan, da fordonet sedermera ater utfores, icke visas, att forsikring funnits
gillande hela den tid fordonet brukats i riket, har den for fordonet ansvarige
att erligga ett mot premien for den felande tiden svarande belopp. Enligt 1
Danmark gillande bestimmelser kunna emellertid dven utlindska férsikrings-
bolag erhalla tillstdnd att ifriga om utlindska motorfordon teckna for dessas
uppehall i Danmark gillande forsikring.

Aven i Norge har mojlighet beretts utlinningar att genom tullmyndighetens
forsorg teckna ansvarighetsforsikring i ett godként forsikringsbolag eller en
sammanslutning av sddana bolag for den tid vistelsen 1 Norge uppgives skola
ricka. Forsikringsgivaren har pd forhand hos myndigheterna deponerat en
garantiférklaring, enligt vilken han &tager sig den i lagen foreskrivna garan-
tien for alla de motorfordon & vilka dylik ansvarighetsforsikring ar gillande.
P4 samma satt kan ett norskt forsikringsbolag stilla garanti for ett utlindskt
forsikringsbolags ansvarighetsforsikringar med verkan, att den bilagare, som
visar i det utlindska bolaget gillande ansvarighetsforsikring, ar fri fran stil-
landet av foreskriven garanti eller fran att taga sirskild forsidkring.

I Finland giller forsikringsskyldigheten endast i friga om dér registrerings-
pliktiga motorfordon. En utlinning behover salunda vid tillfallig resa 1
Finland icke hava sitt fordon férsikrat.

Det torde vara oundgingligen nédvindigt, att aven hiir i riket, 1 likhet med
i Danmark och Norge, en utlindsk biligare beredes tillfille att i samband
med fordonets tullbehandling teckna erforderlig trafikférsikring. De sak-
kunniga halla fore, att denna friga skulle kunna ordnas efter 6verenskommelse
mellan de anstalter, som erhallit tillstdnd att meddela trafikférsikring, och
vederbsrande tullmyndighet. I annat fall lirer erforderliga foreskrifter kom-
ma att limnas av Kungl. Maj:t. Foreliggande forslag stadgar hirutinnan
endast skyldighet f6r den, som infér motorfordon, att vid dess tullbehandling
visa, att trafikforsikring tagits for den tid fordonet uppgives skola brukas hir
1 riket.

Det torde emellertid vara hogligen 6nskvirt, att en biligare, som dmnar sig
ut pa en resa i fraimmande land, beredes tillfille att fore sin avresa genom den
hiligareorganisation han tillhor fullgéra de fordringar i fraga om korkort,
besiktning, tull, skatt och forsikring, som 1 olika ldnder stillas pa honom.
Genom Sveriges anslutning till den internationella konventionen rérande au-
tomobiltrafik, varigenom s. k. internationellt tillstandsbevis godtages, samt ge-
nom foreskrifter angdende s. k. passersedel hava utlindska biligare befriats
fran skyldighet att forete sirskilt korkort eller besiktningsbevis och att depo-
nera tullavgift samt beretts visentliga littnader ifrdga om sittet for skattens
erliggande. Vardet av dessa lattnader skulle pitagligen minskas eller ga for-
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lorat, om tillkomnsten av foérsikringsplikt krivde sidrskilda atgarder vid tull-
grinsen, i. ex. ifyllande av ansékan om firsikring och anskaffande av det
fraimmande landets mynt for betalning av premie. I underdinig skrivelse
den 11 juni 1926 hava Kungl. Automobilklubben och Motorménnens Riksfér-
bund med instimmande fran tjugunio med Kungl. Automobilklubben samar-
betande motorklubbar hemstillt om vidtagande av sadana atgirder, att dven
fragan om anskaffande av erforderlig forsikring matte kunna ordnas pa ett
liknande, f6r den internationella trafiken bekviamt sitt. I skrivelsen ifraga-
sattes att i utlandet tagen ansvarighetsforsikring skulle kunna godtagas, under
forutsittning att svenskt forsiakringsbolag atagit sig viss garanti for fullgo-
randet av den utlindska férsikringsgivarens forbindelser.

Att lata ett 1 utlandet arbetande forsikringsbolag meddela for fiard 1 Sve-
rige gillande trafikférsikring, synes icke vara limpligt. Det erbjuder sva-
righet att erhdlla nodig kontroll éver det utlindska bolaget och dess sitt att
fullgéra sina forbindelser. De sakkunniga hava slutligen stannat for den 16s-
ningen, att den utlindska biligarens ansvarighetsforsikring godtages for fard
hir 1 riket, under den foérutsiattningen, att en forsikringsanstalt (hir nedan:
svenska anstalten), som har driver trafikférsikringsrorelse, iklitt sig viss ga-
ranti for det utlindska bolagets férbindelser. Denna garanti skall vara si be-
skaffad, att den, som lider skada, kan halla sig till den svenska anstalten allde-
les som om denna hade meddelat trafikférsikring 4 fordonet. Enligt forslaget
skall den svenska anstaltens garantiférbindelse inlimnas till generaltullstyrel-
sen och dir kunna uppsigas att upphora trettio dagar efter uppsigning. For
motorfordon, som inkommit i riket innan férbindelsen upphért, skall den svenska
anstaltens ansvarighet dock bestd tills fordonet ater utféres. Genom kungo-
relse 1 tullverkets forfattningssamling skulle de sirskilda tullanstalterna er-
hélla kinnedom om namnen pa de utlindska anstalter, vilkas ansvarighetsfor-
sikringar salunda skola godtagas hir i riket.

Enligt vad de sakkunniga inhamtat, lar forhillandet mellan t. ex. de svenska
och de norska férsikringsanstalterna komma att ordnas si, att de svenska an-
stalterna p& de norska forsikringsanstalternas risk iklida sig trafikférsik-
ringsansvar f6r de norska anstalternas foérsikringstagare mot det att de norska
anstalterna 3 sin sida gora de svenska anstalterna, eller rittare deras forsik-
ringstagare, samma tjanst. I varje fall torde det for en utlindsk férsikrings-
givare icke valla nagon svarighet eller avsevird kostnad att skaffa sig ifriga-
varande garanti frin en svensk anstalt.

Som framgar av 16 § i forslaget till lag om trafikférsikring & motorfordon
giller 4ven 1 friga om utlindska motorfordon, att om desamma brukas i trafik
hiar 1 riket utan att forsakringsplikten blivit fullgjord, samtliga trafikforsik-
ringsanstalter dndock &ro ansvariga gent emot den, som asamkas skada. Med
hiansyn till att trafikfsrsikringsansvar salunda faktiskt avilar de svenska an-
stalterna #dven fér det utlindska motorfordon, som utan gillande trafikfor-
sikring brukas har i riket, hava de sakkunniga foéreslagit skyldighet for den
resande, att, d& motorfordonet ater utféres, till ndgon trafikférsikringsanstalt
erligga ett belopp motsvarande premien for den tid f6rsikring ej varit gillande.
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Mellan forsiakringsanstalterna torde komma att traffas avtal om silunda °
flutna belopps anvindning.

Genom kungborelse den 8 juni 1923 (nr 179) jamford med generaltullsty-
relsens cirkuliar den 11 juni 1923 (tullverkets forfattningssamling nr 150) an-
giende indrade bestaimmelser rérande ritt till disposition 1 Sverige av automo-
bil p4 grund av passersedel har innehavare av sddan berittigats att inféra
automobil utan att erligga eller deponera tull. Enligt férordningar den 26
januari 1923 (nr 11) och den 21 augusti 1925 (nr 397) medfér passersedel dven
vissa lattnader 1 skattehinseende. Att dessa férmaner kunnat beviljas beror
dirpa, att passersedlarna utfirdas under garanti av Kungl. Automobilklubben
eller Motorm#nnens Riksférbund, och att dessa institutioner genom passersed-
larna iklidas ansvarighet for eventuellt felande skatt och tull. Med hinsyn
till den stora betydelse passersedeln redan nu har och den tilltro, som sdlunda
fastes vid densamma, har det synts de sakkunniga som om i en dylik passer-
sedel limnad uppgift om férefintlig férsikring borde kunna godtagas. Har-
igenom skulle formaliteterna forenklas for biligaren och tullanstaltens moj-
lighet att kontrollera férsikringspliktens fullgérande underlittas.
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Utdrag av protokollet, hdillet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 13 mars 1928.

Niarvarande:

justitierddet voN Skrm,
justitieridet ~WEepBERG,
regeringsridet PLANTING- GYLLENBAGA,
justitierddet ~ALRXANDERSON.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet ver Justitiedeparte-
mentsirenden, hallet infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i stats-
ridet den 24 februari 1928, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagradets ytt-
rande skulle for det 1 § 87 regeringsformen omférmilda indamal inhimtas Gver
upprittade forslag till lag om trafikférsikring & motorfordon och lag om viss
dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet for skada
t foljd av automobiltrafik.

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, hade infor lagradet foredra-
gits av hovrittsassessorn William Hemberg.

Forslagen foranledde foljande yttranden av lagrddet och dess sirskilda leda-
moter.

Forslaget till lag om trafikforsikring 4 motorfordon.

2 8.

Lagrddet:

Det synes vara mindre lampligt att fran motorférordningens & 35 infora 1
lagen den minutitst detaljerade och kanske inom kort jamkade beskrivningen
pa velociped som pé visst sitt andrats till motorcykel. Det hemstilles att det
forsta undantaget i andra stycket far gilla sadan velociped med hjilpmotor,
for vilken registreringsskyldighet icke férefinnes.

3 8.
Lagrddet:
Det ar av vikt att sirhélla trafikforsikringens olika verkningar & ena sidan
for den, som i f6ljd av trafiken lidit skada och forty enligt 1916 ars ansvarig-
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hetslag ager ritt till ersattning, och & den andra for forsikringstagaren. Detta
sarhallande skulle f6r tanken underlattas och vissa andra redaktionella férdelar
vinnas om forsta stycket, med upptagande av tredje styckets innehéll, finge en
lydelse sddan som denna:

»Trafikforsikring skall dels medféra ratt for den, som i féljd av trafik
med fordonet hir i riket lidit skada, att, dir han enligt lag ar berittigad till
skadestind av agaren, brukaren eller féraren, utbekomma skadestandet av for-
sikringsgivaren, dels ock, i den man férsikringsgivaren ej gjort annat for-
behall, giilla for forsakringstagaren mot den ansvarighet for skada som kan
fér honom uppkomma 1 f6ljd av trafiken.»

Att andra stycket avser icke blott forsikringsgivarens ansvarighet for ska-
destdnd till den som lidit skada, utan aven den i trafikférsikringen innefat-
tade ansvarighetsforsikringen skulle tydligare framgd om orden »fér skade-
stand», som forekomma pa tva stillen, finge utga.

4 8.

Lagrddet:

Vad genom andra stycket bor komma till uttryck #r allenast att om sidan
bilagare, som i forsta stycket sigs, icke tagit trafikforsikring & sitt fordon
och skada uppstar, for vilken han eljest icke enligt lag skulle vara ansvarig,
han likval skall vara skyldig att till den, som lider skada, utgiva vad denne,
om trafikforsakring funnits, skulle igt att utfa av forsékringsgivaren.

78.

Lagrddet:

D4a det icke torde vara meningen, att Konungen skall diga foreskriva héjning
av det i forsta stycket omférmilda beloppet for varje skadad eller dodad per-
son, lirer ndgon jamkning i andra stycket bora vidtagas till tydligare angi-
vande av vad som avses.

8 §.

Justitierddet Wedberg, med vilken justitierddet Alexanderson instimde:

P4 livrantas kapitalviarde inverka ej blott den kapitaliseringsprocent och det
dodlighetsmatt med vilka man riknar, utan ock andra omstindigheter, sisom
om utbetalning skall ske i forskott eller ej, om livrintan ej skall utgd med
mindre livrantetagaren lever 4 den bestimda forfallodagen, o. s. v. Med hén-
syn hirtill torde de grunder, som jamlikt 19 § i lagen om férsikring for olycks-
fall i arbete blivit faststillda, knappast lamna erforderlig ledning. Vad som
skall férstds med uttrycket »vid livrintans bérjan» synes ej heller vara ratt
klart. Det hemstilles om foreskrift att kapitalvirdet skall beriknas enligt
grunder som Konungen faststiller.
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12 §.

Lagradet:

Bestammelserna 1 denna paragraf skulle bliva éverskadligare efter nagra
redaktionella jimkningar. Silunda borde andra styckets innehall flytias upp
1 forsta punkten; darefter kunde, i st. f. tredje stycket, i en andra punkt sigas
att vad salunda stadgats skall iga motsvarande tillimpning, dir férsikringen
ar meddelad att gilla varje motorfordon med viss av myndighet utlimnad be-
siktningsskylt; och slutligen skulle, sisom sirskilt stycke, folja bestimmelsen 1
nuvarande andra punkten.

14 och 15 §8.

Justitieradet Alexanderson:

I lagen om forsikringsavtal behandlas skadeforsakring och olycksfallsforsak-
ring sisom tva skilda typer av férsakring. I friga om forsikringsgivares re-
gressritt gilla om dem enligt 25 § olika regler. Vid skadeforsikring gives re-
gressriatt mot den som uppsétligen eller genom grov vardsloshet véallat skadan
eller som oberoende av eget vallande stir i skadestindsansvar. Vid olycksfalls-
forsikring finnes 1 princip ingen regressratt; undantag gores blott betraffande
vissa med deras verkliga belopp ersatta direkta kostnader och forluster, om
vilka i regresshinseende gilla samma regler som vid skadeforsiakring.

Forslaget som i sina regresshestimmelser ej skiljer mellan férmogenhets-
skada och personskada torde utghd frin att trafikforsikringen 1 dess helhet ar
en art av skadeforsikring. Att olycksfallsférsikring anses, iven 1 den méan
friga ar om personskada, icke foreligga framgér indirekt av 18 §; ty denna
paragraf vore under motsatt férutsittning overflsdig i betraktande av vad
som om utmitningsfrihet fér fordran pa grund av olycksfallsférsikring stad-
gas 1 123 § forsikringsavtalslagen, vilken lag ju enligt motiven &r tillimplig
3 trafikforsikring i alla de hinseenden, dar forslagets speciella regler e) inne-
bara avvikelse,

D4 det i 15 § hinvisas till 25 § forsikringslagen, som reglerar regressritt vid
bestimda slag av férsikring, bland vilka i detta sammanhang endast skade-
och olycksfallsforsikring kan vara i friga, torde vid denna hinvisning siledes
vara underforstitt att, jamvil dar ersittningen avsig personskada, skadefor-
sikring skall anses foreligga och alltsd forsta stycket 1 25 § forsikringsav-
talslagen vara tillimpligt i den man ej forevarande 15 § i forslaget innefattar
avvikelse fran dess regler. Vad salunda lirer asyftats synes sivitt resultatet
angar — fransett regress mot forare, varom i det féljande — icke giva anled-
ning till erinran. Ty de skil, som foranlett att den som utbekommit olycks-
fallsersittning pa grund av en forsikring, bekostad av honom sjilv (eller fri-
villigt av annan i hans intresse), icke behover till forsikringsgivaren avsta
sin skadestandsritt mot den for skadan ansvarige, sakna vid trafikforsikrin-
gen giltighet, lika vil som detta ansetts vara fallet vid forsikring enligt
lagen om olycksfall i arbete. Om och i den mén den skadade fatt det honom
tillerkinda skadestdndet till fullo tickt genom den forsikring som igaren



62 Kungl. Maj:ts proposition nr 201.

eller kdparen pa avbetalning av motorfordonet jimlikt lagens bud bekostat, &r
han gottgjord och hans intresse kriver intet beaktande vid avgorande av fra-
gan huruvida detta skadestind skall stanna & forsikringsgivaren eller denne
ager regress mot forsikringstagaren och mot annan, eventuellt jimte denne
ansvarig. Denna frigas besvarande bér bero av forsikringsavtalets rickvidd,
pa sitt 14 §, svitt forsakringstagaren rorer, angiver, och 15 § sikerligen avser
att om annan ansvarig angiva.

Emellertid synes det icke limpligt att 1 15 § géra en hinvisning till 25 § for-
sakringsavtalslagen. Vid det forhallande att denna lag i1 sin helhet under
skadeforsakring icke inbegriper personforsikring i allméanhet och olycksfalls-
forsikring 1 synnerhet, och lagen 1 25 § giver olika regressregler for skade-
forsakring och fér olycksfallsférsikring, 4r denna hinvisning snarast dgnad att
férvilla. Ty dven vid trafikforsikring maste dock ersittning foér personskada
betecknas sasom ersittning fér olycksfall, vilken det aligger forsikringsgi-
varen att utgiva till den skadade 1 dennes egenskap av férsikringshavare, och
det kan da ligga néra till hands att fatta den nimnda hinvisningen sdsom gil-
lande, savitt personskada angir, andra stycket 1 25 § forsikringsavtalslagen,
med bortseende fran att hir ir frdga om en férsikring, som bl. a. 1 fraga om
méattet for ersattningsskyldigheten ar artskild fran den 1 férsikringsavtalslagen
asyftade olycksfallsférsikringen.

Stadgandet i 15 § innebar bl. a. att om och i den mén tagen trafikfor-
sakring giller dven till skydd for férsikringstagaren mot hans ansvarighet en-
ligt automobillagen ar ock féraren fri fér vallandeansvar, dir ej vallandet ar
grovt. Enligt vad 1 motiven upplyses, giver hittillsvarande erfarenhet fullgod
anledning antaga att trafikforsikring 1 de allra flesta fall kommer att begiras
och beviljas innefatta #iven ansvarighetsskydd. Vid sadant férhallande synes
det fortjana overvigas om e] forarens skydd mot ansvarighet {6r icke grov
culpa bér utstrickas att gilla dven de fall, diar ett sddant enligt férslaget ej
gives honom. Dessa fall dro:

1. Forsikringen ar meddelad med sidant forbehall som angives 1 3 § tredje
stycket.

2. Agare av motorfordon, som 1 4 § omférmiles, har begagnat sin ritt att
underlata att taga forsikring.

3. Forsikring & fordonet ar icke giallande (16 §), eller har upphért att gélla
till férman f6r annan 4dn den som lidit skada (12 §, jamfér 13 §).

I samma mén som det blir den allminna regeln att igare av motorfordon
har forsikrat dven till eget och dirmed till sina férares skydd mot ansvars-
risk, ar det naturligt att dven den mest forsiktige och omtinksamme forare
icke finner anledning att for egen del taga ansvarsforsikring. Men det skydd,
vartill han litar, bereder ingen verklig trygghet. Huruvida biligarens forsik-
ring verkligen omfattar ansvarsrisken, darom har féraren oftast ej tillfille att
overtyga sig; 4n mindre kan han kontrollera huruvida tagen forsikring allt-
jamt halles vid makt, d4ven vad nimnda risk angir — dganderitten till bilen
kan t. ex. foraren ovetande hava 6vergitt frin en till annan, utan att ny for-
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sikring tagits eller den gamla 6verflyttats. Darmed berivas enligt forslaget
e} tredje man sitt skydd, men vil féraren. Det kan knappast undgd att stita
ritiskinslan om regressritt utovas i dylika fall mot féraren, om vilken det
maste sigas att han i regel stir nistan lika frimmande som den skadelidande
for den omstindighet av vilken skyddslésheten beror; alldeles sirskilt giiller
detta om det ej ar utrett att nigot vallande ligger foraren till last, utan hans
ansvarighet grundas pd stadgandet i 2 § tredje stycket automobilansvarighets-
lagen. Detta férhdllande torde bidraga till att endast hogst undantagsvis re-
gressritten mot foraren komme att pa allvar tagas i ansprik av forsikrings-
givaren. Héartill kommer att férarens ekonomi i de allra flesta fall torde vara
for svag for att denna regressriitts ekonomiska viirde skulle vid premiesitinin-
gen spela nagon ndmnvird roll. Aterstir visserligen synpunkten att ansvars-
risken utgér en hallhake p& foraren, manande till aktsamhet och forsiktighet
vid korningen. Denna synpunkt lirer dock ej vara av vidare betydelse, om
man far utgd fran att foraren normalt ar och nistan alltid tror sig vara tickt
av forsikringen i alla de fall, dir ej grov véardsloshet ar styrkt. For grov
vardsloshet dter komme han jimval efter den forordade #ndringen att sta dven
civilrattsligt ansvar. Hirtill kommer sivil for den littare som for den grova
culpan hotet om straffrittsligt ansvar samt risken att f& korkortet indraget el-
ler att i allt fall mista anstidllningen.

Finner man de nu anfoérda skilen béra foranleda borttagande av regressriitt
mot féraren sasom siddan i alla de fall, dar forsikringsplikt for agare eller av-
betalningskipare foreligger, torde emellertid ej heller den omstindigheten att
vissa biligare, t. ex. stat och kommun, av lagen tillatas att vara s3 att siga sina
egna forsikiingsgivare kunna fa medfora att ett bruk av denna tillatelse skall
giva dem regressritt mot sina forare i fall, dir sddan vid trafikfsrsikring ej ar
medgiven.

Man kan vilja géra gillande att det ovan sagda borde f3 tillimpning #ven Pa
den som med lov brukar annans motorfordon (dock ej pa avbetalningsképaren).
Saken torde dock hir ligga nagot annorlunda. Den som begagnar en tillitelse
att bruka annans motorfordon ir nog i vida bittre tillfalle an en blott férare
att vinna tillférlitlig upplysning huruvida vid tiden fér brukandet forefinnes
trafikforsikring 4 fordonet, gillande jimvil ansvarsrisken.

Vill man betriffande féraren ej gi si lingt som ovan férordats, kunde i allt
fall ifrigasittas, om ej denne borde alltid vara fri fran den sirskilda ansvarig-
het utéver vad som grundas & allminna rittsregler, vilken féljer av stadgandet
om omkastad bevisborda betriffande vallande i 2 § 3 st. lagen om ansvarighet
fér skada genom automobiltrafik.

Redan mot en sddan inskrankning i regressritten kan man visserligen vilja
invinda, att den synes i sak innebira ett upphivande av nyssnimnda ansva-
righetsstadgande och att den avsedda rittsindringen siledes icke borde genom-
foras i form av regressregler i forevarande lag, utan direkt genom indring 1
automobilansvarighetslagen. Detta haller dock icke streck, enir ju forsik-
ringsgivares risk enligt férslaget 4r maximerad (7 8), vilket ej ir forhallandet
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med ansvarigheten enligt namnda lag. Harav foljer att for det belopp, varmed
utdémt skadestand overskjuter den forsakringsgivaren aliggande ersittmingen,
foraren star 1 ansvar mot den skadelidande.

Huruvida icke ett genomfiorande av den obligatoriska trafikférsikringen med
maximering borde féranleda motsvarande begrinsning i ansvarigheten, savitt
den grundar sig pa de sirskilda reglerna i 1916 ars lag om automobiltrafik,
kan ju visserligen med fog ifrigasittas. En sidan omliggning lirer emeller-
1id i allt fall lampligen sparas till en blivande revision av nimnda lag.

Justitierddet Wedberg, med vilken justitierddet von Seth och regeringsrddet
Planting-Gyllenbdga instimde:

D4 14 § ej utsager annat an vad som far anses folja av forsikringsavtalsla-
gen, vore det lampligare att dess innehall finge framkomma pa det sitt att, ge-
nom inledningsorden till 15 §, den déri givna regeln om saknaden av regressratt
mot annan &n forsikringstagaren forklaras vara tillamplig i den méan férsékrin-
gen giller aven ansvarighet for skada och férsikringsgivaren forty icke for
utgivet skadestand sger regressriatt mot forsikringstagaren.

18 §.
Lagrddet:
D4 forbudet mot utmiitning bor gilla dven sddan fordran som grundar sig
icke pa forsikring utan pa 16 §, hemstilles att »forsakringsgivaren» matte ut-
bytas mot »forsikringsanstalt».

Justitierddet von Seth:

I detta sammanhang vill jag framhalla det mindre foljdriktiga i att den, som
blivit berattigad till skadestand av ifrigavarande slag i foljd av trafik med
motorfordon, tillhérigt ndgon, som enligt 4 § ir undantagen frén forsikrings-
plikt, i forevarande hinseende skall vara mindre gynnsamt stalld an sidana,
som kunna rikta sitt skadesténdsansprak mot en foérsikringsanstalt.

Forbises ma ej heller, att paragrafens stadgande icke hindrar den utmit-
ningssékande att uttaga samma fordran hos férsikringstagaren sjilv, och att
mojlighet for icke énskviarda komplikationer darigenom Oppnas.

A andra sidan skulle emellertid en bestimmelse, som i friga om automobil-
skada medgive utmitningsfrihet aven for fordran hos den enligt 4 § fran fér-
sikringsplikt fritagna, respektive forsikringstagaren, innebira en sadan ano-
mali pa skadestandsrittens omréde, att den icke kan forordas.

Nu papekade forhallanden synas likvil icke bora avskricka fran att medgiva
utmitningsfrihet i den utstriickning forslaget avser att infora sidan.

19 §.
Lagrddet:
Vid jamférelse med botessatserna for vissa forseelser mot forordningen om
motorfordon torde befinnas, att det i forsta stycket bestimda bétesmaximum
tilltagits vil hégt och limpligen kunde séinkas till ettusen kronor.
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Promulgationsbestimmelsen.

Lagrddet:

Det torde bora utsiigas att ansvarighet enligt 16 § ej iiger rum i anledning av
hindelse, som intraffat fére den 1 juli 1929.

A trafikforsikring skall lagen om forsikringsavtal vara tillamplig 1 den
man annat ej féljer av vad om sadan férsikring ar sirskilt stadgat. Hiarom
torde, sdsom 1 § 1 nimnda lag ar avfattad, bora goras ett uttalande 1 ett till
samma, paragraf fogat nytt tredje stycke.

Forslaget till lag om viss dindring i lagen den 30 juni 1916 angdende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik.

Lagrddet lamnade forslaget utan anmirkning.

Ur protokollet:
Oskar Adelsohn.

Bihang till riksdagens protokoll 1928. 1 saml. 170 hdft. (Nr 201.) 5
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Utdrag av protokollet éver justitiedepartementsirenden, hdllet infér
Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det @ Stockholms slott den 16 mars 1928.

Niarvarande:

Statsministern ERMAN, ministern for utrikes #rendena LOFGREN, statsriden
TuyreN, RisBiNG, GimDE, PerrerssoN, Rosgn, HamriN, ArLmrvist, LyBERG,
VON STOCKENSTROM.

Efter gemensam beredning med cheferna for social- och handelsdepartemen-
ten samt t. f. chefen for kommunikationsdepartementet anmiler chefen for
justitiedepartementet, statsridet Thyrén, lagridets den 13 mars 1928 avgivna
utlatande Sver de den 24 februari 1928 till lagrddet remitterade forslagen till

1) lag om trafikforsdkring d motorfordon; och

2) lag om viss dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende ansva-
righet for skada i félid av automobiltrafik.

Efter redogérelse for utlaitandet anfor foredraganden:

»Vad lagradet hemstillt 1 friga om 2, 3, 4, 7, 12 och 18 §§ samt promul-
gationsbestammelsen i forslaget till lag om trafikfsrsikring & motorfordon har
jag ansett bora vinna beaktande. I enlighet hirmed har erforderlig omarbet-
ning #gt rum. Innehéllet av 14 och 15 88§ har sammanforts i en paragraf,
14 §, och hava pi grund hirav efterféljande paragrafer, 16—21 &8 i det remit-
terade forslaget, erhallit beteckningen 15—20 §8§.

Vid 8 § hava tvd ledaméter av lagridet hemstallt, att den i denna paragraf
omférmilda berikning av livrintas kapitalvirde matte ske efter grunder, som
faststillas av Kungl. Maj:t. Ehuruvil det torde kunna antagas, att de jim-
likt olycksfallsforsikringslagen faststillda berikningsgrunderna skola kunna
anviandas aven 1 friga om trafikfsrsikringen, synes mig, med hansyn till vad
nu anmirkts, limpligare, att Kungl. Maj:t hirom utfardar sirskilda féreskrif-
ter, 1 vilka tilliventyrs erforderlig avvikelse fran sistnimnda grunder kan
1akttagas.

En av lagridets ledaméter har vid 14 och 15 §§ uttalat den uppfattning,
att det syntes fortjina overvigas, huruvida ej forares skydd mot ansvarighet
f6r sddan vardsléshet, vilken icke ar att anse sdsom grov, borde utstrickas till
att gilla dven de fall, dir ett sddant skydd enligt forslaget ej gives honom.
I sidant syfte skulle forsikringsanstalt vid dylik vardsléshet fran férarens sida
betagas regressritt mot denne i alla de fall dar forsakringsplikt foreligger,
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och den biligare (staten, kommun m. fl.), som begagnar den honom enligt 4 §
tillkommande riitten att hava sitl fordon oférsikrat, skulle ej iga regressritt
mot foraren 1 andra fall iin di sidan vid trafikforsikring ar forsikringsgiva-
ren medgiven.

Denna friga, fior vilken silunda pédkallats sdrskild uppmirksamhet, iger
nira samband med vissa grundliggande bestimmelser i ansvarighetslagen. En-
ligt 3 § 1 sagda lag skola féraren och igaren sig emellan taga del i ersittnin-
gens gilldande med hilften vardera. Om man betager férsilkringsgivaren eller
i fall, som avses 1 fiorslageis 15 §, dir omformilda anstalter regressriatt mot
foraren 1 den omfaitning, som inom lagridet blivit ifragasatt, har férsikrings-
givaren eller anstalten dock méojlighet att for ulgivet skadestand halla sig till
dgaren. D& denne emellertid i sin tur enligt nyssnamnda 3 § kan av foraren
aterfordra hilften av skadestindet, blir foraren i sjilva verket endast delvis
skyddad genom de ifrigasatta inskrinkningarna 1 férsikringsgivarens och an-
stalternas regressriitt mot honom. Detsamma giller, om man féreskriver, att
den biligare, som begagnat honom enligt forslagets 4 § tillkommande ritt att
hava sitt fordon oférsikrat, skall iga regressritt mot foraren allenast i den
méan han, om trafikforsikring funnits, skulle haft dylik ritt. Att helt och
héllet betaga en siddan biligare regressritt mot féraren vid sidan vards-
loshet fran dennes sida, som icke #r att anse sisom grov, kan endast ske
genom #ndring i ansvarighetslagens hiremot stridande foreskrifter. Vill man
bereda foraren skydd mot regresskrav och frihet fran ansvarighet i den omfatt-
ning, som inom lagradet ifragasatts, erfordras andringar i ansvarighetslagen
av den innebérd, att de icke kunna féretagas utan en ingdende sirskild utred-
ning. Ej heller lirer en sddan lésning kunna avigabringas med bibehallande av
de allménna grunder, & vilka det nu féreliggande forslaget ar byggt. Dérest
en omarbetning av ansvarighetslagen kommer till stind — vilket av flera skl
torde fa anses onskligt — kommer otvivelaktigt noggrant beaktande att dgnas de
synpunkter, som nu framférts inom lagridet. Det bér emellertid framhéllas,
att jimvil forarens intresse blivit tillgodosett i det foreliggande lagforslaget.
Dess genomférande kommer att bereda honom en vésentligt formanligare still-
ning in fér nirvarande och att f6r honom medfsra skydd i fullstindigt samma
utstrackning som for biligaren. Om och i vad man ytterligare riattsskydd at
foraren kan vara péakallat ar i frimsta rummet ett sporsmal, som tillhsr lag-
stiftningen. om ansvarighet for skada i féljd av motortrafik. I likhet med
lagradets flesta ledaméter har jag icke ansett nigon sirskild atgard i nu berorda
syfte bora vidtagas i samband med framlaggande av forslaget till lag om tra-
fikférsikring.

Vid 19 § har lagridet uttalat, att det foreslagna bétesmaximum, 2,000 kro-
nor, syntes for hogt vid jimforelse med vissa straffbestimmelser i motorfor-
donsférordningen. Fér min del har jag, med hinsyn savil till limpligheten
av att inom specialstraffritten faststiallas tillrickligt rymliga béteslatituder
som ock till arten av den férseelse, varom hir ar fraga, icke ansett mig béra
hirutinnan frintrida det remitterade forslaget.
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T enlighet med lagradets hemstillan har jag latit utarbeta forslag till @nd-
ring 1 1 § forsakringsavtalslagen.

Utsver den omarbetning, som &gt rum i enlighet med vad nu angivits, hava
i de till lagradet remitterade forslagen vidtagits vissa jimkningar av redak-
tionell natur.»

Foredraganden upplaser hirefter forslag till

1) lag om trafikférsikring d motorfordon;

2) lag om dndring i lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angdende ansvarighet
for skada i féljd av automobiltrafik; samt

3) lag om dndring i 1 § lagen den 8 april (nr 77) om férsikringsavial;

samt hemstiller, att forslagen mitte genom proposition féreliggas riks-
dagen till antagande.

Med bifall till denna av statsrddets ovriga ledaméter bi-
tradda hemstallan férordnar Hans Kungl. Héghet Kronprin-
sen-Regenten, att till riksdagen skall avlitas proposition av
den lydelse bilaga vid detta protokoll utvisar,

Ur protokollet:
N. Cervin.
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