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Motioner ¢ Forsta kammaren, Nr G1. 2

Nrv 61.

Av herr Stendahl m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts férslag an-
gdende kapitalékning for fonden till rederindringens un-
derstédjande.

I innevarande ars statsverksproposition under rubriken »Utgifter for ka-
pitalokning» foreslds en utékning av rederilinefonden fran nuvarande 20 milj.
kr. till 25 milj. kr.; halften av denna 6kning, 2.5 milj. kr., begiires som ett re-
servationsanslag for budgetdret 1928--1929. Betraffande rinta & l3n, som
framdeles beviljas fran fonden, foreslis en héjning av rintesatsen frén nuva-
rande fyra procent till fem procent

Kungl. Maj:ts #iskande om héjning av rederilinefonden har tillkommit med
anledning av framstillning frin bl. andra kommerskollegium, Sveriges redare-
forening och Sveriges varvsindustriférening. Av uttalandena hirifran fram-
gér, att rederilanefonden for ndrvarande ar allt for otillricklig for att mota de
pa den stillda anspraken. Séilunda anfér Sveriges redareférening, att under
tiden mellan den 3 december 1926 och den 1 juli 1927 till Kungl. Maj:t eller
till kommerskollegium inkommmit ansékningar om rederilan frin fonden for
rederiniringens understédjande fran 15 sirskilda sokande till ett sammanlagt
belopp av ej mindre #n 13,725,000 kronor. Angéende dessa ansékningar har
kommerskollegium framhallit, att, svitt kunnat bedémas vid en forsta gransk-
ning, dessa anstkningar till 6vervigande del synas vara fortjinta av bifall.
Emellertid kan fér en nirmast forestdende laneutdelning blott ungefar 1,375,000
kronor beriknas vara disponibla, eller omkring en tiondedel av vad som mot-
svarar behovet. Enligt vad handelsministern meddelar i redogdrelsen éver
rederilanefonden inneldgo vid nyss forflutna arsskifte 14 ansékningar med ett
sammanlagt lanebelopp av 14,375,000 kronor oprovade. Kommerskollegium,
som fran bérjan (i skrivelse den 18 augusti 1927) haft f6r avsikt att géra en
framstillning om rederifondens 6kning med 5 milj. kr., har senare efter nir-
mare undersokning av saken och efter att hava tagit del av Sveriges varvs-
industriférenings yttrande i drendet kommit till den uppfattningen, att rederi-
lanefonderr borde uppbringas frén nuvarande 20 till 28 milj. kronor. Stats-
kontoret stiller sig i sitt yttrande 6ver rederilanefondens skning tillmotesgs-
ende till framstillningarna hirom, men ifrigasitter huruvida icke niagon redu-
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cering bor kunna ske av det féreslagna kapitalokningsanslaget av 8 milj.
kronor.

Skilen for en 6kning av rederilanefonden ha i de ovannimnda uttalandena
fran kommerskollegium m. fl. framlagts s utférligt och évertygande att nagot
ytterligare ingdende pa saken knappast ar nodvindigt. Kommerskollegium
sammanfattar sin &sikt om behovet av rederilinefondens okning genom att
iberopa den nuvarande fondens genom penningevirdets fall minskade effek-
tivitet, det allminna ekonomiska liget inom sjofartsniringen och genom att
papeka behovet av en fortgdende modernisering av det svenska handelstonnage-
hestindet. Sveriges redareférening framhéller den stora betydelsen dirav, att
landets rederinaring, i synnerhet under nuvarande tryckta tider, beredes till-
falle erhélla rederilan till en 1 mojligaste man 1ldg rintefot. Det tilligges, att
en omstindighet, som bidragit att visentligt 6ka rederiernas kreditbehov och
ansprak pd fonden, #r, att den starka konkurrensen frén utlandet gjort det
nédvandigt for vadra rederiféretag att efter hand séka tillforsikra sig nytt
tonnage som 1 avseende & konstruktion, snabbhet och i évriga hiinseenden fylla
de nutida handelsférbindelsernas krav. Sveriges varvsindustriférening ut-
talar, att de svenska varvens kreditgivning numera uppgingo till belopp, som
enbart for krediter till svenska redare vida 6verstege hela rederilanefonden.
D4 emellertid denna kreditgivning numera vore kommen ganska nira den gréns,
varover nagon ¢kning icke vore mojlig, vore minskade bestiallningar och dir-
med minskade arbetstillfdllen vid varven och deras underleverantorers foretag
att forutse, direst icke de svenska redarne, vilka under alla férhéllanden vore
varvens huvudkunder, erhlle det 6kade bistdnd frin statsmakternas sida, som
erfordrades for att de skulle kunna utan stérre kreditkrav pa varven bestiilla
tonnage i den utstrickning, som vore av fraktmarknaden, konkurrensen med
utlindska féretag och behovet av materialférnyelse betingad.

Enligt en statsverkspropositionen vidfogad tabell uppgick det av svenska
bestallare vid storre svenska varv kontrakterade tonnaget vid slutet av septem-
ber manad 1 fjol till 131,370 dodviktston; allt utom 370 ton oceangiende motor-
tonnage. Nagon stérre andring 1 nu nimnda siffror har sedan dess icke dgt rum.
Virdet av ifragavarande fartygsbyggen torde ligga nigonstides mellan 35 &
40 milj. kronor,

Fér den, som under de sista aren f6ljt utvecklingen av transportmedlen till
sjoss, framstar det som en akt av nodvindighet, att den svenska rederirérel-
sen sittes i tillfialle att modernisera sin handelsflotta genom nybyggen. Ut-
vecklingen inom viarldens handelsfloitor frin mindre fartygsenheter till storre.
fran angfartyg till motorfartyg, fran trampfart till linjefart och frin lag
fartygshastighet till hégre har under de sista aren fortgétt i synnerligen snabbt
tempo. Sarskilt 4r 6vergéngen fran angfartyg till motorfartyg beaktansvard.
[ Norge, som i sistnimnda avseende procentuellt sett nitt langst, beriknar
man att vid innevarande ars slut, och under forutsittning att den numera
ordinira avgéngen av angfartyg fortgér, ha sin handelsflotta till omkring
halften motoriserad. I England och Tyskland, varest for nirvarande en liv-
lig skeppsbyggeriverksamhet #ger rtumn, ir &ngmaskinen som driftsverktyg
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ingalunda ur spelel. Moderniserade 4ngmaskiner av olika typer vida over-
lagsna fartygsmaskinerna, [ore kriget tivla hir framgangsrikt med motor-
farlygsmaskinen. Anméarkningsvird dr iiven tendensen att 6ka farten hos det
fér oceantrafik avsedda nybyggda tramp- och linjetonnaget. ¥En fart av 12
knop och mera hos en modern oceantramp mot 9 & 10 knop hos farlyg, som
tillkommo {ére virldskriget eller vid {iden for dess slut, #r numera det or-
dindra. Den hogre farten innebir cmellertid avsevirt stegrade byggnadskost-
nader.

Kraven pa modernisering av lasttonnaget i trafik pa narfarvatten har icke
framiritt med samma styrka. En successiv nydaning av det svenska fartygs-
bestindet ar emellertid @ven hir av behovet pakallat, sirskilt av den anled-
ningen att medelaldern hos vara fartyg i denna trafik &r anmarkningsvirt
hég. Som ett led i moderniseringen av vir handelsflotta m& nimnas ett av
Sveriges angfartygs assuransférening nyligen fattat beslut, att icke bevilja
kaskoférsikring & till forsikring erbjudna nya risker, om &ldern & fartyget
dverstiger 30 (jarnfartyg) respektive 25 (stalfartyg) &r.

Attt har nirmare ingd pa anledningarna till att kapitalbehovet for var han-
delsflottas férnyelse och normala utékning icke kan tillfredsstillas utan hjalp
av statliga lanemedel, torde icke vara nidvindigt. Som framtridande orsaker
till bristen pa kapital ma emellertid nimnas den hirda beskattning, som den
svenska rederiniringen fick vidkidnnas under tiden f6r och nirmast efter virlds-
kriget. T skirpa torde denna beskattning ha saknat motstycke i nigot sjofarts-
land. Enligt en av Sveriges redareférening utférd utredning, omfattande sju
av vara storre rederiforetag, ha skatteumgilderna fér dessa rederier under sex-
drsperioden 1915-—1920 uppgatt till sammanlagt 174.5 milj. kronor. Den
snabba 6vergéngen (&r 1921) fran hog konjunktur till en 4 fraktmarknaden
annu fortfarande depression har forhindrat uppliggandet av tillrickliga fon-
der for handelsflottans férnyelse. TFasthallande av férbudet mot férsaljning
av fartyg till utlandet, langt efter det sidant forbud utomlands sattes ur gil-
lande kraft, motverkade en just di vilbehdvlig realisation av gammalt ton-
nage. Slutligen kan sigas, att den under senare &ren skiirpta sociala lag-
stiftningen till sjéss 1 vissa fall varit nog sa betungande fér fartygens eko-
nomi. Den fér bevillning uppskattade inkomsten av rederirérelsen utgjorde,
1 milj. kronor riknat, ar 1919 184.7, 4r 1920 55.4, ar 1921 11.7, ar 1922 9.9,
ar 1923 7.9 och ar 1924 (sista redogorelsedret) 4.5. Betraffande aren nar-
mast fore virldskriget visar ar 1912 en for bevillning uppskattad inkomst av
19.8 milj. kronor och ar 1913 en d:o av 21.4 milj. kronor. Handelsflottans
intjinta bruttofrakter utgjorde ar 1913 162.9 milj. kronor; &ren 1922, 1924
och 1926 diremot respektive 228.9, 246.8 och 284.7 milj. kronor. Virdet av
handelsflotlan vid 1913 ars slut uppgives vara 194 milj. kronor, vid 1925 &rs
slut daremot 396 milj. kronor. Av de anférda siffrorna framgir, att netto-
behillningen av den svenska rederirrelsen under de senare &ren icke kunnat
halla jimna steg med ckningen i fartygsvirdena och i bruttoinseglingen. Re-
sultatet hiirav blir tydligen ett otillrickligt rorelsekapital.

I statsverkspropositionen understrykes eftertryckligt alla de skil, som tala
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for en 6kning av rederilanefonden. Betriffande skningens storlek gar emeller-
tid departementschefen visentligt under det av kommerskollegium sisom erfor-
derligt foreslagna beloppet. Vad som influerat till nedsidttningen ir mahinda
den uppfattning, att den svenska rederiniringen just nu kan motse ljusare ti-
der. I propositionen anféres niamligen en frin Sveriges redareférening hiar-
stammande uppgift, att tonnageuppliggning praktiskt taget icke férekommer
i Sverige; varjaimte det omformales, att betriffande det svenska tonnagets an-
del av det for fyllandet av landets transportbehov anvinda totala tonnaget
den proportion harutinnan, som ridde nirmast fore kriget (omkr. 50 %), ater
uppnatts. Den férstnimnda uppgiften ar nu ej lingre med verkliga forhal-
landet Gverensstimmande, i det uppliggning av svenskt tonnage 1 ganska stor
skala tagit sin bérjan. Angéende de svenska fartygens procentuella andel 1
trafiken mellan Sverige och utlandet kan med visshet sigas, att det aberopade
for oss gynnsamma forhéllandet kommer att upphéra — sista redogorelse-
perioden visar faktiskt nedgdende siffror - - sivida var handelsflottas fornyelse
icke haller jamna steg med utlandets.

Departementschefens framstillning till riksdagen om rintehiéjning a de fran
rederildnefonden framdeles utlamnade l&nen, héjning frin nuvarande 4 till 5 %,
méaste betecknas som en ganska mirklig och av férhéllandena knappast mo-
tiverad atgird. Over forslaget till hojning synes icke nigot uttalande frin
kommerskollegium eller statskontoret in mindre frin négon niringssamman-
slutning inom sjofarten hava infordrats. D& genom beslut av 1922 ars riks-
dag rantefoten & rederildnen aterstalldes till de ursprungliga fyra procenten,
skedde detta med stéd av en av davarande handelsministern forebragt moti-
vering, inneh&llande bland annat, »att med hinsyn till det sylte, som med
rederildnefonden avsetts, och de forhillanden, under vilka fonden tillskapats,
det icke syntes mojligt att under alla omstindigheter noga anpassa réntan
3 rederilanen efter den 1 allminna marknaden giillande rintesatsen och dér-
med ocks efter den rinta, som staten far betala foér sin egen upplaning. S&-
lunda», fortsitter statsridet, »torde det vial fi anses sisom tdmligen sikert,
att, om rederiniiringen ar 1916, d& rantan 3 rederilnen hojdes fran 4 till 5 %,
befunnit sig i lika bekymmersamt lige som foér nirvarande, nagon rintehs)-
ning icke kommit till stand, oaktat vid denna tidpunkt den allménna diskonto-
rintan var en hel procent hégre @n den, som nu giller» Vid tiden for fram-
stillningen om rintenedsittningen & rederildnefonden nedsattes Sveriges riks-
banks officiella diskonto fran 5/, till 5 %. Nyligen har samma diskonto ned-
satts till 8/, %, och nu foreslds en héjning av rintan & ldn fran rederildne-
fonden med en hel procent. En sidan atgird kan nippeligen anses vara for-
enlig med fondens uppgift, upplagd som den ar »fér rederiniringens under-
stédjande».

Det torde vara bekant, att den svenska rederirirelsen icke, om man bortser
fran ett par frin handels- och sjéfartsfonden utgiende mindre belopp till be-
framjande av sjofartsforbindelserna med vissa baltiska stater, subventioneras av
allminna medel. En granskning av férhallandena i andra sjéfartslinder skall
otvivelaktigt visa, att man hir i en mangd fall ir ganska frikostig med stats-
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subventioner i en eller annan form &t sjofarten. Till gengild bor hos oss
det anspriket kunna stillas, att rintefoten & rederilénen halles nagorlunda
lig.

Av det sagda bor Gvertygande framga, att en okning av rederilanefonden
med det av kommerskollegium féreslagna beloppet eller med minst &tta milj.
kronor ar av behovet pakallat.

P3 grund av vad silunda anférts hemstilles,

att riksdagen, under uttalande av att ingen héjning av rinte-
satsen & lan fran rederilinefonden nu bér férekomma, beslutar
att for kapitalskning fér fonden till rederiniringens under-
stédjande & riksstaten for budgetiret 1928—1929 bland utgif-
ter for kapitalokning anvisas ett belopp av fyra milj. kronor.

Stockholm den 17 januari 1928.

Sten Stendah!. Edvard Lithander. Gustaf Boman.



