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Nr 21.

Av herr Lindley, om dvdgabringande av ulredning och férslag
till fackdomstolar < biltrafikmadl.

Var nutida samhillsutveckling har av alla tecken att doma nitt det stadium
pa trafikomridet att den fullstindigt motoriscrats. P& biltrafikens omrade ar
detta mest i 6gonen fallande, varfor ocksi bilen pi grund av sin rérlighet fram-
for andra trafikmedel ger den storsta anledningen till olyckor av skilda slag.
Anledningen till dessa olyckor kan vara mangahanda, och i de flesta fall kri-
ves darfor en fackmans blick och fackmiissiga erfarenhet for erniende av ett
ratt bedémande. Givet &r att samma behov foreligger nir en intriffad bil-
olycka skall réttsligt utredas och ur samma synpunkt bedémas. I trots av
att en viss insikt alltid forvirvas genom att upprepade ginger f3 under hand-
laggning biltrafikmil, ha dock bilférarna vid mer in ett tillfille fatt del av
utslag i sidana mal, ddr denna behdvliga insikt i biltrafikens teknik icke varit
tillfinnandes i den utstriickning som en yrkesman anser sig ha ritt att fordra.
Att en lekman icke dger forutsittning att pa ett fullt objektivt sidtt bedoma
en intriffad bilolycka #r forklarligt. Det finnes problem sammanbundna dir-
med av sd komplicerad natur, att de vanliga forekommande forhoren av vittnen
som basera sin utsago pd ogonblickligt uppfattande av situationer icke kunna ge
ett fullt rittvist bedémande av orsaken till olyckans uppkomst. Bilolyckor in-
triffa som kint ar vid alla tider pa dygnet och vid olika viderleksforhdllan-
den, vilka senare icke minst ge anledning till invecklade bilkollisioner. Att
en fackman vid rittsligt bedomande av en sddan situation, tillkommen under
sddana férhallanden, har mojlighet att framfér en lekman ge densamma dess
Titta sammanhang bor ju vara sjilvklart, och for bilforaren icke mindre virde-
fullt, 4n vad det &r far den sjofarande att vid olyckor till sjoss ha tillging
till sakkunniga och erfarna min pa detta omrdde vid upptagande av sjofor-
klaringar och verkstillande av sjoforhor.

Aven en del andra forhillanden av mera teknisk natur ha minga ginger
givit anledning till uppstindna bilolyckor, vartill krives en fackmissig blick
for utforskande av den rdtta anledningen, och bor ur rent moralisk synpunkt
denna fackmissiga blick fi vara vigledande nir straff skall utmétas for for-
seelser mot de ménga trafikfﬁrordhingarna. Att pd grund av radande for-
hédllanden bilmil, vilka varit ritt si ensartade, #indock blivit olika beddmda,
ger ytterligare stod for ett tillrdittaliggande av hér pdtalade forhdllande. Néar
dessutom biltrafiken ur ren trafiksynpunkt, — med all rdtt foér ovrigt, —
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ignas inglende uppmirksamhet och vigledande bestimmelser dirfor utidvdas,
vilka vid olyckor stilla biltrafikens utévare i en synnerligen prekir situation,
om det enbart overlites it den rent teoretiska att vara avgorande, anse biltra-
fikens utdvare att inférande av fackdomstol i biltrafikmil ur allminrittslig
synpunkt har allt beriittigande.

Svenska automobilférareforbundet, som numera uppgitt i Svenska tran-
sportarbetareforbundet, och Sverges trafikbiligares riksforbund ha sedan en
lingre tid tillbaka haft sin uppmirksamhet riktad pi hir anmirkta forhal-
landen och ha dirfor sokt dstadkomma en dndring.

I frimsta rummet har man tagit sikte pd att soka f& till stind en mera till-
fredsstillande form for handliggning av de manga bilmilen i landet. Det
vore di icke mer #n rimligt att de démande myndigheterna vid handliggnin-
gen av dessa bilmil hade tillgdng till fackmissigt utbildade bilsakkunniga, vil-
ket helt sikert bleve till stor nytta for rittssikerheten. Om dessa mil déir-
jimte alltid handlades av en och samma domstol, s vore ytterligare en fordel
vunnen, ty dirigenom bleve alla rittens ledamédter si sminingom vil insatta
i dessa mils karaktir. Naturligtvis ar det icke vdr mening att det juridiska
inslaget genom ovannimnda forindring skulle tringas tillbaka. Men jurist-
kompetensen innestuter icke utan vidare att bdraren hdrav samtidigt &r insatt
i det vidlyftiga trafikproblem, som uppstdtt genom automobilens hastiga ge-
nombrott, och i varje siirskilt fall d#r kompetent att vid uppkomna trafikmisséden
kunna doma fullt rattvist. Hel och full rittvisa kan visserligen aldrig nés, men
man bor likvil striva cfter att nd hogsta mojliga grad av sidan.

D4 ovannimnda organisationer begiira att sakkunniga bitriden skola stillas
till den démande myndighetens forfogande i detta fall d. v. s. vid avdéman-
det av biltrafikmil, si betyvder detta icke nigot egentligt nytt ifriga om lek-
mins inflytande p& domstolens avgorande. Jimlikt § 2 i lagen den 20 juni
1905 och kungl. stadgan den 20 okt. samma ir angiende handelssakkunniga
ledamoéter 1 rédstuvuriitterna i Stockholm, Goéteborg och Malmé (sidan denna
stadga lyder i kungorelsen den 11 okt. 1912) utse stadsfullmiktige vartannat
ir efter forslag av stidernas handels- och sjofartsnimnd itta handelssakunniga
ledaméter jimte lika minga suppleanter for dessa. Dessa ledaméter skola
silunda i handelsmil bitriida rddhusrdtterna med den sakkunniga utredningen
av foreliggande mil. Samma ir férhillandet enligt § 314 mom. 2 i sjolagen
av den 12 junmt 1891, dir stadsfullmiktige fore utgingen av varje &r utse
tre ’’i handel och sjofart kunniga och erfarna min’’ jimte tre suppleanter att
vid handliggning av mil ang. klander av dispasch hava site och stimma i rat-
ten. Men #ven i ett tredje fall fi lekménuen tilltrdde till domstolen i egenskap
av piverkande faktor, nitmligen i patentmdl, didr de taga stimma och site i
radhusriitten vid handlaggning av vissa sidana mal.

Kommunikationsmedlen till sjoss och lands dro ju grundvisentligt olika, och
trafiken pd det senare omradet crbjuder en bra mycket brokigare bild &n pé det
{6rra. Overvinmande av terviugsviirigheterna pd detta senare omride medfor for



Motioner i Férsta kammaren, Nr 21. 3

bilféraren, att han vid hastigt irikade situationer skall pd brikdelen av e¢n
sekund handla si att misséden utebli och framfor allt att inga miinniskoliv
gd till spillo. Trots detta finns det ej mdjligheter att undgd olyckor, och
miste de givetvis &ven undersokas samt, i den min det anses nodigt, beivras.
Men vid sddana tillfillen bor man ej forbise att bilféraren #r en minniska
som andra i samhillet och att han samtidigt, som man nogsamt vakar over
att begingna forscelser icke fi bli ostraffade, ocksi bor komma i dtnjutande
av det personliga skydd som utévande av denna viktiga samhillsfunktion kré-
ver av honom.

Av vad hir ovan anforts framgir med tydlig onskvirdhet att behov fore-
ligger om inférande i vir processordning eller pi annat limpligt sitt av be-
stimmelser om inrdttande av sirskilda domstolar for behandling av bilmal.

Undertecknad fir ddrfor anhilla, det riksdagen métte besluta,

att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om nodig utred-
ning och forslag till fackdomstolar i biltrafikmil, samman-

satta efter jamforelsevis analoga grunder som de vilka ha
kommit till anviindning i s. k. sjorittsmél.

Stockholm den 13 januari 1928.

Charles Lindley.
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