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Nr 296.

Av herr Hansson i Stockholm m. fl., om lagstiftning angdende
fartygs bemanning samt angdende ldkarintyg fér siéfolk.

Vid 1924 ars riksdag framférdes inom riksdagens biigge kamrar motioner
uti vilka yrkades att riksdagen skulle antaga ett till motionerna fogat for-
slag till lag om fartygs bemanning jimte lag angaende likarintyg for sjo-
folk. Motionerna avslogos av riksdagen men f6rsta lagutskottet, som be-
handlade fragan, hemstillde, »att riksdagen matte i anledning av foreva-
rande motioner i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville
taga fragan om faststillandet av en bemanningsskala under férnyat ver-
vigande samt, efter verkstilld 6verarbetning av skeppstjinstkommittera-
des forslag och sedan riksdagen beretts tillfille att diréver avgiva ytt-
rande, faststdlla de bestimmelser, som i ifrdgavarande hinseende kunde
befinnas limpliga».

Andra kammaren bifoll utskottets hemstillan med 92 roster mot 80, un-
der det forsta kammaren avslog utskottets hemstillan med 69 roster mot
39 och foljaktligen hade fragan fallit.

Under tiden fran 1924 har enligt sjémansorganisationernas uppgift en
stadig forsimring av bemanningsférhillandena skett. En foérsamring som
ar s& mycket mer att beklaga, som man numera i de 6vriga skandinaviska
staterna har franvaron av bemanningslag och forhallandena pa de svenska
fartygen till intdkt f6r en forsimring av bemanningen ombord pa deras
fartyg. Ett sidant sakernas tillstind kan omojligen vara det svenska sam-
hillet virdigt, och vi framfora diarfor dnnu en gang forslaget om inféran-
det av en bemanningslag for svenska fartyg. Den motivering, som anfér-
des uti motionerna vid 1924 ars riksdag, har sin giltighet #nnu i dag, och
vi anfora dirfor densamma:

»Under en lang f6ljd av ar har den svenska handelsflottans personal
hyst bestimda forhoppningar pa, att statsmakterna skulle antaga bestim-
melser om fartygens bemanning. De ha s4 mycket mer haft skil f6r dessa
forviantningar som det sedan ar 1920 foreligger av skeppstjanstkommit-
tén utarbetade forslag till bemanningsférordning.

Av det yttrande till statsradsprotokollet, som foredragande departements-
chefen statsradet Wohlin holl den 26 oktober 1923 vid foredragning av
skeppstjinstkommitterades forslag, framgar, att Kungl. Maj:t icke har for
avsikt att till arets riksdag framligga nagot forslag i detta imne. Stats-
radet yttrar ndmligen bland annat: »For egen del far jag till en borjan
erinra, hurusom pa sjofartens omrade ett synnerligen livligt lagstiftnings-
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arbete under en f61jd av ar pagatt. Den 29 mars 1912 utfirdades nu gil-
lande befilsférordning. Under aren 1914 och 1915 tillkom det mycket om-
fattande lagstiftningskomplex, som avser sjofartssikerheten, nimligen la-
gen den 16 oktober 1914 om indring i vissa delar av sjélagen, lagen av
samma dag om tillsyn 4 fartyg, forordningen den 31 december 1914 med
nirmare foreskrifter angiende tillsyn 4 fartyg samt forordningarna den
22 december 1915 angiende vissa sikerhetsatgirder vid nyttjande av far-
tyz och angéiende fartygs byggnad och utrustning. Vidare utfirdades den
24 oktober 1919 lag om arbetstiden & svenska fartyg jimte férordning med
nirmare foreskrifter rorande tillimpningen av sistnimnda lag, vilka for-
fattningar prolongerats att gilla intill utgangen av ar 1926. Slutligen ma
erinras om den frin och med innevarande ar gillande sjomanslagen av
den 15 juni 1922 jamte i samband dirmed stiende administrativa fortatt-
ningar.

Det synnerligen omfattande lagstitfiningsarbete, somn silunda pa sjofar-
tens omrade utfoérts, har inneburit en mangfald nya, i vissa avseenden
ytterst detaljerade bestimmelser av reglerande natur, varigenom sjofarts-
niaringen palagts inskridnkningar och hordor av understundom mycket
kinnbar beskaffenhet. Att definitivt 6verblicka verkningarna dirav lirer
annu icke vara mojligt, s& mycket mindre som vissa av ifragavarande be-
stimmelser dnnu icke triatt i kraft. Redan av denna anledning synes det
mig, att man, da det giiller sjofarten, nu mera in nagonsin maste noggrant
prova och overviga {ramkommande forslag till ytterligare lagstiftning.
Hirtill kommer att sjofartens internationella karaktir pakallar den allra
storsta varsamhet i lagstiftningsarbetet, si att icke aligganden och band
paldggas sjofartsniiringen, vilka gora dess i och for sig 6mtaliga stdllning
i den internationella konkurrensen, sirskilt under nu riadande ovissa kon-
junkturforballanden, dn svdrare. Fériandringar och nyheter i lagstiftnin-
gen kunna hir medfora stora vanskligheter. Endast lagstiftningsforslag,
som iro oundgingligen nédiga och av omtvistlig nytta, synas mig darfor
bora ifragakomma till genomfsrande.

Med utgangspunkt fran denna prinecipiella syn a sjofariens lagstiftnings-
fragor maste jag givetvis stidlla mig mycket betinksam forst och frimst
mot den utvidgning av gillande bemanningsbestimmelser, som skepps-
tjanstkommitterade ifragasatt. Det torde svarligen kunna goras gillande,
att bemanningen pa den svenska handelsflottans fartyg icke i allminhet
skulle motsvara de krav, som ur synpunkten av sjofartssiikerheten med
fog kunna stillas pad densamma. Detta synes mig tillfyllest adagalagt av
det utav kommerskollegium omnamnda faktum, att under-bemanning, at-
minstone under senare tid, icke varit pavisbar orsak till intriffad sjo-
olycka i nigot enda av kollegium handlagt fall. Sasom kollegium fram-
hallit, torde ej heller skiljaktigheterna mellan kommitterades forslag till
bemanningsskala och de faktiska bemanningssiffrorna i regel vara av
storre betydenhet. Bemanningsforhallandena miste siledes vara av den
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heskalfenhet, att ytterligare lagstittning i detta imme knappast torde hava
niagon mera angeliigen prakiisk uppeitt att 'yla. Med hitnsyn hiiriill sy
nes — iven [frvansctt den reglerande inverkan, som sjiarbetstidslagen pat
siitt kommerskollegium och soeialstyrelsen funnit sig béra konstatera, ma
utova pa bemanningen nagol verkligt heliov av de av skeppstjiinstkom-
mitierade forordade bemanningsbestimmelserna icke foreligga. Fastmera
dr jag av den meningen, att hestimmelserna i [raga i atskilliga hinseen-
den skulle kunna medféra icke ringa oligenheter. Sasom eon sadan kan
nimnas, att hemanningsskalor, hur de iin Liggas, alllid maste bliva i viss
man schablonmiissiga och mer eller mindre [6rsvara vederborligt hiinsyns-
tagande till teknikens utveckling och inforandet av sadana forbittrade ar-
betsordningar, som skulle gira en reduktion av den i bemanningsskalan
foreskrivna besiittningsstyrkan motiverad och limplig.

Da det alltsi synes mig, att ytterligare bemanningshestiimmelser varken
aro behovliga eller nyttiga, kan jag icke bitrida skeppstjinstkommittera-
des forslag i denna del.»

Ser man detta statsradets yttrande mot hakgrunden av de uttalanden,
som gjordes i samma iimne av foredragande departementschefen ar 1913,
sd maste det med beklagande konstateras, att man i dag att déma av rege-
ringens stidllning #ir avligsnare #n nagonsin fran ernsendet av dessa av
savil befil som manskap efterstrivade bestiimmelser. Foredragande de-
partementschefen yttrade niimligen dd, efter att detaljerat ha redogjort
for sin standpunkt till sjéfartssiikerhetskommitténs forslag:

‘D bestimmelser av mera detaljerad natur ej heller i detta fall, enligt
vad jag tidigare anfort, béra hava sin plats i sjélagen, kunde det synas
obehivligt att hir upptaga denna fraga till bedémande. Men di den-
samma dr av mycket stor betydelse for sjofartssikerheten, liirer det vara
limpligt att redan i detta samband beréra det férhallande, huruvida utdver
de nu foreslagna allmiinna bestimmelserna i sjolagen ytterligare lagstift-
ning i detta imne kan finnas vara av noéden.

Det bor hirvid till en borjan fastslas, att i fraga om fartyg i vidstricktare
fart de engelska och franska bestimmelserna giilla iven betriaffande be-
manningen dtminstone s& till vida, att ett fartyg, som efter dessa regler
anses underbemannat, utsiittes for deras tillimpning. Bemanningsskala i
den mening, att for varje fartyg pa forhand finnas bestimda regler om
besidttningens antal och kvalifikationer iir vil icke f6r dessa linders fartyg i
allmiinhet inford, ehuru starka krav ddrpa gjort sig gillande. Men i allt
fall gélla hiirfor langt mera bestimda foreskrifter &n enligt kommittéfor-
slaget. Salunda innehiller den engelska lagstiftningen, liksom for ovrigt
den tyska, foreskrift icke allenast om vaktindelning i lingre fart, pa siitt
nu #ven enligt foérevarande forslag skulle bestimmas, utan jimvil om
ddacksvaktens tillriicklighet for att utfora skilda géromal (styrning, utkik
och diverse sysslor). De engelska och tyska foreskrifterna innehalla diir-
jimte bestimmelse om dicksbesiittningens minimistorlek a angfartyg i
vidstricktare fart, men ga icke sa lingt som de franska, vilka sistnimnda
dels giva niirmare foreskrifter om maskinpersonalens antal och kvalifika-
tioner, dels iiven bestiamma ett visst forhdllande mellan mera uthildat sjo-
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folk och yngre, varifran avvikelse icke far ske till bemanningens for-
svagande.

Kan det med hinsyn till dylika och eventuellt skdrpta bestiimmelser rent
av bliva nodvindigt att for tryggande av de svenska fartygens obehind-
rade fart pa frimmande hamnar inféra nirmare foreskrifter rorande be-
manningen jimvil i vart land, torde det 4 andra sidan icke kunna med
fog fornekas, att utfardandet av sadana #r i och for sig av behovet pakal-
lat. Aven kommitténs majoritet har vitsordat, att icke allt &r som det bor
vara siirskilt i fraga om forhallandet mellan aldre arsklasser av utbildat
sjofolk och unga, oerfarna sjomin., Att detta icke varit nigot ogrundat
antagande, varfor kommittén for ovrigt icke bor misstdnkas, har blivit
ytterligare bekriftat genom den ovanndmnda utredningen om férhallan-
dena & vara fartyg, vari for det berérda missforhallandet synnerligen be-
lysande uppgifter inkommit. Ett sidant sakernas tillstand méaste ju i olika
riktningar medféra fara, dels for Gveranstringning av underariga, dels
med hiinsyn till sikerheten ombord och dels slutligen med avseende déra,
att direst foretridesvis ungt folk inménstras 4 en del av vara fartyg men
icke fa kvarstanna under lonevillkor, som efter hand forbittras, detta méaste
medverka till vad hir forut anmiirkts dirom, att vért utbildade sjofolk
oévergar till frimmande nationers fartyg, och att dven rekryteringen inom
den svenska handelsflottan forsvaras.

Med hiinsyn savil hartill, som till fragans internationella lige anser jag,
att utéver de bestimmelser, som i lagen mi givas rérande besittningens
tillrieklighet for skeppstjinstens utforande i vakter, ytterligare foreskrif-
ter till tryggande av en behorig bemanning bora, efter verkstilld utred-
ning, med det snaraste komma till stand. I forsta hand bor en sadan lag-
stiftning avse att i siikerhetens intresse forekomma underbemanning, och
torde hithérande bestimmelser i allménhet vara av beskaffenhet att jam-
val med hiinsyn till eventuellt erforderliga forhandlingar med andra mak-
ter hora till Kungl. Maj:ts utfirdande overlamnas.’

En undersokning av bemanningsforhdllandena ombord pa de svenska
fartygen skall utan tvivel ge vid handen, att de bristfidlligheter, som pa-
pekades av sjofartssikerhetskommittén, fortfarande diga bestand, ja, fraga
ir, om icke bemanningen rent av undergatt en kvalitativ forsimring pa
senare tid dirigenom att antalet matroser minskats och ersatts med latt-
matroser eller jungmin. Niir kommerskollegium anser sig kunna konsta-
tera att icke i nagot enda fall, som handlagts under senare tid, har sjoolycka
varit beroende pa underbemanning, kan ju detta mycket vil bero dirpa
att underbemanningen undandrar sig kollegiums bedémande. Om en sjo-
olycka intriiffar dr det helt naturligt, att befiillhavaren fritar sig sjilv och
manskapet fran all andel uti olyckan och, nér de droide flesta fall de enda
vittnena, erhaller ju icke kollegium en objektiv redogdrelse f6r hurn olye-
kan tillgatt. Under nuvarande foérhallanden #r en befilhavare tvungen
for sin egen framtida existens skull att vid slika sjoforklaringar alltid
stilla sig pa rederiets sida, ty ett motsatt forfarande av honom skulle snart
stinga honom fran fortsatt utévning av sitt yrke. Om man nu gir om-
bord i fartygen och samtalar med befiilhavarna en och en, sd kan man lidtt
fi den uppfattningen, att de giirna cch villigt ga fill sjoss med de under-
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haltiga besiittningar, som otvivelaktigt forckomma i elt ritt stort antal
fall. Gar man ater till de yitranden, som befiillssammanslutningarna kol-
lektivt avgivit, sa finner man, att de uttala sig till férman f6r skeppstjinst-
kommitterades forslag, »som i huvudsak overensstiimmer med deras upp-
fattning av vad som pa detta omrade iir behdvligt och Limpligt».

Uppenbart ir, att det {or farlygsbefiilhavarna i deras svara mellanstiill-
ning mellan rederiet och manskapet skulle vara av stort virde att ha en
bemanningsskala, som angav minimigriinserna {6r bemanningen.

Nir statsradet Wohlin vinder sig emot det flitiga lagstiftandet pa sjo-
fartsomradet under senarve tiden, kan det ju vara liimpligt att erinra diir-
om, att sjiitte kapitlet — som innehiller bestimmelser om bostiider fér be-
sittningen — i forordningen om fartygs byggnad och utrustning av ar 1914
innu icke tritt i kratt och att det salunda iir ett faktum, aft hela den del
av denna forordning, som skulle ha tillfért manskapet ndagra fordelar, fort-
farande saknar gillande kraft. Ej heller har avbetstidslagen medfért na-
zon utokning av manskapet.

Vad som diaremot intriffat sedan ar 1913 det dr, att Norge sedan ar 1918
iiger en bemanningslag, som i det allra nirmaste sammanfaller med
skeppstjinstkommitterades forslag, och vidare att Amerikas Forenta Sta-
ter har en bemanningsforordning, som bade kvantitativt och kvalitativt
stiller storre fordringar pa rederierna in vad nadgon bemanningsférordning
i FEuropa gor. Vidare har man savil i England som i Dominions be-
stimmelser rorande bemanningen, som, dven om de icke iga karak-
tidren av lag, dock i verkligheten ge de brittiska fartygen en kvantitativt
storre och kvalitativt biattre bemanning iAn vad de svenska fartygen, som
sakna bestimmelser pi detta omrade, ha. Frankrike har sedan gammalt
en lagstiftning pa detta omrade, som gor att dess fartyg i regel dro bittre
bemannade din andra europeiska nationers fartyg. 1 Tyskland saknas en
regelritt genomford lagstiftning pa detta omrade. Men fartygens beman-
ningsstyrka faststdlles for varje sirskilt fall och vissa minimiregler &ro
givna, som hindra en besittning av allt fér knappa matt. Som ett exempel
kan anforas, att ett fartyg om 700 brutto registerton skall forutom befil-
havare och tva styrmin ha s& stor dicksbemanning, att densamma kan for-
delas pa tva vakter med minst en rorsman, en utkiksman och en extra man
pa varje vakt. Jimfor man nu skeppstjinstkommitterades forslag med
denna tyska minimibestimmelse s finner man, att for fartyg i nordsjofart
skulle icke krivas mer an sex man pa dick jimte befiilhavare och tva styr-
min pa fartyg av intill 1,000 tons bruttodriktighet.

Av skeppstjinstkommitterades tabellariska sammanstillningar framgar,
att bemanningen enligt deras forslag icke skulle underga nagon avsevird
okning. Detta tyder pa att de stora rederierna i regel bemanna sina far-
tyg pa ett nagorlunda tillfredsstillande sitt, men kommerskollegii utred-
ningar om sjomansyrket i Sverige giva vid handen att det otvivelaktigt
finnes fartyg, dir underbemanning iir tillfinnandes.
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I den internationella konkurrensen bliva icke de svenska handelsfartygen
handicapade diirigenom att man genomfér en bemanningsskala sidan de
skeppstjiinstkommitterade foreslagit. Men diiremot vinner man den for-
delen, att en hinsynslos och inhuman redare diirigenom blir tvungen att
nodtorftigt bemanna sina fartyg och en osund oeh illojol konkurrens inom
den svenska handelsflottan stivjas dirigenom.

Uti den allmiinna motiveringen till sitt ar 1920 aveivna betinkande an-
torde skeppstjiinstkommitterade till stod for sitt f6rslag bland annat:

‘Det torde icke av nagon kunna jiivas att det mal, varom bade det all-
manna och de olika enskilda intressena borde kunna enas, nimligen en
till savil kvantitet som kvalitet behorig bemanning & fartyg, sikrast och
biist torde vinnas genom uttryckliga bestimmelser angaende visst antal
av besiittningen, indelat efter olika tjansteforritiningar ombord, om dessa
bestiimmelser noga anpassas efter respektive pa saken inverkande forhil-
lande samt fullstiindigas med stadganden om viss utbildning som villkor
tor utévande av de olika tjiinsterna ombord. Inryckas vidare i férfattnin-
gen nodiga dispensbestiimmelser och gives it densamma den karaktir, att
den utan storre tidspillan och omgang kan underkastas de indringar, som
ma betingas av de iindrade férhallanden, varunder sjifarten och sjomans-
yrket kunna komma att utévas, torde den av sjofartssikerhetskommittén
uttryckta farhagan, att en dylik skala skulle bliva till hinder fér utveck-
lingen, fa anses avligsnad.

De svarigheter i ovrigt, som av sjifartssiikerhetskommittén och iiven
fran andra hall ansetts mota vid uppgorandet av en bemanningsskala, till-
tro sig kommitterade med sitt forslag hava visat gott kunna évervinnas.

Om ock den nya lagen om arbetstiden & svenska fartyg kan siigas komma
att i sin man bidraga till forhindrande av underbemanning vad besittnin-
gens antal angar, gor den dock ej en bemanningsskala i sadant hiinseende
overflédig. Och pa besiitiningens beskaffenhet har arbetstidslagen under
alla forhallanden intet annat inflytande, dn att den iir dgnad att forebygea
Overanstriinguning av besiittningen. For att garantera att fartygen bliva
forsedda med besiittningar, som betriffande alder, utbildning och erfaren-
het fylla nédiga kvalifikationer, torde en hemanningsskala vara erforder-
lig, varigenom foreskrives bestiimt antal besiittninegsmiin med olika stad-
zade kvalifikationer.

For bedomandet av fragan vad med behérie bemanning bor forstis lim-
nar ock en faststilld bemanningsskala en direkt och siiker ledning. Detta
innebiir trygghet {or de redare och befiilhavare, som vid fartygs beman-
ning lojalt {6lja bemanningsskalans foreskrifter. Det kan dessutom ur
konkurrenssynpunkt endast vara férmanligt, att samtliga redare i landet
maste hava enahanda bemanning & likadana fartve pa samma trader. For
tillsynsmyndigheterna, sirskilt de lokala, vinnas genom en bemannings-
skala litinad och siikerhet vid tillsynens utévande, varjimte enhetlighet
och likformighet diirvid siikerstiillas, en f6rmén icke minst f6r allmin-
heten,

For de ombord anstiillda.medfor givetvis bemanningsskalan avligsnan-
del av de faror {6r deras liv och hiilsa, som kunna uppsti av underbe-
manningen.

Den icke minsta vinsten av en mera ingdende reglering av hemannings-
forhallandena & de svenska fartygen liiver ock kunna antagas bliva, att,
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da dirigenom okade mojligheter oppnas 16r de fullbefarna sjomannen till
anstiillningar i overensstiimmelse med deras kompetens, dessa komma att
begagna sig dirav och 1 storre utstriickning kvarstanna inom den svenska
handelsilotian.

Slutligen ma erinras om att den tidigare framiorda inviindningen mot
bemanningsskala 1 vart land, att andra av gammall sjofartsidkande na-
tioner icke funnit behov foreligga av bemanningsskala, numera forfallit.
Sasom framgar av den som bil. 2 vid detta hetiinkande {ogade redogorelsen
for uviliindsk bhemanningslagstiftning, har ett av viirldens pa sjofartens
omrade fornimsta lander, vart grannland Norge, ansett tiden vara inne
redan 1918 ati (6r sin handelsflotta faststiilla bemanningsskala.

[ detta sammanhang ma nacot beroras fragan om genomiorande genom
internationell overenskommelse av enhetliga bestimmelser angdende far-
tygs bemanning.

Det ligger 1 sakens natur, att det med hinsy i till nodvindigheten att be-
vara den svenska rederiniiringens formaga ait i konkurrensen med andra
naticner hiivda och stiirka sin stillning maste innebiira en fordel, att 161-
hallandena pa hithérande omrade bliva likformigt reglerade pa den mo}
ligast breda internationellt-riittsliga grund. En sadan allmiinnare inter-
nationcll regiering {orde emellertid med hiinsyn till de grundvisentliga
olikheter i intressen och hetingelser, varunder sjofarien 1 olika liinder ut-
ovas, uppenbarligen bliva syunerligen vanskiic att genomfora. For varje
fall skulle dirfir erfordras synnerligen tidsodande [orhandlingar.

Det kunde da synas ligga nidrmare till hands att soka 4 till stand en
overenskommelse mellan de skandinaviska linderna om enhetliga normer
f6r ifragavarande sporsmals losning. Men iiven hiir Eira i sin man méla
samma svarigheter som i6r en allminnare internationell 6verenskommelse
i iimnet, medan gagnet 16r den svenska rederiniringen av allenast en
interskandinavisk gemensamliet 1 férevarande hiinseende 1 sjilva verket
kanske icke bleve sa betydande, som i forstone kunde antagas. Kommitte-
rade hava dock vid utarbetandet av sitt forslag till bemanningsbestimmel-
ser sokt, i den man sadan( liimpligen synts kunna ske untan &asidosittande
av de intiressen, som deras arbete avser att tillgodose, vinna en niira an-
slutning till de norska bemanningsbestiminelserna.

Kommitterade anse emellertid, att den konkurrensfara, som synes man-
gen hola den svenska sjofarten, i hiindelse av att bemanningsskala fast-
stilles 1 vart land utan en foregiende, mer eller mindre omfattande inter
nationell overenskommelse i sddant hinseende, icke torde hiora overdrivas.
For sin del vaga kommitlerade uttala den overtygelsen. att det skall bliva
den svenska sjofartsniiringen till heder och vinning, att de svenska far-
tygen utan undantag hava tillriickliga och vil itbildade besattningar.

Saknaden av en mer eller mindre omfattande internationell reglering av
bemanningsforhallandena bor dirfor enligt kommitterades mening icke
utgéra hinder for genomforandet i vart land av niirmare bestiimmelser
rorande fartygs hemanning,

Enligt 1 § 1 forslaget avser delta allenast bemanningen av sadana
svenska fartyg, vara lagen om tillsyn dger tilliimpning, dock icke av bat,
som ir att rikna till fartyvgs bargningsredskap eller utrustning i évrigt,
ej heller av farkost, som framdrives allenast medelst rodd.

Av respektive bestiimmelser i den foreslagna forordningen framgar vi-
dare, att fartyg under viss angiven storlek fir vissa fall &ro undantagna
fran densammas tilléimpning.
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Det allménna stadgandet i 5 a § sjolagen, att fartyg skall vara bemannat
pa ett betryggande sitt, kan givetvis icke avse allenast manskapet, utan
dven befidlspersonalen ombord. De med stéd av bersrda huvudstadgande
utfirdade ndrmare bestimmelserna maste siledes, for att fullt motsvara
detsamma, innefatta jimvil foreskrifter av samma art som den nuvarande
befilsforordningen. Da dirfér kommitterade funnit sistnimnda férord-
ning oundgingligen vara i behov av revision, har det synts kommitterade
mest dndamalsenligt att sammanfora de foreslagna reviderade bestimmel-
serna med bestimmelserna rorande manskapet till en enda forfattning an-
giende fartygs bemanning.

Den foreslagna forfattningen avser ej alla, som utéva tjinst & ett fartyg,
utan i huvudsak blott sadana personer, som direkt syssla med och dro né-
diga for fartygets framdrivande, navigering och manévrering, det vill sdga
befilhavaren och vad sjolagen kallar den egentliga besittningen, &ven-
som den for dem behovliga kiokspersonal, diiri jimviil inriiknad personal
for diskning samt rengoring av deras sovrum och missar m. m. Férord-
ningen iger saledes icke tillimpning a ldkare eller telegrafist a fartyg eller
a person, som ddr Hr anstilld for passagerarnas forpligning och upp-
passning eller for passagerarnas rikning i ovrigt.

Besittningen innefattar styrmin och dicksmanskap samt maskinbefil
och maskinmanskap.

Vad angar dessa huvudkategorier av besiittningen, utgores maskinbe-
filet av maskinbefiil med maskinistbrev av 1l:a, 2:a eller 3:e klass,
maskinskétare och motorskotare, det vill siiga alla i maskinen anstillda,
vilka jamlikt forordningen méste innehava visst behorighetsbevis., Maskin-
manskapet omfattar den 6vriga maskinpersonalen, nimligen eldare.
(smorjare), kollimpare och motormin, dvensom donkeymannen, medan
bitsman, timmerman, matroser, littmatroser och jungmin gemensamt
bilda di#ckmanskapet. Till kokspersonalen slutligen hora stuert, kock
stuert, kock, samt annat bitriide, varmed férstas den {6r matens servering
dvensom for uppassning i 6vrigt och viss rengoring erforderliga personal.

For de foreslagna bestimmelserna ligger i friimsta rummet till grund
tillgodoseendet av sjofartssikerhetens oundgiingliga krav, men dirjimte
hava kommitterade genom desamma sokt dstadkomma en limpligt avviigd
fordelning av skeppstjinsten 4 de olika kategorier av tjinstinnehavare,
vari lagen har avseende, och sialunda i méjligaste man befordra skepps-
tjdnstens lugna och ostérda fortgang. Vid bestimmelsernas uppgorande
hava naturligtvis stadgandena i den nya lagen om arbetstiden i svenska
fartyg noga beaktats. Detta utesluter dock icke, att & visst fartyg pa
grund av siiregna forhallanden nigon 6kning av bemauningen utévar vad
i forslaget bestimmes kan visa sig erforderlig foér efterlevnad av nyss-
nimnda lag. Skyldighet att for sadant fall tillse, att den erforderliga till-
okningen genomfores, pavilar i {rimsta rummet befiilhavaren, vilken givet-
vis icke kan ernd straffrihet for ett brott mot arbetstidslagen genom en
hénvisning till att han vid fartygets bemanning {61jt den faststillda
skalan.

Det iir utan vidare klart, att icke en enda enhetlig norm kan liiggas till
grund for en bemanningsskala, utan att vid uppgorandet av en sadan en
mangfald omstindigheter av olikartad beskaffenhet gira sig gillande i
fraga om och i vilken omfattning behov av olika bemanningskategorier
foreligger.

Vissa av de antydda omstindigheterna hava emellertid ett direkt eller
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indirekt inflytande a skalan i dess helhet. Sadana omstiindigheter ut
gora fartygels art med hiinsyn till dess framdriviningsmedel, fartyvgets
storlek samt den fari, vari fartyget nyttjas. Alla dessa omstiindigheter
ligga direkt till grund for de bestiimmelser, som hava avseende a hefiil-
havare, styrmiin och diicksmanskap, medan bestimmelserna f6r maskinhe-
fil och maskinmanskap av tartygetls storlek endast rona den indirekta
verkan, som astadkommes diirmed, att exempelvis ett storre angfartyg 3
regeln har en starkare samt d:irior storre och mera arbetskriivande maskin
in ett mindre dylikt fartyg. 1Je bada andra nyss angivna faktorerna,
fartygets art och den fart, vari det nyttjas, iiro direkt bestimmande jim-
val for antalet och sammansitiningen av maskinbefiil och maskinmanskap.
For kokspersonalens antal och sammansiitining kan ingen av de tre
ifragavarande faktorerna siigas utgoéra en omedelbar grund, men de in-
verka dock givetvis indirekt hiirpa.

Med hinsyn till arien av framdrivningsmedlet indelar forslaget far-
tygen i1 maskindrivna fartyg -— varav tvia skilda slag, nimligen ang-
fartyg och motorfartyg -— segelfartyvg, segelfartyg med hjilpmaskin sami
pramfiartyg. Definitioner & dessa olika slags fartyg aterfinnas i {6rslagets
2 §. I detta dmne hiinvisas i ovrigt till vad som nedan anféres i special-
motiveringen till nyssnimnda paragraf.

Forslagets 3 § innefattar bestidmmelserna om fartindelningen, vilken
nirmare behandlats i specialmotiveringen till dessa bestiimmelser.

Vad angar fartygs storlek, kan diirat givas uttryck genom angivande
av antingen fartygets liingd eller dess driktighet. Sasom grund {6r en
bemanningsskala torde det senare alternativet i allminhet vara att {ore-
draga. Kommitterade hava ocksa endast for vissa bestiimda fall anviint
langden som uttryck for fartygets storlek.

Da kommitterade salunda nistan utan undantag anviint driktigheten,
hava kommitterade ansett bruttodriktigheten utgiéra den bista mitaren
a fartygs storlek sasom grund for skalan. Bruttodriiktigheten star for
ovrigt 1 ett visst, om ock icke alltid konstant forhallande till liingden.
Aven i de norska bemanningsbestimmelserna liksom for évrigt inom sa
gott som alla omraden av savil svensk som utlindsk sjofartssikerhetslag-
stiftning brukas bruttodriktigheten som uttryck 1or fartygs storlek. Det
synes under sadana forhallanden icke heller hiir behdva orsaka nigon
olagenhet, Atminstone icke i storre man in annorstiides.

Sasom ovan berorts, kan icke vid sidan av fartygets art och den fart,
vari det nyttjas, fartygels storlek hava samma omedelbara betydelse for
maskinbesidttningens antal och sammansiittning som 1 fraga om dicksbe-
siattningen, utan kriives hiirvidiag direkt hinsyn till de med maskinen
sammanhingande forhallanden.

De nuvarande bestimmelserna 1 befilsforordningen rérande maskinbe-
falet wutga fran framdrivningsmaskineriets styrka 1 histkrafter sasom
grund, och detta dr ock fallet med de norska bestimmelserna i samma
hinseende. Att ett maskineri med storre antal histkrafter inom vissa
grinser kriver ett storre antal maskinister in ett maskineri med mindre
hiastkraftantal, torde ocksa f4 anses obestridligt. Kommitterade hava dir-
f6r bibehallit denna grund i fraga om skala for maskinbefilet. Dock har
den avvikelse hirvid skett fran befilsforordningen, som medgiver anvind-
ningen av antingen de indikerade eller de effektiva hiistkrafterna, att
kommitterades forslag, for uniformitetens skull, upptager endast de indi-
kerade hiistkrafterna som uttryek for maskinstyrkan. Gent emot den in-
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viandningen att, sirskilt a forbranningsmotorer, i regeln den effektiva och
icke den indikerade effekten uppgives, vilja kommitterade framhalla dels
att kommitterade icke ansett redarens egen, merendels godtyckliga uppgift
kunna ligga till grund for bestimmande av bemanningen, dels att kom-
mitterade foreslagit ett sitt, pa vilkel den indikerade effekten skall kunna
utan svarighet bestimmas, iven utan att maskinen behéver indikeras.
Kommitterade fa i1 6vrigt hiinvisa till vad hiirutinnan anforts dels i den
speciella motiveringen under 2 §, dels ock 1 den déir omférmilta promemo-
rian i dimnet (bil. 3).

For maskinmanskapets vidkommande finnas for nirvarande inga fore
skrifter motsvarande befilsférordningens i fraga om maskinbefiilet.

I de norska bemanningsbestiiimmelserna ligges koliérbrukningen till grund
for bestimmande av eldarnas oeh limparnas antal. Om ock mahiinda
myecket talar for en dylik grund, maste 4 andra sidan tungt viigande in-
viandningar diiremot goras. Den viktigaste iir, att kolforbrukningen ir sé
obestimbar. De norska bestiimmelserna foreskriva hirutinnan, att kol
forbrukningen skall beriiknas efter vikien av den kolsort, som # ifréga-
varande fartyg i regeln anviindes. For det fall, att kolférbrukningen icke
kan beriiknas pa detfta siiti, ligges forbrukningen av bista waleska bun-
kerkol med et{ tilliigg av ‘)O proecent till grund for antalet eldare, oavsett
om kol av sémre kvalitet tillfalligtvis anvindes oeh kolférbrukningen diir-
vid okas. Intilldess att tilliorlitlig uppgift roérande ett fartygs kolférbruk-
ning idreligger, skall forbrukningen faststillas pa grundval av den in-
(11Lerado effekten, minskad med 20 procent, och skall kolférbrukningen per
beritknad indikerad hiistkraft per timmme hestiimmas enligt en av veder-
horande myndighet godkiind skala.

Den senaste bestimmelsen har givetvis tillkommit for att tiicka det fall.
att bemanningen maste iaststillas, innan medelkolférbrukningen kunnat
utronas, sasom alltid fallet bliver betriifiande nybyggda fartyg. Hiir visar
sig en av svaghelerna i det norska systemet. Sa snart friga iir om far-
tyg, a vilka kolforbrukningen ej dr kiind, maste man liigga den indikerade
hiistkraften till grund {6r bestiimmandet av antalet eldare. Det kan da
intriffa, att man far en bemanningssifira, som antingen understiger eller
Overstiger den, som, sedan fartyget varit i bruk sa linge. att medelkolfér
brukningen kunnat konstateras, skail pa grundval av denna faststillas.
Hérigenom kunna litt oliigenheter uppsta. Bliver den senare siffran
storre, kan det vara tvivelaktig{, om tillriieckligt Lostadsutrymme kan be-
redas, varjimte redaren givetvis med skil kan férklara, att har den ligre
siffran en gang kunnat anses tillriicklig, bor den fortfarande vara till-
fyllest. Bliver siffran mindrc och minskning i enlighet hiirmed vidtages i
besdttningens antal, viiekes litt besiittningens ovilja.

Ett {artyg kan vidare en langre tid hava sysselsatts i en fraktfart, som
nodviindiggor eldning med en viss bestamd kolsort, vare sig god eller da-
lig, efter vilken lxolsous rorbrukning hemanningen bliver faststilld. Far-
tyget kan sedermera, likaledes for en lingre tid, insiittas i annan fraktfart,
diir det tillgiingliga kolbréinslet har en helt annan kvalitet, sa att forbruk-
ningen dérav forfattningsenligt skulle kriiva en annan bemanning, vare
sig 6kad eller minskad. Skulle fartyvget komma att ofta insittas i olika
farter, kunde detta fa till 161jd en ofta aterkommande sindring i maskin
manskapets antal, vilket givetvis skulle medfora de oliigenheter, som ovan
herorts.

Ett annat exempel ma anfiéras. FEn angave i fart mellan Sverige oech
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Ostasien kolar pa utresan 1 curopeisk hamn ochi erhaller da kol med jiam
forelsevis hogt viirmeviirde och alltsa lag kolférbrukning. 196r hemresan
ater intagas japanska kol, med vilka kolférbrukningen kan bliva till och
med dubbell sa stor som pa utresan. Dia bigge kolsorterna i regel an
viindas lika lang tid, kan fraga uppsta, vilken koliorbrukning skall liiggas
till grund [6r bestimmandet av maskinmanskapets antal.

Det iir emellertid e) endast koliorbhrukningen, som kan variera, utan
olika pannor med ungelir samma kollérbrukning kunna vara olika svair-
eldade, beroende pa eldstiiddernas antal och liige samt pannornas konstrui-
tion 1 ovrigt.

Hiirtill kommer, ati en sa viktig omstiindighet som den, vilken skall i
sin man reglera hemanningen, syues bora kunna av den évervakande myn-
digheten kontrolleras pa elt elfektivare siitt iin genom en granskning av
anteckningarna om kolforbrukningen i1 maskindaghockerna.

Da rent teoretiskt seti forbrukningen av en och samma kolsort hor vara
densamma 10r samma histkraitsbelopp, en grundprineip, som jn iven
funnit uttryck i de norska bestimmelserna for nybygeda farlyg, synes
den indikerade eifekien sjiilv lika viil kunna liggas {ill grund {or fast-
stillande av maskinmanskapets antal. Hirigenom vinnes den obestridliga
fordelen, att{ da denna eifekt, sasom ovan blivit aniytt, kan med 1 det néar-
maste riktigt resultat berdknas med tillhjilp av maskineriets oforinder-
liga matt, blir det f6r den kenirollerande myndigheten synnerligen liitt
att finna den grund. eiter viiken bemanningen skall bestiimmas.

Slutligen ma framhallas att i friga om motorfartygen, vilka synas fa
alltmera insteg i den svenska handelsflottan, finnes icke nagon kolférbruk-
ning att ligga till grund for bestiimmandel av antalei inotormin. Visser-
ligen gives det ju alltid en viss brinnoljefoérbrukning, men att taga denna
som grund skulle alltid med{ora viss negentlighet, da en storre eller mindre
oljeforbrukning ej nodviindiggér okad respektive minskad bemanning. IMor
motorfartygen finnes ailtsa ingen annan grund att tillgripa #n den indi-
kerade efiekten, och det masie ju di vara en fordel att kunna anviinda
enhetliga grunder i fraga om Lada slagen av maskindrivna fartyg.

Kommitterade hava dirfor stannat vid ait foreslda den indikerade ef-
fekten sasom sirskild berikningsgrund for bemanningsskalan, jiimviil i
vad densamma avser annan maskinpersonal in maskinbefiilet. Den sa
lunda faststiillda bemanningsskalan stimmer ganska vil 6verens med de
norska bestiimmelserna i dmnet saviil som med gingse praxis & vil be-
mannade svenska fartyg.

Huru kolférbrukningen stiller sig for olika histkraftbelopp, askadlig-
gores grafiskt i bil. 20, vilken tydligt giver vid handen, att den av
kommitterade foreslagna beriikningsgrunden f{6r kolforbrukningen syn-
nerligen nira ansluier sig till de verkliga medeltalen hirfér.

Heli och hallet hava dock kommiiterade icke kunnat uandga att i bestam-
melserna rorande maskinmanskapet taga hinsyn till kolférbrukningen
Siasom framgar av forfattningsforslaget, hava kommitterade icke ansett
sig bora foresld anstillande av sirskilda smérjare. T stiillet foreskrives,
att for varje vakt 1 cldave ma uttagas till bitride med smorjning. Detta
medgivande har emellertid synts bora forbindas med visst villkor, avse-
ende att forhindra, att genom ifragavarande anordning cldarpersonalens
egentliga arbete okas 6ver hovan. Villkoret. varunder dylik uttagning till
bhitriide med smorjning far ske, ir att ingen eldare ma per dygn eida mer
an viss angiven kvantitet.
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Enahanda bestimmelse betriffande eldarna skulle kommerskollegium
hava att iakttaga i fall, da dmbetsverket foreslagits skola bestimma maskin-
besittningens antal och sammansittning.

Den direkta grund, som kommitterade foresla for bestimmandet av
kokspersonalens sammansittuing och antal, d&r antalet 6vriga tjinstinne-
havare ombord, for vilkas rdkning ju den i forslaget avsedda koksper-
sonalens arbete utfores.

Forutom de grunder av mera allmiin och huvudsaklig art, fér vilka ovan
redogjorts, har jimvil en annan omstindighet, ndimligen fartygets anvind-
ning, ansetts bora i nigra fall tillmitas viss betydelse for bemanningens
bestimmande. Salunda hava kompetensfordringarna a befidlhavare — och
i viss man dven & styrmiin — pa fiskefartyg foreslagits nagot ligre én be-
triffande dylika tjinstinnehavare pa andra fartyg av samma art och stor-
lek samt i samma fart. Enahanda iir forhallandet betriffande maskinbefi-
let & maskindrivna fiskefartyg och & andra maskindrivna fartyg.

Aven pa annat siitt har fartygets anvindning fatt inverka normerande
pa bemanningen, i det att den skillnad mellan passagerarfartyg och Gvriga
fartyg gjorts i friaga om mindre maskindrivna tartyg i ostersjo- eller
inskrinktare fart, att befiilhavares och styrmans kvalifikationer satte
hogre betriffande passagerarfariygen in for de andra fartygen. For
maskiabesiittningens vidkommande forekommer betriiffande maskindrivna
fartyg en liknande skillnad, savil vad antalet som kompetensen angar.
Rorande orsakerna till att berorda atskillnader mellan passagerarfartyg
och andra fartyg ifrigasatts hava kommitterade uttalat sig i special-
motiveringen under 7 och 24 §§. Lindrigare bemanningsforeskrifter be-
triaffande befiillhavare och dicksbesittning foreslis ock for maskindrivna
fartyg under viss storlek, vilka icke iiro passagerarfartyg, samt betriffan-
de maskinbesittning a till passagerarfartyg icke hiinforliga motorfartyg
under samma storlek, da respektive fartyg nyttjas 1 Ostersjo- eller in-
skrinktare fart.

Diirjimte hava kommitterade ioreslagit en sidrskild skala for maskin-
besiittningen a bogserfartyg med viss maskinstyrka i ostersj6- eller in-
skrinktare fart.

Vad grunderna for de foreslagna bemanningsbestimmelserna angar,
ma slutligen framhallas det i forslagets 4 § givna f6rbud mot kvinnors
tjinstutovning ombord, fran vilket dock vissa undantag medgivas. Detta
forbud giller, formellt sett, alla de tjinster, varom i férordningen sigs,
men har i sjilva verket huvudsakligen praktisk betydelse endast vad an-
gar kokspersonalen. Betriifande denna fraga hinvisas i ovrigt till vad
kommitterade nedan anfora i den speciella motiveringen under nyss-
nimnda paragraf.

Sisom nodvindiga bestandsdelar i bemanningsskalan inga de i forslaget
intagna bestimmelserna om viss alder, tillriicklig syn- och horselformaga
samt viss utbildning som villkor for utévande av respektive tjinster. For
befilet uppstillas givetvis, liksom hittills varit fallet, fordringar pa savil
teoretisk som praktiskt utbildning, medan av manskapet i regeln endast
krives det sistniamnda slaget av utbildning.’

Sedan skeppstjinstkommitterades undersékningar om bemanningen pa
svenska fartyg verkstilldes, har en avseviard forskjutning intritt uti be-
manningen ombord pa fartygen. Svenska sjomansunionen lidt under vee-
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kan S—14 oklober 1922 pa farlyg liggande i Goteborg, Stockholm, Malmo
och Hilsingborg verkstiilla en utredning angiende bemanningen ombord
i 32 svenska fartyg, och det visade sig dirvid, som framgar av nedan-
staende tabell, att fran tiden [6re skeppsijiinstkommitterades undersok
ning till denna tid hade bemanningen minskats med 32 man. Denna man-
skapsminskning fordelade sig pa de skilda fartygen, som framgar av ta-
bellen:

i Brutto ! Bﬁtsman I'Pim. mén & Matroser L. matro-\ Jungman | Antal
Fartyg ser
| ‘reg ton Farrl N )
; | {Forr| Na |Forr| Nu |F | Forr Nu |
! | | [ | | 1 ' I
1 \ | L
! afs APROId....-conerenes Cam ] o1 o1 o = v o9 a1l oo e s
| o Ask o vl 1000 | 1 —] — = 3 4 1 — 1l 2 & &
D Baltie .o B34l4 1111 4 3 3 1 3 2 12 8
. Benares ............. 5761 1 1 1 1 5 2 ‘)' 2 2 3) 11 9
. Bermisia . ... 2172 | 1 1 L 1} 4 4 —| — g2 1 8 7
" Bjoravik oo 10810 — —| 1 1 1 1 3 2 1 2 ¢ 6
I . Burgundia ............ 15lol r 1 1 1 3 2 e 1 1 1 8 6
S BN ecearaensiiene e | 1620 1 1 1] — 2 1 1 g 1 2 86 &
D Garm oo 1363 1 —| —| —| 3 3 1 1 2 8 7 7
7 GEOLE wereesereres | 48| 10 1l —| — 1 —| 2 29 1 1 5 4
. Gunlog--.ooooon iennnnn 1424 1y = = 4 2 1l 1 1 3‘ 7 7
. Gwalia oo 1047 1, 1 1 1 3 2 1 2 — — 6 6
. Gotha oo o 7ol 1 | 1l —| 3 ¢ 11 2o 1] 1] 7 8
|7 Heimdall ..rrveoeren.. 1Bi2| 11 1] 1 3 ¥ 2 1 1 1| 8 6
_oIrene.-cieiiiiiiiiiiiiiinn 1831 — - 1 1 2| 1 P] 3 2 i 7 7!
| . Irma ... el 1283 | = —| — 1l 8] 1 1] el 2 21 6 6
D oodarl e o] WL~ —[ —) — 2 1 2 2 2 2 6 B
T RATe ceveveieaae e, 1339 | — — 1| —| o 3 2 2 1 1 6 s
. Magne ... 18T | — - 11 1 6 3 —| 1 — — 7 7
" Mamsuria ..o | 12M{ 1} —| — —| 8 8 2 g 1 1 7 6
|- Mimer «ooooooooeniins 924 1 1 — - 4/ 3 1/ 2 1 1 7 7
{7 Moria ........... | 1778| 1 1] 1] — 38 2 92 2 1/ 2 8 =7
{ T Nautic ... 1366 —| —| 2} — o/ 1] e 8 1, 2 6 6
{ - Nippon ... 4009 1 1 1 1 4 9 3 3 1 1 10 8
. Odessa ...... R | 2322 | 1 1] 1| 1 4 3 2 1 1 1 8 6
Oscar ‘V[ld]mg ......... 2224 | 1 1 1 1 3 1 2 1 1 2 & 6
m/s Pacific ... ccveeeo. ..., 83766 1' 1 1 1 4 3 2 21 2 2 10 9
S'S SAGA oo e 2980 | 1 1 1| 1 6 4 2 8 2 g o121
{ , Salonmica ...... e 138 | —| — 1l — 2 2 o 2 9 o 7 s
'm/s Suecia . ......ec........ 3768 1 11 1 1| 4 3 2 2 2} 2 100 9
', Svapen .................. 680 | 1 1 -——l = 4}‘ 2’ 2 2l — - 6 4
. Vallonia ......cc..... Cotasd 1) 1) 1f 1) 3 g 2 1] 1] 1| 8 6
Summa antal — 24’ 20 23| 17 101 71 55 54 41 50| 242| 210

Skeppstjanstkommitterades undersokning verkstilldes under en tid, dé
en verklig hégkonjunktur radde inom rederiniringen. En hoégkonjunk-
tur, som hade till f61jd, att man icke snalade med manskapet i s hég ul-
strickning, som vad tidigare varit och som tabellen visar dven sedermera
blivit fallet.

Av skeppstjanstkommitterades utredning framgéar med all 6nskvird tyd-
lighet behovet av en bemanningslag fér de svenska fartygen, och vi till-
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lata oss dirfor, sedan statsradet och chefen for handelsdepartementet for-
klarat, att han icke éimnade atgora nagot i detta iirende, att motionsvis till
riksdagen framfora skeppstjanstkommitterades forslag till bemannings-
lag. Uti detta forslag hava vi emellertid vidtagit den forindringen, att
vi hemstilla, att riksdagen ville antaga bemanningshestimmelserna i form
av civillag och icke i form av kungl. férordning, som kommitterade fore-
slagit. Denna forindring hava vi vidtagit diarfor att bestimmelserna i
civillagens form bliva stabilare och mindre underkastade skilda regerin-
gars godtyckliga justeringar i#n vad fallet éir om de erhdlla formen av
kungl. forordning.

Vidare har vidtagits den #Andringen for bemanningen av maskinper-
sonalen, att icke enbart antalet indikerade histkrafter lagts till grund
for antalet eldare. Utan hava vi ansett det nddvindigt att infora en
regel uppat med hidnsyn till kolférbrukningen, si att icke i nagot fall en
abnorm arbetsprestation skall kunna utkrivas av eldarna.

I fraga om kvalifikationerna f6r erhillande av fiskeskepparbrev har
vidtagits den forindringen, att kravet pa minst 12 manaders tjinst a
segelfartyg eller segelfartyg med hjidlpmaskiner i 6stersjo- eller vidstrick-
tare fart utelimnats. Vi anse nimligen, att den som under 26 eller 24
manader arbetat ombord uti ett fiskefartyg har forvirvat all den kun-
skap, som behoves for att ligga till grund for erhallande av fiskeskeppar-
brev av forsta eller andra klass.

Det hade varit onskvirt att uti motiveringen till denna motion ocksa
medtaga den specialmotivering, som skeppstjinstkommitterade aviga-
bragt. Men d& denna omfattar ett 50-tal sidor och finnes tillginglig for
de av riksdagens ledamdéter, som ¢énska grundligare sitta sig in uti for-
slaget, 1 skeppstjinstkommitterades betinkande, ha vi av sparsamhetsskil
underlatit att hir inrymma densamma.»

Sasom ovan nimnts klagas det fran sjomansorganisationernas sida over
en fortgiende forsimring av bemanningen ombord pa den svenska han-
delsflottan, men det har varit oss omd6jligt att under den korta tiden fran
riksdagens borjan till motionstidens utgang anskaffa jimfoérande material
fran utlandet f6r att styrka pastaendet. En sadan jimforande undersok-
nings resultat kommer emellertid att inom den nirmaste tiden tillstillas
vederborande utskott.

Sedan vi forvissat oss om att tillriickligt antal av motionerna fran 1924
finnes tillgiingligt pa riksdagens tryckeriexpedition fér att samtliga ut-
skottets medlemmar skola fa ett exemplar vardera medtaga vi icke som
bilaga till motionen det utarbetade lagfoérslag som Dbifogades motionen
ar 1924.

P4 grund av det ovan anférda och under hiinvisning i évrigt till skepps-
tiinstkommitterades forslag och dess specialmotivering hemstilles,
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all riksdagen ville antaga det till motionerna 1: 13
och 1I: 71 vid 1924 ars riksdag fogade forslaget till lag
angaende fartygs bemanning och det av ett bifall till
nimnda lag som en konsekvens féljande forslaget till
lag angaende likarintyg for sjofolk. (Bil. A och B).

Stockholin den 20 januari 1928.

P. Albin Hausson.

Aug. Séivstrom. Arthur Engberg. C. J. Johunsson,
Uppmilby.
A. Anderson Edv. Johanson. Vilctor Larsson.

i Réastock.

Virner Rydén. Axel Lindquvist.



