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Nr 247.

Av herrar Hoglund och Hedvall, om uppstillande av visst vill-
kor for anslaget till den svenska trafikflygningen.

Det var naturligt, att, nir den statsunderstodda svenska trafikflygningen
borjade, denna i forsta hand inriktades pd att vinna anslutning mellan
landets gamla trafiknit och utlandets viktigaste trafikcentra. Men lika
naturligt synes det vara att sedan behovet av dylika forhandenvarande moj-
liga anslutningsforbindelser (sésom Stockholm—Helsingfors, Malmé—Kdopen-
hamn—Berlin (Hamburg) till godosetts, vad som &dterstod av anslaget bleve
anvint for ett inomsvenskt flygnit avseende dels att sammanbinda de svenska
anslutningspunkterna med varandra och dels att forena dessa anslutnings-
stationer med landets viktigaste trafik- och handelscentra.

I forhoppning att utvecklingen skulle komma att taga denna naturliga
riktning har ocksi bl. a. Goteborgs stad gjort stora ekonomiska uppoff-
ringar for anliggandet av en modern flyghamn avseende att tjina dels en
svensk vistkustlinje (Oslo—Goéteborg—Kopenhamn) och dels att leda tra-
fiken England—Finland—Ryssland 6éver Stockholm och Goteborg.

Det har vil ocksi ansetts vara endast en tidsfriga, di en svensk ostkust-
linje skulle komma till stind, som efter hand kunde striickas allt lingre
norrut, liksom att flygleden Finland—Stockholm skulle fortsitta via Géte-
borg till England. P& detta sitt skulle ju inom en snar framtid landets
olika delar komma i atnjutande av de fordelar, som det nya trafikmedlet
medfor.

Emellertid har icke hittills vare sig frin statsmakternas sida eller frin
det trafikbolag, som under den gingna tiden haft monopol pi det svenska
statsunderstodet, fornummits nigon allvarlig strivan att leda den svenska
trafikflygningen i dessa banor. Tvirtom har denna fitt en anmirkningsvirt
stark utlandsbetoning, i det nimnda anslag till si stor del anvints for flyg-
ning i andra linder, att foga blivit 6ver for inomsvenska flyglinjer. Av
under 1927 utbetalt subventionsbelopp, 555,159 kr., har siledes 390,812 kr.
eller mer dn 70 % lagts ner i Amsterdamflygningen. Aerotransports fram-
stillning att erhdlla 6kat understdod for att utstriicka sin Amsterdamlinje
inda till Paris, liksom chefen fér kommunikationsdepartementets uttalanden
i drets statsverksproposition, synes ej heller inge férhoppning om att, utan
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sirskild atgird frin riksdagens sida, nigon omliggning skall komma att
ske i fraga om statens flygpolitik.

Avtalet med Aerotransport kan uppsigas att upphéra med 1928 drs ut-
ging. Ehuru flera myndigheter, bland annat chefen for generalstaben,
payrkat uppsigning och revision av avtalet ifriga, torde, att doma av depar-
tementschefens yttrande i forenimnda statsverksproposition, avtalet ofér-
indrat komma att forlingas till 1930 rs utgang. Under tiden skulle huvud-
parten av anslaget fortfarande komma att disponeras for Amsterdamlinjen,
varav skulle folja att heller inte under de nirmaste iren nigot ndmnvért
belopp skulle bli éver vare sig for inomsvenska flyglinjer eller den onskvirda
nya anslutningslinjen Sverige—England.

Att den svenska flyglinjen pd sin tid utstricktes dnda till Amsterdam
var malifinda motiverat, dels av att simedelst gora det svenska flyget kint
i Europa och dels att bereda en bekvim och siker forbindelse mellan Sverige
och Mellaneuropa. Sedan den svenska férbindelsen nu blivit vil bekant och
med den omfattning det europeiska flygnitet numera fitt, torde inte lingre
pikallas nigot svenskt statsunderstod, vare sig for forstndmnda dndamal
och ej heller for att trygga trafiken & de mellaneuropeiska flygstréckor, som
hittills befarits med svenskt flygbidrag. Utan niagot men for flygtrafiken
torde den svenska linjen kunna sluta i Berlin och Hamburg, om inte rentav
i Kopenhamn, och samtrafik mellan dessa stider och Malmd anordnas mellan
svenskt och tyskt trafikbolag. Dirigenom skulle betydande smnbventions-
belopp kunna frigoras for att i stéllet komma till anvindning for nya anslut-
ningslinjer (England—XNorge) samt for ett inomsvenskt flygnit.

Det borde kunna ifrigasiittas, om inte for omliggning av den svenska tra-
fikflygningen i denna riktning avtalet med Aerotransport borde uppsigas
redan nu. For att inte féranleda en alltfér bradstortad fordndring, vilja
vi dock icke ifragasiitta att si skall ske, och helst som chefen fér kommunika-
tionsdepartementet hiivdat, att kontraktet med Aerotransport vore sidant,
att 6nskade forindringar kunna genomféras utan uppsigning av avtalet.

Men vi halla bestimt fére, att avtalet inte bor forlingas, utan att dels vissa
svenska onskemil redan nu blivit tillgodosedda, och att dels efter forling-
ningsperiodens slut den statsunderstodda flygtrafiken blir omlagd pd siitt
forut framhallits.

Att i anslutning hirtill, som kommerskollegium framhillit, det under
tiden bér strivas efter att upparbeta en sjilvstindig svensk flygindustri,
anse vi sjdlvklart.

De svenska 6nskemil, som redan nu boéra tillgodoses, dro dels att vistkust-
linjen sikerstilles genom att éverforas i svenska hinder, om ej helt, sd i
varje fall genom samtrafiksavtal med andra ldnder, och dels att nigon tid
under kommande sommar forsoksflygning blir anordnad 4 linjen Goteborg
—London. Vidare bér, si fort ske kan, ostkustlinjen® tagas om hand av
staten, eventuellt i samtrafik med Tyskland. Endast genom att svenska
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staten tillforsikrar sig ctt ledande grepp pi dessa linjer, torde nimligen
sitkerhet kunna vinnas {or att dessa linjer komma att gi den tid av drvet,
som idr onskviird, och att tidtabellerna kunna bli ordnade pa ett for de sven-
sk anslutningsstationerna och med hiinsyn till svenska postintressen till-
fredsstillande siitt.

Pia grund hirav fa vi hemstiilla,

att riksdagen mitte for ett fortsatt anslag till den svenska
trafikflygningen uppstilla det villkor, att nodig begrinsning
gores i subvention for flygning inom andra linder for att
simedelst inom ramen av hittills utgiende statsanslag ej
blott kunna tillgodose redan anordnad anslutningsflygning
med andra Linder, utan jimvil mojliggora, att det av svenska
staten subventionerade bolaget omhiindertager, i varje fall
till hilften, linjerna Géteborg—Kopenhamn samt Stockholm
—Berlin och dels att nigon tid under sommaren 1928 prov-
flygning skall kunna anordnas pid strickan Goteborg—
London.

Stockholm den 21 januari 1928.

C. W. 0. Héglund. Julius Hedvall.






