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Nr 241.

Av herr Goranson, angdende anvindande av automobilskatte-
medel for byggandet av landsvigar och vanliga bygde-
vdgar.

Genom automobiltrafikens tillkomst och oanade utveckling under de senare
aren har vart land kommit i 4tnjutande av ett nytt, betydelsefullt sam firds-
medel. Icke minst ha de nya forbindelsemdjligheterna i hog grad omge-
staltat forhallandena pa landsbygden. Nya och forbittrade avsittningsmoj-
ligheter ha skapats for lantbrukets och skogens produkter. Forut avldagsna
och isolerade trakter ha i ett slag blivit ryckta ndrmare de centrala plat-
serna och de stora farlederna. Vad detta har betytt och i framtiden kom-
mer att betyda i savil kommersiellt som #ven i kulturellt hinseende torde
knappast kunna overskattas.

En obetingad forutsittning for motortrafikens utveckling &r dock forefint-
ligheten av goda vigar. Vid talet harom triffar man pa den i ovrigt ljusa
tavlans morka punkt. S4 linge viagunderhéllet enbart avilade landsbygdens
skattedragande befolkning fir man icke forvana sig over att bilismens ut-
veckling av denna befolkning sidgs med oblida 6gon, detta darfor att de
motoriserade fordonen satte helt andra och mycket hogre krav pa vigarnas
beskaffenhet 4n den trafik, som tidigare belastat vara landsvigar. Emellertid
fann man snart en form for avhjalpandet av det salunda uppkomna miss-
forhéllandet genom infoérandet av skatten p& motorfordon. Denna auto-
mobilskatt har under ett fatal &r stigit till stora belopp. I 4rets statsverks-
proposition upptages automobilskatten till ej mindre &n 30 miljoner kronor.
Huruvida detta stora belopp #ndock ér tillrickligt for att kompensera de
stegrade anspraken och den Gkade slitningen & vara landsvigar undandrager
sig givetvis den enskildes bedomande. Hirom och framférallt om de infly-
tande skattemedelns fordelning har mycken diskussion forts savil inom
som utom riksdagen. Man har emellertid enat sig om tvd huvudindamal,
till vilken skatten skall anvindas, nidmligen ombyggnad och forbattring av
viktigare vigar samt det direkta vigunderhallet. Till dessa bada d@ndamal
foreslar departementschefen i ar bora utgd av bilskattemedel dels 19,8 mil-
joner och dels 5,25 miljoner kronor alltsd sammanlagt ver 25 miljoner
kronor. 1 likhet med ett flertal andra motionirer anser dven jag, att den
del av niamnda belopp, som gar till direkta underhéllskostnader, sikerligen
iir otillricklig. Om man ddremot ligger mirke till den hastiga takt i vilken
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crundforbittringar och omléggningar av de stora strakvigarna numera tack
vare bilskattemedlen dger rum, synes det hirvidlag vara ganska tillfreds-
stillande ordnat. Denna kiinsla blir sirskilt stark, om man med littheten
att erhilla anslag for dylika andamal jamfor den stora svirighet och den
langa viintetid, som &r forbunden med att f& del av det ordinarie anslaget
till byggande av landsvigar och, vanliga bygdevigar. Detta sistniimnda
anslags storlek stir icke 1 rimligt forhallande till det foreliggande och av
myndigheterna #ven erkénda behovet. Ior att tacka detta behov och for
att under 10 &r framat avarbeta de inneliggande anstkningarna, uppgiende
till over 85 miljoner kronor, skulle under den nirmaste tiden et arligt
anslag av 8,5 miljoner kronor i stéllet for nu tillgingliga och foreslugna
3 miljoner kronor.

Harmed #r jag framme vid syftemalet for denna motion. 1 riksdagen
har man motionsvis ar efter ar sokt erhilla hogre anslag for sistndmnda
indamal, men forgives. DAi det silunda synes utsikislost att av direkta bud-
getmedel erhilla hogre belopp till ifrAgavarande andamal, synes det mig,
som om man borde taga under dvervigande, huruvida icke négon del av
de allt rikligare inflytande automobilskattemedlen borde anvindas till for-
stirkning av anslaget till byggandet av landsvagar och vanliga bygdevigar.
Frin automobiligarehsll torde mot en sadan tanke knappast nigra befo-
gade erinringar kunna goras. Nir de s. k. genomfartsvigarna inom en
ganska snar framtid dro ombyggda och forbittrade synes det vara pa tiden,
att dven de vanlottade trakter, som totalt sakna allménna vigar, successivt
genom nyanliggningar av vigar beredas liknande mdojligheter, som de byg-
der atnjuta, vilka sedan gammalt fgt en allman vig. Jag haller fore, att
dven en dylik utveckling kan iga intresse for biligarna, ty hirigenom skulle
ytterligare avsevirda befolkningsomraden kunna komma i lattare forbindelse
med befintliga handelscentra o. s. v. Framfor allt anser jag, att en nagot
hastigare utveckling i hir antydd riktning vore en gird av riattvisa mot de
i trafikhinseende mindre lyckligt lottade bygder, ofta nog av betydande
storlek, som &nnu till och med i sddra delarna av vart land forefinnas. Det
ar dock si, att dessa trakters skattedragande innebyggare hittilldags och
innu linge framat ha att i forhallande till sin inkomst bidraga till under-
hallet av de stora bilviigarna utan att, utom 1 undantagsfall, ha forménen
att trafikera desamma. Jag #r medveten om, att den invindningen skall
resas mot mitt resonemang, att det icke dr nog med de forbittringar av
vara strikvéigar, som nu édro utforda eller planlagda, utan harefter kommer
kravet pa vigbanornas beliggning med gatsten eller annat dyrbart material,
och om dylika arbeten skola utforas i storre utstrickning forsld icke ens
bilskattemedlen langt. Utan att vilja helt frénkénna denna invidndnings
befogenhet, tilliter jag mig likvél pastd, att en dylik utveckling dock icke
bor dga rum med undanskjutande av det rittvisa krav, icke pd lyxvigar,
men vil pa anvindbara och relativt goda vdgforbindelser, som landsbygden
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i sin helhet iir beriittigad hysa. Jag formenar alltsa, att forbattringen av

vira strakviigar och utvecklingen av vart viagvisen i allménhet bor halla

nigot si nér jaimna steg. Dot ir icke for djarvt att pastd, att under sista
tiden det senare onskemdlet fatt std betydligt tillbaka for det forra.

Angiende storleken av den del av bilskattemedeln, som eventuellt skulle

overforas till det ordinarie viganslaget, kunna givetvis olika meningar rada,

iiven om det berittigade 1 de synpunkter, jag hir framfort, skulle vinna

beaktande. For min del skulle jag helst se, att ett visst procentuellt belopp

av lela bilskatten, exempelvis 10 procent, finge anviindas pa foreslaget siitt,

men givetvis kunna #ven andra berikningsgrunder leda till asyftat resultat.

Dit det torde vara utsiktslost att i &r yrka nagon édndring i detta hin-

seende 1 budgetforslaget, ber jag i stillet fa hemstilla om utredning i drendet.

I anledning av vad jag salunda anfort, fAr jag alltsi yrka,

att riksdagen maétte besluta att hos Kungl. Maj:t anhéilla

om utredning i enlighet med i denna motion angivna rikt-

linjer, huruvida och i vilken utstrickning automobilskatte-

medel md kunna tagas i ansprak for byggandet av lands-

vigar och vanliga bygdeviigar samt att till nésta ars riks-

dag framligga det forslag, vartill utredningen kan foranleda.

Stockholm den 21 januari 1928.

Ernst Goranson.






