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Nr 169.

Av herr Hage m. fl, om anslag till pibirjande ar banbyggnad

fran Over-Torned till Pajala.

I'rigan om fortsiittandet av jirnvigsbyggandet i Norrland — frimst évre
Norrland — har under de senaste tiderna pi ett alldeles sirskilt sitt kom-
mit att diskuteras infér offentligheten. Sirskilt frin Kungl. Jirnvigssty-
relsens sida har dirvidlag den uppfattningen energiskt hivdats att man nu
i allméinhet borde avbryta byggandet av jirnvigar i nimnda landsinda sedan
de statsbanelinjer fullbordats, vartill riksdagen givit anslag samt att man
eventuellt borde overgd till att i stillet insditta bilbusslinjer 4 en del kom-
munikationstrader, dir man férut planerat byggande av jirnvigar.

Mot detta sitt att ordna kommunikationsfrigorna fér stora delar av Norr-
land har frin annat hill av helt naturliga skiil rests ett energiskt mot-
stind. Detta motstind har kommit dels fran sédra och mellerste delarne
av landet (s& har exempelvis en ledande skinsk tidning bestimt gatt in for
stindpunkten att jirnviigsbyggandet i Norrland bor fortsittas, varjimte
generalstaben ur militira foérsvarssynpunkter framfért krav pi ett fullbor-
dande av Inlandsbanan), dels ock frin Norrland i det att linsstyrelserna i
Norr- och Visterbotten, landstinget i Norrbotten, representanter for ett fler-
tal kommuner i nimnda lin samt enskilda sammanslutningar ivensom slut-
ligen landstingens norrlandskommitté, vars inlaga i fragan hiir bifogas,
gjort framstillningar syftande till att piverka statsmakterna att helt eller
delvis fullfélja jirnvigsbyggandet.

Vid genomlisandet av rets statsverksproposition, avdelningen for kapital-
dkning, maste undertecknade tacksamt erkiinna att regeringen tagit en viss
hinsyn till sist ndmnda framstéillningar samt avvisat Kungl. Jirnvégssty-
relsens ovan nimnda uppfattning i frigan genom att gi in for den uppfatt-
ningen, att jirnviigsbyggandet — &tminstone vad det giller Inlandsbanans
planerade linje mellan Sorsele och Jokkmokk — bor fortsittas.

Det framgar nimligen av statsverkspropositionen, att Kungl. Maj:t hem-
stillt, att riksdagen nu skall besluta att Inlandsbanan mellan Volgsjon och
Gillivare skall & bandelen mellan Sorsele och Jokkmokk framdragas oOver
Avaviken, Arvidsjaur, Muskusel och Kébdalis, vilket innebir, att Kungl.
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Maj:t forutsitter, att 1916 irs riksdags principbeslut om att bygga hela
Inlandsbanan skall sth fast.

Men Kungl. Maj:ts yrkande i nimnda punkt innebiir att riksdagen skall
overgiva tanken pd att Inlandsbanan skall dragas oOver Kasker (Kasker-
linjen) och att den i stiillet skall fi en Ostligare riktning, varigenom banan
visserligen blir nigot lingre men samtidigt kommer att berdra trakter, som
ligga nigot nirmare kusten och vilka ur skogs- och jordbrukssynpunkt torde
ha storre mojligheter till utveckling dn de bygder, som skulle beroras av den
s. k. Kaskerlinjen.

Utan att i detta sammanhang taga nigon stindpunkt till de olika linjerna
vilja vi uttala vir tillfredsstillelse over att forslag om Inlandsbanans fort-
sittande framlagts, och vilja endast erinra om att det givetvis enligt virt
formenande skulle ha varit onskligt, att man kunnat vid denna riksdag
besluta dirom, att byggandet av Inlandsbanan, vilket payrkats av Jokkmokks
kommun, skulle fullféljas sdvdl norrifran fran Jokkmokk som séderifran fran
Sorsele, under det att Kungl, Maj:ts nu foreliggande forslag ddremot innebir,
att byggandet skall fullféljas endast sdderifran. DA emellertid riksdagen si
sent som ar 1927 uttalade sig for en sidan anordning, som den av Kungl.
Maj:t nu foreslagna, anse vi det utsiktslost att i denna friga framféra nagot
yrkande.

Diremot anse vi oss ha goda skil att i frigan om byggande av tvdrbane-
linjer i ovre Norrland framfora ett yrkande. Av de tviir- och bibanelinjer, som
diirvidlag kunna ifrigakomma, vilja vi sdrskilt fista uppmirksamheten pa
den planerade jirnviigen frian Over-Torned till Pajala, for vars tillblivelse
redan ar 1921 drs riksdag uttalade vissa sympatier, dia riksdagen anslog
medel for en undersdkning av banprojektet.

Det dr visserligen sant, att 1927 drs riksdag avvisade den dd av Norrbot-
tens representanter framférda motionen om anslag for byggandet av nimnda
lings grinsen mot Finland planerade jérnviig. Men trots detta viga vi nu
dter till riksdagens provning framfora sporsmilet ifraga, och vilja vi som
skil hirfor sirskilt peka pi foljande omstiindigheter:

1) Det har efter 1927 irs riksdagsbeslut kunnat konstateras, att man &
den finska sidan av Tornedalen med jirnvigsbyggandet och med igdngsiit-
tande av jirnviigstrafiken hunnit upp till Aavasaksa d. v. s. 1 jimnhojd med
Over-Torned, dir jirnvigen pd den svenska sidan slutar.

2) Det har ocksd kunnat konstateras, att nidmnda bana pa finska sidan
kommer att dppnas upp till en plats Korvaranta, liggande mitt emot svenska
Kuivakangas och alltsd iinnu lingre upp ovanfor nidmnda slutpunkt pa
svenska sidan.

3) Det har vidare kunnat konstateras, att frian de finska statsmakternas

sida forefinnes ett principuttalande om byggande av jirnvigen upp till Pello,.
ungefiirligen halvvigs mellan Over-Tornei och Pajala.
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1) Det har slutligen blivit klarlagt, att man i finska sidan iven hiller
pa att fullborda en jirnvig frin Tornei stad ned till Royttii hamnplats,
varigenom en fortlopande trafikled pa den finska sidan skapats for Torne-
dalen ned till havet.

Samtliga dessa omstidndigheter verka dithiin, att man har all anledning
befara, att en underlitenhet fran svensk sida att vidtaga liknande étgirder
pa den svenska sidan kommer att innebira en utsikt till att den svenska
Tornedalsbefolkningens kommersiella och ideella forbindelser komma att i
viss utstrickning inrikta sig mot Finland, vilket antagligen ocksi Dblir fallet,
dven om 1927 irs riksdags uttalande om insiittande av en statlig bilbusslinje
pd den svenska sidan skulle bliva en verklighet. Ty ett dylikt kommunika-
tionsmedel pi svenska sidan skulle siikerligen icke kunna med framging
tivla med den pa andra stranden existerande jarnviigslinjen, och pd samma
ging skulle det ocksa frin finsk sida kunna pekas pa, att de svenska stats-
makterna fgna mindre omsorg it kommunikationernas ordnande i Torne-
dalen in vad som sker & den finska sidan.

Vi anse oss ¢j hiir behéva niirmare utveckla de skill, som enligt virt for-
menande kunna anforas for att nu gi in for ett beslut om igingsiittande av
ett jirnvigsbygge frin Over-Torned till Pajala. Vi kunna dirvidlag hiinvisa
till den motivering, som anférdes i motionerna nr 85 i I kammaren samt
nr 158 i 1I kammaren vid 1927 irs riksdag, divensom till de motiv, som av
Pajala jarnvigskommitté, jirnvigskommitterade for samtliga landskommu-
ner i Tornedalen samt Ifaparanda stad m. fl, dvensom Norrbottens lins
landsting samt landstingens norrlandskommitté anforts i de framstillningar,
som till Kungl. Maj:t ingivits och varav avskrifter tillstillas utskottet i den
main de ej hiir bifogas som bilagor,

De skiil, som hiirvidlag anforas, iiro enligt virt férmenande av den art, att
de motivera, att statsmakterna fortast vidtaga dtgirder i denna friga och
att riksdagen fatiar ett principbeslut i densamma si hastigt, att byggandet
av jirnvigen pa den svenska Tornedalssidan kan ske i négorlunde samma

arbetstakt som Lyggandct pi den finska sidan. Detta iir — kan man med
bestimdhet viga siiga — en nationell prestige- lika viill som en intresse-

fraga for vart lands del.

Det milet d. v. s. att tillgodose kommunikationsbehovet pi svenska sidan
i samma utstrickning som skett och sker 4 den finska kan ¢j nis, om riks-
dagen nu inskriinker sig till att endast instimma i det uttalande, som kom-
munikationsministern gjort da han i sid. 68 i bil. 2 till avdelningen »Utgifter
for Kapitalokning» antyder, att det mojligen kan befinnas limpligt att pa-
bérja byggandet av Tornedalsbanan, i den min vissa andra jirnviigsbyggnader
avslutas. Genom ett sidant uttalande uppskjutes hela fragan till en oviss
framtid. Men genom ett beslut redan vid denna riksdag om pibérjande av
nimnda jirnvigsbyggande kan diiremot exempelvis nds, att jirnvigsbyegan-
det pd den svenska sidan, som under alla foregdende ar legat fére byggandet
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pA finska sidan, nir upp till svenska Pello vid ungefirligen samma tid som
den finska jirnvigen nir motsvarande punkt pa den finska sidan.

Vé&r mening hirmed dr ej att inskrinka vart yrkande till att riksdagen
skulle fatta ett principbeslut om att endast bygga en jirnvig till Pello.
Tvirtom torde man kunna siiga, att ett sidant beslut skulle vara timligen
meningslost, om det ej fullféljdes genom att fullborda byggandet fram till
den stora huvudorten f6r 6vre Tornedalen némligen Pajala. Men man kunde,
med hinsyn till forutnimnda skil, tinka sig en sidan tidsordning och arbets-
takt i byggandet, att banan i férsta hand kunde dppnas till Pello, fér vilken
anordning dven kan anféras det skilet, att under sommaren trafiken lings
#lven norrifrin kan fortsitta till Pello men att vid denna plats finnes en del
stromfall i dlven, vilka forsvira dlvfarten.

Slutligen vilja vi som ytterligare ett skil for jirnvigsbyggandets iging-
sittande framhalla den massarbetsloshet som i vissa delar av grinstrakterna
mot Finland intriffat sirskilt med anledning av nedliggandet av sigverks-
driften 4 Seskaro.

Under hinvisning till vad hiir ovan samt i bifogade bilagor anfdrts samt
under sirskilt pointerande, att det hir giiller att tillgodose en landsdel, Torne-
dalen, som 4r kind fér sin bordighet och for sina stora odlingsmdjligheter,
tillata vi oss alltsd att hemstilla,

att riksdagen ville for budgetiret 1928—1929 bevilja och
stalla till jarnviigsstyrelsens forfogande for pabodrjande av
en banbyggnad frin Over-Torned till Pajala ett belopp av
1,000,000 kronor.

Stockholm den 20 januari 1928.

Ernst Hage. N. E. Nilsson. Jaoran Grapenson.
A. H. Hedstrom. Rob. Samuelsson. J. P. Dahlén.
Bilaga I.

NORRLANDS JARNVAGSFRAGOR.

Landstingens Norrlandskommitté, sammansatt av representanter valda av
landstingen i Visternorrlands, Givleborgs, Visterbottens och Norrbottens
lin, har — sirskilt med anledning av det framkomna forslaget att insétta
bilbusstrafik pa vissa kommunikationslinjer i Norrland i stillet for att full-
folja det 4 dessa linjer planerade jirnvigsbyggandet — till Kungl. Maj:t
insiint en underdanig framstiillning i frégan, i vilken motiven for ett fortsatt
jirnvigsbyggande i Norrland framhivas.

For att giva dem, som intressera sig for denna for hela landet samt frimst
for Norrlands utveckling och framéatskridande betydelsefulla fraga, en inblick
i densamma, atergives hiirmed framstillningen in extenso, forsedd med limp-
liga underrubriker.
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Ilistorilks 6ver jirnvdgsbyggandet © Norrland.

Ur de svenska jirnvigskommunikationernas historia kan inhimtas, att
det drdjde en timligen ling tid efter éppnandet av de forsta statsbanelinjerna
hir i landet, innan Norrland kom i dtnjutandet av de fordelar, som det nya
kommunikationsmedlet forde med sig. Den 1 dee. 1856 oppnades nimligen
de forsta svenska statsbanorna for allmiin trafik. Men forst 1875 invigdes
den forsta statsbanelinjen, som till niigon del faller inom Norrland, di striic-
kan Krylbo—Storvik den 6 september niimnda ir uppliits for allmin trafik.

Allt sedan denna tid har jirnvigsbyggandet inom Norrland fortskridit,
visserligen icke i nigon forcerad takt siirskilt under de senaste tiderna, men
likvdl pd sidant sdtt, att de norrliindska statsbanestrickorna nu omfatta
ett jirnvigsnit av omkring 318 mil.

Trots detta sakna innu stora delar av Norrland jirnviigskommunikationer,
och detta giller dven for vissa Norrlandstrakter med tit bebyggelse samt
tdmligen mutvecklad industri och jordbruk samt bygder, som, efter allt att
déma, torde ha stora utvecklingsmojligheter i niimnda avseenden, om blott
jdrnvigskommunikationer framskapas.

Det dr didrfor helt naturligt, att befolkningen i Norrland och sirskilt be-
folkningen i sist nimnda trakter med otilighet och Lingtan se fram mot den
tid, di jirnvigskommunikationerna komma att ytterligare utstriickas iven
till de norrlindska bygder, som innu icke kommit i dtnjutande av desamma,
men vilka i méinga fall genom uppgjorda tidsplaner for jirnvigsbyggandets
fortskridande eller pd annat siitt i viss mdn frin statsmakternas sida fitt
mottaga mer eller mindre bindande forsikringar eller antydningar dirom,
att deras tur att erhdlla en jirnvig en ging inom en icke allt for ling fram-
tid skulle komma.

Och denna Norrlandsbefolkningens otalighet och lingtan iir ocksi ganska
forklarlig, d& man erinrar sig, att de jirnvigslosa trakternas befolkning
under minga 4r fitt liksom andra svenska medborgare pi skattevigen bi-
draga till tickandet av kostnaderna foér byggandet och i viss man idven drif-
ten av de statsbanelinjer, som hittills framskapats runt om i landet.

Frén dessa kommunikationsfattiga trakters befolkning har man diirvidlag
dven tagit fasta pd det faktum, att erfarenheten under de gingna aren lirt,
att de olika bygdernas mdojligheter till utveckling och framitskridande varit
och siikerligen ocksi alltjimt komma att bli intimt féorbundna med och be-
roende av jirnvigarnas tillkomst och utveckling.

Detta kan sidrskilt pivisas med avseende pi Norrland, i vilken landsinda
man kan séiga, att jirnvigarna utgjort ryggraden i det kulturuppbyggande,
som andligt och materiellt hojt bygden, gjort den till en fér var handelsbalans
och vir inre produktion betydelsefull landsinda samt férindrat densamma
frin en avligsen tralkt, delvis av obygdsnatur, till en pd grund av de snabba
kommunikationernas tillkomst timligen nidra liggande, i samarbete med det
Ovriga landet virdeskapande kulturbygd, vars produktion, frimst genom sin
speciella huvudproduktion av jirn och trii, kompletterat och utskat den
nationella produktionen i sin helhet.

Statsmakterna ha vid upprepade tillfillen markerat, att ett fortsatt jirn-
vigsbyggande i Norrland icke minst frin dessa utgingspunkter miste anses
tdmligen 6nskligt. Man har dirvid inriktat sig pa att planligga ett byggande
av statsbanor efter sidana fornuftiga riktlinjer, att man kunde dstadkomma,
att storsta mojliga delar av Norrland erhoélle jairnviigar inom en rimlig tid,
men att samtidigt kapitalutgifterna hirfor bleve jimnt fordelade pa flera
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ar framiat och alltsi icke komme att kiinnas alltfor tryckande for stats-
budgeten.

PA sidana grundsatser, varigenom man kunde pi ctt rimligt siitt tillgodose
savill landets synpunkter i allmiinhet som ock berittigade norrlindska krav,
baserade bl, a. den byggnadsplan for framskapande av jirnviigar i Norrland,
som pi forslag av Kungl. Jirnvigsstyrelsen framlades av Kungl. Maj:t infor
1916 ars riksdag.

Innebdrden i nimnda forslag var med avseende pd de banlinjer, som man
hitr har anledning att syssla med,

att hela Inlandsbancbygget fram till Giillivare i norr skulle vara fullbordat
under ar 1925 samt

att tvirbanan Jorn—Avaviken skulle vara firdig ar 1923.

1916 ars riksdag fattade med anledning hirav ett principbeslut, varigenom
fastslogs, att Inlandsbanans byggande skulle fortsiittas frin Volgsjon fram
till Gilllivare, varemot néigot besint om den allmiinna tidsplanen for jirnvigs-
byggandet, som framlagts av Kungl. Maj:t, ej fattades av riksdagen.

1917 ars riksdag lade hartill ett beslut om byggande av tvenne tvirbanor
frin norra stambanan till Inlandsbanan, ndmh"en fran Jorn till Gubblijaure
och frin Hillnis till Stensele.

Den, som tager del av hir niimnda program for jirnvigsbyggandet i Norr-
land samt riksdagens hiir refererade beslut, finner, att, dven om denna bygg-
nadsplan skulle ha helt fullfoljts, vilket 1cke blev fallet sit skulle det likvil
ha drOJt tiimligen minga ir, innan Jdrn\dvsnatet kommlt att utstriicka sig
till vissa bygder av Norrland. Befolkningen i Norrlands kommunikations-
fattiga trakter mottog, trots detta, Kungl. Maj:ts och Jiirnvigsstyrelsens
byggnadsplan for \'orrland samt riksdagens beslut med tillfredsstillelse och
glidje, da hdrlgenom i alla fall stiilldes i utsikt, att kommunikationerna i
Norrland skulle inom en nigorlunda rimlig tid bh\a ordnade, dels genom
tillkomsten av Inlandsbanan, dels fiven genom skapandet av nigra tvirbanor,
som skulle ha den dubbla uppgiften att féormedla trafik dels mellan de biigge
norrlindska Lingdbanorna, dels dven mellan kusten och dess exporthamnar
samt det inre av landet.

Beklagligtvis intriiffade si sminingom hir i landet en ekonomisk situation
med prisfordyringar & materialier, budgetsvirigheter m. m., som resulterat
diruti, att nimnda byggnadsplan icke kunnat annat in i en viss forminskad
utstriickning fullféljas. Trots detta har man & Norrlandshill resignerat infor
den mycket betydande forsening av det norrlindska jiarnviigsbyggandet, som
blivit en f6ljd av niimnda omstindigheter.

For Norrlands utveckling och framitskridande har emellertid detta for-
drojande av jirnviigsbyggandet haft synnerligen stor betydelse i negativ
riktning, och kan det, icke minst fran denna utgingspunkt, finnas motiv
for att hir nigot nz‘irmare i detalj erinra om, vad detta férdréjande inneburit
med avseende pad resp. jirnviigslinjers fiirdigstillande for trafik.

Det kan déirvidlag forst erinras dirom, eft Tnlandsbanan skulle enligt
1916 ars byggnadsplan vara firdigbyggd ar 1925, men att dess byggande.
trots att vi nu skriva dr 1927, icke ens paborjats 4 den linga strickan fran
Jokkmokk i Norrbotten till Sorsele i Viisterbotten samt att av tvirbanorna
den ar 1917 beslutade Jorn—Gubblijaurebanan iinnu icke dr fullbordad ens
till Arvidsjaur, dit den dock torde komma att 6ppnas néista dr, under det att
av den vid samma ars riksdag beslutade jirnvigen fran Hallndq till Stensele
endast linjen Hillnds—Ly cl\qe]e hittills oppnats for allmin trafik.
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Det iir forlatligt, om man i Norrlandsbygderna med oro och bekymmer he-
vittnat detta mycket betydande fordrojande av det norrlindska jirnviigs-
byggandet och att man vid upprepade tillfiillen i form av motioner i riksdagen
och petitioner fran landsting, kommuner m. m. givit utirvek for den besvi-
kelse, som fordrojandet dstadkommit.  Men det har dock alltid funnits en
omstindighet, som; i nigon min lagt sordin pa missndjesyltringarna. Och
det har varit, att man i alla fall hela tiden litat pa, att de uppgjorda jirnvigs-
planerna samt principbesluten skulle fullfiljas, diven om det komme att drioja
nagra ar med deras realiserande.

De nyligen framkomna plancrne att inhibere jaérnvigsbyggandet och Norr-
landsbefolliningens opinion hiremot.

Nu har emellertid intriaffat vissa hindelser — och detta jir sirskilt an-
ledningen till denna skrivelses avlitande till Eders Kungl. Maj:t —— vilka

icke kunna tolkas annat in som antydningar diirom, att statsmakterna even-
tuellt komma att frintrida sina férut gjorda planer pa fullféljande av jirn-
vigsbyggandet i Norrland och stoppa detsamma, sedan Inlandsbanans norra
del hunnit fram till Jokkmokk och den sédra delen till Sorsele samt sedan
tviirbanelinjen Jorn—Gubblijaure hunnit upp till Arvidsjaur och Hiillnis—
Stensele-banan fullbordats till Stensele.

De planer, som i niimnda hinseende framlkommit frin Jirnviigsstyrelsen
och som dven gi ut pia att eventuellt inséitta statliga bil-busslinjer & en del
av de kommunikationslinjer, dir man forut planerat byggande av jirnviigar,
ha i Norrland mdétt en si gott som enhiillig och samlad motopinion frin be-
folkningen, siirskilt i de kommunikationsfattiga trakterna, dir man med syn-
nerlig oro och bekymmer nu foljer och kommer att folja Eders Kungl. Maj:ts
och riksdagens stiillningstagande till dessa for Norrlands vidkommande syn-
nerligen betydelsefulla trafikfriagor.

Detta forhillande har bl. a. kommit till synes dirigenom, att Konungens
Befallningshavande i Vister- och Norrbotten samt landstinget i sistnimnda
¥in nyligen ingdtt till Eders Kungl. Maj:t med underdiniga framstillningar
i denna friga.

Till den opinionsyttring, som pa detta siitt istadkommits, vill landstingens
norrlandskommitté dven ansluta sig for att pa detta siitt framfora ett samlat
uttryck for den uppfattning, som i denna friaga torde omfattas av en si gott
som enhiillig opinion i de norrlindska linen.

Kommittén, som utgér en sammanslutning av norrlindska landsting, och
som bl. a. har till uppgift att tillvarataga de norrlindska linens intressen
och framfora dess synpunkter dven di det giiller atgirder, som ha betydelse
for kommunikationernas utveckling m. m,, tilliter sig alltsi hiirmed att i
djupaste underdinighet infor Eders Kungl. Maj:t framféra sin uppfattning
didrom, att det skulle vara en synnerligen olycklig politik frin statsmakternas
sida, om man nu, sedan jirnviigsbyggandet fullbordats till ovan niimnda plat-
ser, skulle definitivt avbryta allt jarnvigsbyggande och i stiillet inrikta sig
ph insiittande av en statlig bilbusstrafik i en del trakter av Norrland, for
vars befolkning det pd mer eller mindre bindande siitt stillts i utsikt, att den
skulle efter en viss uppgiven tidsfoljd fi jirnvigskommunikationer.

Det kan naturligtvis ej bli tal om, att kommittén skulle vilja beteckna en
sidan hidllning friin statsmalkternas sida som niigot slags l16ftesbrott. Men
nog torde man i alla fall kunna siga, att befolkningen i de bygder, som det
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hir giller, kan ha ndgon anledning att efter en sidan eventuellt indrad hall-
ning frin statsmakternas sida tycka, att den blivit timligen omilt behandlad
och att statsmakterna dérvid tagit foér ringa hinsyn till redan existerande
riksdagsbeslut, utredningar och principuttalanden m. m., som faktiskt fore-
ligga rorande de planerade jirnvigarnas kommande tillblivelse.

Redogirelse for nagra av de jirnvigar, vars byggande forut planerats.

For att belysa dessa pastienden, tilliter sig kommittén att i stérsta korthet
omnimna nagra av de norrlindska jirnviigslinjer, vars byggande mera de-
finitivt planerats, fastin byggandet ej d4nnu kommit att paborjas.

Vad da forst Inlandsbanan betriffar, si vill kommittén forst ytterligare
piminna dirom, att principbeslut fattats av riksdagen om densammas byg-
gande. Skulle nu statsmakterna, som nu ifriagasatts, gi in for ett instédllande
av byggandet av linjen mellan Jokkmokk och Sorsele samt insidttande av bil-
busskommunikationer 4 nimnda linje, d& miste det innebira, att man upp-
hiver ett forut fattat riksdagsbeslut. Att i detta fall mot en allmin och sam-
lad opinion i en hel landsinda samt mot linsstyrelsers och militirmyndig-
heters avstyrkande vidtaga nigot sidant miste forefalla si mycket mera upp-
seendeviickande, som man kan peka pd, att nimnda principbeslut av riks-
dagen fattades efter mycket vidlyftiga utredningar, bl. a. roérande de
ekonomiska forutsittningarna och konsekvenserna och sedan ett mycket nog-
grant provande och Overvigande av hela denna kommunikationsfriga dgt
rum.

For sammanbindande av de bidda indpunkterna pi denna bana tala allt-
jimt samma skil, som en ging formddde statsmakterna att paborja byggandet
av banan, vilken skulle forse Norrlands inland med kommunikationer, giende
parallellt med norra stambanan och via de inre delarna av landet samman-
binda 6vre Norrlands kommunikationssystem. med de nedre och mellersta
delarna. Det kan med bestimdhet siigas, att hela idén med banans tillkomst
forfelas pa samma ging som hela karaktiren av anliggningen &indras, om, i
stillet for att banans byggande fullf6ljes, den timligen orimliga anordningen
vidtages att inskjuta en busslinje mitt inne i Inlandsbanan. Detta har som
bekant icke minst framhallits frin militdrt hill, dir man pointerat banans
strategiska betydelse samt energiskt framfort kravet pd banans firdigstal-
lande i sin helhet, eftersom den endast dd kan fylla sitt dndamil. Slutligen
torde kunna sdgas, att banan, sirskilt om den erhiller en limplig strickning,
kan komma att bereda viig for fortsatt bebyggelse, utékad jordbruksproduk-
tion och biittre avsittningsméjligheter for stora bygder i Norr- och Vister-
Hotten.

Ett annat kommunikationsspérsmil, som i detta sammanhang bor om-
nimnas och som kriver sitt slutliga avgérande av Eders Kungl. Maj:t, ir
frigan om fortsitining av den nu snart firdiga jirnvigen Jorn—Arvidsjaur
fram till Inlandsbanan. Omfattningen av detta banbygge blir beroende av,
vilken av de alternativa strickningar f6r Inlandsbanan, som blir slutligen
faststilld, en sak, varom olika meningar gjort sig gillande.

Flytta vi oss sedan ned till kusten, sid moéter oss dir ytterligare ett jirn-
viigsprojekt, nimligen frigan om anliggande av en jirnvig fran Morjirv till
Nederkaliz, vilken kommunikationsplan avancerat si lingt, att regeringen till
1922 irs riksdag foreslog — vilket dven godkiindes av riksdagen — att vissa
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forberedande arbeten for banans byggande skulle under vissa forutsitt-
ningar fi piborjas som nodhjilpsarbete.

Pa tal om denna jirnviig kan ivensid erinras dirom, att man under <e
senaste dren pi Norrlandshall hyst den timligen bestiimda, forvissningen, att
sedan bibanor till kusten byggts ned till Pitei och Skellefted, skulle turen
att erhilla en sidan bilinje niirmast komma till Nederkalix, som visserligen
ej dr stad men en gammal kulturhygd, vars nu delvis nedlagda industri, efter
allt att doma, kommer att i'er resa sig inom den niirmaste tiden.

Vad slutligen Detriffar en annan planerad Norrlands-jirnviig, nimligen
jarnvigen Overtorned—>Pajala, si kan framhillas, att redan 1921 irs riksdag
uttalade sig for en undersokning av friigan om denna jirnviigs byggande
och anslog medel for denna undersdkning. Kommittén vill ocksi i detta
sammanhang som ytterligare ett skiil for nimnda banas tillkomst framhdlla,
att det mdste vara ett riksintresse, att denna bana, som beriér den finskta-
lande grinstrakten till Finland, kommer till stind som ett led i de strivanden,
som ga ut pd att binda denna landsdel fastare vid den svensktalande delen
av linet och landet. Anliiggandet av en sidan jirnvig miste diven vara si
mycket mera motiverat, som édven & den finska sidan lings griinsen finnes en
jarnvigslinje, som nu oppnats for allmin trafik upp till Aavasaksa nagot
norr om Karungi, samt att planer pi fortsittning av denna finska jirnviig
upp till Pello, ungefiirligen halvviigs mellan Pajala och Overtorned, foreligga,
vilket allt — sérskilt om dértill ligges, att man & finska sidan byggt en
jarnvig frdn Torned till hamnplatsen Royttid, under det att ingen motsva-
rande hamn eller jirnviig finnes pa svenska sidan — méjligen kan tinkas
resultera i en viss mindre onskviird inriktning av griinstrafiken och griinsbe-
folkningens kommersiella, och kulturella forbindelser.

Slutligen kan, sirskilt med avseende pd dessa sistnimnda biigge Norrlands-
banor, framhillas, att de ej kunna betecknas som kulturbanor i egentlig be-
miirkelse, utan att de komma att genomlipa och berira jordbruks- och delvis
industribygder med i allminhet tiit bebyggelse, vadan man kan antaga, att
nimnda jirnvigar efter en tids tillvaro komma att med avseende pi rinta-
biliteten tillhéra en nagot hégre typ in ett flertal Norrlandsbanor.

Samtliga hir nimnda kommunikationslinjer bora, enligt kommitténs me-
ning, byggas som jirnvigar, ej som bilbusslinjer,

Statsfinansiella och andra synpunkter pd fragan.

Kommittén erkiinner visserligen, att det jirnviigsbyggnadsprogram, som
hir upprullats — och som for dvrigt icke gor ansprik pa att omfatta samt-
liga de jirnvigsprojekt, som under de senaste tiderna framforts inom Norr-
land — drager med sig, om det fullféljes, synnerligen stora ekonomiska
konsekvenser for landet. Trots detta vagar kommittén likvil vidhalla det-
samma och payrka, att statsmakterna fortast mojligt och pa allvar taga upp
frigan om dessa jirnvigsplaners forverkligande. Kommittén hiller niimligen
fore, att fragan om utgifternas storlek hirvidlag miste bedémas mot hak-
grunden av det foérhallandet, att det hiir giller att i kommunikationshiin-
seende tillgodose ett omride, som utgor ungefir hdlften av landets areal,
ett omride, som i mycketl ringa grad tillgodosetts i niimnda hiinseende under
gdngna tider, da i andra delar av landet skapats ett tiitt kommunikationsniit
— det kan i det hiinseendet erinras dirom, att 1925 irs statistik kunde konsta-
tera, att antalet bankilometer per 100 kvadratkilometer utgjorde for hela
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landet 3.6} (for Gotaland 8.41 och Svealand 5.24) mot for hela Norrland
1.42 (for Viisterbotten 0.94 och for Norrbotten 0.81 o. s. v.)

Slutligen vill kommittén for beddmande av den statseckonomiska sidan av
denna friga framhilla, att det givetvis ej ir kommitténs mening att payrka,
att hela den hir omnimnda byggnadsplanen skall effektueras inom en kort
tid, utan att kommittén inskrinker sig till att piyrka, att statsmakterna in-
rikta sig pd att —— liksom foérut planerats — uppgéra och faststiilla en
tidsplan for byggandet av de nimnda jirnvigarna under loppet av ett flertal
ir, varigenom kostnaderna borde kunna bliva overkomliga for landet.

Det kan visserligen erkinnas, att dven med en sidan uppdelning av an-
liggningskostnaderna pa ett flertal ar bliva ndmnda kostnader likvil betyd-
liga, isyonerhet om dirtill ligges de merkostnader, som uppsti i form av
driftsforluster for jiarnviigar, som ej bira sig. Det ir med anledning hirav
och for att minska nimnda forluster och anliggningskostnader, som jirnvigs-
stvrelsen framfért sin plan om startande av de ovan nimnda bilbusslinjerna
i stillet for byggande av jiarnvigslinjer.

Fortsatt jirnvigsbyggande eller insdttande av bilbusslinjer i Norrland?

Landstingens Norrlandskommitté kan, som ovan sagts, icke ansluta sig
till den uppfattningen, att man genom att sli in pd en dylik kommunikations-
politik skulle pd ett tillfredsstillande sdtt losa trafikfrigan for de norr-
Iindska bygderna i allmiinhet och frimst for de ovan berdrda trakterna.

Med detta uttalande har kommittén ej velat taga helt och fullt avstind
frain de framkomna forslagen, att man skulle starta statlig bilbusstrafik,
event. i samtrafik med jirnvigslinjerna. Tvirtom miste man frin Norrlands-
hall med glidje och tacksamhet mottaga alla de forbittringar av de norr-
lindska kommunikationerna, som statsmakterna vilja dstadkomma. D& nu
den maskinella motortrafiken bevisligen utvecklats och forbittrats, torde
diirfor ingenting vara att inviinda didremot, att statlig motortrafik startas i
vissa bygder i Norrland.

Men hiirvidlag finner kommittén det rimligt, att de stora huvudlinjerna
och sirskilt de linjer, dir man hittills planerat jirnvigsbyggande, alltjamt
utrustas med jirnvigskommunikationer, under det att det kan vara limpligt,
att en del fran dessa huvudlinjer utgaende sidolinjer med mindre trafik forses
med busskommunikationer, vilka givetvis ifiven kan anses limpligt att
provisoriskt anordna pi huvudlinjer under den i allmidnhet ganska linga tid,
som forflyter till dess jirnvigsbyggandet ir firdigt.

Bilbusslinjernas underligsenhet.

Kommittén anser sig kunna framfora ett flertal motiv, som tala for en
dylik princip-uppfattning. Dirvidlag vill kommittén forst peka pd det kinda
forhallandet, som ej av niigon torde fornekas, att en bilbusslinje icke kan,
med avseende pi mdjligheten att under sviira viiderleks-, sno- och koldforhal-
landen framfora passagerare och gods, komma upp till samma prestationer
som jarnvigen. Den omstindigheten att statliga bilbusslinjer under en tid
existerat i Bohuslin torde hiirvidlag icke kunna bevisa nigonting angiende
prestationsformigan, di det giller évre Norrland med dess fran Bohuslin
vitt skilda klimatiska forhillanden, vilka icke sidllan miste medfdra instil-
lande av eller betydande forseningar i bilbusslinjernas turer.
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Siirskilt har man anledning pista, att, da det giller fraktande av grivre
godsvaror, vagnslastegods, trivaror av olika slag, trikol, stenkol, malm o. d.,
bilbusstrafiken torde ha mindre forutsiittningar for ati tillgodose trafikbeho-
vet.  Det ir sirskilt denna omstiindighet, som markerar bilbusstrafikens
underliigsenhet. i grund hiirav kan det pastits, att en bilbusslinje icke har
samma majligheter som en jirnviigslinje att stimulera till 6kad jordbruks-
produktion eller 1ill 6kad industriell utveckling for en bygd. Sirskilt miste
det i detta sammanhang kunna framhillas, att man kan ha grundad anledning
antaga, att i minga fall en av jordbrukets friimsta avsiittningsvaror, nim-
ligen mjilken, vid ett lingviiga fraktande per bil (utan tillgang till kyl- eller
varmvagn), forbundet eventuellt med ett diirefter foljande Lingre fraktande
per jirnvig, tager sidan skada, att bilbusstrafiken icke kan rekommenderas
som transportmedel vid sidana lingre transporter, som kunna bli friga om i
Norrland.

Kan man alltsi pa goda skil utgd frin, att insiittande av bilbusstrafik pa
lingre huvud-trafikleder i Norrland icke kan pa ett tillfredsstailande siitt
tillgodose exempelvis jordbrukets behov av limpliga kommunikationsmedel,
da kan man ocksd pistd, att ett stimulerande ej kan Astadkommas av just
den niring, jordbruksniringen, som annars har de stérsta mojligheterna att
ga framit i ifrigavarande bygder av Norrland.

Frin hir nimnda utgingspunkter kan man alltsd timligen bestiimt komma
fram till den uppfatiningen, att startandet av ovan niimnda bilbusslinjer icke
kommer att fora med sig den allmiinna héjning kulturellt och ekonomiskt
av bygden och landet, som jirnviigarna visat sig kunna astadkomma.

Vigtrafiktekniska svdrigheter vid bilbusstrafik.

Hirtill kommer, att man éiven kan peka pi en hel del rent vigtrafiktekniska
svarigheter av olika slag, som dro forbundna med tillkomsten av de planerade
bilbusslinjerna. Som dylika kan framhillas svarigheten, sirskilt under vin-
tern, for de breda bilbussarna att mota och passera breda dkdon, exempelvis
hoskrindor, lastbilar m. m. Riskmomenten for forseningar vid dylika méten,
dit snin efter plogning upptornats pi bigge sidorna av en ej allt for bred
landsviig och man ibland maste tillgripa sndskottning fér att komma forbi
varandra, dro mycket betydande. Risken att viilta i landsviigsdiket forefinnes
ocksd, di man under dylika forhillanden maste vid méten halla sig lingst
ute pi en kant av landsviigen, som ofta dr uppblott och forsitlig eller dold
av snd, sit att det dr svirt att bedéma, huru lingt ut pd kanten viigen ir
korbar.

Hiremot inviindes visserligen, att sfidana eveniualiteter kunna firhindras
genom byggandet av stabila och breda landsviigar. Detta iir naturligtvis
riktigt, men kvar stir i si fall det obehagliga faktum, att sidana anliggningar
med myecket breda och stabila landsviigar, som méiste pikostas ett stindigt
och intensivt underhillsarbete, bliva synnerligen dyrbara sivil med avseende
pd anldggningen som underhillet och driften i allmiinhet. Dessa dyrbara
anlidggningar draga ocksid med sig en synnerligen kraftig kapitalforstoring,
om man sedermera som man i vissa fall antytt — skulle overgd frin
maskinell landsviigsdrift till jairnvigstrafik.

Slutligen for hela denna motortrafik med sig som en konsekvens det
irritationsmoment, som bestir i vigdistriktens belastande med skyldigheten
att vinter och sommar hilla de hiir ifrigavarande automobilvigarna i
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fullt trafikabelt skick, vilket innebidr, att en betydande ekonomisk tunga
lagges pa vissa vigdistrikt, 4ven om med hjilp av automobilskattemedel och
genom limpliga 6verenskommelser mellan staten och vigdistrikten dessa oli-
genheter torde kunna i nigon man dvervinnas.

Statsmakterna bira std vid sina loften och utfdstelser till Norrlands

befolkning.

Landstingens Norrlandskommitté har med vad som ovan anforts velat i
underdanighet infor Eders Kungl. Maj:t nigorlunda utférligt — med hinsyn
till fragans vitala betydelse for Norrland — framligga de skil, som enligt
kommitténs mening kunna anféras for, att statsmakterna alltjimt skola sta
fast vid den principuppfattning, som tog sig uttryck bl. a. i 1916 och 1917
ars riksdagsbeslut om fortsidttande av jirnvigsbyggandet i Norrland. Stats-
makterna bora alltsd, enligt kommitténs mening, dven i fortsittningen inrikta
sig pa att i Norrland bygga jdrnvdgar pa huvudlinjerna, bl. a. pa de striackor,
som hidr ovan omnidmnts.

Man bor cfterstrive ctt firbilligande av de plancrade jirnvdgskommunike-

tionerna ¢ Norrland.

Kommittén vill emellertid i det sammanhanget markera, att kommittén
finner det synnerligen onskligt, att Eders Kungl. Maj:t vidtager alla atgirder,
som #ro tinkbara och mdjliga for att i storsta man nedbringa anliggnings-
och driftkostnaderna fér de blivande Norrlandsbanorna och alltsd géra de
driftsférluster, som berdknats av Kungl. Jirnvigsstyrelsen, si smd som
mojligt, )

Dirvidlag bor det i detta sammanhang klarliggas, att man frian Norrlands
befolkning givetvis icke har nagot att inviinda didremot, att de blivande jirn-
vigslinjerna i allméinhet planeras, anlidggas och drivas efter en ligre stan-
dard An den for statsbanebilinjer i ovriga delar av landet vanliga. Kom-
mittén forestiiller sig t. o. m., att man dirvidlag skulle kunna tinka sig en
undersokning och ett utexperimenterande fram till ett trafiksystem med mo-
torvagnar (nog starka att draga nigon eller nagra godsvagnar), d. v. s. ett
system, liggande mellan tertidrbanetrafik och spérvigstrafik med enklast
tinkbara anordningar for upptagande och avlimnande av resande och gods,
dir underhills- och driftskostnaderna icke behdvde bliva avsevirt storre dn
fér den planerade bilbusstrafiken, dock si att kostnaden for banvallen och
skenorna givetvis miste bliva stérre dn for landsvigen, vilken senare dock
med ett system med tunga person- och godsbilar méiste draga en ganska avse-
vird kostnad foér breddning, stabilisering, stindiga reparationer och under-
hill, snordjning, uppsiittande av snéskdrmar m. m.

Avkastningssynpunkterne fi ej dominera, da det dr friéga om att bygga
jarnvdgar i Norrland.

Men dven om man kan pa denna vig dstadkomma en del utgiftsbesparande
anordningar, si miaste naturligtvis erkiinnas, att en del av de Norrlandsbanor,
vars byggande hir payrkats, under langa tider framét antagligen komma
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alt medfora storre eller mindre drifisforluster for staten.  Hiirvidlag vill
emellertid kommittén — som ofta framhallits fran Norrlandshall annu en
gang understryka den uppfatiningen, att det knappast kan g& for sig, da
det gilller kommunikationsfattiga trakter i Norrland, att till grund for
stindpunkttagandet endast Ligga sidana synpunkter, som innebiira, att man,
vid bedomandet av fragan, om en jirnviig bor anliggas eller ej, endast eller
huvudsakligen tager hingyn till, om man kan firvinta sig, att banan ifraga
kommer att bidra sig, varvid man alldeles eller i stor man limnar obeaktade
de nationalekonomiska vinster, som kunna uppsti pai andra omriden —
kommittén hiinvisar hiirvidlag till de statistiska utredningar, som kommittén
offentliggjort angiende bl. a. inkomst- och befolkningsékningen i Norrland
i samband med jirnviigarnas tillkomst och utveckling — iivensom all den
humanitira och kulturella hiinsyn, som hittills i hog grad och med riitta
fitt gora sig géllande, dd vara statsbanor kommit till.

Kommittén anser sig sirskilt ha anledning att ytterligare understryka
och framhilla dessa synpunkter nu, i synnerhet som under de senaste tiderna
vid behandlingen av Norrlands jérnvigsfrigor statsmakterna enligt kom-
mitténs formenande allt fér mycket understrukit avkastnings- och rintabili-
tetssynpunkterna som grundliggande vid avgorande av frigan om byggande
av jirnviigar i Norrland. Man kan visserligen forsti, att sidana synpunkter
ha storre mojlighet att gora sig giillande och tringa fram med storre styrka
ien tid av ekonomisk depression och i en tid, di niiringslivet i konkurrens-
syfte krdver ligre taxor m. m. Men trots detta kan dock kommittén ej under-
lata att framhilla, att om sidana synpunkter fitt gora sig gillande under
gidngna tider — vilka dven i sig inneslutit tider av ekonomisk depression —
da hade knappast nigra jirnvigar alls i Norrland kommit till stind eller
dtminstone skulle Norrlands kommunikationsniit nu sett ut pa ett helt annat
sitt, till nackdel icke blott for Norrlands utan dven for hela landets utveck-
ling och framitskridande. Den omstindigheten, att statsmakterna i en
betydlig utstriickning medverkat till byggande av jirnviigar fdven i de fall,
da man haft klart for sig, att det varit friga om oriintabla sddana, utgor
alltsd ett bevis for, att de abstrakta avkastningssynpunkterna i dessa fall
vigts och befunnits for litta.

Kommittén miste fran dessa utgingspunkter finna det synnerligen an-
miirkningsviirt, att — di vid byggandet av statsjirnviigar hitintills rinta-
bilitets- och avkastningssynpunkterna i si stor utstriickning fitt vika, da
andra berittigade synpunkter for banbyggandet kunnat framvisas — nu, da
det giiller synnerligen kommunikationsfattiga bygder i Norrland, dessa riinta-
bilitets- och avkastningssynpunkter framféras med storre styrka in forut.
Det dr visserligen sant, som forut antytts, att ekonomiska nedgingstider
som de nuvarande (vilka dock synas komma att nu i nigon min forbytas
till en biittre konjunkturperiod) miste medféra som konsekvens ett mera
kritiskt granskande av foreslagna utgifter, i synnerhet om dessa gilla anligg-
ningar, som kunna antagas draga med sig ytterligare irligen aterkommande
utgifter, t. ex. i form av tiickande av driftsférluster. Men & andra sidan
ha dven, som foérut antytts, under de &r, som byggandet av banor genom
Norrland pigitt, intriffat dylika ekonomiska nedgingstider, utan att detta
resulterat i ett tillbakasiittande eller upphérande av jirnviigsbyggandet, vars
fortsittande for dvrigt ur andra synpunkter kan vara synnerligen befogat
under tider av ekonomiska svirigheter, di jirnvigsbyggande kan i nigon
min forminska arbetslésheten.
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Den allmiinna uppfattningen om Norrlandsbanornas liga rintabilitet dr
oriktig.

I detta sammanhang, d. v. s. di man kommit in p& friagan om de olika
statsbanelinjernas rintabilitet, kan det finnas anledning att anféra nigra
siffror for att visa, att de norrlindska banlinjerna — dven om ctt flertal av
dem gar med forlust — dock icke, som helhet betraktat, dro en si dilig affir,
som det blivit en timligen allmin uppfattning. Kommittén finner siarskilt
motiv fér att anfora nigra siffror i detta hinseende, eftersom givetvis denna
overdrivna uppfattning maiste motverka forslag, som framkomma om byg-
gande av jirnvigar i Norrland.

Beklagligtvis forfogar kommittén ej Over sidana statistiska sifferfram-
stillningar, varigenom man kan fullt korrekt askadliggora driftsresultatet
av Norrlandsbanorna och hurn detta stiiller sig till statsbanelinjerna i all-
miinhet. Men nagra ungefirliga uppskattningar, fastin i mycket grova
siffror, kan man dock fi fram med ledning av statsbanornas officiella statis-
tik for ar 1926. Av nimnda publikation framgir ndmligen, att om man
slar ihop den samlade nettovinsten (dock exklusive utgifter for forrdntning och
amortering) av de statsbanelinjer, vilka till huvudsaklig del falla inom Norr-
land, si finner man, att nimnda Norrlandsbanor for dr 1926 tillsammans
limnat en nettoinkomst, som utgor 7,873,990 kronor, vilket pi det i banorna
nedlagda kapitalet utgor 1,50 %.

Aven om dessa avkomstsiffror dro nigot for hoga, eftersom i hiir nimnda
linjer idven ingdr den utanfér Norrland fallande starkt trafikerade linjen
Stockholm—Byvalla (iivensom linjen Kristinehamn—Alvbo, som faller inom
viarmland och Dalarna), si torde man nog likvill kunna utgd ifrdn, att denna
avkastning, iiven efter vederborlig reducering, dr procentuellt nagot storre
iin t. ex. avkastningen av ett flertal statsbanelinjer i sodra Sverige, som t. ex.
Krylbo—Mjolby, Skovde—Karlsborg och Goteborg—Stromstad, av vilka de
tvi sista limna rent underskott.

Vid en jimforelse finner man ocksd, att nimnda avkastning frin Norr-
landsbanorna ir storre in den samlade avkastning, som erhalles fran de
ovriga ickenorrlindska statsbanelinjerna, som dterstd, sedan man tagit bort
de stora huvud-transitolinjerna Stockholm—Géteborg, Stockholm—Malmé
och Goteborg—Malmo—Trilleborg (samtliga med tiillhorande sidolinjer).
Summan av avkastningen av nimnda grupp statsbanor utgdér nidmligen
1,479,779 kronor, vilket Wtgor 1,18 %o pid det i banorna nedlagda kapitalet
(mot 1.50 for ovanniimnda Norrlandslinjer). Ligger man till nimnda grupp
av icke-Norrlandsbanor idven linjen Goteborg—Malmé—Trilleborg med sido-
linjer, blir avkastningen 1.66 9% pi kapitalet, alltsi endast en obetydlighet
hégre iin ovannimnda procentuella avkomst av Norrlandsbanornas till-
sammans.

Slutligen torde man i detta sammanhang kunna framhilla, att dessa berik-
ningar rdrande Norrlandsbanornas avkastning komma att, med hinsyn till
den okade malmtrafiken, for ar 1927 och féljande ar — savida inga siirskilda
hiindelser tillstota —— visa ett in biittre resultat till fordel for Norrlands-
banorna. Med hinsyn till redan nu befintliga siffror for 1927 synes det
nimligen, som om nettoinkomsten (exklusive kostnad foér riinta och amor-
tering) fér malmbanan Lulei—Riksgrinsen skulle komma att niigot over:
skrida 10 miljoner, vilket kan — under férutsiittning att avkastningen av
ovriga Norrlandsbanor blir oférindrad — resultera i, att den samlade avkast-
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ningen av Norrlandsbanorna for nimnda ar komuner att stiga fran ovan
nimnda 1.50 till 2 9% pa kapitalet.

Frin dessa utgingspunkier har man anledning antaga, att den samlade
avkastningen av de norrlindska banorna kommer att hiilla sig nigot hogre
an ett flertal statsbanor i andra delar av landet, dven om ytterligare nigra
banor tillkomma i Norrland, vilka under en del ar framat bliva i mer eller
mindre grad orintabla sidana.

Norrlands ackastning i ellminhet motiverar att statsmakterna give anslag
fér landsdclens wtveckling.

Till denna utredning rérande inkomsten av de norrliindska jérnvdgslinjerna
— som grundar sig pi den mycket rimliga uppfattningen, att Norrland bor:
kunna for utveckling av sitt jirnvigsnit m. m. fa disponera nigon del av
avkastningen av malmen och de andra norrlindska naturtillgangarna —
vill kommittén slutligen foga en erinran diirom, att man torde kunna med
ledning av den officiella statistiken viga sig pit det pastiendet, att avkast-
ningen frin Norrland pé andra omrdden (frimst inom crportindustriens
omrade) limnar ett {innu mycket bittre resultat, som bl. a. dstadkommer,
att statens nettoinkomster av denna landsiinda, som helhet betraktade, liimna
sit betydande bidrag till statskassan, att diven detta kan i nigon min moti-
vera, att statsmakterna icke iro allt for knapphiinta, sirskilt da det giller-
anliiggningar, som kunna ytterligare oka landsdelens prestationsforméiga i
nidmnda hinseende.

En Klok politil; att lita jirnvigsbyggandet fortskrida wtan uppchdll.

Till de skill, som hiir ovan anforts for ett fortsatt jirnvigsbyggande i
Norrland, vill kommittén endast ligga ytterligare ett, niimligen att det under
de hittills forflutna tiderna for jarnvigsbyggandet i Norrland visat sig vara
ur manga synpunkter en synnerligen klok taktik att lita jirnvigshyggandet
fortskrida wtan wppehdll och pa sidant sitt, att man alltjimt haft syssel-
sdttning for och uppivad en Limpligt tilltagen stock av teknisk och annan
personal samt arbetare, vilka efter hand som en jirnviigsbyggnad fullbor-
dats, Overflyttats till ett nytt byggnadsforetag.

Skulle man nu upphéra med allt jarnviigsbyggande, spolierar man hela
denna tekniskt-ekonomiska tillging for staten, pA samma ging man kastar
ut en massa folk i arbetsloshet i Norrland, dir arbetslosheten i en hel del
trakter redan forut éir synuerligen betydlig.

Stutyrkande.

Under hinvisning till samtliga hiir ovan nimnda skil och synpunkter vill
alltsa landstingens Norrlandskommitté hirmed giva sin anslutning till det
flertal roster fran linsstyrelser, landsting, kommuner samt engkilda per-
soner och sammanslutningar, vilka under de senaste tiderna, framfort den
norrlindska befolkningens entrigna krav i denna fraga.

Landstingens Norrlandskommitté tilliter sig alltsd att hiirmed framfira
en vordsam vidjan,

att Eders Kungl. Maj:t mitte vidtaga sddana atgirder, att
jarnviigsbyggandet i Norrland kan fortsiittas, och att hir
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ovan omnimnda och andra planerade banor kunna bli fére-
mal for en sidan behandling av statsmakterna, att de kunna
inom en rimlig tid byggas, si att for Norrlands kommunika-
tionsfattiga bygder skapas de forutsittningar, som &ro ett
av livsvillkoren for landsdelens fortsatta framitskridande
och utveckling.

Umes den 17 december 1927.

X Landstingens Norrlandskommittés véignar:
Underdanigst
N. G. RINGSTRAND.

Ernst Hage.

Bilaga I1. Avskrift.

Til KONUNGEN.

Jarnvigskommitterade for samtliga landskommuner i Tornedalen samt
Haparanda stad jimte representanter for allmiinheten i nimnda #lvdal sam-
lade till gemensamt mote i Overtorneda fi hirmed i underdinighet anféra
foljande:

Tornedalsbefolkningen har av dlder vant sig vid att i fullt fértroende till
statsmakternas goda vilja helt 6verlimna de stora frigornas behandling och
avgorande i myndigheternas hinder, betraktande sidana saker som myndig-
heternas naturliga aligganden. Den dr ocksi av erfarenhet fullt overtygad
om, att statsmakterna dven framgent komma att tillgodose vara behov och
i den man, det ir mojligt, tillmdtesgd alla beriittigade krav, som bygdens
utveckling kan komma att stdlla pd dem. I forlitande pi var bygds ena-
stiende naturrikedomar och utvecklingsmdojligheter samt pi Eders Kungl.
Maj:ts stiidse visade stora intresse for dessa trakter dro vi dven betriffande
var brinnande kommunikationsfraga fullt overtygade om, att vira férhopp-
ningar om en snar och tillfredsstillande 16sning icke skola komma péa skam.

Vi anse oss dock varken kunna eller vilja underlita att for Eders Kungl
Maj:t framhalla, att de senaste atgirderna for var kommunikationsfragas
16sning d. v. s. tanken att ersiitta den i utsikt stéllda jirnvigen pa strickan
Overtornei—Pajala med en busslinje verkat som en stor missrikning for
befolkningen. Denna befolkning &r ndmligen oberoende av partimotsitt-
ningar och annat fullt enig och &vertygad om, att en busslinje pd denna
stricka icke kan ersiitta en jarnviig och bliva den kraftiga hivsting for byg-
dens materiella och andliga utveckling, som en jirnvig kan bli. Vi anse det
dirfor vara var oavvisliga skyldighet biide mot oss sjilva och vira efter-
kommande att med alla till buds stiende lojala medel kimpa for en tillfreds-
stillande 16sning av denna friga, som om nigon utan overdrift kan betraktas
som en livsfriga for bygden.

I en sak vilja vi blott i underdinighet hinvisa till de av landstingets i
Norrbottens Iin férvaltningsutskott, landstingens Norrlandskommitté, Pajala
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Jarnviigskommitté och jimvil av agronom Wanhainen gjorda, viigande fram-
stilllningar i drendet samt tilligga, att det enligt vart formenande ir orikiigt
att lita den ekonomiska kalkylen {or jirnvigarnas driftsresultat vara ensamt
avgorande i de norrlindska jirnvigsfragorna. I stiillet synes den synpunkien,
som tager sikte pa banans framtida inflytande pa de olika bygdernas utveck-
ling, bora fa mera gora sig gilllande vid avgorandet ay hithorande sporsmil.
Och fir denna synpunkt komma till sin riitt betriffande Tornedalens kom-
munikationsproblem dad édro vi dvertygade om, att statsmakterna skola lata
alla betiinkligheter fara. Det ir niimligen var fulla overtygelse, att en jirn-
viig Overtornei—Pajala skall inom kort tid méngdubbla viirdet av denna
landsiinda icke blott for sig sjilv utan idven for hela landet. Den i stark
tillviixt varande befolkningen kan pi denna striicka genom utnyttjande av
dess naturliga resurser inom kort tid skapa ett nytt Kiruna. Dessutom iir
det en tringande nédvindighet, att folkékningen nu, sedan mojligheterna
till emigration och beredande av utkomst vid industrien iiro stdngda, beredes
mdjlighet att utvidga jordbruket vartill bygden erbjuder enastiiende natur-
liga forutsittningar, blott ilvdalen blir tillgodosedd med dindamilsenliga
kommunikationer: jirnvig Overtornea—Pajala och djuphamn i forbindelse
med jirnvdg vid Torneiilvens mynning i likhet med motsvarande jirnvigs-
och hamnanliggningar pa andra sidan griinsen.

Andamailsenliga kommunikationer, som tillgodose hela dalens behov, skola
bereda befolkningen mdojlighet att genom sitt eget arbete draga nytta av de
enorma rikedomar, som vir bygd iger i form av malm i vara malmfilt, virke
i véira skogar o. s. v. Nigon del av statens inkomster genom Kiruna, vilket
bide geografiskt och historiskt hor till Tornedalen, bor komma denna bygd
till godo. Véira lingre ned i dalen beligna malmfiilt firo visserligen genom
statens senaste Overenskommelse med Gringesbergsbolaget si att siiga fast-
lasta for avtalstiden och kunna silunda ej under den niirmaste tiden utnytt-
jas for denna landsindas utveckling, men de finnas dir indi, och far bygden
blott sin kommunikationsfraga 16st, di kan befolkningen med tillforsikt se
framtiden an.

Vid jamfoérelse mellan de i Norrland planerade jirnviigsbyggena torde
ingen kunna framvisa si starka skil for igingsittande av banbygget som
ifrdgavarande bandel. Redan den dberopade betydelsen av en jirnvig for
den relativt talrika befolkningen i évre delen av Tornedalen, for dess mate-
riella och kulturella framatskridande, for tillvaratagandet av naturrike-
domarna samt & andra sidan busstrafikens synbara otillricklighet for ortens
behov samt dess oférméiga att istadkomma nigon uppryekning av niringarna
torde viiga tungt vid fattandet av ett principbeslut for kommunikationernas
forbittrande i Tornedalen. Dirtill kommer ett skil, som ingen annan plane-
rad jirnvigsstricka kan dberopa, nimligen det viktiga riksintresse, som
Overtorned—Pajalabanan otvivelaktigt miste kraftigt befrimja. Ett upp-
skjutande av nimnda banbygge medfor vidare helt naturligt trafikens rik-
tande it andra sidan #dlvstranden, dir jdrnvigsbygget fortskrider i raskt
tempo allt lingre och lingre uppfor dalen. Négon storre roll hiirutinnan
kommer den planerade busstrafiken aldrig att spela i dessa trakter, vilket

ocksi de finska myndigheterna till fullo insett och vilket gjorda erfaren-
heter pdvisa.

Utan att dterupprepa de i ovannimnda underdiniga skrivelse framforda
skillen for jirnviigens framdragande frin Overtorned till Pajala och vilka
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métet pi det kraftigaste understryker tillita sig undertecknade att hirmed
i underdanighet framfora en vidjan,

att Eders Kungl. Maj:t vidtoge atgirder for framliggande
jnfor arets riksdag av frigan om jirnvigens framdragande
fran Overtornei till Pajala.

Overtorned den 8 januari 1928.

Underdinigast
A motets viignar:
For Juckasjiarvi kommun: For Pajala kommun:
J. P. Dahlén. W. L. Wanhainen.

Carl T. Wanhainen.

For Overtorned kommun: For Hietaniemi kommun:
E. Fr. Carlstrom. Helmer Sandquist.

@. Forsstrom.

For Karl Gustafs kommun: For Nedertorned kommun:

K. H. Suo. Gustaf Wikberg.

For Haparanda stad:

Stockholm 1928. Stockholms Bokindustri A.-B.



