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Nr 140.

Av herr Holmgren, om wvissa anslag till flottans varv i Karlskrona.

1 statsverkspropositionen till innevarande ars riksdag, fjirde huvud-
titeln (sid. 290—291) anmildes, att i forslaget till beriknande av utgif-
terna under ndmnda huvudtitel fé6r budgetaret 1928—1929 icke upptagits
anslag fér vissa dndamaéal, vartill marinforvaltningen hemstillt om medels-
anvisning, didribland

fér moderna arbetsmaskiner vid flottans varv i Karlskrona kronor 75,000
och f6r utvidgning av Karlskrona varvs krafteentral .. .. » 171,900.

I. Betrdiffande behovet av moderna arbetsmaskiner har undertecknad
av handlingarna i drendet inhamtat foljande.

I varvschefens vid flottans station i Karlskrona forslag rorande varvets
medelsbehov hemstilldes bland annat om ett extra anslag for nimnda
indamal & 134,250 kronor. Foér att driften vid verkstiderna matte kunna
skotas pa ett ekonomiskt tillfredsstillande sitt ansags behovligt att anskaffa:

1 st. kuggskirningsmaskin ........................ ... ecirka 36,000 kronor
2 » balanseringsmaskiner ... ..o 28,000 »
1 » kallstukmaskin . ...... ... e > 10,000 »
2 » slipmaskiner ....... T ONRT e T IE O a5 37,000 »
2 » kuggvixelmotorer ... » 7,050 »
3 » 2 hRr. mMotOTer . o » 3,200 »
1 » stans- och klippmaskin ........................ e » 13,000 »

Summa ecirka 134,250 kronor.

Marinfoérvaltningen yttrade hirom foéljande:

»Enar anvindandet av moderna arbetsmaskiner medfor betydande be-
sparing bade i tid och kostnad samt méjliggér arbetens utforande med
storsta noggrannhet, och da, enligt vad marinférvaltningen inhamtat, en
del av varvets ildre maskiner #ro slitna och ej lingre indamaélsenliga,
finner marinférvaltningen sig bora fér nirvarande tillstyrka framstill-
ningen i s& matto, att ett belopp av 75,000 kronor anvisas foér anskaff-
ning av de maskiner, som i foérsta hand erfordras.»

Enligt uppgift avsags dirmed anskaffning av 2 stycken balanserings-
maskiner, 1 stycken kallstukningsmaskin och 2 stycken slipmaskiner.
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Vidkommande dessa maskiner hade varvschefen anfort i huvudsak fo6l-
jande.

Behovet av balanseringsmaskiner hade sedan linge visat sig kinnbart,
s& mycket mer som arbeten, som dessa maskiner utférde, ej kunde be-
stdllas borta. Redan nu vore tvenne maskiner nédvindiga, en fér mindre
och en for storre arbetsstycken. Avsaknaden av balansanordningar for
dynamisk balansering kunde bliva odesdiger, enidr vid reparation av tur-
biner och elektriska rotorer m. m. tillfredsstillande balansering icke kunde
verkstillas, vilket kunde hava till £61jd betydligt forminskad driftsikerhet
eller till och med dAventyra maskinens anvindning ombord.

Kallstukningsmaskinen erfordrades for att nagel av dimension “/2"' och
mindre skulle kunna konkurrensmissigt tillverkas vid varvet. Bult- och
nageltillverkning hade vid varvet hittills skett medelst en varmstuknings-
maskin med tillhérande ugn och sax. Med denna maskin hade nagel 6ver
3" kunnat tillverkas billigare in marknadspriset. Mindre nagel, som vid
nagelfabrikerna stukas kall, kunde diremot icke med varmstuknings-
maskiner framstillas till marknadspris.

Genom bult- och nageltillverkningen vid varvet vunnes den fordelen,
att nagot stort lager av dessa artiklar icke behévde hallas i forrad, var-
jimte varvets beroende av bult- och nagelfabriker kunde avsevirt reduceras.

Slipmaskinerna avsagos utgora en storre rundslipningsmaskin och en
planslipningsmaskin. Dessa maskiner vore erforderliga for vinnande av
tidsbesparing och biittre resultat vid ntforande av vissa arbeten, som kravde
sarskild noggrannhet. _

Det synes mig vara av stor vikt, att verkstidderna vid flottan forses med
moderna arbetsmaskiner f6r utforande av diar forekommande arbeten. Till-
ging pa sadana maskiner maste namligen anses nodvindig, for att de
arbeten, som iro behovliga for fartygsmaterielens uppehallande i strids-
missigt skick skola kunna pa ett tillfredsstidllande och snabbt sitt ombe-
sorjas; for ordnande av en ekonomisk varvsdrift dir det ock en forutsitt-
ning, att moderna arbetsbesparande maskiner komma till anvindning.
Hiarigenom vinnes ock fordelen, att erforderliga arbeten i storsta mdojliga
omfattning kunna utforas pa flottans egna varv.

Med hinsyn hirtill anser jag, att ifrdgavarande av marinférvaltningen
framstillda krav bor tillgodoses.

II. Betrdffande utvidgning av Karlskrona wvarvs kraftcentral far jag
hinvisa till bifogade utdrag av marinférvaltningens underdianiga skrivelse
den 31 augusti 1927 angaende regleringen av utgifterna under riksstatens
fjirde huvudtitel for budgetaret 1928—1929 samt avskrift av samma dm-
betsverks underdaniga skrivelse den 27 september 1927.

Av vad marinférvaltningen salunda anfort synes mig framgé, att den
foreslagna utvidgningen av Karlskrona varvs krafteentral #r nodvindig.
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Pa grund av ovan angivna forhallanden far jag foresla,

att riksdagen métte besluta att for budgetaret 1928
—1929 anvisa

dels for anskaffning av moderna arbetsmaskiner for
flottans varv 1 Karlskrona ett extra reservationsanslag
av 75,000 kronor,

dels ock for utvidgning av Karlskrona varvs kraft-
central ett extra reservationsanslag av 171,900 kronor.

Stockholm den 20 januari 1928.
Bj. Holmgren.

Utdrag.
Till Konungen.

Marinforvaltningen far hirmed avgiva underdanigt forslag till beriknande
av utgifterna under riksstatens fjirde huvudtitel, avdelning III, sjoforsvaret,
féor budgetaret den 1 juli 1928—den 30 juni 1929 i de delar, som tillhora.
marinforvaltningens befattning.

Utvidgning av Karlskrona varvs kraftcentral.

Driften vid flottans varv i Karlskrona har under arens lopp i Overens-
stimmelse med den allminna industriella utvecklingen blivit alltmer be-
roende av tillging pa maskinkraft. For tillgodoseende p& mera ekonomiskt
satt av detta kraftbehov, som till en bérjan kunde besorjas med lokala ang-
anliggningar, har man alltmer dven & varvet Gvergatt till kraftdistribution
pa elektrisk viig fran en central kraftkilla, varvets krafteentral. Denna
utbyggdes forst for angdrift, men utvidgades i samband med anliggande &
varvet av den nya torpedverkstaden &r 1909 med en dieselmotor (& c:a 150
kw). Nista steg togs ar 1914, di4 med anvindandet av ett av 1913 ars riks-
dag beviljat anslag kraftcentralen anslots till Hemsjo kraftaktiebolags kraft-
distributionsndt med XKarlskrona stads elektricitetsverk som mellanhand.
Samtidigt hiarmed verkstilldes en elektrifiering av belysnings- och kraft-
behovet dven & flottans station, si att fran nimnda tid alla marinens kansli-,
kasern-, forrids- m. fl. byggnader inom stadens omréde #ro anslutna till
»Karlskrona varvs krafteentral» eller som den dven bendmnes »marinens
elektricitetsverk i Karlskrona». Det effektbelopp, som enligt det ursprung-
liga, med staden uppgjorda kontraktet av marinen fick uttagas, uppgick till
150 kw. Da det totala effektbeloppet var avsevirt storre, dgde parallellkor-
ning rum mellan den fran staden erhallna elektriska effekten och marinens
egna primira kraftkillor, foretridesvis dieselmotorer, men vid behov dven
de ildre angmaskinerna. Da emellertid med stegrad maskindrift & varvet
effektbehovet stindigt stigit, har det fran staden uttagna effektbehovet méast
okas, sa att det for nirvarande uppgar till c:a 500 kw. For denna steg-



10 Motioner i@ Andra kammaren, Nr 140.

rade effekts tillgodogorande ha i krafteentralen och & varvet huvudsakligen
genom av riksdagen ar 1918 beviljade anslag anordnats ytterligare omfor-
mare och transformatorer. Nagra nya primiira kraftkillor hava emellertid
hittills ej uppsatts i varvets kraftecentral, fransett ett mindre, ur undervattens-
baten nr 1 vid dess slopande uttaget dieselmotoraggregat. Under den tid,
som forflutit efter anslutningen till Karlskrona stad, hava emellertid iven
villkoren for kronans kraftabonnemang fran staden blivit f6r kronan mindre
gynnsamma. Vid utgangen av den ursprungliga kontraktstiden, som var
10-arig, fordrade staden for fortsatt kraftleverans visentligt hogre priser,
vilka marinférvaltningen vid det nya kontraktets tecknande nédgades god-
taga. Samtidigt forklarade sig staden, som i det férsta kontraktet forbundit
sig att vid driftavbrott a4 kraftlinjen fran Hemsjo omedelbart igingsitta
sina egna priméArkraftkillor (dieselmotorer) och medelst dessa leverera hela
den Overenskomna s. k. arseffekten, ej lingre kunna garantera hela effekten.
utan ville endast forbinda sig att ¢ mdn av tillgdng tillforsikra kronan
arseffekten. 1 saknad av resurser att pa annat siitt tillgodose marinens
vixande kraftbehov i Karlskrona har marinférvaltningen mast godtaga dven
dessa villkor, varfor nytt kontrakt uppgjorts med Karlskrona stad, dock
endast for en tid av 5 ar fran 1 juli 1924. Da emellertid med den stin-
digt fortgdende okningen av varvets effektbehov den nu 6verenskomna kraft-
leveransen fran staden ej kan ticka behovet under nagon lingre tid framat,
har marinfoérvaltningen latit genom varvets i Karlskrona férsorg utarbeta
ett forslag jamte driftkalkyler till krafteentralens utvidgning genom instal-
lerande darstides av nya primdra kraftkillor. Det fér dmbetsverket av-
gorande skilet hirfor har varit, att varvets drift ej limpligen bor vara helt
eller till 6vervigande del beroende av en lang och genom fientliga flyg-
anfall utanfor Karlskrona fistnings forsvarsanordningar ldtt skadad kraft-
linje och att varvet diarfor, diven om en ekonomiskt mera fordelaktig upp-
gorelse med staden langre fram kunde vinnas, maste dga resurser att sjilvt
kunna vid driftavbrott a linjen tillgzodose atminstone de viktigaste av sina
kraftbehov.

Med skrivelse den 16 januari 1926 6verlimnade varvschefen till marin-
forvaltningen namnda utredning jimte forslag, vilket dmbetsverket emeller-
tid icke — med hdnsyn till andra viktiga anslagsiiskanden — fann sig bora
upptaga i sin underdaniga skrivelse forlidet ar angaende marinens medels-
behov for budgetaret 1927 —1928.

Sasom framgar av utredningen, vilken hiirmed 6verlimnas, har den sasom
nodvindig ansedda utvidgningen tinkts fordelad pa flera — upp till 4 —
skeden. Det dr givetvis for niirvarande svart, fér att ej siga omdsjligt, att
exakt berikna de tidpunkter, da de olika utbyggnadsskedena anses béra vara
avslutade. Under alla forhallanden anser emellertid marinforvaltningen,
att den forsta utvidgningen, avseende installerande i kraftcentralen av ett
300 kw dieselmotoraggregat, med det allra snaraste bér foretagas. Den tid-
punkt, da detta utvidgningsskede bér vara avslutat, har av varvschefen i
hans ovannimnda ar avgivna utredning angivits till januari méanad ar
1928. Av det till utredningen fogade diagrammets kurvor 4 och 5 framgar
emellertid, att driften vid denna tidpunkt torde kunna i full utstrickning
uppehallas endast med tillhjilp av de ur undervattensbaten nr 1 uttagna
65 kw dieselmotorn och ackumulatorbatteriet, vilkas viirde ur driftsikerhets-
synpunkt maste anses sasom mycket tvivelaktigt. I utredningen medgives
ocksa, att krafteentralens genererade effekt redan vid nuvarande belastnings-
forhallanden #r for liten. Ocksa hava redan nu vissa restriktioner for driften
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mast vidtagas for nedbringande av maximibelastningen. Nagon som helst
driftreserv for avbrott 4 Hemsjolinjen finnes fér niirvarande icke, och ett
langvarigare dylikt avbrott skulle kunna bli av katastrofal verkan for mari-
nens anliggningar i Karlskrona. Marinfoérvaltningen anser dirfor, att an-
skaffandet av det foreslagna 300 kw dieselmotoraggregatet ej utan stora
risker ldngre kan uppskjutas.

Sedan varvets utredning verkstillts, har fran staden erbjudande gjorts
om leverans av ytterligare effekt utover de 500 kw, som enligt giillande
kontrakt kunna erhallas, och har avtal dirom triffats med staden. Ifraga-
varande kraft skall emellertid fortfarande levereras fran Sydsvenska kraft-
aktiebolaget, som numera O6vertagit Hemsjo kraftaktiebolags anliggningar,
i form av s. k. sekunda kraft, resp. angkraft fran kraftbolagets ang-
station i Karlshamn. Da staden for denna effekt ej kan limna nagon
som helst reserv i hindelse av driftavbrott a4 linjen fran Hemsjo, kan det
nya krafttillskottet icke pa nagot siitt anses férringa behovligheten av den
foreslagna forsta kraftecentralutvidgningen.

Vad slutligen angar den & varvet uppgjorda driftkostnadsberikning, som
bifogats utredningen, vill marinférvaltningen papeka, att det i densamma
angivna priset & elektrisk energi fran staden, 5 6re pr kwh, ej 4r ett fixt
pris, utan ett antaget medelvirde & energien enligt nu gillande kontrakts-
bestimmelser, och att storleken av detta medelvirde i hog grad beror pa
utnyttjningstiden 4 den uppmiitta higsta effekten (kw) pa sa sitt, att priset
6kas med minskad utnyttjningstid. Det kan dirfér vara for kronan
ekonomiskt fordelaktigare att — trots det héga priset per kwh (i utred-
ningen angivet till 15 ©6re) -—— under den mest belastade delen av dygnet
medelst dieselmotorer sjilv generera en del av den erforderliga energien én
att inképa den fran staden.

I sin skrivelse till marinforvaltningen angaende varvets medelsbehov f6r
nistkommande budgetdr har nu varvschefen vid flottans station i Karls-
krona erinrat om ovannimnda utredning och férslag; och har varvschefen
ddrvid framhallit vikten av att det i forslaget ingaende forsta utvidgnings-
skedet snarast kommer till wutférande. Kostnaden hirfér har numera
beridknats till 171,900 kronor.

Med stod av vad nu anférts far marinférvaltningen, som tillfullo in-
stimmer med varvschefen i friga om noédvindigheten av sagda arbetes snara
utférande, hemstilla, det ticktes Eders Kungl. Maj:t foresla riksdagen

att for utvidgning av flottans varvs i Karlskrona
kraftecentral for budgetiret 1928 —1929 anvisa ett extra
reservationsanslag av 171,900 kronor.

Stockholm den 31 augusti 1927.
Underdanigst
Pa kungl. marinforvaltningens vignar:
J. Schneidler.

Johan Nilson.
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Avskrift.
Till Konungen.

I sin underdaniga skrivelse den 31 sistlidne augusti angaende regleringen
av sjoforsvarets utgifter for budgetaret 1928—1929 har marinférvaltningen
hemstiillt, bland annat, om #skande hos riksdagen av medel for utvidgande
av Karlskrona varvs krafteentral samt didrvid foreslagit, att medel i forsta
hand matte beredas for anskaffning av ett dieselmotoraggregat for
centralen.

I samma underdiniga skrivelse har dmbetsverket meddelat, bland annat,
att varvsdriften vid 1928 ars boérjan torde kunna uppehallas i full ut-
strickning endast med tillhjilp av en ur undervattensbaten nr 1 vid dess
slopande uttagen 65 kw dieselmotor jimte ackumulatorbatteri, vilkas virde
ur driftsikerhetssynpunkt dock maéaste anses mycket tvivelaktigt.

Nu har varvschefen vid flottans station i Karlskrona i skrivelse den 8 1
denna manad till dmbetsverkets kinnedom och vidare forordnande over-
limnat en rapport rorande det tillstind, vari sagda ackumulatorbatteri for
nirvarande befinner sig. Av denna rapport framgir, att vid batteriet
trots vidtagna forsiktighetsmatt intrédffat explosioner vid tre sidrskilda
tillfdllen, senast i slutet av augusti innevarande ar, att risken for persona-
len vid eventuella nya explosioner vore stor samt att efter varje foregiende
explosion dyrbara reparationsarbeten mast foretagas for att sdtta batteriet
i driftfardigt skick. Nagra nya reparationer borde emellertid, enligt varvs-
chefens férmenande, icke nu ifragakomma, da dylika reparationer ej skulle
lona sig med hidnsyn till de stora kostnaderna, varfor batteriet maste
slopas. En foljd darav Dbleve emellertid den, att varvets kraftcentrals
kapacitet skulle komma att minskas med c:a 65 kw.

Marinforvaltningen, som delar varvschefens uppfattning rérande nodvin-
digheten av att slopa batteriet ifraga och limnat varvschefen bemyndigande
diartill, har ansett sig bora bringa denna sak till Eders Kungl. Maj:ts
kinnedom samt dirvid tillika framhalla, att behovet av ett snart an-
skaffande av ett nytt dieselmotoraggregat for kraftcentralens rikning #n
ytterligare skirpts dirigenom, att centralens kraftkapacitet pd nu angivet
sitt minskats.

I idrendets handliggning hava deltagit, undertecknad, chef, Lindbeck,
foredragande och Wolff.

Stockholm den 27 september 1927.
Underdanigst
Pa kungl. marinférvaltningens vignar:

J. Schneidler.
Osc. F. Olsson.



