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Nr SO.
Ankom till riksdagens kansli den 26 april 1927 kl. 3 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende ord-
nande av bangdrdsférhdllandena ¢ Goteborg.
(4:e avd.)

Uti den till riksdagen den 4 januari 1927 avlitna propositionen angaende
statsverkets tillstand och behov (nr 1) har Kungl. Maj:t under utgifter for
kapitalokning, punkt 11, féreslagit riksdagen att 1 avbidan pa den proposition,
som kunde komma att avlatas i imnet, fér ordnande av bangardsforhallande-
na i Goteborg for budgetiret 1927—1928 berikna ett reservationsanslag av
600,000 kronor att utgd av lanemedel.

Sedermera har Kungl. Maj:t i en till riksdagen avliten, den 24 februar
1927 dagtecknad proposition, nr 163, under adberopande av bilagt utdrag av
statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér nimnda dag foreslagit
riksdagen ‘

1:0) godkinna vid statsradsprotokollet fogade overenskommelser dels mellan
jarnvigsstyrelsen och Goteborgs stad angéende markoverlatelser m. m. och
angéende anliggande av en ny hamnrangerbangéard, dels mellan jarnviagsstyrel-
sen, Bergslagernas jarnvigsaktiebolag och Goteborg—Boris jarnvagsaktie-
bolag angiende ordnande av bangardsforhallandena i Goteborg, dels ock mel-
lan jirnvagsstyrelsen och Bergslagernas jirnviigsaktiebolag angdende over-
tagande av viss nimnda bolags personal 1 statens jirnvigars tjinst;

2:0) medgiva, att den i1 § 4 av sistnaimnda &verenskommelse omférmilda
personal, som efter vergangen i statens jarnvigars tjanst kvarstar sasom del-
dgare i Bergslagernas jarnviagars pensions- samt #nke- och pupillkassa, un-
derstodsférening, mé undantagas fran tillimpningen av lagen den 4 juni 1920
angdende ritt till tjanstepension for ordinarie tjinstemin vid postverket, te-
legrafverket, statens jirnviagar och statens vattenfallsverk;

3:0) medgiva, att for ordnande av bangirdsférhallandena i Goéteborg ma av
statens jarnvagars fornyelsefond tagas i ansprak ett belopp av hogst 3,100,000
kronor; samt :

4:0) for samma andamal fér budgetdret 1927—1928 anvisa ett reservations-
anslag, att utgd av lanemedel, av 600,000 kronor.

Betraffande utredningen i srendet far utskottet hinvisa till beropade stats-
radsprotokollet.
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Det forslag till ordnande av bangardsforhallandena i Géteborg, som inne-
fattas i Kungl. Maj:ts forevarande proposition, ar i allt visentligt grundat pa
ett av sarskilda delegerade den 2 juni 1926 framlagt betankande med forslag
i amnet. Sistnimnda férslag innebar i huvudsak ett sammanférande av sta-
tens jirnvigars, Bergslagernas jirnvigars och Géteborg— Bords jirnvigs per-
son- samt paket- och ilgodstrafik till statens jirnvigars nuvarande huvudsta-
tion och samma jirnvégars fraktgodstrafik till Bergslagernas jirnvigars nu-
varande huvudstation. For detta indamal skola enligt férslaget dels ovan-
nimnda bdda huvudstationer om#ndras och utvidgas, dels Olskrokens station
1 vissa avseenden omindras, dels ock nya ingangslinjer till statens Jjirnvigars
huvudstation anordnas fér sivial Vistkustbanan och Goteborg—Boras jirnvig
som Bergslagernas jirnvigar. Vidare innebar férslaget frigorande av vist-
ligaste delen av statens jarnvigars och eventuellt Zven viistligaste delen av
Bergslagernas jirnvigars nuvarande stationsomraden for att diarigenom méj-
liggéra framdragandet av en ny huvudgatutrafikled norrut fran Drottning-
torget. Med hinsyn till den avseviarda kostnad, som skulle folja av ett info-
rande av Viastergiotlands—Gaoteborgs jarnvag till savil person- och godsstation
— enbart foér den senare anliggningen beriknad till 425,000 kronor — har
ett dylikt inledande av nimnda jarnvig icke upptagits 1 de delegerades forslag.

I huvudsak skulle nu befintliga anliggningar bibehallas och géras anvand-
bara med férhallandevis enkla forandringar. De egentliga nybyggnaderna in-
skrinka sig till nya infartslinjer till statsbanestationen dels fran Gérda for
viistkustbanan och Borisbanan och dels fran Olskroken for Bergslagsbanan
dvensom till vissa expeditions-, magasins- och bangirdsutvidgningar vid de
bida stationerna. Sistnimnda utvidgningsarbeten avse i huvudsak féljande.

Betriffande statens jarnvigars station vidtagas mindre utékningar av lo-
kalutrymmet i stationshuset. Intill den nuvarande vinthallen uppfores en
tvirhall, varjimte en ny expeditionsbyggnad ar erforderlig f6r inrymmande
av de expeditioner, som #ro forlagda i stationshusets till rivning foreslagna
vistra flygel. Nya plattformsspar, avsedda fér avgaende tag, utliggas. Li-
kaledes anordnas ny gemensam ilgodsbangérd med magasin och lastsparanord-

ningar. Den nuvarande ranger- och uppstidllningsbangirden anordnas som
driftbangérd.

A Bergslagerpas_j'arnviigsstafcipn uppfores intill nuvarande godsmagasin ett
nytt godsmagasin jimte expeditionsbyggnad. Nya ranger- och lastspar an-
ordnas m. m.

Mellan statens jarnvigars och Bergslagernas nuvarande stationsomraden an-
ligges en helt ny hamnrangerbangérd for statens jarnvigars hamnbana.

Ostkustens station férindras med hinsyn till det andrade liget av Berg-
slagsbanans ingdng till personbangarden, varvid jaimval forbittrade platt-
formsanordningar genomfiras.

De salunda féreslagna nyanliggningarna utgéra forsta ledet i ett centrali-
seringsforslag, som upprittats med tagen hinsyn jimvil till i framtiden even-
tuellt uppkommande behov av utvidgningar pai grund av intridande trafik-
stegring. De beriknade kostnaderna for den nu avsedda férsta utbyggnaden
skulle, i enlighet med vad de delegerade i sidant hinseende foreslagit, for-
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delas mellan statens jarnviagar, Bergslagernas jarnviagar, Goéteborg—DBoras
jarnvag och Goteborgs stad pd satt framgir av nedanstiende tabell.

Goteborg— I

. ) Beriknad Statens Bejrg: };%‘:;as‘ Bords jarn- | Goteborgs I
Anléaggning kostnad jarovigar | tiebolag va%f):it:;le- stad i
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. !

A. 8. k. gemensamma

anldggningar: |

Arbeten & S. J:s huvudstation | 2,065,000 — 2,065,000'-
Ombyggnad av Olskrokens sta-

tiom . . . .. .. .. .. 226,000|—! 225,000 -—‘ i |
Arbeten & B. J:s huvudstation | 1,775,000]— 304,800—l 885,900(—| 554,300,—|

Summa | 4,063,000 — 2,504,800i—| 885,900/ 584,300 —

B. Ovriga anldggningar: '

Personbangdrden . . . . . . . 235,000(— 235,000(—
Ilgodsbangirden till den del
kostnaden hirfor Overstiger

100,000 kromor . . . . . . 390,000—| 390,000|—
Driftbangirden . . . . . . . 240,000|—-  240,000|—
Olskrokens station . . . . . . 10,000/— 10,000|—
Ny inglngslinje for Vistkust- |
och Borisbanorna . . . . . 1,625,000/ —| 1,625,000|—
Ny hamnrangerbangérd . . . .| ' 930,000\—| 280,000|— . |—. — |—| 650,000, —
Summa for,A och B [17,495,000(—| 5,374,800|—| 885,900—| 584,3002—‘ 1 630,000 —
Stadens bidrag . . . . . . . —_ = —  |—I— 875,000|—|— 250.000\—! + 625,000 —

Summa kronor [17,495.000—| 5,374,800/—| 510,900—| 334,300/— 1,275,000 —

Av den p& Bergslagernas jirnvig fallande andelen i kostnaderna, nédmligen
885,900 kronor, #r avsett, att Goéteborgs stad skall bidraga med ett belopp av
375,000 kronor. Jamval Géteborg—DBoras jirnvig har for bestridande av pa
bolaget fallande kostnader betingat sig ett bidrag av staden, nppgéende till
250,000 kronor.

I ovannamnda berikning av anliggningskostnaderna ingd icke kostnader
for erforderliga markforviarv och ej heller fér de omliggningar av stadens led-
ningar av olika slag och anliggningar av nya ledningar, som erfordras pa
grund av centraliseringsforslagets genomforande. Dessa kostnader hava for-
utsatts skola bestridas av staden, som jamvil synts bora bekosta av forslaget
foranledda gatuanliggningsarbeten. De kostnader, staden i enlighet harmed
skulle f3 vidkannas for tillhandah&llande av for ifrigavarande @ndamal erfor-
derlig mark m. m., berdknas komma att uppgd till minst 2,863,525 kronor.

I forslaget ingdr, sisom nu antytts, att Goteborgs stad skall till statens
jarnvagar med full aganderatt verlimna all sidan 1 stadens eller enskild &go
varande mark, som erfordras for genomforande av den férsta utbyggnaden av

1 Detta belopp terde pd grund av redan verkstillda fyllnader & platsen for den nya rangerban-
garden mojligen komma att minskas med 180,000 kr.
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statsbanestationen och ingéngslinjerna dit som ock for framtida utvidgningar
och férindringar, tillhopa 250,000 kvm. med ett sammanlagt virde av omkring
4,450,000 kronor. Statens jarnvigar skola till staden 6verlata sddan statens
Jarnvigar tillhorig mark, som efter férslagets genomfsrande blir frigjord fran
jérnvigsanliggningar, utgérande omkring 100,000 kvm., med ett sammanlagt
virde av 3,172,000 kronor, enligt fastighetsdirektérens i Goteborg viirdering,
och av 3,613,000 kronor, enligt jarnvigsstyrelsens uppskattning.

Pi grundval av ovan omhandlade forslag till ordnande av bangirdsforhal-
landena 1 Géoteborg, varom enighet vunnits inom de delegerade, hava vissa over-
enskommelser traffats mellan jarnviagsstyrelsen och Goteborgs stad samt mel-
lan jirnvigsstyrelsen och de av forslaget berorda enskilda jarnvigarna, dock
betraffande vissa av dessa avtal under villkor bl. a. av Kungl. Maj:ts godkin-
nande fére den 1 juli 1927. Av ifrigavarande sverenskommelser hava avtalen
med Goteborgs stad angdende markupplatelser m. m. och angéende anliggan-
det av en ny hamnrangerbangard, avtalet med Bergslagernas och Géteborg—
Boras jirnvigsaktiebolag angiende ordnande av bangardsférhallandena i Go-
teborg #vensom den senast upprittade Gverenskommelsen med Bergslagernas
jarnvigar angdende Gvertagande i samband med centraliseringsférslagets ge-
nomférande av viss Bergslagernas jirnvigar tillhorig personal av Kungl. Maj:t
ansetts béra understillas riksdagens provning. Betriffande det ndrmare in-
nehéllet 1 nimnda avtal f&r utskottet hinvisa till de vid propositionen fogade
bilagorna. '

Betriffande tiden for det foreliggande centraliseringsforslagets genomforan-
de m& nimnas, att avsikten ar, att arbetena didrmed skola pabérjas snarast
mojligt efter det de foreslagna overenskommelserna i dmnet blivit slutligt bin-
dande samt s bedrivas, att anliggningarna aro firdiga att tagas 1 bruk for
den gemensamma trafiken senast tre och ett halft ar efter sagda tidpunkt.

Vidkommande de fordelar, som skulle f6lja for statens jirnvigars del av ett
genomfsrande av de delegerades forslag, har departementschefen yttrat bl. a.
foljande:

»Framst ar dirvid att beakta, att all persontrafik samlas till en station och
till en fér den storsta delen av allminheten centralt beligen plats 1 staden
med goda gatu- och sparvigsforbindelser. For ett stort antal genomresande
bortfaller olagenheten av att vid ombyte av tag nodgas fardas genom staden
ill en annan station med dirav ofta uppkommande transportkostnader. Fér
godstrafikanterna, innebir en gemensam godsstation besparingar i tid eoch
kostnader. For Goteborgs stad medfor forslagets realiserande betydande for-
delar. Staden vinner dirigenom en god losning av centralstationsfragan, som
s& lange statt pa dagordningen, och en mingd stadsplane- och markfragor, som
pé grund av sitt sammanhang med bangardsfrigan mést hallas svivande, kun-
na nu avgoras. Vidare medgiver planen méjlighet till utliggande av den av
staden 6nskade paralleligatan till Nils Ericsonsgatan, och slutligen erhalles
en genomgripande forbittring av vagnomsittningen & statens jirnvigars hamn-
bana och en nedsittning i hamnsparsavgifterna. For de av forslaget berérda
enskilda jirnvigarna torde ej oviasentlig férdel uppstd darigenom, att de er-
halla sin persontrafik férlagd till en betydligt centralare plats an for nirva-
rande, en omstindighet, som med héansyn sirskilt till konkurrensen med auto-
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mobiltrafiken ej bor underskattas. Genom centraliseringen kunna helt sikert
ocksd forbattringar betriffande anslutningen mellan de olika banornas tag
vinnas. For statens jarnviagar slutligen medfér ifrigavarande centralisering
forutom driftkostnadsbesparingar alla de trafiktekniska fordelar, som {6lja av
att samtliga Goteborg berérande statsbanelinjer indragas till gemensamma
bangardsanliggningar. Bland andra dr diarvid att beakta den fordel, som lig-
ger 1 bortfallandet av de nuvarande tidsédande och besvirliga vixlingsrorelser-
na i Goteborg vid 6verfoérandet till Vistkustbanan av genomgaende vagnar fran
Vistra stambanan.

Forutom alla nu nimnda fordelar, vilka val till stérre eller mindre del skulle
hava ernatts jamval vid ett genomforande av de tidigare framlagda centralise-
ringsforslagen, tilkommer betriffande forevarande fiorslag ytterligare en om-
standighet, som talar for dess forverkligande. I férslaget, dir utgangspunkten
i forsta hand varit det nuvarande trafikbehovet, har man 1 visentligt storre ut-
strickning an tidigare skt bibehalla befintliga bangérdsanliggningar och ut-
nyttja dem med jamforelsevis cnkla foriindringar. Salunda ar 1 motsats mot
vad 1 tidigare forslag forutsatts statens Jarnvigars nuvarande stationsbygg-
nad i huvudsak avsedd att komma till anvindning fér den centraliserade per-
sontrafiken. De verkliga nyanliggningarna utgéras huvudsakligen av de nya
ingéngslinjerna till statens jarnvigars station for Vistkust- och Bordsbanorna
samt for Bergslagsbanan dvensom en del utvidgningar och nybyggnader av
vissa expeditions- och magasinslokaler samt av spar- och plattformsanordnin-
gar & bangdrdarna. Samtidigt har planen for centraliseringen uppgjorts sa,
att for tillgodoseende av en framtida trafikékning bangérdsanliggningarna
kunna efter hand utvidgas utan stérre omflyttningar. P4 grund hirav beriknas
den nu fireslagna centraliseringen 1 dess for nuvarande trafik avsedda foérsta
skede kunna genomféras en kostnad, visentligt understigande vad ett realise-
rande av de tidigare centraliserings{érslagen med nuvarande arbets- och mate-
rialpriser skulle hava medfért. Det Lirer dirfér kunna med fog sigas, att av
alla hittills upprittade fiorslag det nu féreliggande innebidr den ur ekonomisk
synpunkt mest tillfredsstillande lésningen av Géteborgs bangardsfraga.

Enligt {orslaget skulle de till 7,495,000 kronor beriknade kostnaderna for
de 1 forslaget avsedda nybyggnads- och forandringsarbetena fordelas si. att
elt belopp av 5,374,800 kronor skulle bestridas av statens jirnvigar. Med
hinsyn till det hogst betydande kapitalutligg, som statens jarnvigar siledes
skulle fa vidkidnnas for forslagets genomforande, har det ifrdgasatts. att sta-
tens jirnvigar i likhet med de enskilda jirnvigarna av Géteborgs stad skulle
kunna erhdlla ett kontant bidrag till sin andel av anliggningskostnaderna.
Emellertid ar att mirka, att enligt de upprattade avtalen med staden statens
jarnviagar skulle erhdlla markomraden — staden nu tillhoriga eller ock avsed-
da att av staden forvirvas for andamélet — vilka dro av avsevirt storre om-
fang och virde an den mark, som statens jairnvigar sdsom efter centraliserin-
gens genomférande f6r jirnvigsindamal obehsvlig skulle &verlata till staden.
och detta oavsett om jarnvigsstyrelsens eller stadens virdering av sistnimnda
mark ligges till grund for jamforelsen.

Det torde vid denna fragas bedomande slutligen bora beaktas. att av de utav
centraliseringen berirda jarnvagsforetagen statens jirnvigar vinna de storsta
fordelarna i trafikhinseende av férslagets genomférande och att dessa forde-
lur komma att framtrida i hogre grad ju mera trafiken skas. Med trafikens
tillvaxt torde jamvdl kunna pariknas en dkning av de driftkostnadsbesparin-
gar, som med centraliseringen beriknas uppkomma fér statens jirnvigar och
som redan nu torde utgéra en tillfredsstillande férrintning av de medel, som
skulle nedliggas i bangirdsanliggningarna. Det m& ej heller forbises, att
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foreliggande forslag utgor resultatet av ldngvariga forhandlingar och att det-
samma i olikhet med tidigare férslag lyckats ena de stridiga intressena i savil
tekniskt som ekonomiskt hinseende.

Med hénsyn till nu anférda forhallanden och till vad i évrigt i denna fraga
forevarit har jag kommit till den uppfattningen, att ifrdgavarande férslag in-
nebir en ur statens synpunkt godtagbar lésning av bangardsfragan i Goteborg,
och anser jag mig ddrfér kunna fororda forslagets genomforande.»

Sasom av den limnade redogorelsen framgar, ar statens jirnvigars trafik pa
Goteborg uppdelad pa tva stationer; medan viistra stambanan och Bohusbanan
inlépa till statens jarnvigars station, ar vistkustbanan (stambanelinjen Malmé
—Goteborg) ansluten till Bergslagernas jirnvigsstation, ddr vistkustbanans
trafik ombestérjes av Bergslagernas jirnvigsaktiebolag i enlighet med ett mel-
lan vistkustbanans tidigare #gare, Goteborgs—Hallands jarnvigsaktiebolag,
avslutad, innu bestiende overenskommelse. For denna anslutning har statens
Jirnvigar att 1 f6rvaltnings- och underhallskostnader arligen erligga betydan-
de belopp; under a4r 1926 uppgingo dessa bidrag till éver 500,000 kronor.

Det torde ligga i1 6ppen dag att en dylik uppdelning av statens jirnvigars
linjer pa tva stationer skall trafiktekniskt medfora stora svarigheter; i all syn-
nerhet giller detta den till omfattningen redan nu ganska betydande och efter
elektrifieringen av vistra stambanan efterhand tillvixzande genomgiende per-
son- och godsbefordringen mellan vistra stambanan och vastkustbanan. Over-
huvud medfér splittringen av de olika jirnvigslinjerna pa skilda stationer
kinnbara oligenheter f6r den trafikerande allminheten, vartill kommer att den
nuvarande ordningen for trafikens bedrivande rent driftsekonomiskt stiller sig
synnerligen ogynnsam.

Sedan 6ver trettio ar tillbaka hava omfattande undersckningar pagdtt ro-
rande mojligheterna fér en lamplig nyordning av Géteborgs bangardsfragor.
Ett flertal olika forslag i sddant syfte hava ocksd framkommit. Redan s ti-
digt som omkring &r 1900 foreldg ett dylikt forslag fran jirnviagsstyrelsen,
vilket genomfort enligt ett alternativ med sickstation vid Nils Ericssonsgatan
och med Vistkustbanan omlagd genom Kalltorpsdalen beriknades draga en
kostnad av 6,700,000 kronor, utgifterna for markforvirv och de enskilda ba-
nornas anslutning oberiknade. Ett annat 1 samband diarmed utarbetat alterna-
tiv med Vistkustbanan framdragen i tunnel genom Olskroksbergen uppskatta-
des efter 1903 &rs priser till 12,600,000 kronor; i detta belopp voro inriknade
kostnaderna for Bergslagernas jirnvigars, Borasbanans samt Vistgétabanans
anslutning men icke utgifterna fér marklosen.

Det forslag till losning av Goteborgs bangardsfrigor, som nu efter omfat-
tande forhandlingar framlagts, innebsr, att all persontrafik jimte paket- och
ilgodstrafik fran sivil statens jirnvigars linjer som Bergslags- och Borésba-
norna sammanféres till statens jirnvégars nuvarande huvudstation, vilken har
en for en dylik central personstation mycket gynnsam beligenhet vid Drott-
ningtorget. Bergslagernas jirnviagars huvudstation #r dirvid avsedd att om-
vandlas till en gemensam godsstation f6r nimnda banors fraktgodstrafik. Vist-
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gotabanan, som 4r smalsparig, skulle diaremot bibehallas vid sin nuvarande
station vid Lilla Bommens torg.

Betraffande det tekniska genomforfarandet av forslaget liksom ock de for-
delar, som genom detsamma i skilda hinseenden kunna utvinnas, far utskottet
hinvisa till den av departementschefen limnade redogérelsen. For egen del
vill utskottet endast framhéalla, hurusom vid férslagets utarbetande synbarligen
efterstrivats att i mojligaste mén bibehilla de nuvarande stationsanliggnin-
garna; genom detsammas genomférande oppnas det oaktat mojlighet till en ur
olike synpunkter tillfredsstillande koncentration och nyreglering av bangérds-
forhallandena i Goteborg for en i forhallande till tidigare framkomna omdz-
ningsforslag jimforelsevis begrinsad totalkostnad. Genom de upprittade
markbytesavtalen med Giteborgs stad dro ocksd framtida erforderliga utvidg-
ningar av bangardsanliggningarna sikerstillda.

Aven med beaktande av dessa foérdelar har dock utskottet vid sin prévning
av frigan icke kunnat undgd att uppmirksamma att av totalkostnaderna for
erforderliga nybyggnads- och férandringsarbeten — uppgaende till omkring
7,500,000 kronor —, ett belopp av éver 5,300,000 kronor skulle falla pa staten.
Det torde icke kunna férnekas att sistnimnda belopp framstir som hogst be-
tydande. Vid bedomandet av detta kostnadsbelopps storlek méste emellertid
3 andra sidan hinsyn tagas till de avsevirda direkta utgiftsminskningar, som
den foreslagna omliggningen av stationsdriften skulle medféra for statens
jarnvigar. Av propositionen inhamtas silunda, att, direst den foreslagna om-
ordningen i Géteborgs bangardsforhallanden kommer till stand, skulle i statens
jirnvigars driftsbudget uppkomma en &rlig besparing av dver 300,000 kronor,
motsvarande en forrintning av omkring 6 % av det pd statens jarnviagar fal-
lande kapitalutligget; dessa berikningar #ro grundade pd 1924 é&rs trafiksift-
ror. Hartill komma, enligt vad for utskottet blivit upplyst, ytterligare en del
besparingar, exempelvis genom att expedieringen av genomgéende personvagnar
mellan vistra stambanan och vistkustbanan foérenklas samt att kostnaderna for
overforing av transiterat resgods samt il- och fraktgods mellan de bada statio-
nerna bortfalla, allt besparingar, som visserligen icke kunnat till siffran angi-
vas, men som torde f& betraktas som icke ovisentliga.

D3 alltsd fran statens jirnvigars synpunkt sett forevarande forslag maste
sigas framsts som ekonomiskt godtagbart och da 1 vrigt icke torde bora fore-
komma, att staten genom ett férkastande av sagda, efter omfattande férhand-
lingar framkomna forslag skulle dventyra den losning av hithorande samfird-
selfrdgor, som sedan lange framstitt som efterstrivansvird, far utskottet
tillstyrka forslaget.

Av statens forbersrda andel i anliggningskostnaderna dro hiogst 3,100,000
kronor avsedda att bestridas ur férnyelsefonden; aterstoden eller 2,275,000 kro-
nor skulle i riksstaten upptagas sésom kapitalskningsanslag, och foreslas 1 an-
slutning hartill, att fér budgetidret 1927—1928 métte for andamalet anvisas
ett anslag av 600,000 kronor samt att av férnyelsefonds medel matte likaledes
for namnda budgetidr fa anvindas ett belopp av 200,000 kronor. Hirutinnan
har utskottet ingen erinran att framstilla.



14 Statsutskottets utlitande Nr 80.

Under &beropande av vad utskottet silunda anfiért hemstsller utskottet, att
riksdagen m$

a) godkinna +vid statsrddsprotokollet &ver kommunika-
tionsirenden den 24 februari 1927 fogade &verenskommelser
dels mellan jarnvigsstyrelsen och Goteborgs stad angéende
markéverlatelser m. m. och angéende anliggande av en ny
hamnrangerbangérd, dels mellan jirnvigsstyrelsen, Bergsla-
gernas jirnvigsaktiebolag och Géteborg—Boras jarnvigsaktie-
bolag angdende ordnande av bangardsférhallandena 1 Gote-
borg, dels ock mellan jarnvigsstyrelsen och Bergslagernas
Jarnvigsaktiebolag angiende &vertagande av viss nimnda bo-
lags personal i statens jirnvigars tjanst;

b) medgiva, att den i § 4 av sistnimnda Sverenskommelse
omf{érmilda personal, som efter ¢vergingen i statens jarnvi-
gars tjainst kvarstir sdsom deligare 1 Bergslagernas jarnvé-
gars pensions- samt #nke- och pupillkassa, understodsforening,
m# undantagas fran tillimpningen av lagen den 4 juni 1920
angaende riatt till tjanstepension fér ordinarie tjanstemin vid
postverket, telegrafverket, statens jirnvigar och statens vat-
tenfallsverk;

c) medgiva, att fér ordnande av bangirdsforhallandena i
Goteborg mi av statens jarnvigars fornyelsefcnd tagas i an-
sprak ett belopp av hégst 3,100,000 kronor; samt

d) fér samma #ndamil for budgetiret 1927—1928 anvisa
ett reservationsanslag av 600,000 kronor.

Betriffande sittet for beredande av tiackning for ifrigavarande anslagsbe-
lopp kommer utskottet att framdeles under riksdagen avgiva utlatande.

Stockholm den 26 april 1927.

P4 statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Nirvarande: Se under utlitandet nr 78.



