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Nr 32.

Ankom till riksdagens kansli den 8 mars 1927 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av vackta motioner om inlésen av Kdvlinge

—Barsebdcks jarnvdg.
(4:e avd.)

Uti tva likalydande, till statsutskottet fér férberedande behandling hin-
visade motioner, viackta den ena inom forsta kammaren (nr 84) av herr
J. Jénsson i Slatdker m. fl. samt den andra inom andra kammaren (nr 149)
av herr J. Jénsson i Revinge m. fl., har hemstillts, att riksdagen for sin del
métte besluta inlosen av Kévlinge—Barsebicks jarnvég si snart ske kan
mot en ersidttning motsvarande jarnvigsbolagets svivande skuld vid &ver-
tagandet, dock hogst etthundratiotusen (110,000) kronor.

I fraga om de skil, motionarerna anfort till stdd for sin framstillning,
far utskottet hiinvisa till motionerna.

Med stod av § 46 i riksdagsordningen har utskottet dver motionen inhiimtat
hir bifogade yttrande fran jarnvigsstyrelsen.

Utskottet kan i stort sett ansluta sig till de synpunkter jirnvagsstyrelsen
anlagt pa forevarande forslag om statsinlosen av Kivlinge—Barsebicks
jirnvig.

Av utredningen framgar, att, darest staten icke i detta fall ingriper, banans
tillgdngar sannolikt komma att realiseras och driften 4 banan liggas ned.
Alldeles bortsett fran de kidnnbara oldgenheter, som fér omkringliggande
befolkning skulle f6lja av jarnvigsdriftens nedliggning, samt det samhélls-
ekonomiskt stora men; vilket en dylik omkastning av ortens trafikférhallan-
den skulle medféra, komme ock vissa mera direkta statsintressen att kinn-
bart beréras av en sidan atgird. I detta avseende Ar att mirka, hurusom
banans ena slutpunkt utgéres av den pa statsbanan Malmé—Goteborg be-
lagna Kévlinge station, vilken jamval &r slutpunkt for den numera stats-
inlésta Kiavlinge—Sjobo jarnvig; banan Kiavlinge—Barsebick ansluter sig
saledes direkt till det Ovriga statsbaneniitet, vilket hérifrin tillfores viss tra-
fik, som genom driftens nedliiggande komme att bortfalla. Ett bibehallande
av jirnvigen Kivlinge—Barsebiack ar ock av storsta betydelse for den med
statsmedel utbyggda hamnen Barsebédck, som, anlagd som fiskehamn, i allt
storre utstrackning bdérjat angoras av mindre handelsfartyg.

Utskottets
utldtande.
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Av statens jarnvigars ledning har erinrats om de strivanden, som fér nir-
varande frin statsmakternas sida gora sig gillande att s6ka astadkomma ett
sammanforande i storre enheter av sméa och i splitiringen svagt stiillda jirn-
véagsforetag. Aven ur denna synpunkt maéste en statsinlésen framsti som
motiverad, och det larer i anslutning hirtill vara befogat uttala en for-
vantan, ait banan pa detta sitt lagd under enhetlig ledning skall kunna
lamna ett drift- och trafikekonomiskt sett gynnsammare resultat in pa sista
tiden varit fallet.

Det torde alltsdi kunna fastslds, att ur allmén samhillelig synpunkt en
statsinlgsen av ifrdgavarande bana framstar som 6énskvird samt att en sidan
inlésen dven av jarnviigstekniska skil kan forordas. Med hinsyn hirtill har
utskottet ansett sig kunna tillstyrka det motionsvis i detta avseende fram-
lagda férslaget.

Sjilva inlésningssumman for jirnvigen, vilken med utgingspunkt fran
storleken av den svidvande skuld, som fér nirvarande avilar féretaget, i
motionerna angivits till hogst 110,000 kronor, torde bora avrundas till 100,000
kronor, ett belopp, som under forhandenvarande forhillanden torde fa an-
ses skiligt. Detta belopp torde béra under utgifter for kapitalokning sisom
reservationsanslag uppféras 4 nistkommande ars riksstat.

Utskottet forutsatter, att jirnviigsanliggningen 6verlimnas till staten fri
fran inteckningar for gild. 1 6vrigt torde béra ankomma pa Kungl. Maj:t att
godkinna de nirmare villkoren foér anliggningens oévertagande.

Utskottet, som framdeles under riksdagen kommer att avgiva foérslag om
beredande av tickning for ifrdgavarande anslag, fir hemstilla,

alt riksdagen ma for inlésen av Kévlinge—Barsebicks jarn-
vig for budgetaret 1927—1928 under utgifter for kapital-
6kning anvisa ett reservationsanslag av 100,000 kronor.
Stockholm den 8 mars 1927,
Pa statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Niarvarande: se under utldtandet nr 30.
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Bilaga.
Till riksdagens statsutskott.

Jirnvigsstyrelsen
med yttrande 6ver motioner om statsin-
losen av Kavlinge—Barsebicks jirnvig.

Genom kungl. brev den 11 februari 1927 har jirnvigsstyrelsen anbefallts
avgiva yttrande o6ver tva likalydande motioner till drets riksdag, vickta den
ena inom forsta kammaren (nr 84), den andra inom andra kammaren (nr
149), angéende inlésen av Kivlinge—Barsebicks jirnvig, och far styrelsen
till atlydnad hirav anfora foljande.

Séasom i motionen namnes, erh6ll banan, vars lingd ar 16 kilometer, kon-
cession ar 1904 och Gppnades for trafik ar 1907, men pagingo kompletterings-
arbeten 4dnda t. 0. m. ar 1912. Byggnadskostnaden utgjorde vid slutet av
namnda ar 825,000 kronor eller omkring 50,000 kronor per kilometer. Seder-
mera synas, av foreliggande statistik att déma, inga nimnvirda anliggningar
hava tillkommit. — I motionen omférmiles ocksa, att for den ursprungliga
dgaren, Kavlinge—Barsebécks jarnvigsaktiebolag, proportionen mellan frim-
mande och eget kapital fran borjan var tillfredsstillande, i det att aktiekapi-
talet utgjorde 310,000 kronor, under det att skulderna uppgingo till 280,000
kronor. Till fullstindigande av denna uppgift bor emellertid ndmnas, att
forendmnda kompletteringsarbeten synas ha visentligen finansierats med lane-
medel. Vid slutet av ar 1909 utgjorde ndmligen aktiekapitalet 345,000 kronor,
skulderna diaremot 560,000 kronor. Hirigenom asamkades bolaget en stor réinte-
borda, som betinkligt férryckte dess ekonomi; for ar 1909 ensamt bokfordes
en forlust av 34,000 kronor, summa underskott vid samma ars slut uppgick
till 84,000 kronor. Den konsolidering, som foretogs ar 1910, och som bestod
i att av skulderna 160,000 kronor omvandlades i preferensaktier, medférde
givetvis en visentlig forbittring, men kunde dock icke hindra bolagets likvi-
dation. — Den 1 juli 1913, da banan 6verldts at ny #gare, uppgick det balan-
serade underskottet till 165,000 kronor, varav drygt 140,000 kronor rintor, ater-
stoden driftsunderskott.

Den nya (och nuvarande) dgaren, Trafikaktiebolaget Kavlinge—Barsebicks-
hamn, 6vertog banan fér en kopeskilling av 320,000 kronor, eller 505,000
kronor under byggnadskostnaden. Det gamla bolagets forlust synes allisa ha
uppgatt till ej mindre an 670,000 kronor.

DA det nya bolaget vid starten icke hade nagra lan 4 anliiggningen — aktie-
kapitalet 330,000 kronor var tillréckligt for kopet — och dessutom bérjade
sin verksamhet under en fér jirnvigarna i allminhet gynnsam tid, hade man
tydligen anledning hoppas fa inkomster och utgifter att gi ihop. I vad mén
deita lyckats framgar av foljande siffror.

Ar Brutto- Summa Vinst (+) eller for-

: inkomster utgifter lust (—) for aret
1914 ............ 60,300 62,400 — 2,100
1915 ............ 66,600 66,400 -+ 200
1916 ............ 80,300 79,600 -+ 700
1917 ............ 108,800 104,200 -~ 4,600
1918 ........... . 166,900 157,400 -+ 9,500
1919 ............ 182,800 184,000 — 1,200

1920 ............ 164,200 203,000 — 38,800

Historik.
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Ar Brutto- Summa Vinst (+) eller for-
inkomster utgifter lust (—) for aret
1921 ............ 177,200 165,200 -+ 12,000
1922 ............ 76,200 104,400 — 28,200
1923 ............ 87,600 101,400 — 13,800
1924 ............ 86,900 98,700 — 11,800
1925 ............ 97,900 94,400 -+ 3,500

(For ar 1926 ar resultatet dnnu icke fullstindigt kiint. Ett betydligt drifts-
underskott, férorsakat av betodlingens instillande, har dock kunnat kon-
stateras.) .

S4 lange kriget pagick, var stillningen fér banan alltsi jimforelsevis till-
fredsstillande, ehuru densamma vil knappast kan hava haft egentliga krigs-
tidstransporter. Bland utgifterna fér dren 1916—1918 ingdr nimligen av-
sattning till fornyelsefond med tillsammans 20,000 kronor, den enda som
hittills forekommit. Déremot har efterkrigskrisen hir som pi4 ménga andra
hall visat sig 6desdiger samt d4samkat bolaget skulder, vilka draga ritt dryg
rianta, for det senaste aret omkring 4,000 kronor. Icke for att detta belopp
ar stort i férhallande till rérelsens omfattning, dd man icke har nigot nimn-
virt driftsverskott att rikna p&, dr emellertid dven den minsta rintebirda
av betydelse.

Av det nu anfoérda framgar, att banan hittills varit en dilig affir fér sina
dgare. Endast under sirdeles gynnsamma ar hava inkomsterna varit tillriack-
liga for att ticka utgifterna inkl. kostnader f6r fornyelse. Detta ir givetvis
ett daligt tecken for framtiden.

D4a det giller att soka bedoma de framtida utsikterna, torde man nirmast
boéra utgd fran erfarenheterna for aren 1923—25, vilka f6r jarnvigarna i
allmiinhet vl kunna betecknas som nagorlunda normala. — Frin det abnormt
ogynnsamma ar 1926 torde diremot béra bortses.

Fo6r nimnda trenne ar hava utgifterna stillt sig pa féljande sitt.

Ar Driftkostnader Rintor Ovriga kostnader S:a utgifter
1923 ........ 98,700 2,200 500 101,400
1924 ........ 95,700 3,000 e 98,700
1925 ........ 90,300 4,100 — 94,400

Inkomsterna for samma ar visa féljande uppdelning.

ntliga tra- xtra trafik- Div. inkomster
Ar }fzi?(?nkogmstler Eintkortnster avjﬁrnv.-drifleen Summa
1923 ........ 79,500 700 7,400 87,600
1924 ........ 79,100 1200 6,600 86,900
1925 ........ 90,400 800 6,700 97,900

Driftkostnaderna ha alltsi under de senaste aren stadigt pressats nedat,
under det att inkomsterna ¢kats. Fragan blir da, huruvida denna nedpress-
ning av ugifterna kan férvantas fortsatt ytterligare. En inom styrelsen verk-
stilld unders6kning har givit vid handen, att nagon nimnvird sddan for-
bittring icke #r att parikna. Man torde alltsi under forutsattning av 1925
ars trafik fa kalkylera med en driftkostnad under enskild foérvaltning av
c:a 90,000 kronor.

Under rubriken »diverse inkomster av jirnvigsdriften» upptagna belopp
utgéras till storsta delen av postarvoden, och ha som synes héillit sig nistan
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konstanta. De torde jimvil vara timligen oberoende av intriiffade forind-
ringar i fraga om sockerbetodlingen.

Detta giller diremot siikerligen icke om extra trafikinkomster, vilka pliga
variera med godstrafiken; da emellertid beloppen éro ritt obetydliga, skall
har bortses fran mojlig nedgiang 1 desamma.

De egentliga trafikinkomsterna ha fordelat sig pa foljande sitt (1921 och
1922 insittas for jimforelse).

1925 1924 1923 1922 1921
Persontrafik .......... 18,134 17,290 17,737 20,332 25.827
Post ...l 462 465 464 460 643
Godstrafik ............ 71,744 61,318 61,325 17,380 142,610

Summa 90,340 79,073 79,5626 68,172 169,080

Inkomsterna av posttransporter ha alltsi under de senaste aren hallit sig
alldeles oforiandrade. Nedgangen fran forkrigsaren, di ersittningen i fraga
uppgick till 1,800 kronor, har tydligen berolt pa éverging fran postkupé till
enklare befordringssitt. Hirutinnan kan man icke viinta nagon aterging.

Inkomsterna i persontrafik visa ej heller nigra stérre variationer under
de senaste dren. Jamfort med forkrigsaren ér stillningen mycket otillfreds-
stillande, i det att inkomsterna endast dro ungefir lika hoga som 1914, under
det antalet resande nedgatt fran 39,000 till 26,000. — Det &r givetvis den
starka konkurrensen fran motorfordonen, som hir gjort sig gillande. Moj-
ligt &r ju, att den forbittring av tidtabellen, som utan annan kostnad in for
brinsle torde kunna ernis vid samarbete med Kivlinge—Sjobo jirnvig.
skulle kunna medféra en i och for sig ej si ovisentlig inkomstokning. Fore-
stdende siffror visa emecllertid, att iven en si stark okning som med 15
procent ej ger mer in 2,700 kronor brutto. Avdrages hirifrin den ound-
vikliga Gkningen i briinsle- och underhallskostnad, blir nog ej mycket kvar.
Man torde diarfor — hér liksom for redan behandlade slag av inkomster
lampligen kunna rikna med 1925 irs resultat.

Banans ekonomi #r tydligen nistan helt beroende av godstrafikens om-
fattning. Gar densamma ned, som fallet var ar 1922, blir ocksa affarsresul-
tatet daligt. — Angaende transporterade godskvantiteter foreligga timligen
utforliga uppgifter, och visa dessa betydande variationer. S var under det
ogynnsamma aret 1922 godsmingden endast c:a 12,000 ton, under 1925 —
det gynnsammaste av de senare ren — déremot nira 25,000 ton. Skillnaden
ligger pa rotfrukter (vitbetor) samt avfall dirav, vilka bada varugrupper
okats fran 5,300 ton till 20,100 ton. Sockerbetorna spela samma domine-
rande roll i friga om inkomsterna som betriffande kvantiteterna. Enligt en
limnad specialuppgift utgjorde nimligen under ar 1925 banans inkomst av
trafik for sockerindustrien 53,700 kronor eller 79 procent av totala gods-
trafiksinkomsten.

Ar 1926, di av kinda skil ingen nimnvird betodling forekommit, har i
konsekvens dirmed resultatet forsimrats med omkring 40,000 kronor.

Det ar uppenbart, att denna ensidighet i trafik innebdr en betydande risk.
allra helst som det ror sig om en tillverkning, vars tillvaro av minga anses
till visentlig del beroende pi statsmakternas atgirder, dvensom av 1 vad
man samforstdnd rader mellan betodiarna och sockerindustrien. For de
nirmaste aren foérefaller dock situationen visentligt ljusare én vad man for
blott nigra méanader sedan kunde hoppas tack vare den 5-iriga Overens-
dels anslutande jirnviigar, diribland statsbanorna, berérda. Vad hamnen




i2 Statsutskottets utlitande Nr 32.

kommelse, som i november 1926 triffats mellan 4 ena sidan Skanes bet-
odlares centralférening och a andra sidan Svenska Sockerfabriksaktiebolaget,
och vilken anses komma att icke blott sikerstilla en betodling av 4tminstone
samma omfattning som ar 1925 utan jamvil tack vare éverenskommelsen
om fraktfordelning tillforsiikra jirnvigarna betydande bettransporter. S3-
vitt inom jirnvigsstyrelsen ar kint, har forevarande jarnvag ej heller utlovat
nagon sinkning av sina tariffer under 1925 ars niva. Visserligen var, som
bekant, 1925 ars betskord ovanligt stor, men synes man i allt fall ha anled-
ning hoppas pa, att fér de nirmaste dren inkomsterna av berérda trans-
porter genomsnittligt ej skola ligga alltfor mycket — 1at siga 10,000 kronor
— under de for ar 1925 erhallna. Huru det skall bli i en mera avlagsen
framtid undandrager sig givetvis allt bedémande.

I motionerna framhélles maéjligheten av 6kade inkomster genom trafiken
over Barsebickshamn. Aven i denna punkt maste en viss ljusning siigas
hava intritt, i det att dels hamnen i sitt nya skick for 4r 1926 haft att upp-
visa en mycket storre trafik in tidigare, dels generaltullstyrelsen genom be-
slut den 18 januari 1927 bifallit i motionerna omférmild framstallning om
inrittande av tullexpedition darstides. Det synes under sadana férhallanden
icke vara for optimistiskt fér godstrafiken som helhet rikna med en inkomst
mitt emellan 1925 och 1924 ars, d. v. s. omkring 65,000 kronor. Banans
totala inkomster skulle foljaktligen kunna beriiknas till samma belopp som
driftkostnaderna eller 90,000 kronor.

Vad man synes kunna forvinta under de relativt gynnsamma forhallan-
den, som intritt tack vare forenimnda overenskommelse, ir allisi blott en
ungeférlig tickning av de l6pande driftkostnaderna. Att erhalla tillriickliga
medel for den fornyelse av anliggningarna, som si smaningom blir ound-
gangligen nodvindig, och vilken enligt giingse normer skuile kriva en av-
sattning av omkring 10,000 kronor arligen, eller till de lat vara obetydliga
rantorna, synes diremot vara tamligen uteslutet.

I det foregaende har riiknats med att banan allt fortfarande skulle drivas
sjalvstindigt. Om densamma overtages av staten, dock fortfarande med for-
valtning som enskild jirnvig, bortfalla vissa administrationskostnader, vilka
beridknats till 2,500 kronor arligen. Genom samirafikering med Kivlinge—
Sjobo jidrnviig erhalles vidare en del redan antydda fordelar betriiffande
rullande materielens anviindning, vilka skulle kunna i nigon man bidraga
till en forbéttring av driftsresultatet,

Aven vid forvaltning genom statens jarnviigar torde dock vissa om in
icke sa betydande arliga forluster komma att upptrida. Under forutsiittning,
att trafikens uppehallande genom enskild forsorg kunde anses siikerstilld,
skulle foljakiligen ett avstyrkande av foreliggande inlosenférslag vara det
frén jérnviigsstyrelsens sida naturliga.

Av de till riksdagen ingivna handlingarna synes emellertid framgs, att
utsikterna for trafikens uppritthallande pa sidant sitt numera jcke iiro
stora, dven om det ar 1926 fattade beslutet om realisering av bolagets till-
gingar mahinda icke far anses alldeles oryggligt. D& ansvaret fér banan
praktiskt taget pavilar bloit en enda person, vilken redan bragt sirdeles
stora offer, kan jirnvigsstyrelsen emellertid mycket vil forsta sagda beslut.

Att banans férsvinnande skulle, trots den relativt obetydliga trafiken,
innebidra en samhillsekonomisk forlust, synes jiarnviigsstyrelsen uppenbart.
Konsekvenserna komma i frimsta rummet att drabba befolkningen inom
trafikomrédet, men bli jimvil dels den av staten digda hamnen i Barsebiick,
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angar dr densamma visserligen nirmast byggd for fiskets skull, men hirleda
i allt fall de erhillna inkomsterna till allra storsta delen frin den allminna
varutrafiken, for vilken man vil alltid riknat med jirnviigens fortbestind.
Betriffande statens jirnviigar ar det att nimna, dels att banan vid Kavlinge
station erlidgger ett forvaltningsbidrag a c:a 6,000 kronor arligen, dels att
sannolikt blott en ringa del av de transporter, som nu gi till och fran banan
over Kévlinge, komma att efter banans nedliiggande ligga kvar 4 statsbanan.
Statens jirnvigars inkomst av dessa transporter iir endast kind for den del,
som gatt frdn banan, vilken ar 1925 limnade 8,800 kronor. Da godstrafiken
i riktning fran banan var mycket mindre &n i motsatt riktning, 460 ton mot
2,200, synes det uppenbart, att den totala inkomsten icke understigit 25.000
kronor brutto, mot vilken inkomst st ovisentlign merkostnader for detta
trafikarbetes utforande.

Ovan har férutsatts, att banan ifiven efter ett eventuellt statsforviry, skulle
forvaltas som enskild jarnvig, sirskilt i taxehinseende. Vilken forandring,
som skulle intrdda vid ett fullstindigt inférlivande i statsbaneniitet, 4r svart
att bedéma, eniir vid nuvarande konkurrens med motortrafiken det nimligen
ar mycket svirt att dstadkomma négra mera palitliga kalkyler angdende tra-
fikens variationer med #ndringar i taxan. Infoér svirigheten att pa dylika
korta sliattbygdsbanor utan férlust av trafik halla taxeldget hogt lira i varje
fall viisentliga taxesinkningar fa forutsiittas, och dven om man torde béra
utgd frin, att vid en omedelbar Svergang till statens jarnvégars ligre taxa
nagon inkomstminskning kommer att till en bérjan upptriada, sa bor den
nu under alla férhéllanden icke vara viisentlig.

Om fragan ses enbart frin statens jirnviigars synpunkt, synes det alltsa
vara fullt ut lika férmanligt for statens jirnvigar att évertaga banans drift
som att lita densamma liggas ned. Sett ur allmin synpunkt maste det
emellertid lillmiitas mera vikt, att ett forebyggande sker av de visentliga
oligenheter, som vid en sidan nedliggning skulle uppstad for invinarna i
de av banan berérda kommunerna. Att inga pa dessa torde icke vara jirn-
viigsstyrelsens sak, si mycket mer som samstimmiga uttalanden foreligga
fran resp. kommunalstimmor. Jirnvigsstyrelsen vill diremot framhalla,
att férevarande friaga enligt styrelsens uppfattning sakligt sett &r timligen
likartad de spérsmal, som tidigare uppkommit, da det visat sig, att enskilda
jirnviigar, vilka erhallit statslan, ej kunnat forriinta dessa. DA staten genom
riksgildskontoret nédgats inkdpa banorna, har ju det verkliga huvudsyftet
varit att hindra driftens nedliiggande. Det formella skiilet, att man ville
ridda det investerade statskapitalet, har nimligen knappast varit att tro pi;
atminstone for de banor, som hittills overtagits, 4r nog detta definitivt for-
lorat, huru man &n burit sig at eller fér framtiden vill bira sig at.

Nu finnes for den bana, det hir giller, visserligen intet statslin eller
annat statens penningengagemang, men synes detta knappast behéva vara
nigot mera avgorande skiil for statsmakterna att stilla sig avvisande, da
ju samma realskdl som i tidigare fall tala for ett slatens Overtagande av
bekymret med kommunikationsledens bevarande i drift. I dessa tider har
ju ocksid intresset for atgirder till ett sammanfoérande av de manga sma
och I splittringen svagt stillda jarnviigsféretagen till stérre enheter boérjat
vakna, och det synes styrelsen da, att ej heller staten hor undandraga sig
att medverka i dylikt syfte, da, som hir ir fallet, en mindre jirnvig. sett
savil geografiskt som ur trafiktekniska synpunkter, val liter sig ansluta till
statens jirnvigars nit.
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DA ett dvertagande av banan endast har en helt ringa inverkan pa statens
jarnviagars ekonomi, anser styrelsen alltsd Overvidgande skil tala for att
staten mottager densamma, pa sitt som i motionen forutsittes, och ar det
di enligt styrelsens férmenande bést, att steget genast tages fullt ut till en
fullstiindig inkorporering med statens jarnvigar, varvid siddana férhéallanden
redan fran borjan dstadkommas for hiar berérda trakt, som nu blivit radande
betriiffande niirbeligna nyligen inkorporerade Kivlinge—Sjobo-banan.

Betriffande den framtida férvaltningen, personalens Overtagande m. m.
bor emellertid darvid dock forutséttas, dels att personalen erhaller sadan
placering i statens jirnvigars loneskala, att nigon mera betydande &kning
av utgifter icke hirigenom skall uppkomma, dels att den képeskilling, varom
hir kan bliva friga — i motfionen angiven till hogst 110,000 kronor —
icke tilligges statens jarnvégars i forsta hand rintepliktiga kapital av line-
medel.

Jarnvigsstyrelsen har under nu angivna villkor for sin del intet att erinra
mot bifall till motionen.

Stockholm den 23 februari 1927.
Kungl. jirnvégsstyrelsén

Axel Granholm.
Erik Malmkvist,
Tjf.
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