RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1927. Forsta kammaren. Nr 24.

Onsdagen den 27 april.

Kammaren sammantridde kl. 11 f. m.
Justerades protokollet fér den 21 innevarande ménad.

Foredrogos, men bordlades anyo pé flera ledamdters begiran konstitutions-
utskottets utlitanden nr 17 och 18.

Foredrogs anyo och foretogs punktvis till avgorande statsutskottets utlatan-
de nr 70, 1 anledning av Kung. Maj:ts under fem sirskilda punkter av fjirde
huvudtiteln gjorda framstillningar.

Punkten 1.
Lades till handlingarna.

Punkterna 2—4.
Vad utskottet hemstallt bifélls.

Punkten 5.
Lades till handlingarna.

Vid fornyad foredragning av statsutskottets utlditande nr 71, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition angéende vissa byggnadsarbeten m. m. vid flottans
varv, bifolls vad utskottet 1 detta utlitande hemstallt.

Foredrogs anyo bevillningsutskottets betinkande nr 39, 1 anledning av Kungl. Ang. tobaks-
Maj:ts proposition med forslag till férordning, om #dndrad lydelse av 18 §  skatien.
1 mom. 1 férordningen den 15 december 1914 (nr 436) angfende statsmonopol
4 tobakstillverkningen 1 riket m. m., ivensom 1 dmnet vickta motioner.

I en den 22 februari 1927 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad pro-
position, nr 187, hade Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att

dels antaga vid propositionen fogat forslag till forordning om #ndrad lydelse
av 18 & 1 mom. i férordningen den 15 december 1914 (nr 436) angdende stats-
monopol & tobakstillverkningen 1 riket;

dels ock medgiva, att betriffande tobaksvara, i fraga om vilken jimlikt for-
ordningen den 20 juni 1924 (nr 250) restitution atnjutits fér den del av for
varan erlagd licensavgift, som motsvarat den varan paférda skatt, restitution
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Ang. tobaks- finge av aktiebolaget svenska tobaksmonopolet limnas jimval med belopp, som

skatten.
(Forts.)

utgjort bolagets andel av licensavgiften.

Till utskottets behandling hade jamval 6verlimnats tvé i anledning av pro-
positionen vickta motioner, nimligen

motionen nr 314 i andra kammaren av herr Lovén, 1 vilken hemstillts, att
riksdagen matte besluta sddan #ndring 1 Kungl. Maj:ts proposition nr 187,
att skattesatserna for importerade cigarrer méatte bestimmas till skatt efter
virde 28 procent och fér styck 5 ore; samt

motionen nr 336 i andra kammaren av herr Leffler, 1 vilken hemstillts, att
riksdagen ville ingé till Kungl. Maj:t med en anhallan att till nista &rs riks-
dag inkomma antingen med férslag till en omliggning av tobaksskatterna, sa
att dessa ej drabbade importen hardare &n att jamviktsliget fran 4r 1916 mel-
lan monopolets forsiljning och den enskilda importen &ter uppnéddes, eller med
ett forslag till ordnande av importhandeln p& annat sitt, utan dventyrande av
denna handels allminna uppgift, eventuellt 1 samband med ersittning &t im-
portgrossisterna for det intréng i deras niringsverksamhet, de sedan ar 1922
forandrade skattesatserna medfort.

Utskottet hade 1 det nu ifrdgavarande betinkandet pa &beropade grunder
hemstallt,

1:0) att riksdagen matte, med forklarande att Kungl. Maj:ts férevarande
proposition nr 187, i vad den innefattade forslag till férordning om #ndrad ly-
delse av 18 § 1 mom. i férordningen den 15 december 1914 (nr 436) angdende
statsmonopol & tobakstillverkningen i riket, icke kunnat oférdndrad bifallas,
och med avslag 4 motionen II: 314 av herr Lovén, for sin del antaga 1 betén-
kandet infért forslag till férordning om #ndrad lydelse av 18 § 1 mom. 1 for-
ordningen den 15 december 1914 (nr 436) angéende statsmonopol & tobakstill-
verkningen i riket;

2:0) att riksdagen matte, i enlighet med vad Kungl. Maj:t i propositionen
foreslagit, medgiva, att betraffande tobaksvara, i friga om vilken jamlikt
férordningen den 20 juni 1924 (nr 250) restitution &tnjutits for den del av for
varan erlagd licensavgift, som motsvarat den varan paférda skatt, restitution
finge av aktiebolaget svenska tobaksmonopolet limnas jimvdl med belopp,
som utgjort bolagets andel av licensavgiften; samt

3:0) att motionen II:336 av herr Leffler icke métte foranleda nigon riks-
dagens atgard.

Herr statsradet Lyberg: Herr talman! Jag har att tacksamt notera den
enstimmigt vilvilliga behandlingen, som bevillningsutskottet #gnat proposi-
tionens forslag om forhdjning av skattesatserna & tobaksvaror, och detta ehurn
forslaget ursprungligen varit féremal for en ganska skarp kritik, mahinda
icke utan inspiration fran sirskilt sakforstindigt héll. Darjamte har jag
néjet konstatera, att utskottet rent av ansett sig kunna i starkare och mera
omfattande ordalag understryka de synpunkter, som jag i propositionen fram-
fort till f6rmén for forslaget om skatteskning. Utskottet har dven tillstyrkt
de évriga i propositionen ingaende, relativt mindre omfattande forslagen, dock
med ett undantag, vilket givit mig anledning att begira ordet.

D& jag ansett mig bora tillstyrka, att den gillande virdeskatten & impor-
terade cigarrer skulle sinkas nigot, s& har jag gjort det foér att vidmakt-
halla en av statsmakterna alltifrdn tobaksmonopolets tillkomst omfattad me-
ning, att importen av tobaksvaror skall vara en reglerande faktor med avse-
ende pa kvaliteten av den inhemska tobakstillverkningen. Det har befunnits,
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att importen under de sista &ren hogst avsevirt nedgitt. Den uppgick &r Ang. tobaks-
1924 till 32.2 % av tobaksmonopolets forsiljning, men har nedgitt si, att den  Skatten.
ar 1926 endast utgjorde 21.2 %. Det har di synts mig, som om det tende-  (Forts)
rar diarhdn, att den reglerande faktorn i vad angir cigarrer ir pa vig att
foérsvinna. Jag har dirfor ansett mig skyldig att i1 enlighet med denna av
statsmakterna intagna stdndpunkt ifrdgasitta en &tgird, som skulle kunna mot-

verka denna tendens, nimligen féreslagit, att man skall minska den over-
belastning 1 forhallande till tobaksmonopolets tillverkning, som fér nirvarande

1 vad angar virdeskatten &vilar importen av cigarrer. Jag har funnit mig

béra gora detta s mycket hellre, som &Gverbelastningen ursprungligen for-

anletts bland annat av ett férhallande, som numera icke foreligger: de laga
valutorna i vissa till Sverige tobaksexporterande linder.

Da utskottet avstyrkt den foreslagna sankningen — fran statsfinansiell syn-
punkt ar den ju relativt underordnad — har utskottet visserligen icke fior-
nekat riktigheten av det resonemang, som jag salunda fért i propositionen,
men utskottet har sagt, att den inhemska tillverkningen av detta varuslag
nu har utvecklats dirhin, att i friga om cigarrer 1 lagre prisligen nigot egent-
ligt behov av import sdsom regulator & tillverkningens kvalitet icke kan anses
foreligga.

Hiaremot vill jag forst erinra, att det ju icke enbart ar fraga om cigarrer
1 ldgre prisligen utan Aven om cigarrer i hogre prisligen och framfér allt,
att man av den nuvarande situationen knappast kan draga nigra bestimda
slutsatser angdende behovet framdeles av en sidan regulator. Om man ocksi
vill alldeles bortse ifran de tobaksimporterandes berattigade intressen sisom
naringsutovare, s anser jag mig i alla fall icke kunna underlata att siga,
att detta uttalande — som riksdagen nu torde vara beredd att gira till sitt
— mot behovet av en regulator i vad avser cigarrer innebiir ett principiellt
frantrddande av den hittills av riksdagen omfattade meningen om betydelsen
av konkurrens mellan importen och den inhemska tobakstillverkningen. Jag
fruktar, att konsekvenserna hirav kunna komma att bli icke i allo gynn-
samma.

Herr Fehr: Herr greve och talman! Jag har ingenting att erinra mot ut-
skottets klim, men ddremot ber jag att betriffande utskottets motivering fa
gora ett litet yrkande.

Pa sidan 5 1 utskottets betinkande yttrar utskottet i nist sista stycket, sista
punkten foljande: »D4 staten alltsd icke iklitt sig nigon garanti for gross-
handelns bestand, synes nigon ersittningsskyldighet fér intrdng i import-
engrossisternas niringsfang icke aligga staten.»

Jag ber att fa yrka, att denna punkt matte f& ur motiveringen utga, och
Jag vill med nagra ord angiva skilen for detta mitt yrkande.

Redan fran borjan, d& tobaksmonopolet inférdes, var det givetvis pa tal,
att, om grosshandeln skulle hindras genom monopolet, ersittning skulle lim-
nas. Nir ar 1914 ingen ersiittning gavs at grossisterna, berodde det helt en-
kelt darpa, att man dndrat forslaget sa, att grosshandeln skulle vara fri.
Sedermera ha vissa &tgirder vidtagits, som begriinsa grossisternas verksam-
het, och utskottet siger hirom i de bida punkter, som foregd den av mig an-
mirkta, att utskottet finner inga omstindigheter sedan ar 1922 hava fore-
kommit, som kunde firanleda utskottet att intaga en annan standpunkt i frigan
och att den fortgdende minskningen i importgrossisternas omsiittning icke utgor
nagon anledning till erséittningsskyldighet for staten.

Mot dessa punkter har jag ingenting att inviinda, men den sista punkten
1 nist sista stycket av utskottets utlitande synes mig innebira ett alldeles
onodigt standpunktstagande till en innu icke i alla delar kind friga. Om
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Ang. tobaks- Jenna punkt skall ha nagon mening, sa ar det vil den, att staten icke under

skaiten.
(Forta.)

nagra omstindigheter skulle vara ersittningsskyldig. D& jag icke kan vara
med om ett si kategoriskt pastdende, har jag begagnat tillfillet att foresla
att punkten strykes. Vi fi sedan full frihet att préva saken, om nagra nya
omstindigheter skulle intriffa.

Herr Lithander: Herr greve och talman! Herr statsradet reagerade 1 bérjan
av sitt anférande ndgot emot, att kritiken mot den hir ifrdgavarande pro-
positionen skulle vara inspirerad fran sakkunnigt hall. Motsatsen skulle mé;-
ligen ha kunnat foranleda hans anmirkning men ingalunda det férhallandet.
Jag kan icke neka till, att det ir med en viss betanksamhet, som man gar fram
i den riktning, som den kungl. propositionen gor. Aven med den forklaring,
som utskottet ger, namligen att tobaksmonopolet skall kunna sitta 1 gang det.
utan att det skall g& ut 6ver allminheten, lirer det icke kunna frangés, att
s8 kommer att bli fallet i det ena eller andra avseendet.

Emellertid var det icke, herr greve och talman, for att yttra mig om dessa
detaljer 1 den kungl. propositionen, som bevillningsutskottet har godkint, som
jag begirde ordet. Jag har begirt ordet med anledning av den motion, som
vickts inom andra kammaren av herr Leffler och som syftar dirhiin, att man
1 fortsittningen skulle férsska att skipa rittvisa mellan de olika parterna.
Detta var en av grundforutsittningarna for tobaksmonopolets tillkomst, och
det utsades tydligt och klart 1 den di framlagda kungl. propositionen och
understroks ytterligare under debatterns i kamrarna.

Sedermera har man vid olika tillfallen med den maktstdllning, som tobaks-
monopolet haft och har, rubbat nidgot pd dessa principer. Man har gatt har-
dare fram mot handelns utjvare &n som méngen ging varit nédvindigt och
sillan eller aldrig varit rittvist. Jag vill hir gora en vordsam hemstillan
till dem, som ha inflytande pa denna sak, att de ville prova de ursprung-
liga bestimmelserna och forsoka i handling fullfélja, vad som fran bérjan
var den grundliggande tanken, nimligen att leva och lita leva och forsika
att skipa rattvisa mellan de olika parterna.

I detta sammanhang skulle jag ocksd vilja hemstilla, att man, da det giller
den svenska tobaksodlingen, en av de f& rdvaror, som produceras inom landet,
icke ma g& onodigt hart fram i sina restriktioner, utan att man #dven dir
foljer, vad som tydligt och klart framgick vid monopolets tillkomst, nidm-
ligen att man, om mojligt, bor soka att bevara denna odling inom landet. Det
har under de sista ménaderna varit mycken oro nere i Skane i det hiin-
seendet, och det skulle dirfor vara glidjande, om herr statsradet kunde skingra
dessa bekymmer liksom #ven tillgodose handelns berittigade krav.

Som fragan nu ligger har jag, herr greve och talman, intet yrkande att gora
betriffande foreliggande motion utéver den hemstillan jag gjort, men jag ber
att f3 instimma 1 det ultalande, som gjorts av herr Fehr.

Herr Nilsson, Johan, 1 Kristianstad: Herr greve och talman! Jag har begirt
ordet 1 anledning av herr Fehrs yttrande.

Det forhaller sig ju s, att, nar tobaksmonopolet infordes, grossisterna 1
tobak fingo ersittning. Man kan icke tinka sig, att ersittningsfrigan skall
fortleva i alla tider, utan nigon gang maste den vil avvecklas. Fragan har
dessutom varit uppe vid atskilliga tillfallen, senast ar 1922, och da stillde sig
riksdagen bestimt avvisande mot, att densamma skulle fortleva och tagas upp
till ytterligare behandling. Det finnes ingen anledning att nu, flera ar efterat,
uttala sig for, att fragan ar olost. Det ar med hinsyn till den behandling,
som arendet tidigare ront, som utskottet gjort det uttalande, mot vilket herr
Fehr vant sig, ett uttalande, som jag dock tror ar riktigt.
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Vad betriffar den erinring, som statsrddet och chefen for finansdeparte- Ang. tobaks-
mentet gjorde med anledning av att utskottet icke foljt Kungl. Maj:ts forslag  Skwéem
om sinkning av skatten p& importerade cigarrer, vill jag 1 likhet med vad (Forts.)
herr statsradet yttrade erinra om, att finansiellt betyder detta icke mycket.

Det rér sig om endast 66,000 kronor, med vilket belopp statskassans inkom-
ster skulle minskas, 1 fall man ginge pid Kungl. Maj:ts forslag.

Meningarna inom utskottet voro mycket delade om, huruvida man borde
rubba status quo. Det foreldg inom utskottet ett forslag, att man borde héja
skatten 1 stallet for att sinka densamma, och d& gjorde man si, som man ofta
brukar gora inom ett utskott, att man kompromissade och slutligen stannade
vid de nuvarande skattesatserna.

Jag yrkar, herr greve och talman, bifall till utskottets utldtande oférindrat.

Herr Fehr: Herr talman! TUtskottets arade ordforande har nog missupp-
fattat mig en smula. Jag har icke begirt ndgot positivt uttalande till fé6rméan
f6r ndgon som helst ersittningsritt, utan jag har endast funnit det vara olimp-
ligt, att man nu skulle géra ett uttalande, varigenom man skulle binda sig
och icke kunna taga hinsyn till ndgra omstindigheter, som framdeles kunna
komma att intraffa. Jag finner ingen anledning att se bort ifrin, att fram-
deles omstiandigheter kunna uppkomma, som skulle kunna foranleda en ersitt-
ningsskyldighet fran statens sida.

Herr Boman: Herr greve och talman! Med anledning av det uttalande,
som gjorts av statsrddet och chefen for finansdepartementet dirom, att importen
av cigarrer hade sjunkit starkt och numera utgjorde endast 21.2 %, s& vill jag
siga, att denna siffra nog #r rktig, men jag kan icke finna, att den #r s&
sirdeles obetydlig. Antalet importerade cigarrer utgér ju d& fullt /s av landets
forbrukning och gar jag till véirdet, si utgor detta ej mindre &n 36 % av hela
virdet av forsiljningen.

Nir tobaksmonopolet inférdes, bibeholls émporirdtten, och jag tror, att detta
var riktigt. Man var di orolig for, att resultatet av monopolet skulle kunna bli
synnerligen daliga varor och ett otillfredsstiallande tillhandahillande av va-
rorna. Genom att ritten till import bevarades, fanns den sikerhetsventil, som
bér finnas, d& monopol inféres pa ett sddant omrade. Men nédvandigheten att
importritten begagnas i négot storre skala och utvecklas, beror ps monopolets
storre eller mindre formaga att val skota tillverkningen och att halla uppe god
kvalitet & varorna. Jag tror, att man med beaktande av den beskattning, som
finnes, bor giva monopolet det erkinnandet, att detsamma lyckats astadkom-
ma rimliga priser och néjaktiga kvaliteter. Och under sddana omstindigheter
dr det mera tillfredsstillande for Sverige, att tillverkningen sker inom landet
och de arbetstill{illen, som varje industriell verksamhet skapar, bli utnyttjade
inom landet, #in om tillverkningen sker i utlandet.

Det har av en talare gjorts ett yrkande betriffande utskottets motivering.
Han sade, d& han andra gangen hade ordet, att han icke avsidg att gira nigot
uttalande 1 motsatt riktning. Men det lirer val icke kunna undgéds, att, om
forslag till ett nttalande 1 en viss riktning, sésom hir ar fallet, gjorts inom ut-
skottet, och kammaren stryker det och liter det falla bort, si innebir detta
ett steg 1 den riktningen, att vederbérande kommer att hiri finna anledning
till och stod for att komma med férnyade framstillningar.

Sasom utskottets irade ordférande redan meddelat, utbetalades vid mono-
polets inférande ersiittning till de importérer, som till visentlig del sysslade
med importhandel av tobaksvaror. Sedan ordnades forsiljningen, s& att det
blev en differentiering 1 frdga om rabatten till vissa handlande, och senare
skedde en viss avlésning niir denna differcntiering av rabatterna togs bort.



Onsdagen den 27 april.

Jag tror, att utskottet har alldeles ritt, da det siger, att det #r andra or-
saker, som gora, att importhandeln nu icke kan bedrivas med framging. Bland
annat vill jag ndmna, att det finnes ett ganska stort kooperativt féretag,

dgt av detaljisterna, vilket nu importerar och besorjer handelns behov av import-

varor.

Jag ber, herr talman, att £ yrka bifall till utskottets savil klim som moti-

vering.

Efter det éverliggningen forklarats hirmed slutad, yttrade herr talmannen,
att, forutom betriffande motiveringen, vartill han ville aterkomma efterat,
hade i avseende pa det under behandling varande betinkandet annat yrkande

ej forekommit, 4n att utskottets hemstillan skulle bifallas.

P3 gjord proposition bifélls detta yrkande.

Vidkommande utskottets motivering, fortsatte herr talmannen, hade yrkats
dels att densamma skulle godkinnas, dels ock, av herr Fehr, att utskottets
motivering skulle godkiinnas med den éndring att den mening, som & sid. 5 rad
6 nedifran borjade med orden »D3 staten alltsé» och slutade med »aligga sta-
ten», utelimnades.

Sedermera. gjordes propositioner enligt dessa bada yrkanden; och forklarades
propositionen pa godkinnande av utskottets motivering oférindrad vara med
dvervigande ja besvarad.

Ang. tullen
& automobiler

Foredrogs anyo bevillningsutskottets betinkande nr 40, i anledning av dels

m. m.  JKungl. Maj:ts proposition angéende vissa dndringar i den vid foérordningen
. den 9 juni 1911 (or 80) med tulltaxa fér inkommande varor fogade tulltaxa,
i vad angér delar till automobiler, ivensom i samma &mne vickta motioner,

dels ock vickta motioner om hojning av tullen & automobiler.

I en den 24 februari 1927 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad
proposition, nr 171, hade Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen

dels besluta, att rubrikerna 1098 och 1098/, i den vid foérordningen den
9 juni 1911 (nr 80) med tulltaxa f6r inkommande varor fogade tulltaxa skulle
erhélla féjande #ndrade lydelse:

1098

1098 /2

Jarnvigs- och spdrvigsvagnar i férening med
motorer eller 4ngmaskiner; automobiler och
delar dirtill, ej sdrskilt nimnda; 4vensom
andra dkdon och fordon, ej sirskilt nimnda,
dven med motor forsedda, samt underreden
och med gummiringar forsedda hjul d#r-
till, ej avsedda till fiygplan

Anm. Underreden till flygplan samt med gnmmiringar
forsedda hjul till sidana fordon tullbehandlas efter
sin beskaffenhet.

For tillverkning av automobiler avsedda delar
och tillbehdr med undantag av underreden
och karosserier .

Anm. Till denna rubrik mi delar och tillbehor for
tillverkning av automobiler hinféras endast efter
tillstind av Konungen, som jimvil bestdmmer vill-
koren for tillstdndets &tnjutande.

Kvantitet
for tullbe- Tullsats.
rikningen.

Kronor |dre
|
|

100 Er. 15—
100 Fkr. 12|—
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dels ock forklara, att andringen skulle trida i kraft & dag, som Konungen  A7g. tullen
a

bestamde.

Till behandling i samband med namnda proposition hade utskottet upptagit
samtliga ovriga till utskottet hinvisade forslag till dndringar i nimnda del av
tulltaxan. Dessa forslag hade framlagts i foéljande, under motionstiden vid
riksdagens borjan vickta motioner, nimligen:

1:0) motionen nr 59 i férsta kammaren av herrar Astrom och Carl Eriksson,
i vilken hemstallts, att riksdagen méatte besluta

dels en sédan revision av tulltaxan, att tullen & importerade fér samman-
sittning avsedda delar och material tillhopa bleve visentigt ligre an den me-
deltull & dessa delar, som fér nirvarande funnes,

dels eventuellt att en ny tullrubrik skulle inféras, som medgéve, att nyss
namnda delar och material infordes med en enhetlig vardetull;

2:0) motionen nr 163 i andra kammaren av herr Thore, 1 vilken hemstéllts,
att riksdagen matte besluta, att rubriken 1098/, i tulltaxan skulle erhalla
foljande andrade lydelse:
1098Y,. Delar och tillbehor, andra &n underreden och karosserier, for tillverk-

ning av automobiler mé, pa sirskilt tillstdnd, utlimnas mot en tull
av 10 % av virdet;

eller att, for den hindelse nyssnimnda tullsinkningar ej kunde godkinnas, en
héjning av tullen, forslagsvis 20 % av vardet, & fardiga automobiler i stillet skul-
le 4ga rum, varigenom skillnaden mellan tullen & sammansittningsmaterialet
och tullen & fiardiga automobiler bleve stérre in vad som nu vore fallet; samt

3:0) De likalydande motionerna nr 111 i férsta kammaren av herr Johan
Bernhard Johansson m. fl. och nr 164 i1 andra kammaren av herr Christenson
i Sédertilje m. fl, i vilka hemstillts, att riksdagen méatte besluta att tullen &
antomobiler skulle héjas frdn nuvarande 15 procent till 30 procent av virdet.

Utskottet hade i det nu foreliggande betinkandet pa anforda skil hemstillt,
att riksdagen matte,

1) med avslag & de likalydande motionerna I:111 av herr Johan Bernhard
Johansson m. fl. och II: 164 av herr Christenson i Sodertilje m. fl. samt med
bifall till Kungl. Maj:ts forevarande proposition nr 171, 1 vad densamma avsége
tulltaxans rubrik 1098,

a) besluta, att nimnda rubrik 1098 skulle erhélla den #ndrade lydelse, som
1 propositionen angivits;

b) forklara, att indringen skulle trida i kraft & dag, som Konungen be-
stimde; samt

2) med forklarande att Kungl. Maj:ts férevarande proposition nr 171, i vad
densamma avsige tulltaxans rubrik 10987%/,, icke kunnat av riksdagen ofor-
andrad bifallas, avensom i anledning av motionerna I:59 av herrar Astrom
och Carl Eriksson samt II: 163 av herr Thore,

a) besluta, att namnda rubrik 1098/, skulle erhélla féljande dndrade lydelse:

l —— —

Kvantitet 4
for tull- Tullsats
berdkningen
|
‘ Kronor 16re

1098 '/ | For tillverkning av automobiler avsedda de- ‘
lar och tillbehér med undantag av under-
reden och karosserier . . . . . . . . . .' 100 kr 12 | —

Anm. De nirmare foreskrifter, vilka erfordras for till- \ l

limpningen av denna rubrik, meddelas av Konungen. | |

automobiler
m. m.

(Forts.)
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b) forklara, att indringen skulle trida i kraft & dag, som Konungen be-
stamde.

Reservationer hade avgivits

1:0) av herrar Johan Nilsson 1 Kristianstad, herr Boman, friherre Beck-
Friis samt herrar Jonsson 1 Boa, Nylander och Fjellman, vilka av angivna
orsaker hemstallt,

vid punkten 1):

att riksdagen métte, i anledning av motionerna I:111 av herr Johan Bern-
hard Johansson m. fl. och 1I:164 av herr Christenson i Stdertilje m. fl. samt
med forklarande att Kungl. Maj:ts proposition nr 171, 1 vad densamma avsage
tulltaxans rubrik 1098, icke kunnat av nksdagen bifallas,

a) besluta, att nimnda rubrik 1098 skulle hava foljande dndrade lydelse:

1098. Jiarnvags- och sparvigsvagnar i férening med motorer
eller angmaskiner; akdon och fordon, ej sirskilt
niamnda, dven med motor férsedda, samt underreden
och med gummiringar férsedda hjul dartill, ej avsed-
da till flygplan; ivensom karosserier till automobiler 100 kr. 25: —
Anm. Underreden till flygplan samt med gummi-
ringar f6rsedda hjul till sidana fordon tullbehand-
las efter sin beskaffenhet.

b) forklara, att andringen skulle trida 1 kraft & dag, som Konungen be-
stimde; samt

vid punkten 2):

under férutsittning att riksdagen bifolle vad reservanterna vid punkten 1)
hemstillt, att riksdagen méatte, med forklarande att Kungl. Maj:ts proposition
nr 171, i vad densamma avsage tulltaxans rubrik 1098 !/,, icke kunnat av rks-
dagen bifallas, samt 1 anledning av e] mindre nimnda proposition 1 berérda
del &n aven motionerna I: 59 av herrar Astrém och Carl Eriksson samt II: 163
av herr Thore,

a) besluta, att rubriken 1098 !/, i tulltaxan skulle hava foljande andrade
lydelse:

1098 */,. Delar, ej sarskilt namnda, till automobiler ........ 100 kr. 25:—

: samt att till sistnimnda rubrik skulle fogas en anmirkning av f¢ljande
ydelse:
Awm. Till denna rubrik mi, dir varuiigaren sidant
payrkar, hinféras alla slag for tillverkning av
automobiler avsedda delar och tillbehér. De nirmare
foreskrifter, vilka erfordras for tillimpningen av
vad sdlunda stadgats, meddelas av Konungen.

b) foérklara, att andringarna skulle trida 1 kraft 4 dag, som Konungen be-
stimde;

2:0) av herrar Wohlin och Olsson 1 Golvvasta, vilka icke velat bitrada de 1
utskottets motivering intagna alltfér positiva uttalandena angéende stédjande
1 annan form dn genom tullforhéjning av den inhemska tillverkningen av auto-
mobiler.

Pi framstillning av herr talmannen besléts att betinkandet skulle foretagas
till avgdrande punktvis.
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Punkten 1.

Herr Nilsson, Johan, i Kristianstad: Herr greve och talman! Vara trafik-
forhallanden hava under de senast forflutna aren undergétt en fordndring i
den riktningen, att ett tidigare icke anat och &n mindre beraknat behov av motor-
drivna trafikvagnar uppstatt. Detta giller icke blott den trafik, som har den
mer eller mindre viktiga persontrafiken till sin uppgift, utan dven godstrafiken
formedlas numera i stor utstrickning landsvigsledes och med motorfordon. Fiolj-
‘den harav har blivit, att en oerhért stor industri fér tillverkning av dessa fordon
uppstatt. Onskvirt hade vil varit, formodar jag, fran alla hall, att denna in-
dustri hade kunnat vixa upp och utveckla sig inom vart lands egna grinser.
Men s& har tyvarr ingalunda blivit forhallandet, utan den ojimforligt storsta
delen av dessa nya fortskaffningsmedel hava importerats fran andra lander,
under det att betalningsmedel i motsvarande grad exporterats och under det att
arbetslosheten sirskilt bland det yngre uppvixande sliktet okats.

Att konkurrensen fran utlandet pa detta omrade blivit sd stor, torde vil till
stor del bero darpd, att foretagsamheten i utlandet mahianda varit storre, att
under utvecklingstiden kapital varit lattare att anskaffa 1 utlandet och att
anliggningarna kunnat givas ett sddant omfing, att man kunnat astadkomma
en massfabrikation, som 1 sin mén bidragit till fabrikatens forbilligande.

Inom vart land bedrives visserligen en tillverkning av motorfordon, men pa
grund av den svara konkurrensen fran utlandet har denna tillverkning i huvud-
sak blivit hinvisad till att framstilla sidana motorfordon, som véart lands tra-
fikforhallanden och klimat ha ett sidrskilt behov av, under det att den storre
atgangen tillgodoses genom import.

Man kan nu fréaga, vad anledningen till detta #r och om icke en dndring till
det battre kan éstadkommas. Anledningarna har jag redan hinsyftat pé, och
det tjinar icke mycket till att tala om dem. Det torde vara mera behovligt att
utrona, huruvida det kan vara mojligt att f& denna stora tillverkning i okad
grad forlagd till vart eget land. Ingen kan viil bestrida, att vi icke ha anled-
ning att besinna oss med avseende hirpa.

Behovet av nyanskaffning har under de senaste dren varit stort, och efter
allt att doma kommer detta behov att fortfarande finnas till. Att vi fran borjan
icke kunnat std oss 1 konkurrensen utgidr intet skil till, att vi icke bora gora
anstringningar.

Nir vi nu 1 vart eget land ha tillricklig tillgéng pa dugliga och kunniga in-
genjorer och konstruktérer och 6verflod pa minsklig arbetskraft, som tigger
och ber om sysselsittning — rdmaterial f6r denna tillverkning finnes ocksa inom
landet, och om erforderliga anliggningar kunna anses l6nande, si torde icke hel-
ler kapital numera saknas — s& vore det vil naturligt att se till, om icke dessa
tusentals svenska armar kunde sysselsidttas har hemma hellre ian att de skola
tvingas over till frimmande linder och diir utfora detta arbete for var egen
rikning. En trygghet och siikerhet for landet méste det ocksa innebiira, att den
industri, som det hiir ir friga om, 1 storsta mojliga utstriickning bedrives inom
landet. Denna synpunkt bor icke &sidosiittas eller underskattas.

Den kungl. propositionen och de 1 amnet vickta motionerna anvisa flera olika
vigar. Vad den kungl. propositionen betriffar, si far man vil forviinta, att,
om det diiri framlagda forslaget vinner riksdagens bifall, nagot till det biittre
diirav skall bliva foljden. Utskottets majoritet har ju ocksd for sin del liimnat
sitt stod at detta forslag och 1 moliveringen uttalat, att ytterligare atgiirder bora
vidtagas for att stodja hemmaindustrin.

Den kungl. propositionen innebiir, som bekant, att en si kallad sammansiitt-
ningsindustri skall uppammas, och nigon {ordel for landet skall vil en sadan
industri ocksd innebiira. Vi reservanter ha emellertid ansett oss i frimsta
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r ett skat tullskydd giva denna industri det erforderliga stodet. Andra linder
ha omgirdat sig med ett betydligt hogre tullskydd &n vi, och det finnes ingen
anledning for oss att icke tillgripa den utvig, som enligt vart formenande Ar
den mest provade och liattast framkomliga.

Det enda skil, som torde vara biarande mot en tullférhdjning, far vil anses
vara den prisforhojning pa anskaffningskostnaderna, som didrav beriknas bliva
en f6ljd. Men det ar icke s alldeles visst, att hela tullférhéjningen komme
att verka prisféordyrande. Ty, dven om en prisférhéjning skulle bliva fsljden,
s& torde i detta sammanhang f& erinras didrom, att Kungl. Maj:t ocksd fére-
slagit en ¢kad beskattning pi motorfordon, som beriknas skola inbringa mel-
lan 4 och 5 miljoner kronor. VAar import av automobiler och vad dirtill hérer
uppgér foér nirvarande till den oerhérda vardesumman av 50 miljoner kronor
arligen, och 10 % tull hird utgér 5 miljoner kronor.

Om jag nu stiller dessa tva forslag mot varandra, s& vagar jag goéra den
reflexionen, att 1 enlighet med Kungl. Maj:ts skatteférslag de svenska motor-
vagnsagarna icke undgd den merutgift, som beriknats — den kommer all-
deles sikert — men om dessa medel inbringas genom 6kad tull, 4r denna mer-
utgift for oss sjilva icke sa alldeles given.

En olikhet, dir den 6kade utgiften drabbar, finnes ocksd mellan dessa biagge
forslag, en olikhet, som enligt mitt férmenande #r till fordel for tullforhs;-
ningen. Den 6kade skatten drabbar dem, som redan #ro dgare till motorfordon
och som 1nképt dessa med berikning att skatten ar sd och sd stor, under det att
tullen drabbar dem, som hiidanefter giora inkép och som sélunda ha att kalkylera
med kommande priser. Dessa senare torde ocksad komma i &tnjutande av ligre
priser an de férra, pd grund av att det allminna prisliget nu ir ligre in det
var tidigare.

Nir riksdagen inom den nirmaste tiden stilles infér att besluta 1 skattefragan,
s& kommer sikerligen strid att uppstd om, huruvida en tkad skatt ar befogad
eller icke och om den skall disponeras 1 enlighet med Kungl. Maj:ts férslag.
Jag skall nu icke ingéd p& detta spérsmal i annan man #n att jag pastar, att,
om man tager ut de behévliga medlen tullvigen. s& kan en strid om 6kad skatt
{6r nirvarande undvikas. Jag tilliter mig utgd ifrén. att 1 enlighet med
Kungl. Maj:ts forslag statskassan behéver en inkomstékning pad 4 & 5 miljoner
kronor. Genom att taga ut dessa tullvigen uppstar, si vitt jag kan se, ingen
annan risk #n att vi pd sd sitt dven skulle stédja svensk industri. Om sé&
skulle komma att ske 1 sddan utstrickning att tullmedlen skulle forminskas, ja
d& synes det mig, att vi béra taga en sddan utveckling med jaimnmod.

Efter hand som motortrafikanterna f& férménen av att f& trafikera vil plan-
lagda och vil underhallna vigar, torde en eventuellt behévlig 6kning i beskatt-
ningen icke ha s& stor betydelse, och det torde darfér nog finnas mojligheter
att dven for framtiden justera den andel, som denna motortrafik sjilv bor
betala till vigunderhéllet.

Herr talman! P3 grund av vad jag nu anfért och med stéd av 1nnehallet 1
motiveringen till den av mig m. fl. avgivna reservationen tilliter jag mig att
yrka bifall till denna reservation i vad avser nu féredragna forsta punkt.

Herr Wohlin: Herr greve och talman! For att kunna fatta stdndpunkt till
detta v1kt1ga och ganska svara irende fordras att man fister uppmérksam-
heten pa foretridesvis tre punkter. Den forsta fragan giller, huruvida en
tullforhommg ir en rationell vag f6r uppndende av det onskemél, som man
1 detta fall hyser. Den andra fragan ar de verkningar, som en tullférho;j-
ning skulle f& med avseende & anskaffningskostnaderna for det ytterst vik-
tiga samfirdselmedel, som automobilen utgér. Den tredje fragan slutligen,



Onsdagen den 27 april. 11 Nr 24,

som dger sammanhang med den sist nimnda, har avseende & sambandet mellan _Ang. tullen
4 ena sidan en tullférhojning och & den andra sidan den av Kungl. Maj:t? “z"",’:b'k’
1 en sirskild proposition foreslagna skirpningen av automobilbeskattningen. (F;m')

Vad nu den forsta fragan angdr, si ar det givet, att standpunktstagandet '
for mitt vidkommande icke berott pd nagon principiell obeniigenhet gent-
emot {ullar eller tullférhéjningar. Sadana har jag under de gingna aren
understundom forordat. Nu liksom vid foregiende tillfiallen haller jag emel-
lertid fore, att man gor riktigast i att icke binda sig vid den ena eller andra
doktrindra tullpolitiska a&skadningen, utan att man fastmer bor betrakta de
tullpolitiska atgérderna sisom praktiska fragor, vilkas limplighet eller olimp-
lighet bir bedémas i varje sirskilt fall med hinsyn till foreliggande omstindig-
heter. Jag tror, att en sddan syn pa tullfrigorna icke endast ar nationaleko-
nomiskt riktig utan &ven dgnad att bittre befrimja en samverkan i niringspoli-
tiska sporsmal.

I nu foreliggande fall giller det faktiskt, huruvida man bér genom en ge-
nerell tullforhéjning pé automobiler stodja et nystartat foretag i Sverige. Det
har sagts, att en tullférhéjning. sisom varande av generell natur, skulle vara
att foredraga framfor andra atgirder, dirfor att 1 forra fallet skulle man
bereda hjilp &t bilindustrien i allménhet, i senare fallet komme endast ett
enda foretag i friaga. Denna uppfattning #r icke riktig. Saken &r som be-
kant den, att hir i landet finnas tva fabriker — Aktiebolaget Scania-Vabis
i Sodertilje och Tidaholms Bruks Aktiebolag — vilka sedan nagra &r till-
baka upptagit en specialtillverkning av tyngre lastautomobiler och automo-
bilomnibussar pa tvé ton och dirsver. Enligt vad inom utskottet upplysis
av representanter for dessa fabriker, gir fabriksdriften i dessa foretag for
nirvarande for fullt. Ingen enda arbetare, som kan sysselsittas i denna till-
verkning, ar, enligt uppgift fran det férstnimnda foretaget, permitterad eller
arbetslés. Bestillningar férekomma i sidan omfattning, att det disponibla
utrymmet for driften praktiskt taget fullstindigt utnyttjas. Det ar vid sadant
férhillande en smula svart att bygga tanken pa en tullférhojning pa still-
ningen vid dessa fabriker. Visserligen har det sagts, att det ekonomiska
resultatet av driften vid dessa foretag, och sirskilt vid fabriken i Sodertilje,
icke ar synnerligen gott, men fabriksdriften fortgir likvil. Nagon ljusning
har ocksa, enligt uppgift, intritt under de sista &ren, och det skulle leda till
ritt egendomliga konsekvenser, om man med hinsyn till en industri, som har
det si stillt, skulle skrida till en avsevird héjning av tullskyddet. Jag kan
icke underlita att siga, att om vi se pa vart svenska niringsliv och nu
nirmast pa var svenska industri 1 stort, sd #r det dock si. att den svenska
jarnhanteringen ér for landet ojimforligt mycket viktigare samtidigt med att
denna industris stillning &r ekonomiskt sett ojimforligt mycket svagare, och
det skulle vara en ganska inkonsekvent tullpolitik, om man lite jarnhante-
ringens stillning 1 fraga om tullskyddet vara oférindrad, medan man for dessa
tva specialfabriker inom verkstadsindustrien skrede till en avsevird tullfsr-
hojning.

Nej, det dr icke pa dessa fabrikers forhallanden. soin man 1 detta f{all har
att tiinka, utan det ir praktiskt taget uteslutande pa den nystartade fabriken i
Goteborg for tillverkning av svenska personautomobiler. Jag kan uttrycka sa-
ken sd, alt hade icke denra sistnimnda fabrik tillkommit, si skulle vil ingen
hir i riksdagen fallit pd den idén att yrka tullfoérhojning pa automobiler. 1
varje {all skulle den {rigan hava avfiirdals myckel hastiet hiir 1 kammaren.
Ar da, fragar jag, en tullforhiojning ritta viigen att stodja denna nystartade
fabrik i Goteborg och bir detta forelag dverhuvud sfidjas av staten? Jag har
den uppfatiningen, att vira stora svenska spectalfabriker inom den mekaniska
verkstadsindustrien och dirmed jamférliga. omraden under de gingna &ren
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kunnat utvecklas till virldsindustrier, med fér véart lands handelsbalans och
ekonomiska stillning s gagneliga verkningar, foretridesvis och 1 frimsta rum-
met pa grund av geniala svenska uppfinningar, dessutom pa grund av tiligangen
p& utmiirkt svenskt kvalitetsmaterial, skickliga svenska arbetare och utmiarkta
arbetsledare. Dessa svenska viirldsomfamnande industrier —— telefonindustrien,
motorindusirien och dirmed likstdllda — ha icke 1 nigon nimnvird man for
sin uppkomst och utveckling haft att tacka det tullskydd, som har kunnat fin-
nas pa deras produkter under den gingna tiden. Det ir ett vanskligt forsik, nér
man tror sig kunna, s pass sent som tio eller femton ar efter Forenta stater-
nas framtridande pd viirldsmarknaden, upptaga en svensk exportindustri av
personautomobiler 1 storre omfattning. Vad detta fabriksforetag skall kunna
komma att producera under ett ar, nar det natt sin fulla utveckling, det &r
ungefir samma tillverkningsmingd, som Forenta staterna producera under en
dag, enligt vad man fran samma hall upplyst. Automobilindustrien 1 virlden
ar ju av sarskild beskaffenhet. Férenta staterna ha pa detta omridde pa grund
av kinda omstindigheter fatt ett enormt férspring framfér andra linder 1
varlden, och detta beror, utom pa dar forefintliga framstiende initiativtagare,
pa Forenta staternas kolossala inrikesmarknad och pa den utomordentliga mass-
fabrikation, vari man dir kan driva denna verksamhet. Man fir nog i sin
entusiasm for nya svenska specialindustrier icke forlora de praktiska och na-
got dimpande synpunkterna ur sikte. Man far erinra sig, att det ar ett mycket
djarvt foretag att anno 1927 soka i konkurrens med de storz virldsnationerna
1 vart lilla land skapa en inhemsk tillverkning av personautomobiler, visent-
ligen baserad pa export till ett visst transoceanskt land, vars inre foérhéallanden
och mojligheter att mottaga denna export icke kunna av nagon hidr nidrva-
rande med ndgon grad av visshet bedémas. Naturligtvis onskar man all fram-
gang at detta dadkraftiga foretag. Men jag tror, att det fran de svenska stats-
makternas sida vore en ndgot fér dryg hjilp at detsamma, nir man vill fér
detta syfte inféra en uppfostringstull pa exempelvis fem ar, vilket skulle be-
tyda en merbelastning av den svenska automobilismen pd omkring 20 miljoner
kronor eller darsver. Jag tror, att denna summa #dr for stor, nar det giller
att taga stindpunkt till ett foretag som det ifragavarande med dess visser-
ligen 1 manga avseenden, som det siges, goda forutsiittningar, men med dess
likval frén min synpunkt ovissa framtid. Darfor har jag 1 detta fall, utan
att det strider mot min niringsvinliga uppfattning, ansett situationen vara
sddan, att tullvigen i detta fall icke ar att rekommendera. Jag stodjes 1 rik-
tigheten av denna min uppfattning, nir jag tinker pd att vad Aktiebolaget
Volvo behover egentligen dr kapital och icke tullskydd. Kapital finnes som
bekant hir 1 landet, om ocksa for produktiv verksamhet icke 1 sa stor untstriack-
ning, som man manga ganger forestiller sig, sa likvil 1 tillricklig omfattning
for att vara disponibelt for ett foretag som detta. Befinnes det efter siadana af-
farsmissiga kalkyler, vilka alltid &ro vigledande foér kapitalanskaffning inom
det privata niringslivet, att foretaget 1 friga icke har den birkraft eller de fram-
tidsforutsiattningar, att det kan och biér understédjas av den enskilda finans-
virlden, d& ar det en ganska stor risk alt engagera statsverket i ett sidant fore-
tag. Vi ha dess virre haft exempel pa fall, dar det enskilda kapitalet varit
ovilligt att engagera sig pa grund av foretagens osikra, framtida rintabilitet,
for att vara varnade. Vi ha férlorat tillrackligt manga statsmiljoner pd dylika
féretag, och jag tror det skulle vara mindre lyckligt, om vi i detta fall fort-
ginge pa en vig, som enligt vad erfarenheten visat, icke lint statsverket eller
naringslivet sjalvt till ndgon verklig nytta. )

S4 tillkommer dessutom, att denna tullférhéjning pé tre eller fem ar, som
foreslds som en uppfostringstull, enligt min tanke utan minsta tvivel kommer
att forbli permanent, om den nu inféres. Det iir en illusion att tro, att en tull-
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forhojning, beslutad av svenska riksdagen for stédjande av denna industri, Ang. tullen
skall komma att efter proposition av Kungl. Maj:t om tre eller fem ar ater- ¢ “z"",‘:b"”
igen upphivas. Det dr en illusion bl. a. av den grund, att sedan en dylik tull- (F;m')
forhoning genomforts och produktionskostnaderna blivit till viss grad dir- )
efter anpassade. en nedsittning av tullsatsen kommer att stéta pa det starkaste
motstand, kanske icke fran foretagarnas sida inom respektive industri, utan

fran de 1 fackforeningar organiserade arbetarna, vilka under mellantiden till-
godogjort sig tullskyddet i form av férhsjda och 1 viss grad monopolistiska
arbetsloner, som det blir mycket svart att ater fa ned. Jag ar salunda éver-

tygad om att den svenska automobilismens representanter, dit lantbefolkningen

Ju 1 hég grad hor, nog icke komma att f3 se denna uppfostringstull gladeligen

tagas bort av representanterna foér de organiserade fackfgreningarna inom

landet.

Den andra fragan giller tullférhéjningens inverkan p3 kostnaderna for au-
tomobiltrafiken. Redan fore kriget gjorde jag pa offentligt uppdrag en stérre
utredning om livsmedelstransporterna inom riket i samrad med experter pa oli-
ka omraden, och jag kom till det resultatet, att landsvigstrafiken per automobil
skulle komma att i stor utstrickning overtaga dessa livsmedelstransporter, vil-
ka dittills skett per jirnvag. Utvecklingen har fullt bekriftat riktigheten av
denna da uttalade uppfattning. Som vi alla veta, spelar automobilen en utom-
ordentligt stor roll for landsbefolkningens transport av livsmedel till stiderna
och dirmed dven fér stidernas konsumenter. Varje atgird, som ar agnad att
fordyra transporten av livsmedel, dr ocksa dgnad att antingen sinka jordbruks-
alsternas pris hemma p4 lantmannens gard eller héja de pris, som konsumen-
ten far betala for livsmedlen, vilket just i dessa dagar vore synnerligen olyck-
ligt. Sedan ménga &r ha statsmakierna arbetat p& att nedbringa mellanhands-
vinsten inom livsmedelsdistributionen, och hela detta arbete maste alltjamt be-
traktas som ett av de allra viktigaste, savil f6r jordbrukarna som for de kon-
sumerande folklagren. Jag ir évertygad om, att en fordyring av detta trans-
portmedel vore olimplig just i dessa dagar, nar priserna pa animaliska produk-
ter falla och det svenska jordbruket arbetar under tryckta forhallanden. Un-
der sadana omstindigheter bjuder det mig ganska mycket emot att vara med
om négon atgird, som Ar ignad att ytterligare skiarpa dessa redan nu mycket
stora svarigheter. Jag far ytterligare papeka, att den vara, som jimte smoret
stir lagt 1 pris och for vilken det framfor allt ar av vikt, att transportkost-
naden halles lag, d4r mjélken, och for mjilkpriset spelar det en mycket stor roll,
att befordringen av varan inom stora delar av Sverige sker medelst automobil.
Jag kommer till det resultatet, att ur synpunkten av automobilen som ett sam-
fardsmedel av ytterst stor vikt ir det svart att fororda en siddan allmin tull-
forhéning, som hir ifragasittes.

Slutligen den sista frigan, som egentligen torde vara den. som gor det star-
kaste intrycket pa en del av kammarens ledaméter: det ir sammanhanget mel-
lan_denna automobiltullférhijning och den foreslagna skiirpningen i automobil-
beskattningen. Ja, vore det si, att vi hir stode, som i roservationen anfores
och som utskottets drade ordfirande nyss ocksi utvecklade, i valet mellan &
ena sidan en hijd automobiltull och &4 andra sidan den skiirpta automobilbeskati-
ningen, di kunde man nog mihiinda pa olika hall stiilla sig tveksam, huruvida
man icke komme ifrin hela problemet littare genom att gi tullférhojnings-
viigen, eftersom man dirigenom borteliminerade en snart uppkommande tviste-
friga angiende 1anspraktagande av de genom skatteforhéiningen inflytande
automobilskattemedlen fir det ordinarie viiganslagets utfyllande. Jag maste
siga, att vore det sa, da skulle jag trots de betinkligheter jag nu anfort an-
dock vara nigot osiiker om min stillning 1 denna stund. Men saken ligger
enligl min uppfattning nigol annorlunda. Den ligger niimligen, enligt min
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icke ar friga om ett antingen -~ eller, nir man ser saken f6r ndgra ar framét,
utan om vi nu besluta en okning av tullen pa automobiler, s & vi om ett par
ar eller nagot sddant didrjimte en skirpning av automobilbeskattningen. Ut-
skottets arade ordfsrande hade ocksd nog fin uppfattning fér denna sak, da
han 1 sitt anférande sade: Striden om 6kad skatt kan for ndrvarande undvikas.
Jag faste sirskild uppmirksamhet vid detta uttryck, for narvarande. Det ar
riktigt, men vi f& lov att tinka pa icke blott hur denna fraga ligger just i detta
ogonblick, utan dven hur den kommer att utveckla sig under de nirmast fol-
jande aren, och d& far jag siga, att den brist 1 budgeten, som nédgat herr stats-
rddet och chefen fér finansdepartementet att genom forslaget om skiarpt auto-
mobilbeskattning ticka det uppkomna hélet, det ir dock icke en brist, som upp-
star endast 1 4r. Sidana brister kunna dess virre komma att framtrida
dven 1 foljande ars statsbudgeter, och det ligger nira till hands att 1 sa fall
befara en dylik automobilskatteskarpning nagot féljande ar vid bibehallen per-
manent forhsjd tull pa4 automobiler.

Jag kommer alltsd pa grund av vad jag nu anfort till den slutsatsen, att jag
i det sirskilda fall, varom har ar friga, anser évervigande skil tala till for-
man for uppfattningen att icke nu bitrada forslaget om forhsjd tull pa auto-
mobiler. Jag ber, herr greve och talman, att f4 yrka avslag & de i denna
fraga om tullférhéjning 4 automobiler viickta motionerna.

Herr Bjornsson: Herr talman! Sedan nu fér ovanlighetens skull en repre-
sentant for en moderat skyddsvinlig askddning har utvecklat manga och goda
skil for avslag & motionerna om tullférhéjning pa antomobiler, s kunde det
ju vara éverflodigt att frin min sida férséka tka skilens antal. Jag hade vis-
serligen vantat, att den foregéende arade talaren skulle ha opponerat sig mot
den motivering, som majoriteten inom utskottet har, men fastin han icke har
gjort det, skall jag med anledning av den kritik, som sannolikt kommer att
riktas mot densamma, be att fa siga nagra ord.

Jag har liksom den foéregéende drade talaren den bestimda uppfattningen,
att vi aldrig kunna hoppas p& en svensk bilindustri, om denna skall fylla vill-
koret att ha sin huvudsakliga avsittning pa den svenska marknaden och pa
samma ging ocksé det villkoret att den skall arbeta efter rationella metoder.
Detta beror helt enkelt darps, att var avsattningsmarknad for bilar dr bade
f6r liten och for litet enhetlig.

Det foretag. som ligger bevillningsutskottets majoritet nirmast om hjartat, ar
aktiebolaget Volvo. Detta foretag beriknar icke att grunda sin ekonomi pa
avsittning enbart i Sverige av sin fabrikation, utan man har redan frin bor-
jan tagit sikte pa export. Vi ha i bevillningsutskottet hort en framstillning av
den plan, som ar uppgjord for detta féretag, och den planen har visserligen i
och for sig ingivit fortroende, framfor allt grundat pa det forhillandet, att ar-
betslonerna har i Sverige icke dro mer an hilften eller tva tredjedelar av ar-
betslonerna i det land, fran vilket bolaget har att rikna med den skarpaste kon-
kurrensen. Dessa hos oss ligre arbetsloner taga sig ocksd bestimt uttryck 1
ungefir samma skillnad i priset pa de fiardiga produkterna, da det giller va-
ror som dro framstiallda under 1 6vrigt samma villkor, till exempel kullager.
Men jag litar emellertid ingalunda p& mitt eget omdome, dé det giller att 1 de-
talj nagelfara en sddan plan, utan jag har mera satt min tilltro till ett indirekt
bevis, som ligger dari att ett av vart lands framgéngsrikaste exportforetag har
1 denna industri investerat ett belopp av 1 miljon kronor. Detta #r f6r mig en
siker borgen for att detta stora foretags ledning har tilltro till aktiebolaget
Volvos framtidsmojligheter, och den ledningen har visat sig i ekonomiska och
tekniska ting omdomesgill 1 en sidan grad, att jag anser mig lugnt kunna lita
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pa dess auktoritet. Jag dr naturligtvis fullt pa det klara med att de riknat
med risker, men jag vill erinra om att denna kapitalinsats gjorts utan nagon
som helst forutsittning om statens hjilp i ena eller andra formen, och detta
}\;ittnar om att man tdnker draga sig fram med detta foretag dven utan statens
Jalp.

D4 frigar man sig: Vad kan det finnas for anledning for utskottsmajoriteten
att icke desto mindre fororda en statshjilp i form av kapitalinsats, och dirpa
vill jag svara, att vi blivit 6vertygade om att man férst om och i den man man
kan {4 upp en fabrikation fér avsittning av bilar i stor skala kan £ fram till-
rickligt billiga och konkurrensdugliga bilar. Det dr darfor for foretaget ett
mycket stort intresse att s& snart som mojligt komma igenom detta portfore,
som naturligtvis ar daligt just darfor att tillverkningen icke kan drivas i stor
skala. Det dr pd denna punkt som det enligt min mening foreligger ett sam-
fallt intresse for féretaget och for staten, ty kan foretaget snabbt komma upp
till en stor produktionskapacitet, vinner foretaget en billigare produktion, bitt-
re ekonomi eller storre konkurrenskraft eller bida delarna & ena sidan, men &
andra sidan vinna vi {rdn statens synpunkt ett mycket snabbare avverkande av
arbetsldshet &n vi eljest skulle kunna rikna med fran denna industri. Jag tror
darfor att staten icke bér av principiella skil avvisa ett forslag att gora en
kapitalinsats 1 detta foretag.

Det @r klart att man narmast tinker p4 den formen, att man skulle bevilja
ett lan. Da har det redan fran bérjan invints, att ar foretaget sd bra som vi
tro, kan det naturligtvis f4 bankmissig kredit. Jag vill emellertid 1 det sam-
manhanget erinra om att det ar icke blott friga om att kunna skaffa kredit
utan ocksd pa vilka villkor man kan skaffa den, och det torde herrarna 1 all-
ménhet medgiva, att de rintor vira banker nu fora icke dro uppfostringsriin-
tor for ndgon industri. Den marginal bankerna tillimpa 4r si pass stor, att
den naturligtvis dr avsedd att anvindas fér betalning av lidna férluster, men
den lampar sig icke alls for att stédja en spirande industri.

Till en bérjan kan man naturligtvis tinka sig, att ett siatslan skulle ha en
ganska stor betydelse dirigenom, att det skulle limnas péa hyggligare rinte-
villkor d4n man kan rikna med pi den enskilda kapitalmarknaden. Men jag
tror att man far ga ett steg lingre. En overslagsrikning visar, att tillverk-
ningsvirdet per r for detta foretag redan vid s liten produktion som 1.000
bilar per &r gar till 4 miljoner kronor, och foretaget har fast forfoganderitt
over ungefar 1 miljon kronor. Det ir alldeles sjalvklart, att det behdves mye-
ket mera kapital f6r att man skall komma upp 1 en arstillverkning av 6.000—
8,000 bilar, vilket anses vara om icke det minsta méjliga s 1 varje fall det min-
sta antal, vid vilket man kan fullt utnyttja massfabrikationens fordelar. DA
forestiller jag mig, att till och med 1 miljon ar for litet som bottenkapital, och
jag skulle tro att man borde liimna statens insats pa det sittet, att 1 hindelse
foretaget skulle misslyckas, skulle det redan nu i féretaget investerade kapi-
talet tagas i1 ansprik i férsta hand och direfter statens. Man kan givetvis
icke rikna med att ett foretag sddant som detta kan limna sedvanlig inteck-
ningssikerhet for sin skuld. Jag tror att man enklast kan ange den still-
ning, som skulle vara limplig for en sidan kapitalinsats, om man jimfoér den
med ett preferensaktiekapital, men som jag kan forestilla mig att &tskilliga
ledamiter av riksdagen finna en teckning av aktiekapital éverhuvud taget
mindre tilltalande, tvivlar jag icke pa att det skall vara mojligt for Kungl.
Maj:t att finna en form for 1an, som tillmotesgir ungefiir samma onskemil,
som skulle kunna tillmotesgas genom en teckning av preferensaktiekapital.

Ja, herr talman, man skall alltid hoppas pa det biista, men det #r minst
lika viktigt att vara beredd pi det virsta, och jag har klart fér mig. att det
kan hiinda &tskillign saker, som rubba de berikningar, pa vilka detta fore-
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tags start har grundats. Det dr, som en foregéende talare uttrvckte sig. utan
tvivel ett djarvt initiativ. Men d& siger jag: Skulle i ogynnsamt fall en
kapitalinsats frin statens sida verkligen g forlorad, s& har den icke gitt
forlorad alldeles utan nytta. Jag tror tvirtom att alla i riksdagen och for
ovrigt alla 1 detta land betrakta var nuvarande arbetsloshet som en den tyngsta
landsolycka som man kan tinka sig, och jag tror ocksd, att 4ven de som stalla
sig helt solidariska med den arbetsloshetspolitik som nu féres, dro villiga att
medge, att denna arbetslgshetspolitik 4r att betrakta som ett ont, om det ocksa
ar ett nodvindigt ont. Jag tror, att det for samforstandet i vart land olika
samhillsklasser emellan skulle vara utomordentligt gynnsamt, om man kunde
komma ifran att driva en sidan arbetsloshetspolitik som vi nu for tiden fora
och i stillet f& 1 géng arbete, som enligt vanlig terminologi dr produktivt
och som kunde utféras under den normala arbetsmarknadens villkor. Jag ir
overtygad om att, om ett insatskapital pd 2 miljoner kronor i ett foretag sé-
dant som detta skulle ga forlorat, hade det for bekampandet av arbetslos-
heten gjort mera nytta in om samma belopp hade offrats pa improduktiva kost-
nader for den vanliga arbetsloshetspolitiken.

Darfor, herr talman, har jag 1 bevillningsutskottet icke tvekat att i sd pass
positiv form som hir skett férorda ifragavarande atgird och i utskottets mo-
tivering ge uttryck for densamma.

Herr Rune: Herr greve och talman, mina herrar! Jag har icke deltagit i
utskottels behandling av detta drende, men di man har varit ledamot av be-
villningsutskottet i ménga &r, fir man ett levande intresse for sidana fragor
som den nu foreliggande, sirskilt som det ir fréga om att gd in pd en sd ny
vig som att limna pekuniirt understod till en nystartad industri. Jag har
darfer ett visst behov att i detta fall siiga ndgra ord.

Jag vill d& borja med att siga, att utskottet tycks ha varit nastan enigt
om att det i friga om automobilindustrien borde finnas vissa forutsattningar 1
vart land, dirfor att vi ju ha utmirkt gott material {6r automobiler, utmirkt
skickliga verkstadsarbetare samt utmirkt skickliga och erfarna ingenjorer.
Det borde darfor finnas férutsittningar for att driva en sadan industri hir,
det har utskottet nistan varit enigt om, men niir det sedan giller att se till.
hur man skulle forfara for att mojligen kunna uppamma en sadan industri, g
meningarna inom utskottet tydligen isér.

Tér min del maste jag siga, att di vi ha tvd gamla automobilfabriker, som
ju tillverka tyngre lastautomobiler och omnibussar, och dirjimte en nystartad
fabrik for personautomobiler, borde man vil, om man vill uppmuntra automo-
bilindustrien overhuvud taget, tillse vilket som #r nodvindigast och lampli-
gast for landets och néringslivets behov. Jag tédnker niarmast pd vad en fram-
staende talesman for bondeforbundet nyss yttrade om vikten av landsvagsbe-
fraktning med automobil, och jag tror han har ratt diri. Men jag haller fore,
att fran den utgingspunkten dr det nyttigare att se till att man kan bringa
framgéng och forkovran f6r den automobilindustri, som tillverkar lastautomobi-
ler, an for den, som tillverkar bra nog eleganta personautomobiler, ehuru jag
icke vill frneka att bida delarna kunna vara berittigade intressen. Jag me-
nar dirfor, alt det redan fran denna synpunkt efter mitt formenande icke kan
vara limpligt att koncentrera sig enbart pad den nya fabriken i Goteborg och
framfor allt icke att ge den statsunderstéd i ndgon form. Understod dr under-
stod, vare sig det sker i form av 1an eller 1 annan form.

Hir talades nyligen om att man kunde i alla fall gora det experimentet och
att man ju kunde se till, att staten hade vissa garantiier och sikerheter {6r sina
penningar. Ja, vi talade hir nyligen om Spetsbergshistorien. Jag misstinker
att det dr s3, att om man linade detta automobilbolag 1 miljon kronor och bo-
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laget kanske icke kunde se sig i stind att fortsitta med driften, si skulle, om
det bleve fraga om driftsinstillelse, de personer som varit med om att bevilja
ett sadant statsunderstod, mojligen komma édter och siga: nu forlora vi vara
pengar, om vi icke satsa nya, och pad det viset skulle vi std infir en eventualitet
som vi varit med om férr — jag méalar alltsd inte hin pa viggen, som det heter
— och som skulle vara ganska trikig.

Nir man sélunda viljer mellan dessa bada utvigar att forsoka uppamma
en automobilindustri, dd synes det mig som om det i manga avseenden vore
battre att vilja utviigen att infora en tullférhojning. Dirigenom skulle man
1 alla fall gynna alla tre industriféretagen ungefir 1 samma mén, och nir det
sarskilt har framhallits, att det icke bér vara mer dn en uppfostringstull pé
tre eller fem ar, ber jag att f& taga fasta pa detta och siga, att jag f6r min del
endast under denna forutsiittning kunnat férena mig med dem, som i detta fall
foresla en tullférhdjning.

Nu har det sagts frén ett hall, att dessa gamla industrier i Stdertilje och
Tidaholm ga for fullt och att de dirfor icke skulle vara i behov av nigot
understdd for sin forkovran och utveckling. Da vill jag siga, att for mig stir
det klart, och det har ocksd hir papekats, att det ar av mycket stor vikt for
en automobilindustri att man kan bedriva den i nigot s nir stor skala, och
detta &r ju ritt svirt 1 ett land med s& liten hemmamarknad som Sverige har.
Jag tror att det ir mycket viktigt, att dessa fabriker kunna utvecklas till att
driva sin tillverkning 1 stérre skala. Det ar alldeles uppenbart att om de det
kunna goéra, kunna de bringa ned tillverkningspriset, och pa det sittet skulle
de mojligen kunna &stadkomma, att atminstone icke priset hojdes med fullt
det tullskydd som géves. Jag menar att det ar val typen for en uppfostrings-
tull att pd detta sitt hjilpa en fabrik att utvidga sin rorelse, att bli konkur-
renskraftigare och nedbringa tillverkningskostnaderna. Man kan vil i detta
fall icke tala om en massproduktion, men fabriken skulle &tminstone kunna
betydligt 6ka sin tillverkning.

Det dr av dessa skil, herr greve och talman, som jag har funnit att overvi-
gande skil synas tala for reservanternas standpunkt. Deras resonemang, att
genom en tullférhgjning tullinkomsterna skulle 6kas, si att man icke skulle
behéva nagon ¢kning av skatten pa automobiler, bilringar, bensin och motor-
sprit, tror jag visserligen icke haller streck. Jag vill atminstone hoppas, att
om man dkar tullen pa detta sift, skulle de inhemska fabrikerna kunna 6ka sin
tillverkning s& att importen skulle bli betydligt minskad. och dirigenom skulle
méhiinda inte tullen ¢kas alls. Delta vore ju ingen olycka, utan det ir tvirtom
dit man syftar. For ovrigt kommer nog budgeten att visa att vi behiva dven
de dkade skatterna, och jag tror diarfor inte s mycket pa den delen av moti-
veringen.

Jag ber, herr greve och talman, att pa de skil jag nu anfort £a yrka bifall
till reservationen.

Herr Lithander: Herr greve och 1alman! Utskottets iirade ordforande och
nu senast herr Rune hava framfirt de skil som tala fir att tillmotesgd denna
verkligt lilla och obetydliga tullférhijning. Jag skall emellertid be att fa
taga upp till bemitande nidgra av de yttranden som #dro fillda under debatten.

Professor Wohlin frigade 1 birjan av sitt anforande, om nigon ledamot av
denna kammare skulle ha velat bitriida ett fiorslag om denna tullférhijning, diir-
est det inte gillt exempelvis detta bolag, Volvo, som skall starta. Ja, om man
ser pa statistiken och finner att importen har 6kats frin cirka 2 miljoner kro-
nor ar 1912 till nu omkring 50 miljoner, ir det icke uteslutet alt man av stats-
fiansiella skil hade foretagit en tullférhéjning for att f& ndgon ékning av
statens inkomster som motvikt mot de oerhirda utligg, som importen foror-
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sin organisation inom landet men #ven genom sina forbindelser i utlandet har
mijlighet att géra nagonting, och det behover icke mera in nagot litet tullskydd
i borjan. Vi kunna giirna lata var dag hava sin omsorg. Ha vi kunnat giva
dem det erforderliga stédet och det visar sig att den svenska industrien kan
std pé egna ben, m& vi om fyra eller fem &r girna taga bort det; det behova
vi inte vara oroliga for nu.

Herr Wohlin jimférde Amerikas produktion pa en dag med den som vi hiar
vid en nystartad fabrik skulle kunna komma upp till under ett &r, och jag fick
det intrycket av tonfallet, att det var med litet ringaktning, han sdg pd det
slutresultat, vi da skulle kunna komma till. Men jag far lov att siga, att
kunna vi f& fram négonting siddant med en s& liten anordning som den nu fére-
glagna, att vi kunna komma upp till en enda dags produktion i Amerika, béra
vi icke lata det forsoket vara ogjort, ty en sidan produktion skulle innebira
mangen arbetsdag och méngen arbetsfortjinst for svenska yrkesmin, som nu
{4 gd utan sysselsittning. Vi skulle ej behova se denna stindigt ckade strom
av utlindsk import, som vi faktiskt hir ha en mdojlighet att méta, om vi vilja.

Det har framhallits att tullen skulle betyda en merbelastning av konsum-
tionen. Jag skall emellertid be att f& erinra om att fér helt fa4 dagar sedan
fordes en debatt i underhuset, dar det pavisades att sedan England till 33
procent hojt samma tull, som vi nu foresld att hoja fran 15 till 25 procent,
hade den inhemska industrien dir fatt sddan luft under vingarna, att den icke
endast kunnat sinka sina pris, utan dven kunnat gi ut pd exportmarknaden
mer ar forut, precis som det nu ir friga om att vi skulle mojliggira for ett
svenskt foretag. Utvecklingen didr har alltsd slagit bort huvudskilet for
oppositionen hir.

Jag 4r ense med professor Wohlin och hans meningsfrinder om att vi icke
bora fordyra transporterna for jordbruket. Men vi géra dem sikerligen en
storre tjinst, om vi séka mana fram en inhemsk kvalitetstillverkning, som
dven utlandet har att tivla med och som sikerligen skulle ha till £51jd, att
transportmedlen bleve icke endast billigare, men framfsr allt av en helt annan
kvalitet. De svenska bilarna skulle icke efter nigra ar bli en skrothég, och
detta tror jag skulle innebiira ett vida stérre virde foér de svenska lantminnen.

Den sarade talaren sade, att om valet stode mellan tull och skatt, skulle han
icke hava tvekat, men han var ridd fér att om vi nu f& denna tullférhéjning
med 10 procent, {3 vi kanske om nagra &r skatten i alla fall. Jag tror att sedan
man vunnit erfarenhet av f{6ljderna av ett bifall till den féreslagna lilla tull-
forhéjningen, kommer man att finna sig 1 dessa féljder och vara glad 6ver dem.
Jag tror siledes icke att det kommer att riktas nagon vidare opposition pa
den punkten, men alldeles silkert @&r, att den opposition, som redan nu fran
manga hall hir inom landet och icke minst frdn dem som driva automobilismen
1 yrkestrafik riktas emot den palaga som anses orittvist drabba dem, den
oppositionen kommer att viixa, och det ir mdjligt att den s& sméningom kom-
mer att antingen forhindra en siadan skatteforhojning eller eventuellt medfora
dess upphivande, om den skulle beslutas. Man gor darfor efter min mening i
alla avseenden klokt, om man bifaller vad reservanterna inom bevillningsut-
skottet foreslagit. Man skapar inkomster &t staten, man bereder méjlighet for
en svensk industri att vixa sig fast och undviker att ytterligare betunga trafi-
kanterna, icke minst de lantmin som den drade talaren var talesman f{or.

Jag ber, herr greve och talman, att {4 varmt hemstilla till forsta kammaren,
att den ville bifalla en tullférhéjning pa s litet som 10 procent, mirk vil
icke pa ett bruttopris, utan pa ett nettoimportvirde. Denna héjning kommer
ganska sikert, med den starka tivlan de olika tillverkningarna emellan som
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har ar ridande, icke att i sin helhet tagas ut av allminheten. Allminheten Ang. tulle:
far kinna mycket litet av den, men vi fatta vid bifall till reservanternas for- % automobier
slag ett beslut, som innebir fordelar av annan och virdefull art. (Ft;m..)

Jag ber, herr greve och talman, att fa yrka bifall till reservationen.

Herr statsradet Lyberg: Herr talman! Den jimkning, som utskottet i sin
hemstillan féreslagit betraffande avfattningen av anmirkningen 1 tulltaxan
om Kungl. Maj:ts befogenhet vid tillimpningen av den ifrigasatta nya tull-
satsen, kan méhinda komma att ge anledning till vissa komplikationer vid
fixeringen av de tullsatser, som béra tillimpas, Men d3 Jag tror, att svarig-
heterna nog kunna 6vervinnas, vill jag icke nu gora nagon invindning mot att
utskottets hemstillan dven med denna jimkning godkinnes av riksdagen.

Vad motiveringen till utskottets hemstillan betriffar, bjuder mig arligheten
bekdnna, att jag personligen &tminstone icke foér narvarande mycket tror pi
tanken, att det 1 friga om den svenska bilfabrikationen foreligger ett sddant
exceptionellt undantagsfall, d& en direkt statssubvention bér ifrigakomma och
kan forsvaras. Men det forefaller mig dock, som om regeringen saknar an-
ledning att avvisa tanken pa en mera ingdende utredning av detta sporsmal.
I likhet med herr Wohlin tror jag i allt fall, att utskottets uttalande pa denna
punkt ar alltfor positivt. Bortsett fran den konstitutionella sidan av saken,
synes det knappast vara stora utsikter for att fragan, sisom utskottet velat,
kan bringas infér denna riksdags prévning. Enligt utskottets uttalande skulle
Ju vederbérande foretag forst visa, att erforderligt kapital icke kunnat erhillas
fran enskilt hall; direfter skulle regeringen féranstalta om utredning, och si
skulle slutligen proposition utarbetas och slutbehandlas av innevarande &rs
riksdag. Jag anser mig som sagt hava bort drligt siga min mening, men under-
stryka, att detta givetvis icke innebir, att regeringen, sivitt jag kinner, har
ndgonting emot att, om riksdagen s onskar, taga upp detta sporsmal.

Vad si betriffar higerreservationen, synas mig foresprakarna for densamma
vara sirskilt angeligna om att gora gillande, att det nu ir friga om antingen
tullforhojning eller skatteforhéming. Jag tror mig naturligtvis icke om att
kunna rubba reservanterna frén deras stindpunkt, utan jag ar évertygad om
att de under alla omstindigheter komma att vidhalla denna och #ven handla
direfter. Naturligtvis ha dessa frigor ett visst samband med varandra, s till-
vida som biigge rora skattebelastning av motortrafikanterna. Men, savitt jag
forstar, dr fragestillningen icke riktig, atminstone om man vid bedémandet av
frigan om automobilskatt anvinder samma utgingspunkt som statsmakterna
hittills haft och som #ven regeringens proposition om skatt 8 automobiler har.
Denna innebir, att frigan om automobilskatten utgor en del av wdgtrafikpro-
blemet och icke en del av statsregleringsproblemet, 1t vara att den naturligt-
vis indirekt inverkar péd losningen av det senare problemet. Jag upprepar det-
ta, som redan sagts under remissdebatten och i propositionen angiende forhsjd
automobilskatt. Om vigtrafikproblemet alltsd motiverar en skatteskning, bor
en sadan vidtagas, 1 annat fall bor den avvisas, i bigee fallen oberoende av
fragan om tullen och svirigheterna att balansera budgeten. Iiksom i manga
andra punkter av vad herr Wohlin nyss andragit vill jag silunda instimma
med honom 1 det avseendet, att hiir icke foreligger nigot »antingen —— ellers. I
motsats till vad han tycktes mena hoppas jag diiremot att fragestillningen icke
blir: varken — ej heller.

Men ir nu 6verhuvud taget beskattningen av motortrafiken — vare sig ge-
nom tull eller férhrukningsskatt — framfir allt en friga om anskaffande av
medel [ér vigbyggnader och vigunderhdll och icke om inhéstande av medel
till statskassan ungefir pi& samma siitt som genom inkomst- och formogen-
hetsskatten, si ir det uppenbarligen orikligt att, sisom reservanierna vilja,
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ligga hela den ckade belastningen pa sjilva fordonet i proportion till fordonets
virde och nirmast pad de importerade fordonen, utan det ritta méste vil vara
att, sisom hittills, i frimsta rummet ligga skatten p& vad som dock &r den
bista mitaren for vigkostnadsbelastningen till foljd av motortrafik, namligen
brinsle och hjulringar. Utan att beakta fragan om den fordelning av belast-
ningen utav de olika skatteféremélen, som pakallas av vigtrafikproblemet, och
utan att forbehalla intikterna &t vagvisendet, vilja reservanterna genom en
nistan fordubblad tull pa fordon och tillverkningsdelar helt enkelt taga ett be-
lopp av ungefir 4 miljoner kronor fran bilképarna for att lata det ingd 1 stats-
kassan. Herr Lithander ansag, att detta var ett litet belopp, men det forefal-
ler mig, som om man knappast kan siga, att ungefir en férdubbling av tullen
41 en liten forhojning. Aven mot den nuvarande tullen & automobiler kan man
naturligtvis gira de erinringar, som jag nu gjort mot en forhojning av den-
camma. Men denna automobiltull har ju tillkommit pé en tid, d& automobiler-
na annu betraktades mera sisom lyxsamfirdsmedel och tullen mera sasom en
finanstull: och det har som bekant alltid sina svarigheter att avskaffa en tull,
isynnerhet om den har verkat nagon lingre tid. Att enbart av statsfinansiella
skil salta pa tullen vill i sjalva verket numera ingen, sedan automobilerna bli-
vit i allra hogsta grad en nodvindighetsartikel eller dtminstone en nyttighets-
vara.

Nir reservanterna foreslad en tullforhojning, dr det ju ocksa, trots den frage-
stallning. som man garna vill skjuta i forgrunden, 1 alla fall ytterst skydds-
synpunkten, som varit avgérande. Aven om man icke urgerar nagon princi-
piell frihandelsstandpunkt, maste da anmirkas, att reservanterna icke presterat
nagon utredning, som styrker eller ens gér sannolikt, att detta stéd ar av be-
skaffenhet att pa detta omrade framkalla en lonande export- och storindustri
inom Sverige, vilket ju dsyftas. Jag kan i detta avseende inskranka mig till
den forkrossande — skulle jag nistan vilja siga — eller nedslaende exposé av
de faktiska férhallandena, som nyss limnats av herr Wohlin och som tyvérr nog
torde vara riktig. Den huvudsakliga verkningen av de hiojda tullsatserna, om
sidana skulle faststallas, blir under sidana forhallanden, att kdparna av mo-
torfordon fa betala nistan dubbelt si mycket 1 tull som hittills for att skaffa
evenka tillverkare automobiler eller automobildelar en sannolikt mycket blyg-
sam forbattring i det ekonomiska utbytet av deras tillverkning, om man jim-
t6r forbiattringen med de fyra miljoner kronor om dret, som det skulle kosta tra-
fikanterna. Vidare betyder detta, att denna indirekta subvention kommer att
drabba icke biligama eller trafikanterna éverhuvud taget utan blott dem, som
efter tullférhijningen kopa fordon, gora detta under den i utsikt stillda upp-
fostringsperioden av 3—5 &r. Om man, sdsom reservanterna stallt 1 utsikt,
ofter dessa 3—>5 ar skulle férvandla tullen, i vad den nu kan komma att hojas,
Gill en automobilskatt, bleve foljden, att icke framst de bilar, vilka komma att
g3 i trafik under dessa ar, limna subventionen. Det blir blott sidana bilar,
som kopas under perioden och som sedermera, om skatten hijes, dirjamte fa
vidkinnas denna skatteckning.

Genom att folja reservanterna soénderbryter man i varje fall. synes det mig,
det nuvarande systemet for beskattning av automobiler. Man gér det utan att
veta, om man didrmed vinner vad man vill vinna, nimligen skydd och fram-
oang at svensk industri, vilket vi ju alla onska, och utan att man kunnat pre-
stera nagon uttémmande utredning om verkningarna, frénsett de alldeles okon-
trollerbara berikningar, som reservanterna stoda sig pa och som huvudsakligen
synas vara grundade pa konfidentiella uppgifter. Bakom wutskottets forslag 1
vad det avser bifall till propositionen std dock riksdagens tidigare gjorda ut-
{alanden och direfter verkstillda officiella undersokningar rorande de spors-
mal, som tidigare nirmast pakallat uppmérksamhet frin statsmakternas sida,
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nimligen dstadkommandet av en arbetstillfillen 1 hog grad givande samman-
sattningsindustri 1 detta land.
Jag hoppas, att kammaren vill bitrida utskottets hemstiillan.

Herr Wigforss: Herr talman! Jag behiver icke taga kammarens upp-
miarksamhet 1 ansprik ndgon lingre stund. Efter herr Wohlins anférande,
som 1 hog grad klarlade situationen, och efter vad finansministern nu anfort
finns det praktiskt taget ingenting att tilligga. Jag skall likvidl be att fa
understryka nfégra punkter, som tydligen dven efter herr Wohlins anférande
icke blivit fullt klarlagda, Atminstone ait déma av de anféranden, som hallits
av herrar Rune och Lithander.

Nir herr Rune sade, att han icke varit nirvarande i bevillningsutskottet, da
fragan diir behandlades, kan jag mycket vil {6rstd detta, ty dir ha vissa for-
hallanden kommit fram, som skulle ha &stadkommit, att herr Rune icke kunnat
yttra sig sasom han gjort, om han varit nirvarande. Herr Rune forutsatte,
att om vi {a en tull, vare sig permmanent eller provisorisk, skulle vi dirigenom
kunna uppamma en betydande svensk industri av lastautomobiler. De upplys-
ningar, som féreligga {ran existerande féretag, visa nidrmast, att den utvidg-
ning av lastautomobilindustrien, som det kan bli tal om, ir av synnerligen
blygsamma proportioner. Den ar si liten, att jag icke tror, att herr Rune
skulle vara villig att for den sakens skull bryta mot sina principiella frihan-
delsésikter.

Nir man didremot kommer 6ver till {rigan om personbilsindustrien, foreligger
ett annat missférstand. Man tycks férutsitta, alt en svensk personbilsindustri
skulle kunna skapas och vidmakthéllas under fortsatt tullskydd eller, rattare
sagt, att man skulle g& in {6r en svensk personbilsindustri med tanke pa att
skapa en svensk, skyddad marknad. Men var och en férstar, att vi aldrig hir
1 Sverige med den lilla avsittning, varmed vi kunna rikna inom landet, kunna
tinka oss, att svenska personautomobiler skulle kunna tillverkas med ekono-
misk vinst, om de bara skulle férsiljas 1 den lilla skala, som den svenska mark-
naden erbjuder. Jo, om vi tinka oss, att vi hir 1 Sverige ville néja oss med en
personautomobil av en enda typ och salunda utestinga alla andra automobiler,
sa att varje svensk, som ville ha en bil, maste kipa en Ford, en Chevrolet eller
en Volvo, d3 kan man tinka sig, att avsittningen skulle kunna fi en sidan
omfattning, att tillverkningen av en viss standardtyp kunde drivas dirhin,
att den kunde tillverkas med fordel. Men detta dr ett fullkomligt orimligt an-
tagande. I samma 6gonblick som vi vilja képa t. ex. 10 olika typer, sa iar det
uppenbart, att var svenska industri icke kunde tillverka si manga olika auto-
mobiltyper, ty tillverkningen av varje typ skulle ske 1 s& liten skala, att pro-
duktionen aldrig kunde bli barkraftig. Forutsiittningen for att man éverhuvud
taget skulle vilja med statsmakternas hjilp stodja en svensk personbilindustri
maste vara den, att man riknar med att automobilerna skulle kunna siljas vi-
sentligen péd viirldsmarknaden. Det iir inte {u tal om att detta icke ar ett djirvt
foretag. Men just diirfor att forelaget ar djirvt, stiller sig frigan si: skall
staten for att stodja detta synnerligen djirva foretag gd in for en provisorisk
tull, vilken — sdsom herr Wohlin nimnde — siikerligen kommer att kosta
konsumenterna minst 20 miljoner kronor under 5 dr? Skall staten tvinga fram
dessa 20 miljoner kronor for att en del av pengarna skall ga till hjilp at
exportindustirien? Ar det rimligl framfor allt for dem som iro tveksamma
om mojlighelerna att lyckas? Ar det icke da bittire att sivga, att om éverhuvud
tagoet n(lgontlng' skall giras, 14t oss da gira det 1 minsta mojliga skala och
satsa precis sd mycket som samhiillet vigar riskera? Man kan vara tvcksam
diironi, det erkiinner jag, fastin jag hor till majoriteten inom utskottet, som
firordar ett sidant statsunderstod. Ar man silunda tveksam om huruv1da et
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statssubvention.

I likhet med herr Wohlin tror jag, att hela denna sak skulle ha utan vidare
avfirdats hir 1 kammaren med avslag pa motionerna dven av herr Rune, om
det icke vore fér kombinationen av skatt och tull. Aven den, som icke 4r s
ridd for automobilskattens héjning, kinner ju till, att det ar lockande att slippa
undan denna skattehdjning och sirskilt forslaget, att en del av automobilmed-
len skall gi till den vanliga budgeten. Men nu far jag for min del siga —
det kanske dr en rent privat stdndpunkt, men jag tror att den har vissa skil
for sig — att dnnu 1 detta gonblick ar det icke klart, huruvida vi ha att vilja
mellan tull och skattehdjning. Att det kommer 1 framtiden 4r jag viss om,
men jag skulle icke anse det osannolikt, att denna riksdag kan slippa undan
bada linjerna, bade tull och skatt.

Men om vi skulle g& in pa linjen att mera beskatta trafiken, skulle jag girna
vilja f6r dem, som reflektera pa en tull i stillet for en skatteforhojning, stryka
under, vad finansministern sade: Ar det rimligt att skapa en alldeles ny form
fér automobilbeskattningen? Skola vi verkligen siga, att alla som kiépa auto-
mobiler skola lika mycket bidraga till att ticka kostnaderna fér vigunderhal-
let, vare sig de anvinda sina bilar mycket eller litet? Skall den, som sillan
anviinder sin bil, betala lika mycket som den, som dagligen och stundligen
sliter pa vigarna?

Om man ser saken sisom en ren beskattningsfriga, méaste jag hivda, att
tullférhdjningen Ar ett irrationellt siitt att foérdela vighérdorna mellan automo-
biligarna. LAt oss d& taga sakerna var for sig och endast tinka pa indu-
striens behov. D& forefaller det mig som om skilen mot en tullférhéjning vore
alldeles &vervigande. L&t oss sedan vid frigan om automobilskatten taga
upp detta problem fér sig. Jag tror, att man dirigenom bist gagnar savil
den svenska industrien som ock automobiligarna.

Jag vill tilligga, att 1 denna diskussion misstinkas de olika sidorna for att
tala ur principiella och dogmatiska synpunkter. Men s ar icke liget 1 detta
fall. Det visar redan det faktum, att professor Wohlin, som icke #r kind for
att vara ndgon outrerad frihandlare, kunnat g& p& denna linje. Debatten 1
denna kammare har ocksd visat, att det har anférts praktiska argument och
egentligen ingenting annat. N&r herr Johan Nilsson 1 Kristianstad och andra
icke vilja g& in f6r en permanent forhdjning, utan endast tala for denna tull
sdsom en provisorisk uppfostringstull, s& ir det uppenbart, att vi kunna métas.
Négon principiell invindning mot en uppfostringstull kan jag icke frin mina
synpunkter prestera, utan for mig ha rent praktiska argument spelat en av-
gorande roll. Till sist vill jag tilligga, att argumenten fran bondeférbunds-
hallet icke spelat den minsta rollen. Det #r nimligen sannolikt, att om vi fa
denna tull, kunna vi inte sd litt f& bort den, darfor att loner och alla ekono-
miska ting komma att anpassa sig efter de nya forhdllandena. Déri instdmmer
jag med herr Wohlin, fastin jag kan ha olika mening om industriens lénefor-
hallanden. Men jag vill ocksd ge bondeforbundarna inom utskottet riatt i, att
det 4r motbjudande att i en situation, d& det stora problemet i vart ekonomiska
liv ar den stora splittringen mellan jordbrukspriserna och rivarupriserna &
ena sidan och industripriserna & den andra, passa pa att pressa upp en indu-
stritull, endast darfor att man lockas av att darigenom slippa en héjning av
automobilskatten. Det forefaller mig icke vara i1 denna riktning, som var
ekonomiska politik bor drivas.

Herr von Sneidern: Herr talman, mina herrar! Herr Wigforss har nog
fullkomligt ratt d4 han siger, att denna friga icke skulle hava tilldragit sig
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den uppmirksamhet, som den nu gjort, om den icke forts tillsamman med
frigan om hojningen av automobilskatten. D& herr Wigforss yttrade, att vi
skulle se fragorna var f6r sig och sédlunda forst behandla tullfragan och sedan
komma till skattefrdgan och taga stillning till denna, s kan jag omojligt g
honom till métes 1 detta avseende. Ja, herr Wigforss, det blir s& dags da att
taga stillning till automobilskatten i1 slutet pa riksdagen, dd vi behéva 4 mil-
joner kronor och kanske icke ha nigon annan killa att taga dem ur. Det ar
mycket sannolikt — jag vet det icke s& noga — men det ir stora méjligheter,
att riksdagen kommer i samma nodlige som finansministern, d& han foreslog
den ¢kade automobilskatten. Sasom jag sade, dr det da for sent att komma
till fragan, om vi nu skjuta undan méjligheten att f& en annan inkomst for
att undvika hdojningen av skatten.

Om denna fraga sélunda hade férekommit forra &ret, ar det sannolikt, att
jag nu statt pé utskottets sida, d. v. s. jag skulle i varje fall haft mycket svart
att vara med om den passus i motiveringen, dir det talas om direkt statsbidrag
till en av dessa automobilindustrier. Men jag kan icke vara si doktrinir, att
jag siger nej till en 6kning av en tull, dven om den &r mig motbjudande, om
den dock ger medel till ndgonting, varigenom jag kan undvika nigot, som
jag tycker dnnu sdmre om, och dirjimte laimnar en om ock svag mdjlighet
att astadkomma ndgot for vir svenska industri gagnande.

Det har sagts, att om man tar tullen, istadkommer man en belastning av
automobiltrafiken, som #r irrationell. Man ligger den uteslutande pa vagnarna
och icke nagonting pd trafiken, pd den slitning som astadkommes genom auto-
mobilerna. Ja, diri ligger naturligtvis ndgonting, men man far se till, huru
den redan nu existerande skatten verkar. Da aterkommer man till det problem,
som tidigare varit fére och som #nnu ér brinnande, ndmligen forhallandet emel-
lan lyxtrafiken, om jag si far kalla den, och yrkestrafiken. Redan nu torde
yrkestrafiken, genom de atgirder som fran statsmakternas, sirskilt Kungl.
Maj:ts, sida ha vidtagits, p4 méanga hall och icke minst hir i Stockholm be-
finna sig 1 en tdmligen brydsam situation, s& brydsam att man har all anled-
ning att éverviga, huruvida en 6kad belastning kan vara liamplig. Jag tror
darfor, att den belastning av bilviisendet, som &stadkommes genom en Skning
av tullsatsen, #r vil sd rittvis som den av Kungl. Maj:t foreslagna at-
girden.

Det yttrades hiar av herr firansministern, att man far lov att besinna, att
det icke dr av alla bilar, som #ro i rorelse, som dessa 6kade medel skola ut-
tagas, utan endast av de personer, som hidanefter komma att skaffa sig nya
bilar eller bildelar. Det &r naturligtvis sant, men man far dirvidlag ihag-
komma, att en bils livslingd icke &r si synnerligen lang. Under de fem ar,
varom nu ndrmast ir fraga, kommer nog ett stort antal av dem, som anvinda
bilar, att bli nédgade att skaffa sig nya, och silunda drabbas av denna ytter-
ligare kostnad.

Nir pé sin tid bilskatten antogs, fordes bilskattemedlen helt och hallet utan-
for budgeten. Det var en lycklig anordning. D& var man fullt siker pa. att
medlen gingo till det dndamél, till vilket de voro avsedda, nimligen till vig-
forbittringar och viigunderhdll. Jag tror icke det var Kungl. Maj:t, som
foreslog, att de skulle flyttas in i1 budgeten, utan att denna inflyttning var
resultatet av en viss riksdagsformalism. De flyttades emellertid in i bud-
geten, och diirmed var girdet uppgivet. Man kunde nir som helst viinta, att en
fattig finansminister, och sddana finnas ju alltid till hands, icke skulle kunna
motstd frestelsen att ta av dessa medel till @indamdl, som ddittills uteslutande
finansierats av andra inkomster i budgeten. Han maéste ticka ett uppkommet
hédl, som han icke kunde f& tick{ pa annat sitt och som maste fyllas for att
kunna {& de 30 procent, som sedan Atskilliga ar utgar till vigarnas underhall,
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Jag vill icke forneka, att den motivering, som [inansministern presterade,
ir ganska langt barande, men jag kan icke annat 4n beklaga [or vigvisendets
egen skull, att det icke ar mojligt att innu en tid undvika, att bilskattemedlen
direkt anvindas foér denna gamla statsutgift. Vigvisendet hade atminstone
for nagra ar framdt val varit 1 behov av att fa utnyttja bilskatten 1 dess hel-
het och darutover erhélla de 30 procenten ur de vanliga statsinkomsterna. Ge-
nom att nu taga den foreslagna tullférhéjningen aterfér man endast liget fill
det, som var radande, innan den nuvarande budgeten framlades. Man fir en
okad statsinkomst pd 4 miljoner kronor, och denna tkade statsinkomst ticker
budgetbehovet sa till vida, att man av ordinarie statsinkomster kan betala 30
procent 1 bidrag till vigskatten. Detta innebir, sivitt jag kan finna, intet sén-
derbrytande av nagot system, som herr finansministern ville gira gillande,
atminstone icke av nagot annat system dn det, som fatt sin motivering i den
senaste statsverkspropositionen. Men det stir fullt i Gverensstimmelse med de
principer och de regler, som varit giillande dessférinnan.

Nu har sagts, att det hiar icke giller antingen — eller, utan bade — och. Men
skulle hir verkligen nu finnas en majoritet for en tullférhojning, kan jag icke
forstd, varfor denna majoritet icke skulle kunna bestd, da det giller att taga
stillning till den 6kade bilekatten. Detta giller visserligen endast for inne-
varande 4r. Vad sedan betriffar de nirmast kommande aren uttalade herr
Wohlin sina stora farhagor for, att en sddan hojning trots allt icke skulle
kunna undgés. Behovet skulle anyo géra sig gillande, och man maste fram-
komma med forslag till 6kad skatt. Naturligtvis kan detta sigas. Men finns
det icke nigra synpunkter, som man skulle kunna framdraga till stod for ett
antagande om en utveckling 1 annan riktning? Sa viit jag kan forsta, ha vi att
vinta alltjimt stegrade inkomster av var nuvarande bilskatt. Samtidigt pagar
ar for ar ett forbattringsarbete pd vira viagar. Givetvis var behovet av dessa
forbattringsarbeten storst i borjan. Behovet kommer visserligen alltid att fin-
nas, men det kan dock 1 ndgon man sinkas. Man maste riitta mun efter matsie-
ken, och man bér naturligen s& smaningom komma diirhiin, att en minskning kan
ske betriffande de medel, varmed man arligen tillgodoser kraven pa vigfor-
battringar. Hirigenom bli 6kade medel tillgingliga till underhall. och méj-
lighet vinnes att bidraga savil till det underhall, vilket direkt utgar av bil-
skattemedlen, som det underhall, som hittills utgatt med 30 procent av ordina-
rie statsmedel. Bilskatten dr visserligen en sirskild skatt, men det dar dock
aven betriffande den en folkets skattekraft som tas 1 ansprik. Man maste ha
for ogonen, att man icke driver skatten allt for mycket 1 hijden 1 omsorgen om
att skaffa medel till vigarna och deras forbiattring. Vi fa moderera vara an-
sprak och tinka pa att hélla oss inom vad barkraften kan tillata.

Det #ar alltsd min motvilja mot den 6kade bilskatten, som ir nirmaste an-
ledningen till att jag stiller mig pa reservanternas sida. Men jag hoppas iven,
att ett eventuellt bifall till detta yrkande skall bereda mijligheter for en ny,
gagnande svensk verksamhet, och jag ber darfor att fa vrka bifall 111l den
reservation, som ar avgiven av herr Johan Nilsson 1 Kristianstad m. fl.

Herr Johansson, Johan Bernhard: Herr talman! Sedan jag begiirde ordet,
har herr von Sneidern redan anfort det, som jag hir egentligen tinkte fram-
halla. Det forefaller, som om under diskussionen atskilliga talare velat gora
gillande, att ett bifall 1ill forslaget om tullférhojning skulle rubba grunderna
och principerna for bilarnas bidrag till vigunderhillet. S& #r emellertid icke
fallet. Vad som didremot rubbar de principer, som legat till grund vid bilskat-
tens inférande, det ar Kungl. Maj:ts forslag. Hittills utgir nimligen statens
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bidrag till vigunderhallet, 30 procent, direkt i form av statsbidrag; nu fore-
slar Kungl. Maj:t, att for littande av detta statsbidrag till vigunderhillet
skall utgéa ett belopp av bilskattemedlen, 14t vara med en enligt Kungl. Maj:ts
forslag forhojd skatt. Detta innebiir en ny anvindning av automobilskatte-
medlen. Nir bilskatten inférdes var avsikten den, att den i frimsta rummet
skulle komma vighallarna till godo, och jag undrar, om lantminnen hir 1
kammaren {or vilka herr Wohlin gjorde sig till tolk, kunna kinna sig till-
freds med att man nu i realiteten minskar pé statsanslaget genom att till litt-
nad for detta anslag taga av dessa bilskattemedel, som fran férsta stund voro
amnade att 1 sin helhet utgd till littnad av vighillarnas vigtunga.

Det dr ju klart, att man icke kan komma fram med ett yrkande om avslag
pa propositionen om foérhsjd bilskatt, om man icke kan anvisa négot annat sitt
for staten att ticka det hil 1 budgeten, som forefinns och som man hade av-
sett att ticka genom denna skatt. D4 ha vi motioniirer ansett det ligga nirmast
till hands att hiir soka gagna tva intressen; man gagnar genom en forhojd tull
den inhemska bilindustrien, och man astadkommer samtidigt den o&kade in-
komst fér statskassan, som erfordras for att staten alltfort, utan 6kning av
budgeten, skall kunna limna sitt bidrag till vigunderhallet. Herr Wohlin,
som 1 sitt anforande var ovanligt pessimistisk, nir det gillde detta niirings-
politiska spiorsmil, gjorde gillande, att det vore elt alltfér djirvt foretag, om
riksdagen ar 1927 skulle forsska att inom landet skapa konkurrens till de ut-
lindska bilindustrierna — han nimnde sirskilt Amerikas. Jag undrar, om
man skall se si pessimistiskt p& saken. Han sade, att vad bilindustrien behi-
ver dr kapital och icke skyddstullar. Skall man se ett niringspolitiskt spors-
mél pa detta sitt, di kan jag forstd ett sidant yttrande! Men jag undrar, om
herr Wohlin 1 fortsittningen, niir vi komma in pi andra niringspolitiska spors-
mal och andra tullfrigar, kommer att yttra sig p4 samma sitt. XKan man
verkligen siiga, att det endast dr kapital, som behdivs, och icke tullskydd? Vi
ha en mycket stor arbetsloshet, och hir diskuteras frigan om nédhjilpsarbeten
eller kontant understéd fran kommunerna eller kontant understéd frin staten.
Det ir ocksd en kapitalinvestering att ge kontant understod &t det gverskott av
arbetare, som icke kan placeras inom niringslivet och produktionen! Men vore
det icke biiltre att ge niringslivet — 1 detta fall den hiir diskuterade bilindu-
strien — ett skydd, som icke bara bereder storre majligheter &t den industri.
som redan finns, utan som kanske skapar en liten gnista av optimism bland
finansmin och indusiritdkare och kommer dem att ytterligare utbygga dessa
industrier, ja, kanske rent av skapa nya foretag, dir arbetarna kunna placeras
och finna en helt annan och viirdigare utkomst #n att gi som nédhjilpsarbetare
eller njuta kontant understsd?

Vad som hiir foreslas 1 tullviig iir ingenting for virt land enastdende eller
sireget. Alla de stora bilproducerande linderna ha omgiirdat sig med higa
och starka tullmurar for att skydda sin egen bilindustri. Vi ha. for att niimna
nagra exempel, 1 Frankrike en viirdetull av 45 procent, i Tjeckoslovakien en
viirdetull av 45-—65 procent, 1 Kanada 35 procent, 1 Spanien 40— 60 procent
och 1 Italien cirka 40 procent. Amerika, detta kapilalstarka och oerhort bil-
producerande land, har en viirdelull p4 40—45 procent, och England, detta
gamla frihandelsland, com hallit pd frihandeln 1111 det yttersta. har. niir ded
giller denna industri, en skyddstull av 33Ys procent. T vart land ha vi for
nirvarande en tullsats av allenast 15 procent. Vi ha silunda bland alla bil-
1producerande linder en {ullsats mindre iin hilfien av England, som iir den
igsta.

Det ma vara forlitligl, om man kommer pd tanken. aft det maste giras ni-
gol, nidr man liser de importsiffror, som redogira fir det kapital, som gir ur
landet pd grund av inkip av bilar. Utskottet har pd sidan 10 1 sitt utlitande
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kronor, medan motsvarande siffra ir 1926 sprungit upp till 44.6 miljoner. Och
denna siffra #r stadd i stindig 6kning. Nir man & ena sidan ser dessa siffror
pé det kapital, som gatt ur landet, och & andra sidan ser de stora skarorna av
arbetslosa arbetare och hér de bekymmer, som uttalas fran den ringa bilindu-
gtri, som finns inom landet, ar det forklarligt, att man pekar pa mojligheten av
att hir & ena sidan upphjilpa den inhemska industrien och & andra sidan him-
ma importen och den kapitalexport, som dirigenom #Hger rum.

Herr statsrddet och chefen for finansdepartementet pekade pa det forhal-
landet, att endast de bilar, som efter beslutet om foérhojd tull inképas, skulle
drabbas av en eventuell prisforhéjning. Det ar ju riktigt. Dock ir att mirka,
att priset nd bilar fallit cerhoért under senaste tid. De biligare, som nu #ga
sina bilar, ha féatt betala dem till ett avseviirt hogre pris 4n de personer, som nu
och hidanefter kiopa sina bilar, &ven med den ifrigasatta tullférhéjningen. Och
det synes mig vara en annu storre orattvisa att inféra en forhojd bilskatt, da
ju en sddan skatt drabbar sivil de till héga pris inképta bilarna som de till
ligre pris inképta.

Det forslag, som hir framkastats om statssubvention, Ar 1 sin mén ett litet
varsel om att man dven p& det hallet borjar inse nédviandigheten av att fran
statens sida ndgot hir gdres. Att genom ett direkt statsanslag, eller 1at vara
lan, av skattemedel lamna hjilp synes mig emellertid icke vara den riktiga
vigen. Den riktiga viigen dr att skapa sjilva grunden och férutsittningen for
att det enskilda initiativet pa detta omride helt och fullt skall kunna gora sig
gillande, att genom en skyddstull ge mdjligheter 4t denna industris uppblom-
string och att l4ta industrien begagna sig av dessa mojligheter.

Under den diskussion, som i denna fraga tidigare férekommit, framfér allt
1 tidningspressen, har det med stor tydlighet framgatt, att sanningen #r pa
marsch i denna {riga, sedan den senast var uppe i riksdagen. Det har, synes
det mig, 1 tidningspressen fran olika liger framforts s vigande argument
for att riksdagen nu boér gora ndgot, att det &r min dvertygelse att fragan,
aven om den i dag faller, dock faller ett stort steg framat. Liget dr nu icke
detsamma, som nir den foér ndgra ar sedan senast var uppe.

Emellertid vore det hogeligen 6nskvirt, att man genast lite gamla fordomar
vika och p& en ging toge steget fullt ut. Allt sinne for affirer bjuder, att
man icke férhalar tiden, ty &ren gi, miljonerna rulla ur landet och arbetslds-
heten 6kas. Vad som skall géras bhor goras snart, och jag ber dirfor, herr
talman, att £& yrka bifall till reservationen.

Hiril instimde herr Vrang.

Herr Bjornsson: Herr talman! En foregiende talare nimnde nigot om,
att en finansminister 1 ett visst, icke alltfor ovanligt lige kunde falla for frestel-
sen att pd ett behandigt sitt skaffa pengar f6r nagot dndamal, 4ven om sittet
1 och for sig inte vore s& bra. Jag tror, att det 4r andra #n finansministrar, som
kunna falla f6r en sddan frestelse. Niar jag horde min hogt drade landshévding
tala si varmt for ett 16sande av bilskattefragan nu och i sammanhang med tull-
fragan, fick jag det bestimda intrycket, att han liksom &tskilliga andra hir 1
kammaren fallit for frestelsen att for tillfillet komma undan en svarighet pa
bekvimaste sitt.

Jag vill emellertid erinra om, att man f6r en strivan i samma syfte visst icke
forsuttit tillfallet, om man 1 dag rostar mot en tullférhojning. Ty det finns
ingenting enklare an att infora en styckeskatt pd bilar, som utgér pa véirdet vid
inregistreringen av varje ny bil hos Konungens befallningshavande. Det ar sa-
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fordelar framfor att ta ut skatten pa det s. k. importvirdet; bland annat skulle
man fa en smula reda p& de dryga mellanhandsvinster, som utgd for att finan-
siera avbetalningskop och dylikt. Den utviigen ha vi salunda kvar, nir vi kom-
ma £a langt. Emellertid kan det d& visa sig, vad bokféringsatgirder kunna be-
tyda. Om vi ligga exempelvis 10 procents virdeskatt pa bilarna vid inregi-
streringen hos linsstyrelsen, fa vi en 6kning i bilskatten, som genast represen-
terar ett belopp av 5, kanske 6 miljoner kronor. Skall man tillimpa samma
princip, som hir ging pd géng sd varmt forordats, vilket innebir, att man
icke far taga av bilskattemedlen till att latta statens utgifter for vigunderhal-
let, maste man for konsekvensens skull fastsla, att i och med att dessa 6 miljo-
ner kallas bilskattemedel skola de endast avse att hjilpa vighallarna i deras
bordor. De fa icke riknas som skattemedel i vanlig mening. Man kan taga ut
nistan samma summa av bilképarna, vare sig man héjer tullen eller infér en
procentuell bilskatt. Men i ena fallet menar man, att summan bér ingd pa van-
ligt sitt i budgeten, i andra blir det bilskattemedel, som vighallarna skulle ha
obetingad foretriidesritt till. Det kan vara skil i att ta sig en funderare pa det
formella 1 detta sporsmal. D& blir man méhanda icke fullt si siker pa, att
skillnaden mellan bilskattemedel & ena sidan och andra budgetmedel & andra
sidan inte &r s& stor, som man hir vill géra gillande.

Jag tror silunda, att det ar alla skil i virlden att lata vigskattefragan vara
ett problem for sig, eftersom det tekniskt s vil later sig gira, och eftersom en
sammanblandning av olika syften i allminhet aldrig brukar medféra nagra for-
delar.

Nu framhéll den siste drade talaren sitt forslag sisom ett utmirkt forslag:
man skulle lésa en kinkig politisk skattefrdga, man skulle hjilpa en redan be-
fintlig industri, man skulle i viss utstrickning avhjilpa arbetslosheten, och
slutligen pekade han pa de utmirkta exempel vi ha fran utlandet. En sak kan
jag helt och hallet vara med om: man kan genom tullférhojning hjilpa den re-
dan existerande bilindustrien, som producerar 300 & 400 bilar om aret. Man
kan hjalpa den till att erhalla bittre rinta pa det kapital, som #r nedlagt i fa-
brikerna. Men sedan kan jag inte f6lja honom lingre. Man kan nimligen alls
icke pa detta sitt 1 lingden hjilpa en exportindustri. Jag kan erinra om ett
sidant forhallande, som att detta exportféretag vid inkép av gummiringar
maste std 1 valet mellan att kopa utlindska gummiringar eller svenska. Det
skaffar sig da ett ligsta anbud utifran och visar detta {6t en fabrikant har i
Sverige. Denna férklarar, att han kan leverera till samma pris, om han far
ligga pa ena gangen 25 procent, andra géngen 15 eller 12 procent. Vilket ar
da fordelaktigast for en exportindustri? Visserligen kan man ju tillimpa tull-
restitution, men det #r 1 alla fall en gammal erfarenhetssats som sidger, att tul-
lar aldrig kunna hjilpa en exportindustri, s& snart man icke kan utnyttja den
inre marknaden s, att man genom de higre pris, man dir kan betinga sig, blir
1 tillfille att dumpa pd utlandet. Och den svenska marknaden kan ej férbruka
mer in en ringa brakdel av de personbilar, som méaste produceras vid en verklig
exportindustri.

Representanten for det foretag, det hiir niirmast giller, har forklarat, att
han visserligen tycker mycket bra om tull, sdframt han bara slipper ifran den
efter tre ar. Jag tror icke, att nagon av de herrar, som nyss upptritt hir, ha
kunnat ge ndgon bindande férsikran  riksdagens viignar, att riksdagen om tre
ir ir villig att avskriva denna tull, i all synnerhet om man lyckas binda thop
den med négra heliga principer om vigskatt och bilskatt.

Vidare vill jag siiga ndgra ord om de ulmiirkta exemplen utifran. Det ir ju
alldeles riktigt, att man har héga tullar i Amerika, England och andra linder.
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stind, helt enkelt darfor, att dessa linders inhemska marknader dro tio, tjugu
ganger storre dn vart lands. Jag anser mig icke siiga for mycket, nar jag pastar.
att den amerikanska bilmarknaden ar tjugu och den engelska tio gdnger sa stor
som var — detta om jag endast tinker pa4 hemmamarknaden. Men England har
som bekant kolonier, som ha gynnsamma tullar for engelsk exportindustri.

Slutligen tror jag icke heller, att man 1 dessa exempel utifran kan finna na-
got stod for uppfattningen, att man med hoga tullar kan komma till ritta med
arbetslosheten, s som t. ex. herr Johansson hir ville gora gillande. Jag ar
{ullkomligt 6verens med honom, att man i det hinseendet bor gora allt vad man
kan gora 1 detta syfte. Men det har icke visat sig, att Frankrikes och Englands
tullpolitik varit ett lampligt medel for att komma arbetslosheten till livs.
Vilja vi verkligen taga ett krafttag for att avverka arbetslosheten, bora vi for-
soka astadkomma en exportindustri. Men en exportindustri kunna vi i lingden
oldrig rationellt stodja med en tullférhojning, och diarfor bora vi icke heller nu
efter min uppfattning rosta for en tullforhojning.

Jag ber salunda att f& yrka bifall t1ll utskottets férslag.

Herr Nilsson, Johan i Kristianstad: Herr talman! Det har under debatten
antytts, att vi i ar lugnt skulle kunna avstd fran en tullforhéjning pa bilar, och
att vi lika litet skulle behova tillgripa en skatteokning pé bilar. For min del tror
jag icke, att det budgetira liget ger anledning till sidana férhoppningar.
Vill man hir icke taga inkomsten av en forhsjd tull, tror jag helt sikert, att
vi bli tvungna att taga den foreslagna forhojda skatten, som senare kommer
fore till behandling.

Ytterligare har har sagts, att om vi taga denna ¢kade inkomst pad det ena
eller det andra hallet, far atgirden mer eller mindre oriittvisa verkningar. Jag
vill till detta framhalla, vad jag framholl redan i mitt tidigare anforande, att
om vi tillgripa tullvigen, ar det ingalunda sikert, att vi sjialva fa betala hela
héjningen pé tullen — det kan mycket vil hinda, att en del kommer pa utlan-
det. Forutsittningarna for oss att slippa lindrigare undan #ro alltsa betyd-
ligt storre, om vi acceptera tullen, #n om vi gé skattevigen, da vi ju ha utgiften
alldeles bestimt given.

Vidare har bland argumenten framforts det, huruvida det ar riattvist att
ligga hojda skatter endast pad de nyinkopta fordonen. Jag vill erkénna, att
jag & andra sidan icke kan finna det vara nagon hogre grad av riattvisa att ge
den, som kopt en bil under vissa forutsittningar och som kalkylerat med en
viss bestimd skatt. helt plotsligt en present pa en forhojd skatt. Det forefal-
ler mig icke sirdeles sympatiskt att behandla folk p& det sittet — atminstone
ar det minst lika rimligt och lika rattvist att ge besked 1 forvig, innan veder-
borande koper sin bil, vad den egentligen kommer att kosta.

Vidare har det sagts hir, att den tullinkomst, som vi rikna med, icke &r
forbehallen vigvisendet. Det har visserligen icke direkt sagts ut, men man
syftar pa, att ifall man skulle kunna rikna med en forhojd tullinkomst péa
4 4 5 miljoner kronor, skulle man atminstone fér nirvarande, som jag tidigare
sagt, kunna avstd fran en forhojd bilskatt, och vad det angar, att man sonder-
bryter det nuvarande forhallandet mellan tull och skatt, kan jag icke finna,
att det brytes sonder mer pad det ena 4n pa det andra sittet. Skall man taga
en forhojd skatt, blir det ju ocksd en avvikelse ifrén de nuvarande férhallan-
dena.

Herr Wohlin ansig, att man sikert fick rakna med, om man skulle ga pa
reservanternas forslag, att man fick taga bade tull och skatt. Ja, om herr
Wohlin tror, att tullinkomsterna skulle komma att minskas, kan det ju hinda,
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att man far tillgripa skatteinkomster. Jag medgiver, att jag sjilv har sett det pa
det siittet, men herr Wohlin tror d& siledes sjilv pé, att den foreslagna tull-
satsen skulle hjalpa industrien, si att tillverkningen skulle bli forlagd inom
landets egna grinser. Jag tror, att om detta lyckliga férhallande skulle kom-
ma att intrdffa, fi vi bira oligenheterna av att sika ordna den behivliga
skatteinkomst, som kan bli en féljd av, att tullinkomsterna komma att min-
skas. Vi kunna andd riakna med att f4 andra inkomster, nimligen 1 form av
skatter av de foretag och de arbetare, som sysselsittas vid dessa foretag, da
de skulle komma att utvidgas 1 en sddan utstriackning, att import av bilfabrikat
skulle bli minskad.

Vidare framhéll herr Wohlin en annan synpunkt, som han sjilv hogtidligt
understrék, namligen att man fick akta pd och se till, att man icke fordyrade
transporten sidrskilt for jordbrukarna, och han nimnde sirskilt en sadan 6m-
talig artikel som mjolk och att man dirvidlag skulle fa hinsyn till producen-
ternas intressen. Ja, detta Ar alldeles riktigt. De behova stindigt omhuldas,
iy de #ro 1 sddan beldgenhet, att det ar av behovet pakallat, men, herr Wohlin,
det ar dock sa. tror jag, att jordbrukets representanter ha anledning att se till,
att vi f& en industri, en kraftig industri, som kan sysselsitta medborgarna hér
i landet. Annars f& vi inga, som konsumera den mjslk, som produceras. Det
blir litet langt att skicka &ver den till Amerika, om vi dar skola gora vara
bilar. Jag tror, att det dr behindigare att se till, att konsumenternas och pro-
ducenternas intressen tillvaratagas pd det sittet, alt vi {d forhallanden, som
Jimna ut varandra.

Sedan har hir framha&llits fran visst hall, att det ingalunda 4r nigra dog-
matiska synpunkter, som hir gjort sig gillande, utan att det dr rena realskil,
som varit de barande, nir man tagit stillning till denna friga. Hiremot tilla-
ter jag mig emellertid siga, att inom utskottet — det ar kanske inte s& riktigt
att omtala vad som dir kom fore — har i alla fall den frigan varit uppe,
huruvida man icke skulle kunna ta och hjilpa upp dessa forhallanden, inte med
en tull, utan med en forhojd skatt av 10 % pa de utlindska bilarna. Man
skulle d3 fi samma inkomstsumma, men det blev i form av skatt enbart pa
utlindska bilar, och samtidigt hjilpte man dirmed den inhemska bilindustrien.
Av handelstraktatsskial gir detta emellertid icke for sig, och dirfér fick man
fringd den tanken. Jag pdstdr nu: i realiteten, i verkligheten hade det ju
varit precis detsamma, om man tagit 10 % férhéjd skatt pad de utlindska bilar-
na gentemot de inhemska mot att man tager 10 % forhéjd tull pA dem. Jag
vill icke ifridgasitta, vad man skall benimna detta med, men det #r vil #ind&
en liten anstrykning av dogmatism, nir man ar s ridd for tullar, att man
intedvill ta en sidan, fastin man anser, att det kanske skulle vara en klok &t-
gird.

Herr Boman: IHerr greve och talman! D4 jag inom utskottet tillhort re-
servanterna, skall jag be att f& yttra nagra ord.

Herr vice ordféranden inom utskottet stillde sig pad den stdndpunkten, att
det tjinade inte nigonting 1ill att genom en tullférhdjning séka gagna den
inhemska bilindustrien, och han meddelade. att det finns tva fabriker for till-
verkning av lastbilar och att biigge skulle ga for fullt 1 friga om vad de kunde
tillverka med nuvarande anordningar. Han glémde dock att siiga, att den ena
av dessa fabriker hade lagt ned den del av {illverkningen, som bedrevs 1 Skane
och flyitat 6ver allisammans {ill Sédertilje. Dirfor har den viil indi icke
haft full sysselsiltning.

Sedan komma vi {ill frigan om den 1 Goteborg nystartade Volvofabriken,
som ir inriktad pa tillverkning av personbilar. Den hade ju framkallat ett
synnerligen slor{ intresse hos alla 1 utskotlet, som hirt redogirelsen for dess
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planliggning, och en av talarna for utskottsmajoriteten lade ju huvuddelen av
sitt anforande pé att visa, att det var befogat och riktigt, att staten hir tridde
hjilpande emellan. Herr vice ordférande 1 utskottet diaremot sade, att det ar
ett ytterligt djarvt foretag att nu 1927 foérséka 1 tavlan med utlandet satta 1
gang med en inhemsk tillverkning av bilar. Jag tror tvirtom, att nu skulle
det kunna vara mojligt. Det var icke méjligt, nir bilindustrien var ny, och d&
utvecklingen varje 4r kom med nya och viktiga forbattringar, som gjorde bi-
larna #ndamélsenligare, och d& tillverkningen genom den skade konsumtionen
ar efter ar kunde ¢kas s& valdsamt, som man kan lidsa ut av den importstati-
stik, som finns &tergiven hiir i utskottets betinkande. Men nu tror jag, att
man kan anse, att f6r en normalbil har man nu utbildat en viss typ, och dirfor
vagar jag pastd, att Sverige har vissa forutsittningar att med framging kunna
taga upp en dylik tillverkning — ja t. 0. m. en sidan tillverkning, att den kan
drivas sa billigt, att den kan arbeta fér export. Jag vigar dessutom tro, att
de synnerligen férfarna min, som dock riskera pengar i det hir foretaget
Volvo, ha si pass siker uppfattning om mdojligheterna och ha s& pass noga
overvigt, att det dock fanns vissa sannolikheter for, att foretaget skulle kunna
sld 1genom och lyckas. Eljest hade de aldrig kastat sig pi detta experiment,
och dessa méinniskor ha kiinnedom om verkstadsindustri 6ver hela virlden. For-
utsidttningen for att lyckas ar ju den, att man skall kunna st3 den risken att i
borjan kunna férlora en del kapital. Risken minskas hiogst visentligt, om de
genom en hojd tull kunna bli tillforsikrade visshet om eller sannolikhet for att
fa en storre del av den svenska marknaden.

Siffran 15 %, som tullen ar satt till, 4r vil &ndi icke nigot heligt tal. De
invindningar, som goras mot en héjning, borde likavil kunna goras mot tul-
lens bibehallande vid 15 %. Jag anser verkligen, att det finns goda skil for
reservanternas stdndpunkt, och jag ber, herr greve och talman, att fa yrka
bifall till reservationen.

Herr Wohlin: Den friga, som egentligen, forefaller det mig, intresserar
kammarens ledaméter i detta sammanhang, i varje fall den, som mest intresse-
rar kammarens lantmin, ar sambandet mellan férslaget om tullférhéjning och
Kungl. Maj:ts férslag om en skirpning av automobilbeskattningen. Jag yttra-
de 1 mitt férsta anférande, att om det vore s, att man hir stode infér ett »an-
tingen — eller», skulle jag trots mina betinkligheter mot tullférhojningen ha
en viss sympati f6r reservanternas forslag. Men, sdsom herr finansministern
bekraftade, ar i sjilva verket frigestillningen icke denna annat dn for Ggon-
blicket. Om négra ar kan man mycket vil tinka sig, att krav pa nya skatte-
killor ater komma att gira sig gillande. Det ar ju klart, att det icke bara ar
vid uppgirandet av detta ars budget, man kommer att stillas infoér denna svi-
righet. Under sidana férhillanden har jag en kinsla av att ett forslag om
skiarpning av automobilbeskattningen kommer upp igen, och da finge vi, om vi
nu skulle bifalla tullférhéjningen, en férhsjd tull, som enligt min uppfattning
icke blir provisorisk utan permanent, samt dessutom en skirpning av automo-
bilskatten. Jag kan icke forstd, att herr von Sneiderns forssk att reducera
denna farhdga hade nigon stérre barkraft. Hans sannolikhetsskil for att vi
icke 1 framtiden behdva befara en skirpning av bilskatten byggde pé en 16s
formodan, att vart vigviisende visserligen nu under en kortare genombrottspe-
riod behover betydande medel av automobilskatten, men att vigarna efter nigra
ar bli s4 bra, att det ricker med de skattemedel, som inflyta pa grund av nu
gillande skattesatser. Denna mycket optimistiska uppfattning av vart vig-
visendes beskaffenhet stdr nog icke i full samklang med reservanternas mening.
Jag far dessutom pépeka, att en tull 4r — sisom forut framhallits — en skatt
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pé sjilva fordonet, under det att det riktiga dr att ligga beskattningen till Ang. tuller
visentlig del p4 gummi och sirskilt bensin, som ju dr uttryck for forslitnin- ¢ aZ?'"mo”le'
gen av vigarna. Jag gar si langt, att jag i den av Kungl. Maj:t foreslagna Forts.)
propositionen skulle ¢énska en firskjutning 1 proportionen mellan fordonsskat-

ten samt skatten pa bensin och gummi, sirskilt skatten pa bensin, samt en min-

skad belastning av sjilva motorfordonet. Det ar icke rationellt att pa det sitt,

som hir har skett, sammankoppla frigorna. Det ir icke rationellt med hin-

syn till automobilskattens natur att vara ett medel for vigarnas underhall.

Herr talman! Jag har emellertid icke begirt ordet fér ait anyo upprepa,
vad jag sagt om denna sak, utan endast for att i korthet anmirka, att vad herr
Bjornsson och nagra talare till anforde om onskvirdheten av ett statsunderstod
it aktiebolaget Volvo i ndgon annan form #n genom tullférhojning givetvis far
std for herr Bjornssons och hans meningsfrinders egen rikning och s& mycket
mindre kan bitridas av mig, som jag tillsammans med en ledamot av andra
kammaren i sirskilt yttrande tagit avstind fran dessa alltfér positiva uttalan-
den. Jag yttrade i mitt anforande for en stund sedan, att om den enskilda f6-
retagsamheten, som har de bista mdojligheterna att bedoma dugligheten och
framtiden hos ett industriféretag, icke skulle finna med klok omianke féren-
ligt att satsa erforderligt kapital pa detta foretags utveckling, da &r det prin-
cipiellt sett icke lyckligt, att statsverket trider emellan, det ma nu vara fraga
om preferensaktieteckning eller nigon annan form av subvention i egentlig me-
ning. Skulle, vilket jag naturligtvis girna hoppas, aktiebolaget Volvo ha den
framtid, som det talats om, blir ett sadant kapitaltillskott fran enskilt hall en
sjilvfallen foljd hirav. Om det diiremot icke har en sidan framtid, ir det en-
ligt min mening icke riktigt, att riksdagen binder sig till férman for nagot un-
derstod eller nagon subvention frén statens sida. Jag yrkade i mitt forra an-
forande 1 anslutning till denna min stindpunkt icke bifall till utskottets for-
slag utan avslag pd de 1 amnet vickta motionerna, men for att nu fortydliga
denna min uppfattning skall jag be att for sikerhets skull och pa fleras an-
modan fa formulera ett yrkande med avseende pa motiveringen till utskottets
betinkande. Jag skall nimligen be att fi yrka, att det stycke i utskottets
motivering pé sid. 12, som bérjar med »D4 utskottet av salunda anférda skil
kommer att avstyrka» och som slutar med »hos innevarande ars riksdag gora
framstallning 1 dmnet», mitte ur motiveringen utgd. Genom detta yrkande
har jag alltsa stillt frigan dnnu tydligare pa det plan, som jag redan i mitt
inledningsanférande framholl, namligen att jag menar, att detta sirskilda
foretag, aktiebolaget Volvo, om det har denna framtid pa virldsmarknaden,
som det for 6gonblicket tror sig iiga, bor fa kapital f6r utvidgning av sin drift
pa enskilt hall och under ekonomiskt sunda former.

Till sist far jag endast siiga, att betraffande ett si komplicerat drende som
detta, dir utskottet mottagit upplysningar av delvis konfidentiell natur fran
de enskilda nirings{éretagen. ir det helt naturligt, att en del av kammarens
ledaméter icke kan ha reda pa alla de skiil, som for utskoltets skilda medlem-
mar varit bestimmande for deras stindpunkistagande. Jag far endast papeka,
alt nir man efter {re cller fyra veckors omsorgsfullt begrundande av denna
viktiga fraga kommit {ill en viss slutsats, kan det ju ocksa till en del bero pa
vissa upplysningar frin respektive féretag, som man icke girna vill offent-
ligen angiva. Si mycket torde jag dock vaga siiga, aft herr Runes anlérande
uppenbarligen var byggt pid obekantskap med drendets hela liggning. Men
det ir naturliglvis endast en f61jd dirav, att herr Rune pd grund av maktpa-
liggande uppdrag i annat utskott tyviirr icke haft tillfiille att vara nirvarande
vid behandlingen av detta drende annat in blott vid ett sirskilt til1fille.

Jag ber, herr greve och {alman, att f4 komplettera mitt firuat gjorda yrkan-
de med nyssnimnda yrkande betriiffande motiveringen.
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Greve Lagerbjelke: Herr greve och talman! Nir jag begirde ordet, var
det for att gora samma yrkande i fraga om uteslutande av en viss del av mo-
fiveringen, som nu gjorts av herr Wohlin. Vid sddant forhallande far jag vé-
sentligen inskrinka mig till att instimma 1 hans yrkande i friga om motive-
ringen. Jag kan namligen icke anse annat, #n att ett eventuellt kontant stats-
bidrag &r i och for sig olampligt och till sina konsekvenser synnerligen be-
tankligt.

Nér jag nu, liksom jag antager de flesta inom denna kammare, med en viss
tvekan tager stillning till denna synnerligen svara fraga, fér jag sisom en
sammanfattning av min uppfattning siga, att jag kan icke finna annat, &n
att utsikterna att genom den av reservanterna forordade tullférhéjningen kun-
na astadkomma en storre l6nande industri med atféljande sysselsittning av ett
storre antal arbelare Aro sd smai. att de icke kunna efter mitt férmenande upp-
viaga de 1 varje fall pitagliga oligenheterna for den konsumerande allminhe-
ten av en avsevird prisforhdjning 4 automobiler.

.{la‘g far saledes, herr greve och talman, yrka bifall till utskottets hem-
stiallan.

Herr Trygger: Herr greve och talman! Med den siste talaren 4r jag ense,
att det #r mycket ovisst, huruvida, iven om den tull, som reservanterna foresla,
skulle bli faststilld, den svenska automobilindustrien dérigenom skulle fi ett
sddant handtag, att den sedermera efter nagon tid kunde bestd utan ett dylikt
skydd. Men & andra sidan, nir man hort debatten hiar i dag och sitter den
bredvid den oro, som vi vil allesammans kinna med avseende pad Sveriges eko-
nomiska forhallanden fér nirvarande, blir man, &tminstone jag for min del,
vtterst angslig. Man synes i denna kammare veta, vad man inte skall gora,
men det finns icke en enda, som har sagt, vad man skall gira for att komma
ifran den situation. som for nirvarande rader betria{fande arbetsloshet och bri-
stande foretagsamhet. Vad skall man gora? Man skall uppmuntra exporten
cte., heter det pa visst hall. De frimmande linderna siinga emellertid undan
f6r undan sina grinser fér var export, men samtidigt vill man ej hindra ut-
linningarna att komma hit med sina varor, ty det hade andra oldgenheter.
Fosljden blir, att vart land dversvimmas av 1 utlandet producerade varor, och
samtidigt stiger arbetslosheten, minskas féretagsamheten och kapitalet soker
sig mer och mer placering i utlindska obligationer och dylikt. Det ar val &n-
da en ynklig situation detta. Jag ar overtygad om, alt det finns intet folk,
som tager ekonomiska fragor s littsinnigt som vart. Men hir dro ju sd
mnénga sakkunniga — man har ju hért det under debatten — som pa dessa
omraden ha s& genomtringt allting, att de genast anse sig firdiga med sitt
omdome,

For min del ter sig den foreliggande frigan s&, att hiir 4r det négra industri-
min, som vilja gora ett forsok, om vi ej skulle kunna f4 en automobilindustri
inom landet att 16na sig och att vi siledes skulle kunna forse den inhemska
marknaden, en storre allminhet, med automobiler av en viss standard, men
samtidigt ocksd kunna f& en marknad 1 utlandet. De begira endast att er-
halla ett 6kat tullskydd under nigon tid for att se, om det kan lyckas att vin-
na marknad f6r deras tillverkning. Forsoket kanske inte lyckas, kanske #r det
omdjligt. Men det kan ocks3 hinda, att det lyckas. Den omstindigheten, att
den utlindska automobilindustrien stir sd hogt, behover ej innebdira ndgon
overvigande sannolikhet for, att man skall misslyckas. Vi skola komma ihag,
nar vi se p& var exportindustri, att vi f6rma i manga fall konkurrera med ut-
landsforetag, som #ro lika stora, ja manga ginger stérre an véra allra storsta
.— for att nu icke tala om, att vi ha en export, som sker frin sméirre verksti-
der, som lyckats genom sin goda vara att fi en marknad i utlandet.
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Nu sade herr Bjérnsson, att tullar kunna icke hjilpa en exportindustri, utan
skall man, vilket enligt hans asikt torde vara det riktiga, forsoka stodja var
export, bér man vara mycket forsiktig och icke sitia tullar pa exportvaran.
Sedermera kom han emellertid ihag, att han kanske sagt nagot f6r mycket, ty
han erinrade sig, att de stora linderna ha en annan uppfattning, men det be-
rodde enligt honom darpa, att diir spelade hemmamarknaden en helt annan roll
in i vart land, darfor att linderna voro sé stora och befolkningen si talrik.
Men det tycks mig, som om talaren diirvidlag icke ar fullt logisk. Aven om
en tull icke kan gagna en exportindustri si mycket 1 vart land som i ett storre
land, ar det vil alldeles otvivelakligt, att en tull dven hos oss kan ge ett visst
gagn, under det man arbetar upp en exportindustri. Om man nu tinker pa
vad man vill vinna, si ar det obestridligt att man icke blir fiirdig med en avse-
viard export av bilar pd en géng. Var och en, som har nigon erfarenhet med
avseende pd industri, vet, att man far krypa fram undan f6r undan och séka
s& smaningom bli storre och kraftigare. Men da #ir det gott att vid de férsta
stegen ha det stod, som genom en tull kan ges och som nu hir ar ifragasatt.
Jag vill siga, att det alltid har gjort pa4 mig ett egendomligt intryck, att hir
1 Sverige maste allting vara s& forfiarligt stort, om man &verhuvud taget skall
tycka, att det &r ndgot vart. Siarskilt under kristiden hade vi ju en riklig illu-
stration av den svenska uppfattningen. D& byggde man stora fabriker, ska-
pade stora direktioner och hade agenter éverallt 1 utlandet. Man satte i ging
en massa saker, men si ramlade alltihop en vacker dag precis som en kortlek,
som man byggt hus av. Men hur handlade vi diremot fére kriget? Jo, da
byggde vi undan for undan, bit {f6r bit, upp den ena industrien efter den andra,
som da ocksd fick fast mark 1 utlandet. Detta ansprakslosa sitt ir det enda,
som star sig, och det dr ockséd det, som kan berittiga till, att man ger ett hand-
tag 1 biorjan f6r att sedermera, nir foretagen bli fastare, lita dem skiota sig pad
egen hand.

Jag gor icke alls ansprak pa att ha nigon sirskild insikt i dessa fragor och
anser mig ingalunda vara klokare dn de herrar, som yttrat sig i 6vrigt, men
pa angivet siitt ser jag saken. Jag kan ej frigéra mig ifrin att dagligen kinna
en dngslan, en verklig dngslan fér, hur det skall g fér Sverige under nuva-
rande ekonomiska férhéllanden i vart land och i utlandet. Darfor tycker jag,
att man med gliadje bor se, om nigon vill forséka hitta p& négot, den ene 1 det
avseendet, den andre 1 ett annat, [6r att vi skola kunna reda oss. Alla de
andra linderna #dro rastlost verksamma alt skydda sig sjilva, under det att vi,
som jag tycker, ta saken vil lugnt. Det ar nistan, som om ménniskorna har
1 allminhet icke insage, hur allvarlig situationen verkligen ir.

Det ar pa dessa skil, som jag for min personliga del ar overtygad, att det
ej skulle vara ndgon fara, utan tvirtom skulle vara ett gott grepp, om man
genom en okad tull forsokte utréna, om det vore nagon mijlighet for en bil-
industiri att bira sig hir 1 Sverige.

Jag yrkar bifall till reservationen.

Herr Rune: Herr greve och talman! Jag kom just fran lunchrummet 1
lagom tid for att fi hora herr Wohlin siga, att jag icke kunde veta nigot i
denna sak. dd jag icke haft (illfille att deltaga 1 utskottets behandling av fra-
aan. Fore honom hade herr Wigforss rirt sig med samma billiga argumenta-
tion. Jag ber verkligen fi friga dessa herrar: Varfor siga ni icke detsamma
1111 de herrar. som aldrig nigonsin varit 1 tillfille att dellaga 1 irendets be-
handling inom utskottet? Jag har verkligen varit niirvarande en géng, da fra-
oan blivit debatterad 1 uiskotiet, och jag ma vil did atminstone ha lika viil
reda pa den som de herrar, som aldrig tillhort bevillningsutskottet, Jag tycker.
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att herrarna i1 alla fall borde bérja med att till dem rikta foérebraelsen eller
pastdendet om, att de ingenting veta 1 denna sak.

Jag ber att ocksd fa siga, att utskottsbetinkandet vil borde kunna vara sa
skrivet, att man, om man #r ndgot s& nir liskunnig, genom att lisa det ordent-
ligt skulle kunna fa en idé om vad det giiller. Jag far be herrarna att forscka
se till, att betiinkandet skrives sa, att den anmirkningen icke skall kunna rik-
tas mot vem som helst, att, eftersom han bara ldst betinkandet, han ingen
kinnedom har om saken.

Det #r verkligen sé, att jag icke brukar lyfta pa forldten — &atminstone icke
1 ndgon nimnvird man — for vad som foérekommer 1 utskottet, men da herrarna
1 betinkandet siga, att »infér bevillningsutskottet hava representanter for de
silunda omnimnda fabrikerna redogjort f6r den nu bedrivna tillverkningen
samt planerna for framtiden» ete. vill jag siga, att vid det tillfdlle, da jag
var med i utskottet vid behandlingen av denna friga, uttalade jag ungefar
samma mening som jag uttalat hir 1 dag, men métes jag di genast — jag
tror, att det var fridn herrar Wigforss och Bjornsson, vilka jag 1 hog grad
virderar i alla avseenden — av detta pastdende: »Ja, du har ju icke varit med
och hort disponenten fér Volvo! Hade du hért honom, hade du aldrig kunnat
tinka och resonera p& detta vis!» I min ringhet sade jag di: »Jag tror, att
han 4r en marklig man, denne disponent, och att han métte ha en underbar
forméga att tala infér utskottet, men det &r #nda méjligt, att jag, om jag
hade hért honom, icke varit med om ndgot direkt statsunderstsd &t en svensk
naring!» Jag tycker nimligen, att de niiringar, som vi ha, ha tillrickligt svart
att reda sig, utan att man skall férséka intressera andra genom statsunderstsd
att borja med nya foretag. Det ar for ovrigt icke nagot nytt foretag detta,
eftersom det redan borjat, men man tinker med statens hjilp &tminstone moj-
liggora for detsamma att utveckla sig. Jag kan ju nimna for dessa herrar
och for att lugna deras oro for mig och mitt omdéme, att det verkligen ir s8,
att det daven till enskilda medlemmar av bevillningsutskottet kommit represen-
tanter for industrier 1 detta fall, s att sidana konfidentiella upplysningar, som
herrarna 1 utskottet f&, kan man nog f& dven utom utskottet. Jag vill verk-
ligen medge, att den hir marklige disponenten foér Volvo icke har varit och
talat med mig — det kan hiinda, att det ir diarfor jag vet s& litet — men jag
vagar f6r min del pastd, att han icke kunnat omvinda mig i alla fall.

Jag har emellertid begirt ordet for att inligga en gensaga emot det sitt,
som somliga talare anvinda, i1 det de bara siga om en kammarledamot: »Den
personen har icke varit med vid utskottets behandling av frigan, s& att han
kan icke veta ndgot om den!»

Herr Wigforss: Herr talman! KEndast ndgra ord! Jag skall icke foregripa
herr Wohlin, som jag tror har ungefir detsamma som jag att sidga till herr
Rune. Herr Rune byggde sin motivering pa den férutsiittningen, att vi. genom
att tullskyddet pa bilar 6kades, skulle skapa en stor svensk lastbilindustri, som
skulle kunna ge sysselsittning &t mingder av arbetslosa. Det var i den punk-
ten jag sade, att om herr Rune hade varit nirvarande och hért representanter
for denna industri redogora for fragan infor utskottet, skulle han ha fatt det
intrycket, att ndgon liten utvidgning av denna industri kunde komma 1 gang,
men icke ndgon utlvidgning av det slaget — som jag uttryckte det — som skulle
kunna férméa herr Rune att f6r denna lilla férdels skull slappa sin principiellt
frihandelsvinliga standpunkt.

Jag begirde emellertid ordet for att siga ndgot med anledning av herr Tryg-
gers anforande, diri han tog upp hela fragan om var ekonomiska politik. Herr
Trygger har ritt 1 den saken, och jag tror, att vi i den punkten alla @ro ense,
att vi kidnna, att vi std i ett ytterst besvirligt lige. Vi std infér en arbets-
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16shet, som hotar att bli permanent, och vi se icke nigon klar utvig for att 47 “‘I:f}‘
komma ifrdn detta. Men fran denna allménna oro, som sélunda kan uppstd 4 a:‘,fm;;o e
hos oss litet var, ir steget mycket langt till att siga s& hdar: »Nar det nu fore-  (ports)
slds en héjd tull for en viss industri, skola vi icke siga nej till just denna
industris begiran!» Savitt jag forstar, ar det ett alldeles nytt argument, som
anvindes av herr Trygger och som anvints 1 debatten férut, vilket kan leda
oss precis lika litt till att hoja tullen till nistan det dubbla fér vilken svensk
industri som helst och varfér icke aven for det svenska jordbruket., Att i
detta lige forsoka hoppa pa en tullforhojning, dirfor att ett tillfille hindelse-
vis eeruder sig pa grund av att vi hotas med en hojning av bilskatten, dr nagot,
som vi icke kunna finna vara rationellt. Lat oss girna underséka om vart
tullsystem kan liggas om pa det sittet, att man kan driva fram sddana nirin-
gar, f6r vilka vi ha naturliga forutsittningar! Jag anser, att vi sta 1 det liget
nu, och d& har jag, just med utgingspunkt frdn den synpunkt, som herr Tryg-
ger foretridde, sagt: skulle indd inte 1 detta 6gonblick nigot kunna goéras?
Da det ar s& osikert, hur mycket man kan vinna genom att hjilpa den nya
personbilindustrien, ir det di icke hir att tillgripa stérre vald #n néden kri-
ver, att anvinda en alldeles for vidlyftig apparat, dd man vill hoja tullen till
25 procent for att hjalpa fram denna ganska osikra, nya fabrikation? Ar
det icke battre att fraga sig: Vad giller det, varfor vill Volvoféretaget ha
denna tull? och svaret pa den frigan blir: Jo, inte fér annat #n att under tre
ars tid kunna taga ut av de bilar, som siljas pad den svenska marknaden, en
viss summa, som sa att siga kan forloras, om jag sa far uttrycka saken. Det
ar inte f6r annat som tullen behovs, an for att fran nagot hall plocka fram
ett par miljoner, som man kan riskera i féretaget, medan industrien bygges
upp. Ligger det d& nirmast till hands att siga att vi, for att taga ut dessa
tvd miljoner kronor, skola taga en tull, som kanske inbringar det tre- eller
fyradubbla? Om man stdr infér ett sddant behov, ir det val bittre att siga,
stalld infér den stora arbetsléshet som rdder: Lat oss se, om icke staten skulle
kunna slippa beskyllas for att 1 alla hinseenden gora industrien nedslagen och
modlés! Sa& heter det ju. Herr Rune skulle ha hért just denne direktor
Gabrielsson fran Volvo och hért hans utgdngspunkt: Om folk bara hade litet
mer optimism, skulle jag f& pengar var som helst, men péd grund av omstén-
digheter, som jag kinner till, &ro de svenska kapltalagarna mycket pessimi-
stiska och vdga e] satsa pengar. Jag tror, att herr Trygger ocksa skulle siga,
att det 1 ganska stor utstrickning Ar statens fel, Skulle det d& ligga s& langt
borta att siga: Léat staten 1 detta enstaka fall se till, om den kan hjilpa, men
gora det med s& smé medel som det 6ver huvud a4r msjligt? Det ir dessa smé
medel. som vi férorda 1 motiveringen 1 stillet for de stora medel, som en tull-
forhéjning skulle innebira.

Herr Rune: Jag kan tyvirr konstatera, att herr Wigforss iiven 1 detta an-
forande gjorde samma misstag som i sitt forsta anférande. Jag hade verk-
ligen ej tinkt vinda mig mot detla och pévisa det fér kammaren. men efter-
som nu det sagts 4n en gang. kanske det tarvar en nidrmnare belysning.

Herr Wigforss pastod, att jag motiverat min standpunkt med att siiga,
att jag trodde, att det skulle bli en stor virldsindustri eller 4tminstone en
mycket storartad bilindustri, hur han nu uttryckte sig. Det har jag icke
sagt 1 mitt anférande. Jag har sagt, att jag tror. att om delta tullskydd
komme till, skulle det finnas mojlighet fir dessa bilfabrikanter att tka sin
tillverkning och pd det visel 1 nigon man nedbringa sina tillverkningskost-
nader. vilket man ju alltid kan gira med en fabrikation, om man far till-
verkningen okad. Det dr nidgot annat #n att pasli, att jag sagt. att jag
viintade mig, att hir skulle uppstd en virldsindusiri 1 [raga om hiltillverk-
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ning. Det gar utmirkt bra att bemota en talare, om man sjilv far bestimma
vad han sagt och vinda sig mot det och tala om, hur galet det ir.

Jag skall be att fa begagna tillfallet fér att siga #nnu ett par ord till
herr Wigforss, som pastir, att det har giller bara ett enstaka fall och att
det darfor skulle bliva s liten uppoffring fér staten. Ja, icke vet jag pre-
cis, vad herr Wigforss och de andra herrarna, som hért disponenten fér Volvo.
mena, och hur stort belopp han anser behisvas for att driva fabrikationen de
narmaste aren, och icke vet jag heller, hur stort belopp som kommer att #skas
sedan. Men om det #r enstaka fall — man kan ju hir rimligen tala om
Spetsbergskolen ocksi — s& kommer nog det cna till det andra, si att det blir
nog icke si 4 enstaka fall, utan det kan finnas lika goda skil en annan ging.
Det #r mycket detta som gjort, att jag fér min del ansett det vara skil att
htet taga avstdnd fran sddana hir experiment och stimma 1 bicken hellre dn
i 4n.

Herr Wohlin: Jag hade forst tankt siga nagot till herr Rune, med anled-
ning av hans resonemang angéende vad som forekommit i utskottet men det
skall jag av vinlighet mot herr Rune icke gira.

Jag far endast tilligga, att jag torde val, som alla forstd, fista ett utom-
ordentligt avseende vid vad det nationella partiets ledare yttrar i ekonomiska
fragor. Det behdver ej nirmare motiveras. Men jag fir siga, att min over-
tygelse, sddan den utvecklats under dessa veckor, bragt mig 1ill den stand-
punkt, dir jag nu stdr. Jag far dessutom anfora, att nir utskottets ordfo-
rande, med vilken jag ocksd i ménga fall har sammanfallande asikter, papekat
den arbetsloshet, som skulle kunna upphivas genom igéngsittandet av denna
fabrik 1 Gisteborg, sa dr det ju riktigt, om det lyckas, att nigra tusen ar-
betare kunde komma att dir bli sysselsatta. Men jag har forsckt, sd gott jag
kunnat, tranga in 1 det svenska lantbrukets ekonomi just nu. Jag erkinner,
att jag icke besitter de forutsittningar for detta forsok, som de praktiska jord-
brukarna sjilva dga. Men det synes faktiskt icke vara vil bestillt med
den svenska modern'dringen for narvarande, beroende pa fallet i smi)'rpriset och
i allménhet pa de animaliska produkternas laga virde. Jag vagar icke i denna
stund — jag siger det uppnktlgt — pataga mig ansvaret for en atgird, vars
industriella verkningar dro sa tvivelaktiga, som har ar fallet, och vars inverkan
pa statens finanser, om man skulle folja herr Bjornssons tankegang vore sa
dventyrlig, men som alldeles sikert skulle férdyra livsmedelstransporterna och.
sasom prisbildningen sker p& dessa produkter, minska producenternas redan nu
ytterst knappa priser pd dessa produkter. Det kan vara nagra tusental ar-
betare 1 Goteborg, som skulle kunna 6ka kopkraften pa jordbruksprodukterna.
men det finnes tiotusentals for att icke siga nagot hundratusental skuldsatta
jordbrukare 1 sma forhallanden, for vilka varje 6re pd mjolken betyder ofant-
ligt fér deras ekonomi, och det #r dock viktigt, nir vi se pa sammanhanget
mellan industrien och jordbruket, att icke lita jordbrukets tryckta lige for-
svaras och férvarras, ty dirigenom forsvaras aven industriens stallning genom
den minskade kopkraften hos landets jordbrukarebefolkning.

S& har jag sett denna sak, och jag tror, efter det Gvervigande jag, s& gott
jag kunnat dgnat denna fraga att jag stdr pa en relativt fast mark, nir jag
valt min standpunkt

Sedan 6verliggningen ansetts harmed slutad, yttrade herr talmannen, att 1
fraga om utskottets 1 den nu féredragna punkten gjorda hemstillan yrkats dels
bifall till densamma, dels ock att kammaren skulle antaga det forslag, som
innefattades 1 punkten 1 av den av herr Johan Nilsson 1 Kristianstad m. fl.
vid betinkandet avgivna reservationen. Rérande motiveringen hade framstillts
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ett sarskilt yrkande, vartill herr talmannen ville Aterkomma efterat, om anled-
ning dirtill gaves.

Direfter gjorde herr talmannen propositioner enligt de badda férstnimnda
yrkandena och férklarade sig finna propositionen pa bifall till utskottets hem-
stiallan vara med dvervigande ja besvarad.

Herr Nilsson, J ohan, 1 Kristianstad, begérde votering, i anledning varav upp-
sattes samt efter given varsel upplastes och godkindes en s& lydande omrost-
ningsproposition:

Den, som bifaller vad bevillningsutskottet hemstillt 1 sitt betinkande nr 40
punkten 1, rostar
Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som innefattas i punkten 1 av den av herr
Johan Nilsson 1 Kristianstad m. fl. vid betankandet avgivna reservationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter fornyad upplisning anslagits, verkstilldes omrdstningen pa det sitt, att
efter siarskilda uppmaningar av herr talmannen forst de ledaméter, som ville
rosta for ja-propositionen, och direfter de ledaméter, som ville rosta for nej-
propositionen, reste sig frin sina platser; och befanns diarvid, att flertalet
rostade f6r ja-propositionen.

I avseende & utskottets motivering, yttrade nu vidare herr talmannen, hade
yrkats, av herr Wohlin, att det stycke, som & sid. 12 i det tryckta betinkan-
det borjade med orden »Da utskottet» och slutade med »framstiallning 1 &mnet»,
skulle ur motiveringen utgéi.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner, forst pa godkinnande av ut-
skottets motivering oforindrad samt vidare enligt herr Wohlins yrkande; och
férklarade herr talmannen sig anse den senare propositionen vara med over-
vigande ja besvarad.

Herr Wigforss begiarde votering, 1 anledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkindes en omrdstningsproposition av féljande ly-
delse:

Den, som 1 avseende 4 motiveringen till punkten 1 1 bevillningsutskottets be-
tinkande nr 40 bifaller herr Wohlins under 6verliggningen dirom framstallda
yrkande, rostar

Ja;

Den, det ¢j vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, godkinnes utskottets motivering oférandrad.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositionen
efter fornyad upplisning anslagits, verkstilldes omréstningen pa det sitt, att
efter sirskilda uppmaningar av herr talmannen férst de ledaméoter, som ville
rosta for ja-propositionen, och diirefter de ledaméter, som ville rosta fér nej-
propositionen, reste sig fran sina platser; och befanns dirvid, att flertalet
rostade for ja-propositionen.
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Herr talmannen yttrade: Mina herrar! Innan jag gér vidare 1 detta #ren-
des behandling, skall jag begagna tillfallet, eftersom s& ménga av kammarens
ledaméter dro samlade, att limna herrarna ett meddelande. Det dr helt enkelt
det, att om lérdag, Valborgsmissoaftonen, kommer plenum savil i denna kam-
mare som i andra kammaren att taga sin borjan klockan 10 formiddagen, detta
1 syfte att om méjligt undvika aftonplenum denna dag.

Harefter féredrogs

Punkten 2 i bevillningsutskottets under behandling varande betinkande,
nr 40.

Vad utskottet hemstallt bifslls.

Upplastes foljande till kammaren inkomna ansékning:

Till riksdagens férsta kammare.

Sedan undertecknad erhallit Kungl. Maj:ts uppdrag att vara svenskt ombud
vid den av Nationernas férbund sammankallade ekonomiska virldskonferen-
sen 1 Genéve, far jag hirmed vordsamt anhilla om ledighet frdn riksdags-
arbetet under tre veckor raknat frin mandagen den 2 maj.

Stockholm den 27 april 1927.

Anders Ome.

Den begirda ledigheten beviljades.

Anmildes och bordlades:

statsutskottets utldtanden:

nr 72, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende de icke ritts-
bildade domsagobitridenas avléningsforhillanden och anstillningsvillkor jimte
en i1 Amnet vickt motion;

nr 73, 1 anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under femte
huvudtiteln gjorda framstillning angéende anslag till riksforsikringsanstaltens
verksambhet;

nr 74, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag till centrala
skiljenimnden for vissa arbetstvister m. m.;

nr 75, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag till sjuk-
transporter med flygplan;

nr 76, i anledning av vickta motioner angiende avgiften for leverans av
vatten frin Ostersunds hospitals vattenverk till Hornsbergs municipalsamhille
m, m.;

nr 77, 1 anledning av vickt motion angdende avléning for kvinnlig innehavare
av befattningen sisom férste uppsyningsman & manlig avdelning vid hospital
m, m.;

nr 78, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda framstall-
ningar om anslag for kapitalokning 4 statens under kommunikationsdeparte-
mentet hérande utldningsfonder;

nr 79, i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning om l3neunderstéd &t Ostkustbanans aktiebolag;

nr 80, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende ordnande av ban-
gardsforhallandena 1 Goteborg; _

nr 81, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende statens évertagande
av den Limedsforsen—Sirna jirnvigsaktiebolag tillhériga jirnvigen mellan
Limedsforsen och Sirna;
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nr 82, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéaende inkép for statens
vattenfallsverks rikning av en fastighet i Trollhittan;

nr 83, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende omorganisation av
generalpoststyrelsen m. m. jimte i amnet viickta motioner;

nr 84, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angfende uppforande av ett
posthus 1 Umed; samt

nr 85, 1 anledning av vissa av Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen gjorda
framstallningar om dyrtidstilligg at befattningshavare i statens tjinst m. m.
jamte 1 dmnet vickta motioner;

bankoutskottets utlatanden:

nr 36, i anledning av vissa framstillningar rérande elfte huvudtiteln, inne-
fattande anslagen till pensions- och indragningsstaterna;

nr 37, 1 anledning av vissa framstillningar angdende pensioner och understéd,
att utgd av vissa affirsdrivande verks medel; samt

nr 38, 1 anledning av vissa framstdllningar rérande pensioner eller understsd
at efterlevande till vissa 1 statens tjanst anstillda personer;

forsta lagutskottets utldtanden:

nr 31, 1 anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag
angéende slakt av husdjur dels ock i #mnet vickta motioner;

nr 32, i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag
om fortsatt tillimpning av lagen den 28 april 1926 om inskrinkning 1 ritten
till inmutning inom vissa lin dels ock i #mnet vickta motioner;

nr 33, i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag
angaende fastighets befriande i vissa fall fran ansvar fér inteckning m. m. dels
ock i #mnet vickta motioner;

nr 34, 1 anledning av vickt motion med forslag till lag om #ndrad lydelse av
121 § tredje stycket utsskningslagen;

or 39, 1 anledning av vickt motion om utredning och férslag rérande fore-
skrifter angédende byarnas organisation for tillgodoseende av gemensamma be-
hov; samt

nr 36, i anledning av viickt motion om utstrickt befogenhet for férvaltning
av bysamfillighet; dvensom

jordbruksutskottets utlatanden och memorial:

nr 41, i anledning av vickt motion om statsverkets overtagande av vig-
visendet;

nr 42, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag an-
giende dndring 1 vissa delar av lagen den 8 november 1912 om ritt til jakt
m. m.;

nr 43, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till grunder for
tillgodogérande av kronans jaktritt m. m.;

nr 44, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag an-
géende &ndrad lydelse av 30 och 31 §§ i lagen den 1 juli 1898 (nr 66) om de
svenska lapparnas rétt till renbete 1 Sverige;

nr 45, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till fsrordning
om &ndrad lydelse av 6 och 8 §§ 1 forordningen den 15 juni 1923 (nr 213)
anghende skogsvardsstyrelser;

nr 46, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 215, angdende forsilj-
ning av vissa kronoegendomar och upplitande av ligenheter fran sidana egen-
domar;

nr 48, 1 anledning av vickt motion angéende uthélligt skogsbruk p& bolags
och enskildes skogar av stérre omfattning;

nr 49, i anledning av vickt motion angdende rationell hushallning & vissa
allménna skogar;
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nr 50, med dverlimnande till riksdagen av férteckning éver forsilda krono-
egendomar samt

nr 51, med overlamnande till riksdagen av forteckning éver av vattenfalls-
styrelsen under ar 1926 forsilda eller bortbytta tomter och omréiden.

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens sammantride
avslutades kl. 2.80 e. m.

In fidem
G. H. Berggren.

Stockholm 1927. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner.
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