RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1927. Andra kammaren. Nr 25.

Tisdagen den 26 april.

Kl1. 3.30 e. m.

Forhandlingarna leddes vid detta sammantrade av herr foérste vice talmannen.

§ 1.
Herr statsradet Pettersson avlimnade Kungl. Maj:ts proposition, nr 246,

angiende forslag till avtal mellan staten och Malmé stad rorande stadens ver-
tagande av hela sin sinnessjukvérd.

Denna proposition bordlades.

§ 2.

Féredrogos, men bordlades &ter statsutskottets utlitanden nr 70 och 71 samt
bevillningsutskottets betinkanden nr 39 och 40.

§ 3.

Herr f6rste vice talmannen meddelade, att herr statsridet och chefen fér eck-
Jesiastikdepartementet tillkdnnagivit, att han vid morgondagens sammantride
amnade besvara

dels herr Weijnes interpellation angiende av Hyssna forsamling hos Kungl.
Maj:t gjord anstkning att fi anordna fortsittningsskola med endast en &rs-
kurs och

dels fru Thiirings interpellation angiende inférande vid rikets undervisnings-
och uppfostringsanstalter av undervisning 1 dmnet sexualhygien.

§ 4

Till bordliggning anmildes konstitutionsutskottets utlatanden:

nr 17, i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag
om indring 1 vissa delar av lagen den 26 november 1920 om val till riksdagen,
dels ock i amnet vickta motioner; och

nr 18, i anledning av vickt motion angdende viss utstrickning av rétten att
vid allminna val rosta utan personlig instillelse.

Kammarens ledamoter atskildes hirefter kl. 3.837 e. m.

In fidem
Per Cronvall.
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Onsdagen den 27 april.
KI. 11 f. m.

Forhandlingarna leddes vid detta sammantride av herr forste vice talmannen.

§ 1.

Justerades protokollet for den 21 innevarande april.

§ 2.

Ordet limnades pi begiran till chefen for ecklesiastikdepartementet, herr

interpellation. statsradet Almkvist, som anférde: Herr talman! Med denna kammares till-

stand har herr J. J. E. Weijne till mig framstallt féljande spsrsmal:

1. Var det hinsyn till riksdagens stallning till den ettiriga fortsittningssko-
lan, som féranledde, att Hyssna férsamlings ansékning den 10 maj 1926 att
fa anordna fortsittningsskola med endast en &rskurs icke blev bifallen?

2. Har herr statsridet, om s ar forhallandet, for avsikt att begira riksda-
gens medverkan for jimkning av bestimmelserna pa hithérande omrade?

I sin motivering till dessa frigor har interpellanten omférmilt det av Kungl.
Maj:t den 6 augusti 1926 meddelade beslut, varigenom nimnda ansékning av
Hyssna férsamling, inom vilken folkskolan 4r anordnad med &tta obligatoriska
skoldr samt varannandagslisning, laimnades utan bifall. Ifrdgavarande beslut
meddelades av tillférordnad regering, i vilken jag icke var medlem. Jag skall
dock icke férdenskull undandraga mig att limna interpellanten svar.

I den @mbetsskrivelse, varigenom Kungl. Maj:ts berdrda beslut meddelades,
atergavs det av interpellanten citerade uttalandet av skoléverstyrelsen, diri
dmbetsverket anférde, att den vid Hyssna férsamlings skolor inférda anord-
ningen med &tta obligatoriska &rsklasser vid halvtidslasande skolor torde vara
enastdende i vart land. Overstyrelsen ansige att, sirskilt betriffande Hyssna
skola, dir varje lirare samtidigt undervisade blott en arsklass, goda skil ta-
lade for ett medgivande att begrinsa lirjungarnas fortsiattningsskolplikt till
en @rskurs. Med hinsyn till riksdagens beslut 1925, att fortsattningsskola
med allenast en &rskurs finge anordnas blott i skoldistrikt, som vid folkskola,
tillhérande nigon av folkskolans huvudformer, eller vid mindre folkskola av
D 1-form anordnat obligatorisk sjunde arsklass, funne sig 6verstyrelsen likvil
icke kunna tillstyrka bifall till férsamlingens ansékning.

Enligt stadgad kutym vid avfattning av dylika expeditioner innebir Kung]l.
Maj:ts ovanberrda beslut, att det varit, sisom interpellanten uttrycker sig,
»héansyn till riksdagens stillning till den ettiriga fortsittningsskolan», som fér-
anlett avslaget. Da riksdagen faststillt grunderna for fortsittningsskolans
organisation har man alltid ansett, att varje #ndring i dessa grunder erfordrar
riksdagens samtycke. Och en sidan #ndring skulle ett bifall till Hyssna for-
samlings ansékning inneburit. Aven om skil ansetts foreligga for att tillmo-
tesgd den av Hyssna férsamling gjorda framstallningen, kunde det rimligtvis
icke komma 1 friga att géra detta enda fall till féremal fér en proposition till
riksdagen, endr frigan uppenbarligen méste bedémas i ett storre sammanhang.
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Overgar jag hirefter till interpellantiens andra friga, om #andringar eller
jamkningar 1 bestimmelserna rérande fortsittningsskolans organisation, vill
jag till en bérjan erinra, att sporsmalet om #ndrade bestimmelser rérande fort-
sittningsskolan sedan nagon tid varit foremal for skolséverstyrelsens privning.
Resultatet av overstyrelsens 6verviganden foreligger i en den 3 februari 1927
till Kungl. Maj:t inkommen framstallning, innefattande en rad av férslag om
andring av hithérande foreskrifter. Dari framhélles bland annat, att vissa
skoldistrikt, inom vilka folkskolorna anordnas med halvtidslisning, skt for-
biattra sitt skolvisen genom att inféra ett sjunde skoldr, och att denna anord-
ning, som i ndgon mé&n motviger oligenheterna av halvtidsldsningen, bér under-
littas. For att icke den tvaariga fortsattningsskolan skall motverka genom-
forandet av en pd detta sitt forbattrad organisation av halvtidslisande folk-
skolor féreslar overstyrelsen, att i dylika fall riatt bor beredas skoldistrikten
att anordna fortsittningsskolan med allenast en arskurs, omfattande minst 360
timmar. Givetvis giller, ur overstyrelsens hir angivna synpunkt, vad sdiunda
sagts 1 an hogre grad skoldistrikt, dir den halvtidslisande folkskolan ar déta-
drig, sdsom i Hyssna férsamling.

Overstyrelsens ifridgavarande forslag berér emellertid dven atskilliga andra
sporsméal av principiell innebord med avseende & fortsitiningsskolan och kri-
ver noggrann och ingéende provning. Till vilket resultat denna prévning kan
komma att leda ar for narvarande oméjligt att siga. Sikert ar emellertid, att
den fraga, som interpellanten avser, dirvid dven kommer under bedomande.

Hirefter yttrade

Herr Weijre: Herr talman! Jag ber att till statsrddet och chefen for
ecklesiastikdepartementet f& frambira ett tack for det svar, som han har lim-
nat.

Det kan synas formitet att begira, att riksdagen skall syssla med fortsiitt-
ningsskolan 1 ett enda skoldistrikt, dir den &r sireget organiserad. Nir jag hir
emellertid har framstillt denna interpellation, har det skett darfor, att jag tror,
att forhdllandena i Hyssna fa sin betydelse 1 den meningen, att de bli grund-
liggande eller i varje fall i viss min grundliggande for opinionsbildningen
pa fortsittningsskolans omrade. Vi ha ju under de senaste Aren fitt uppleva,
att Stode har blivit ett riksbekant namn, och vi ha fatt lisa manga och linga
spalter 1 tidningarna om skolmistaren i Falsterbo, som e} kan bemistra sina
elever rent disciplinirt. Det dr ej utan att man erinrar sig det bevingade
ordet, att »var pliga har sitt skri for sig, blott hilsan tiger still». Och niar
det giller opinionsbildningen, si 4r det ej de méanga tusentals skolorna, dir
det gar lugnt och stilla till, som bli de avgérande, utan kanske mera de sir-
egna fallen, som ldta tala om sig i tidningarna. Om man frin dessa utgings-
punkter ser fallet Hyssna, kan man vara tvertygad om, att nir en férsamling,
som har aitadrig obligatorisk skolging i folkskolan och begiar att fi anordna
fortsittningsskola med bara en &rskurs, fir den framstillningen avslagen, si
kommer det att f& sin betydelse for uppfattningen om fortsiattningsskolan icke
bara 1 Hyssna utan ocksd pd andra omriden. Med den benigenhet man har att
generalisera kommer man att taga detta till utgéngspunkt fér betraktelser om
en betungande fortsittningsskolplikt, 14t vara att betraktelserna komma att
1 viss mén bli falska.

Ser jag pa det svar, som statstddet hir limnat, kan jag siga, att det kan
betraktas ur ivd synpunkter. Jag kan se regeringens stidllning dels formellt
och dels reellt. Jag vill redan fran birjan siiga, att nir det giller de formella
mysterierna, kinner jag mig 1 viss man pa gungande mark. Jag skall dir-
for e) uttrycka nagon bestimd uppfattning diir, men det férefaller mig, som
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om riksdagen icke tagit den stillning till fortsiitiningsskolans organisation,
att ett bifall till framstillningen bort vara omojligt. Riksdagen har aldrig
sysslat med Attadrig obligatorisk folkskola av den enkla anledningen, att
man ej trodde, att nagon dylik obligatorisk folkskola fanns. Riksdagen har
helt enkelt sysslat med den sjudriga, och nir det betriffar den sjuariga, gick
man med pi ettirig fortsittningsskola i heltidslisande skolor men ej i halvtids-
lasande. Diremot #r det kanhinda sant, som det heter i interpellationssvaret,
att varje indring i grunderna dr oméjlig annat #in med riksdagens medgi-
vande, darfor att riksdagen varit med och faststillt prunderna. Men d& star
man infér fragan: ir det friga om #ndring av grunderna eller fraga om en
lucka i beslutet? Detta ar fér mig en fraga, dir jag ej skall siga nagot be-
stimt.

1 varje fall har jag s& mycket bestimdare uppfattning, nir det galler fri-
gans reella sida. Och dir ar jag 6vertygad om. att det i denna kammare icke
skall finnas s& minga medlemmar, att de ens kunna riknas i tvasiffrigt tal,
som skulle vilja vara med pa, att man i detta speciella fall krivde en tvaarig
fortsittningsskolplikt. Hur blir det har? Jo det blir uppenbart si. ati om
detta beslut vidhalles och ingen #ndring &stadkommes, &tergir forsamlingen
till kortare folkskola. Ingen makt kan hindra, att man gir ner till sju ar.
Man kan ocksa gd ner till sex ar, om man icke mot det kan stilla nigot krav
pa heltidsldsning. Men med den kinnedom jag har om de lokala férhallandena
och skolvigarna, tror jag ej, att ett sidant krav kan stillas. Det kan hinda,
att beslutet kan betyda, att man far en kortare folkskola. Nu far man visser-
ligen 180 timmar i fortsittningsskolan i en andra Arskurs men tar samtidigt
bort 500 timmar i den egentliga folkskolan. Det blir d& en skolférsimring
pé grund av det beslut, som regeringen fattat.

Nu stillde emellertid statsradet i utsikt, att i samband med en allmin prov-
ning av fortsiittningsskolplikten i sjudriga halviidslisande skolor skall ocksi
detta fall upptagas till provning. Jag ber att fa uttrycka den férhoppningen,
att man dé icke bara kommer att jimstilla detta siregna fall med de sjuariga
folkskolorna och gé med p& 360 timmar utan jamstilla det med de sjuariga
heltidslasande folkskolorna och g& ner till 180 timmar.,

For ovrigt foreligger vid denna riksdag en motion — som &r underskriven
av icke mindre dn 40 ledaméter av denna kammare — dar man helt vill taga
bort fortsattningsskolplikten vid ett sjunde obligatoriskt lasir vid heltidslis-
ning. Om den motionen blir bifallen, kommer den uppenbarligen att féranleda,
att man far taga upp fortsittningsskolplikten oeh fortsiittningsskolans fo1-
hallanden till mera omfattande prévning, #n statsradet tiankt sig.

Jag vill med skiirpa understryka, att det 4r av behovet pakallat, att man
gor si, icke minst med tanke pa de ungas arbetsloshet. Den ger vil de unga
11id att g& 1 skelan. Men i det individuella fallet stiller fortsittningsskol-
plikten dem i ogynnsammare forhallanden i jimforelse med kamraterna. Icke
minst dessa forhallanden géra, att man bor anpassa fortsattningsskolorna bittre
ull det levande livets krav och hellre kriva en sammanhingande lingre skoltid
med senare full frihet till forviirvsarbete an en skoltid, som blir sonderplottrad
och gor, att en stor del av de ungas tid fylles ut av en i hég grad olyeklig syss-
loloshet.

Jag ber, herr forste vice talman, att samtidigt som jag tackar for svaret £3
nttrycka den férhoppningen, att vid den revision av fortsittningsskolplikten,
som kommer att foretagas, Hyssna forsamlings ansskan matte bifallas eller
att en sadan @ndring vidtages, att den blir reellt bifallen, samt att man for
ovrigt tager stérsta mojliga hinsyn till forhallandena, sidana de i det levande
livet &ro, och att erganisationen av fortsittningsskolan sker med s& stor hin-
syn dartill, som det dr méjligt.
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§ 3.

Chefen {or ecklesiastikdepartementet herr statsradet Almkvist, som nu
inyo erholl ordet, anforde: Herr talman! Med andra kammarens medgi-
vande har fru Thiiring till mig framstillt foljande sporsmal:

»Har herr statsradet for avsikt att 1 anslutning till den sakkunnigutredning
angaende undervisning 1 dmnet sexualhygien vid rikets undervisnings- och upp-
fostringsanstalter, som av skoléverstyrelsen m. f1. forordats, vidtaga de atgiir-
der, som erfordras for en dylik undervisnings genomférande?»

Innan jag nirmare ingdr pa det i interpellationen framstallda sporsmalet,
anhaller jag att till en bérjan fa lamna nigra upplysningar rérande drendets
forhistoria.

Genom beslut den 25 oktober 1918 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for
davarande civildepartementet att tillkalla hogst fem personer att, i egenskap
av sakkunniga, verkstilla utredning angéende de atgirder, som erfordras for
att bland allminheten sprida kunskap om konssjukdomarnas natur och smitt-
farlighet, om medel, som sta till buds for att hindra smittas dverforande, samt
om skyldighet for en var, som angripits av sddan sjukdom, att skyndsamt scka
likarvard, och om vilka &tgiarder Kungl. Maj:t jamlikt 27 § av lagen angéende
atgirder mot utbredning av konssjukdomar den 20 juni 1918 skall forordna,
camt direfter till Kungl. Maj:t inkomma med de forslag, vartill utredningen
kunde foranleda.

Med skrivelse till Konungen den 9 mars 1921 avlimnade de 1 enlighet hiir-
med tillkallade sakkunniga till socialdepartementet »Betinkande angaende at-
girder for spridande av kunskap om konssjukdomarnas natur och smittfarlig-
het m. m.».

Betinkandet upptager i sin forra del utredning och férslag angaende under-
visnings- och upplysningsverksamhet i fraga om kénssjukdomarnas natur och
smittfarlighet samt betriffande skyldighet for en var, som angripits av sadan
sjukdom, att skyndsamt séka likarvard. 1 betinkandets senare del hava de
sakkunniga uttalat sig om atgirder for spridande av kunskap om medel, som
sta till buds for att hindra smittas overforande (personlig profylax).

T fraga om sistberorda sporsmél hava de sakkunniga anfort, bland annat, att
de — da namnda friga 1 stor utstrickning vore av rent medicinsk natur och
speciella fackinsikter alltsd vore erforderliga fér dess utredning och ratta be-
domande — uppdragit at en av de sakkunniga, overlikaren Karl Marcus, att
sasom siarskild fackman pa ifrdgavarande omrade verkstilla dylik utredning.

Den av interpellanten omférmilda sammanfattningen av de sakkunnigas ar-
bete Aterfinnes & sid. 146-——151 i betankandet, och tillater jag mig att har endast
hinvisa dartill.

Genom remiss den 2 juli 1921 anbefalldes skolsverstyrelsen att efter veder-
borandes hérande och efter samrdd med medicinalstyrelsen avgiva utlitande
over ifrigavarande sakkunnigbetinkande.

Med anledning hirav inhimtade skoloverstyrelsen yttranden fran folkskole-
seminarier, smaskoleseminarier, folkhogskolor, folkskolinspektorer, folkskole-
styrelserna i vissa stider dvensom vissa kommunala folkskolinspektérer, han-
delsgymnasier, tekniska gymnasier, tekniska liiroverk, husmodersskolor och
andra till yrkesundervisningen hiorande liroanstalter, iivensom fran hogre all-
miinna liaroverk, realskolor, samskolor, hogre goss- och samskolor och privata
higre lirarinneseminarier, varjimte yttranden avedvos av styrelsen for Sveriges
kommunala ungdomsskolors liirarforening, centralstyrelsen for flick- och sam-
skoleforeningen, Sveriges flick- och samskolors lirarinneforbund, styrelsen fir
de kommunala mellanskolornas lirarférening, centralstyrelsen fir Sveriges all-
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ménna folkskollirarforening, svenska folkskolans vinners férvaltningsrad samt
styrelserna for Sveriges folkskollirarférbund och Sveriges folkskollirarinne-
férbund.

Fér egen del avgav skolsverstyrelsen den 31 januari 1925 utlatande i amnet.
Vid drendets avgorande inom detta #mbetsverk var Aven en representant for
medicinalstyrelsen nirvarande.

Den 7 mars 1925 6verlimnades arendet med samtliga dartill hérande hand-
lingar av socialdepartementet till ecklesiastikdepartementet for fortsatt hand-
liggning.

Av nu meddelade, kortfattade upngifter framgar, att ett synnerligen omfat-
tande material foreligger fér fragans bedomande.

Hiarefter skall jag i korthet redogira dels for de skil, som foranlett att snnu
intet fran ecklesiastikdepartementets sida blivit atgjort 1 utav de sakkunniga
angivet syfte, dels ock for de atgirder i frigan, som enligt mitt férmenande
nirmast torde béra komma under Gvervigande.

Interpellanten har i sin motivering erinrat om att de sakkunniga samman-
fattat sina forslag i friga om ifrigavarande undervisning pd foljande sitt:

Sexualundervisningen — som bot meddels kunskap bide 1 sexuell hygien och
om de smittsamma konssjukdomarna — br:

1. avse varje man och kvinna;

2. dels sisom forberedande undervisning limnas barnen sivil i hemmet
under tiden fére skolgingens borjan som under den forsta skoltiden, dels sasom
egentlig sexualundervisning i skolan meddelas:

a. ungdom i Gvergéngséldern (14 & 15 &r);

b. i hogre skolor kvarvarande ungdom (18 & 19 ar);

3. genom fortsatt upplysningsverksamhet i den omfattning som #r mijlig
goras tillginglig f61 varje vuxen man och kvinna,

Vad till en bérjan betraffar den av de sakkunniga bersrda férberedande un-
dervisningen i hemmen under tiden fore skolgéngens bérjan synes mig denna
vara av den 6mtaliga art, att den icke kan bliva foremal for ett ingripande fran
statsmakternas sida — i varje fall icke under forsta tiden av den upplysnings-
verksamhet, varom har ar friga.

Nir det s3 gialler den forberedande undervisningen i detta dmne under den
forsta skoltiden, vill jag erinra dirom, att de sakkunniga — & sid. 64 o. f. i
betinkandet — foreslagit vissa andringar i den for rikets folkskolor gillande
undervisningsplanen av &r 1919. Nimnda undervisningsplan har #gt tillimp-
ning frén och med bérjan av det lisdr, som inféll narmast efter utgéngen av
iuni ménad 1920 — dock medgavs en dvergangstid av tre lasar for vidtagandet
av_de jimkningar 1 lirokurserna, som under denna tid kunde vara av behovet
pakallade. Sedan undervisningsplanen med utgéngen av virterminen 1926 vun-
nit tillimpning 1 folkskolans sex arsklasser, ansig skoloverstyrelsen tiden
vara inne att vidtaga en undersskning rorande verkningarna av denna under-
visningsplan dvensom betriffande de onskningar om forindringar i densamma,
som kunde foreligga. For detta andamal utsinde overstyrelsen 1 borjan av &r
1926 ett cirkulir till samtliga domkapitel, folkskolinspektérer, skolrad, skol-
styrelser och lararkarer i riket, varjimte atskilliga lirarsammanslutningar sat-
tes i tillfille att inkomma med yttranden. De silunda infordrade yttrandena
~— uppgéende till atskilliga tusental — skulle enligt cirkuliret vara @ver-
styrelsen tillhanda senast den 1 april 1927; och, enligt vad jag erfarit, har
den forberedande bearbetningen av dessa yttranden redan tagit sin bérjan inom
dmbetsverket. D& det &r sannolikt, att denna omfattande utredning kommer
att frdn verstyrelsens sida resultera i vissa forslag till jamkningar 1 1919 &rs
undervisningsplan — vilka férslag komma att understillas Kungl. Maj:ts
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provning —- har jag icke ansett limpligt att pa foérhand vidtaga nagra for-
andringar i syfte att ernd en utvidgning av sexualundervisningen. Det ar dock
min avsikt att i samband med den provning av undervisningsplanen, som si-
lunda kommer att iga rum inom en nidra framtid, upptaga dven nu berorda,
viktiga moment diri till en inghende prévning.

Vad darefter angar sexualundervisning i skolan dels for ungdom 1 dvergangs-
aldern, dels for eleverna i hogre skolor hava de sakkunniga foreslagit vissa and-
ringar 1 undervisningsplanerna fér realskolan, fortsittningsskolan, hogre folk-
skolan, de allminna laroverken och ovriga till det hogre undervisningsvisendet
hiorande liroanstalter.

Jag torde knappast behova erinra, att for innevarande ars riksdag framlagts
ett omfattande, pa mangariga utredningar grundat forslag 111l omorganisation
av det hogre skolviisendet. I detta forslag har jag jamval till prévning upp-
tagit frigan om skolarbetets inre gestaltning och 1 detta sammanhang uttalat
mig f6r en grundlig omarbetning av for namnda skolor gillande undervisnings-
och kursplaner. Detta arbete kommer givetvis att snarast igangsittas, darest
riksdagen fattar positivt beslut i frdgan, och déarvid skall uppmirksamhet dgnas
iven fragan om sexualundervisningens liampliga ordnande pa ifradgavarande
stadium. Ej heller pa denna punkt anser jag det alltsd vara andamalsenligt att
foregripa det eventuellt forestiende omdaningsarbetet av undervisningspla-
nerna.

I detta sammanhang tillater jag mig ock erinra darom, att undervisning av
hl’;ir ifrdgavarande art under senare tid inforts 1 ett icke obetydligt antal hogre
skolor.

Vad sa till slut betraffar den fortsatta upplysningsverksamheten for Jandets
vuxna befolkning hava de sakkunniga foreslagit 1 huvudsak:

att atgarder skola vidtagas for organiserandet av en for den vuxna befolk-
ningen avsedd, ordnad upplysningsverksamhet om sexuell hygien och rorande
de smittsamma konssjukdomarna;

att berérda upplysningsverksamhet mé stéllas i intim {orbindelse med den
allméinna forelasningsverksamheten men ej helt inordnas i den sistndmnda;

att for bekostande av denna gren av forelisningsverksamhet medel mé bevil-
jas av statsmakterna i huvudsaklig tverensstimmelse med det av de sakkun-
niga framlagda forslaget i sddant hiinseende; samt

att Atgirder matte vidtagas {6r utarbetandet och utgivandet pa statens be-
kostnad av dels limpligt avfattade flygblad rérande vissa sexualhygieniska
fragor, dels en broschyr, behandlande savil de smittsamma konssjukdomarna
som de viktigaste sexuella sporsmalen i Gvrigt. Ifragavarande upplysnings-
skrifter skulle spridas savil 1 anslutning till de omnamnda sexualféreldsnin-
garna som i annan ordning.

Vad sistnimnda punkt angar vill jag till en bérjan meddela, att professorn
Johan Almkvist — péa uppdrag av centralforbundet for nykterhetsundervis-
ning — utarbetat tvd folkskrifter. Forfattaren har diarvid tagit hinsyn till de
synpunkter, som framlagts 1 sakkunnigbetinkandet p&d denna punkt. Svarig-
heter att ordna férliggarefrigan hava varit radande, men tack vare enskild
persons {illmétesgiende ha skrifterna kunnat utgivas. Det ar min avsikt att till
nirmare provning upplaga fragan, huruvida icke med bidrag av statsmedel
limpliga upplysningsskrifter bora spridas bland lirare och andra, som ha upp-
fostrarestillning, sisom militiirer, prister, predikanter, studie- och ungdoms-
ledare, idrottsledare o. s. v. Som framgir av sakkunnigbetiinkandet. har man
forutsatt, att staten skulle beviljo vissa anslag for ett sidant indamal.

Vidare bir erinras om, att de sakkunniga foreslagit, att denna upplysning
skulle anknyias till vissa grenar av centralférbundets verksamhet: till fort-
bildnings- och uibildningskurserna, till de alliminna upplysningskurserna, till
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forelasningsverksamheten ete. Aven harfér ha de sakkunniga foreslagit sir-

snberpellation. skilt statsanslag. Centralforbundet har emellertid ej vantat pd regeringens be-

(Ports.)

handling av frigan, utan gripit sig an med vissa atgarder. Salunda inlades i
1926 &rs hygieniska fortbildningskurs i Stockholm for larare, folkskolinspek-
torer och militdira befattningshavare en speciell avdelning om fyra foreldsnin-
gar rorande konssjukdomarna. Professor Almkvist svarade for denna under-
visning. Aven vid férbundets allminna upplysningskurser har en och annan
forelasning i dmnet hillits. Férelasare hava varit fru Julia von Sneidern och
professor Almkvist.

Slutligen dmnar centralforbundet, enligt vad jag inhimtat, foresls, att fore-
lasningar om konssjukdomarns och deras forebyggande upptagas & programmen
dels for de allm#nna utbildningskurserna for studie- och ungdomsledare, prister
och predikanter etc. dels for de sociala fortbildningskurserna for lirare ete.
Aven i forbundets organ, Tirfing, tidskrift for nykterhetsfrigans studium,
torde dmnet komma att givas en plats. I den statsunderstédda foreldsningsverk-
samheten for nykterhetens befrimjande #r en serie forelisningar i denna friga
medtagen,

Den hittills utforda upplysningsverksamheten pa detta omridde har #gt rum
utan speciellt statsbidrag. Men om sadant — sisom de sakkunniga ifragasatt
— komme att lamnas, skulle centralférbundet givetvis bliva i stdnd att mera
kraftigt och planmissigt #n hittills bedriva detta sitt arbete. Det hor ju ockss
mycket néira tillsamman med férbundets program och uppgifter. Denna fraga
kommer ock att av regeringen nirmare provas.

Vidkommande sexualundervisning fér den del av landets befolkning i svrigt,
som natt over skoldldern, vill jag erinra om i6ljande.

Sedan sirskilda inom ecklesiastikdepartementet tillkallade sakkunniga under
ar 1923 avgivit betinkande med forslag till omorganisation av det fria och
frivilliga folkbildningsarbetet i vart land, har skoléverstyrelsen den 14 oktober
1924 avgivit utlatande hiréver. Sisom framgér av vad under punkt 220 av
1927 ars attonde huvudtitel blivit anfort har emellertid en omliggning av folk-
bildningsverksamheten — framst av statsfinansiella skil — fér narvarande
mast skjutas at sidan. D& férhallandena medgiva att detta #rende upptages
till avgérande, ligger det i sakens natur att iven de synpunkter, som av 1918
ars dsakkunniga framforts rorande sexualundervisningen, skola komma i betrak-
tande.

Som en sammanfattning av det sagda vill jag framhalia, att det foreliggande
viktiga sporsmaélet d4r féremal £6r min uppmirksamhet och att jag har for av-
sikt att dels 1 samband med forestiende omliggning av vissa skolors undervis-
ningsplaner, dels p& annat sitt soka befrimja tillkomsten av en for skilda
dldersstadier p& lampligt sitt avvigd sexualundervisning.

Vidare yttrade:

Fru Thiiring: Herr forste vice talman! Jag ber hirmed att till herr stats-
radet f& frambira mitt tack for det svar, som givits & min interpellation. Detta
tack riktas inte blott mot svaret som sidant utan dven mot det intresse, som
herr statsridet visat for frégans vikt och betydelse, samt for de loften om
positiva atgirders vidtagande som diri givas. Under férhandenvarande om-
stindigheter férstdr jag mycket vil, att det ar svirt att komma lingre #in
herr statsradet harvid gjort.

Som det i svaret framhallits och vilket vi ju alla veta, &r vart undervis-
ningsvisen for nirvarande under en viss omorganisation, varfér jag #ills vidare
far vara till freds med de l6ften om #mnets beaktande herr statsradet givit
sdval nar det giller de andringar i 1919 &rs undervisningsplan, vilka herr
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statsradet erinrade om, som ock nir det giller det for innevarande ars riksdag
framlagda omorganisationsforslagets utformning.

Att vi med dessa loften fran herr statsridets sida skola behdva vinta lika
liinge pa de foreslagna étgiirdernas realiserande, som vi fitt viinta pa kommitté-
forslagets beaktande, &r nog inte att befara.

Utsver detta kanske inget mera fér nirvarande behsvde att frin min sida
sigas. Dock kan jag inte underlita, medan jag ind3 har ordet, att papeka
vikten av att en bland de upplysningsskrifter, vilkas spridande herr statsradet
lovat understodja — herr statsradet siger ju i svaret: »Det ar min avsikt
att till nairmare provning upptaga fragan, huruvida icke med bidrag av stats-
medel limpliga upplysningsskrifter bora spridas bland lirare och andra, som
ha uppfostrarestillning, sdsom militarer, prister, predikanter, studie- och
ungdomsledare, idrottsledare o. s. v.» — att, siger jag, en av dessa skrifter
sven tillstilldes médrarna sisom varande de viktigaste uppfostrarna. Tills
verkningarna av en vil ordnad undervisningsverksamhet 1 @imnet hunnit bl
mera allminna, gives det forvisso tusentals médrar, som @ven med basta vilja
och forstielse for sina barns behov av dylik undervisning sakna varje som
helst forutsittning att bibringa dem en sadan. Jag instimmer med de sak-
kunniga uti, att sexualundervisningen bér borja redan i hemmet och fore skol-
sldern. Men si linge ménga modrar avfirda sina barns fragor antingen med
dumma sagor, undanflykter eller uppeggande hemlighetsfullhet eller sticka
deras vetgirighet med sin egen fullstandiga okunnighet om hithérande ting, s
linge ha vi ingen ratt att klandra de ungdomar, som pd grund av ovetenhet
om kénslivet och dirmed sammanhingande sporsmal falla offer for livets
krav och frestelser. En kortfattad och vil avvigd och upplysande skrift 1
fragan borde darfor obligatoriskt stillas till varje kvinnas forfogande forsta
gangen hon blir mor.

I kampen for en hogre morals utveckling bland minniskorna béra inga
medel limnas oférsokta, och kanske skulle en silunda bland modrarna bedri-
ven upplysningsverksamhet kunna i sin mén vara ett verksamt sddant medel.
Jag ber darfor, att herr statsradet ligger denna sak pd hjirtat, did det giller
att taga stillning till detaljerna i denna fraga.

Herr Pehrsson i Goteborg: Herr forste vice talman! Jag har begiirt ordet
med anledning av herr statsradets bestimda l6fte om en wil avvigd och lamplig
undervisning i dessa frdagor. Jag skall i sakens nuvarande lige icke ingd pa
vad detta kan innebira 1 mer #n en enda punkt. N&r nu hinvisas till en av
doktor Marcus i sakkunnigbetankandet inférd utredning i srendet, kan man
icke undkomma att gora sig den bestimda fragan: skall i denna undervisning
jamvil ingd den punkt, som 1 detta betinkande sittes som den allra fornimsta,
nir det giller de vuxnas upplysning, namligen undervisningen om den s. k. per-
sonliga profylaxen d. v. s. preventivmedlen, en friga varom vi for nagon
vecka sedan hade en ling debatt i kammaren? Komme denna upplysningsverk-
samhet tentav att drivas sisom en propaganda for preventivmedlen, sd som
han foreslar, med understod av statsmedel — jag tror naturligtvis aldrig, att
det kan vara herr statsradets mening, men dirom har ingenling uttalats —
komme det alltsi ait bli en av staten understodd verksamhet 1 syfte att propa-
gera Tor dessa preventivmedel, sdsom doktor Marcus onskar, ja, da komme vi
ned i botten av samhiilleligt eliinde. Jag har velat siiga detta for att viicka
uppmirksamheten pa vad det hiir verkligen giilller. Det dr niimligen si, att de
sakkunniga i detta hiinscende forenat sig med dokior Marcus. Jag vill icke
upprepa vad jag forut frin denna talarstol sagt 1 denna fraga, utan endast till-
lagga, att jag anser en verksamhet, som skulle gd ut pa propaganda for dessa
medel pa det sitt, som hir av de sakkunniga foreslas, vara ofantligt myclhct
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farligare som direkt provokation till ett sedeslst leverne dn t. 0. m. den pro-
paganda, som drives av Hinke Bergegren och hans gelikar, dérfor att den
komme att bedrivas under skenet qv vetenskaplig auktoritet, sddan den nu
kan vara, och med stod av samhdllets auktoritet.

Jag har icke kunnat underlata, herr forste viee talman, att papeka det all-
varliga i denna fréga och att dirvid uttala min bestimda, forhoppning om att
denna punkt i de sakkunnigas betinkande kommer helt och hallet att stillas
utanfér den planerade undervisningen.

§ 4.

Foredrogs och hinvisades till statsutskottet Kungl. Maj:ts & kammarens bord
vilande proposition, nr 246, angiende forslag till avtal mellan staten och Malmé
stad rorande stadens 6vertagande av hela sin sinnessjukvard.

§ 5.

Konstitutionsutskottets utlatanden nr 17 och 18, som hirpa foredrogos, bord-
lades ater.

§ 6.

_ Foredrogs statsutskottets utlitande, nr 70, i anledning av Kungl. Maj:ts un-
der fem sirskilda punkter av fjarde huvudtiteln gjorda framstillningar.

Punkien 1.
Lades till handlingarna.

Punkterna 2—4.
Vad utskottet hemstallt bifslls.

Punkten 5.
Lades till handlingarna.

§ 7.

Harefter foredrogs statsutskottets utldtande, nr 71, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angiende vissa byggnadsarbeten m. m. vid flottans varv;
och blev utskottets diri gjorda hemstéillan av kammaren bifallen.

§ 8.

Vid nu skedd foredragning av bevillningsutskottets betinkande, nr 39, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning om #ndrad
lydelse av 18 8 1 mom. 1 forordningen den 15 december 1914 (nr 436) angi-
ende statsmonopol & tobakstillverkning i riket m. m., ivensom i &dmnet vickta
motioner begirdes ordet av

Herr Lovén som yttrade: Herr forste vice talman! D& jag vickt en motion
1 denna friga, skall jag be att 3 siga ndgra ord. Av utskottets motivering
skulle man kunna f3 den uppfattningen, att utskottet uppfattar min motion sa,
som skulle jag ha sagt, att avskedandet av tobaksarbetarna berodde p& en minsk-
ning av konsumtionen av inom vért land tillverkade cigarrer. S3 har jag i
varje fall icke menat, utan Jag har menat, att om en okning av den inhemska
cigarrproduktionen kommer till stand, skulle kanske diarmed i nigon man
absorberas nigra av de arbetare, som annars nédgas avskedas pé grund av den
tekniska fullindningen i de maskiner, som tobaksmonopolet numera har i bruk
for sin verksamhet. Detta var min mening med det resonemang, som Jag fort
1 min motion.
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Jag skall, fastin jag icke fatt tillstyrkt till fullo vad jag yrkat 1 motionen,
be att fa uttala mitt tack for den ytterst vilvilliga behandling, som utskottet
bestatt min motion. Jag skall di, herr férste vice talman, be att {4 siga be-
traffande utskottets utlitande och yttrande om de i monopolets tjanst f. n. av-
skedade arbetarna, att jag uttalar den bestimda forhoppningen, att detta utta-
lande icke endast skall bli nigra rader pa papperet, utan att statens represen-
tanter i monopolets styrelse och styrelsen verhuvud taget skall taga detta ad
notam i s& maétto, att dessa arbetare icke utan mycket tvingande skil avskedas
fran sin anstillning — sirskilt de arbetare nimligen, som varit 1 tobaksindu-
strien, sedan monopolet tridde i kraft och som icke haft ndgon som helst moj-
lighet att forskaffa sig utkomst i sitt yrke inom det egna landet. I férhopp-
ning att s kommer att ske ber jag att f& yrka bifall till utskottets forslag.

Vidare anfordes ej. Kammaren bifsll utskottets hemstéllan.

§ 9.

Till avgorande foretogs bevillningsutskottets betinkande, nr 40, i anledning
av dels Kungl. Maj:ts proposition angdende vissa dndringar i den vid férord-
ningen den 9 juni 1911 (nr 80) med tulltaxa for inkommande varor fogade
tulltaxa, i vad angar delar till automobiler, dvensom i samma, dmne vickta mo-
tioner, dels ock vickta motioner om héjning av tullen & automobiler.

T en den 24 februari 1927 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad pro-
position, nr 171, hade Kungl. Maj:t, under dberopande av propositionen bilagt
utdrag av statsrddsprotokollet over finansirenden for samma dag, f6reslagit
riksdagen

dels besluta, att rubrikerna 1098 och 1098 /2 i den vid forordningen den
9 juni 1911 (nr 80) med tulltaxa fér inkommande varor fogade tulltaxa skulle
erhalla féljande andrade lydelse:

| Kvantitet |
for tull- Tuallsats
| berdkningen |
|
‘ Kronor |dre
1098 Jarnvigs- och sparvigsvagnar i forening med |
motorer eller angmaskiner; automobiler och | |
| delar dartill, ej sdrskilt ndmnda; dvensom | \
- andra akdon oc fordon, ej sirskilt ndmnda, |
. #ven med motor forsedda, samt underreden |
och med gummiringar forsedda hjul dédrtill, .
ej avsedda till flygplan . . . . . . .. . 100 kr. 151—!

Anm. Underreden till flygplan samt med gummiringar !
forsedda hjul till sidana fordon tullbehandlas efter
sin beskaffenhet. ‘

1098'/2  For tillverkning av automobiler avsedda delar
och tillbehor med undantag av underreden
och karosserier. . . . « « « « « « - . . 100 kr. 12|—
Anm. Till denna rubrik mi delar och tillbehor for till- |

l verkning av automobiler hinforas endast efter till-

stand av Konungen, som jamvil bestimmer villkoren
for tillstdndets Atnjutande.

dels ock forklara, att indringen skulle trida i kraft & dag, som Konungen
bestimde. :

Nr

%
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Till behandling i samband med nimnda proposition hade utskottet upptagit

i automobiler S2Mtliga 6vriga till utskottet hianvisade forslag till dndringar i ovannimnda
och automobil- del av tulltaxan. Dessa forslag hade framlagts i féljande, under motions-

delar.
(Forts.)

tiden vid riksdagens bérjan vickta motioner, nimligen:

motionen nr 59 i forsta kammaren av herrar Astrém och Carl E. Eriksson,
1 vilken hemstillts, att riksdagen métte besluta

dels en sidan revision av tulltaxan, att tullen & importerade fér samman-
sittning avsedda delar och material tillhopa bleve visentligt ligre #n den me-
deltull & dessa delar, som fér nirvarande funnes,

dels eventuellt att en ny tullrubrik skulle inféras, som medgive, att nyss
nimnda delar och material finge inforas med en enhetlig virdetull o

motionen nr 163 i andra kammaren av herr T hore, i vilken hemstallts, att
riksdagen matte besluta, att rubriken 1098/, i tulltaxan skulle erhalla f6ljande
dndrade lydelse:

1098',. Delar och tillbehér, andra &n underreden och karosserier, for till-
verkning av automobiler ma, pa sirskilt tillstdnd, utlimnas mot en
tull av 10 % av virdet;

eller 7

att, for den hiindelse nyssnamnda tullsinkning ej kunde godkinnas, en hoj-
ning av tullen, forslagsvis 20 % av vardet, & firdiga automobiler 1 stillet skulle
dga rum, varigenom skillnaden mellan tullen & sammansittningsmaterialet och
tullen & fardiga automobiler bleve stérre &n vad som nu vore fallet; samt

de likalydande motionerna nr 111 i férsta kammaren av herr Johan Bern-
hard Johansson m. fl. och nr 164 i andra kammaren av herr Christenson 1 S6-
dertalje m. fl., 1 vilka hemstillts, att riksdagen matte besluta att tullen &
automobiler skulle hojas fran nuvarande 15 procent till 30 procent av virdet.

Utskottet hemstillde,

att riksdagen métte,

1) med avslag & de likalydande motionerna I:111 och II: 164 samt

med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande proposition nr 171, i vad densamma
avsige tulltaxans rubrik 1098,

1 it) besluta, att nimnda rubrik 1098 skulle ehalla féljande #ndrade ly-
else:

i Kvantitet
for tull- Tnallsats
‘ berdkningen

i i
Kronor [jre

} 1098 | Jarnvigs- och spirvigsvagnar i férening med J
motorer eller &ngmaskiner; automobiler och
i delar dartill, ej sdrskilt nimnda; &vensom
‘ ‘ andra dkdon och fordon, ej sérskilt nimnda,
4ven med motor forsedda, samt underreden
| och med gummiringar forsedda hjul dértill,
) ej avsedda till flygplan . . . . . 100 Er. 15—
|

Anm. Underreden till flygplan samt med gummiringar
forsedda hjul till sidana fordon tullbehandlas efter
I | sin beskaffenhet.

X b) forklara, att andringen skulle trida i kraft & dag, som Konungen bestim-
e; samt '
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2) med forklarande, att Kungl. Maj:ts forevarande proposition nr 171, 1 vad
densamma avsage tulltaxans rubrik 1098 1/,, icke kunnat av riksdagen ofér-
andrad bifallas, avensom i anledning av motionerna I:59 samt I1:163

a) besluta, att nimnda rubrik 1098 1/, skulle erhalla foéljande dndrade
lydelse:

Kvantitet
for tull- Tullsats
berikningen

Kronor |are
1098!/z | Fér tillverkning av automobiler avsedda delar
och tillbehsr med undantag av underreden
och karosserier . . . . . . . . . . . . 100 kr. 12—

Anm. De narmare foreskrifter, vilka erfordras for till- |
limpningen av denna rubrik, meddelas av Konungen. |

b) forklara, att #ndringen skulle trada i kraft & dag, som Konungen be-
stimde.

Vid betinkandet voro fogade reservationer:

av herrar Johan Nilsson i Kristianstad, Boman, friherre Beck-Friis, Jaonsson
i Boa, Nylander och Fjellman, vilka hemstallt,

vid punkien 1):
att riksdagen matte,

i anledning av motionerna I:111 och IL: 164 samt

med forklarande, att Kungl. Maj:ts proposition nr 171, i vad densamma av-
sage tulltaxans rubrik 1098, icke kunnat av riksdagen bifallas,
a) besluta, att nimnda rubrik 1098 skulle hava foljande andrade lydelse:
1098. Jarnvigs- och sparvigsvagnar i férening med motorer
eller &ngmaskiner; &kdon och fordon, ej sarskilt
nimnda, #ven med motor férsedda, samt underreden
och med gummiringar férsedda hjul dartill, ej av-
sedda till flygplan; avensom karosserier till auto-
mobiler ........... ... e T 100 kr 25: —
Anm. Underreden till flygplan samt med gummi-
ringar férsedda hjul till siddana fordon tullbe-
handlas efter sin beskaffenhet.

b) forklara, att andringen skulle trida i kraft a dag, som Konungen bestim-
de; samt

vid punkten 2):
under férutsittning att riksdagen bifolle vad reservanterna vid punkten 1)
hemstallt, att riksdagen matte,

med forklarande, att Kungl. Maj:ts proposition nr 171, i vad densamma, av-
sige tulltaxans rubrik 1098 ¥/,, icke kunnat av riksdagen bifallas; samt

i anledning av ej mindre nimnda proposition i berérda del 4n dven motionerna
T:59 samt IL: 163,

: 3)] besluta, att rubriken 1098 !/, i tulltaxan skulle hava féljande andrade
ydelse:

1098 Y/,;. Delar, ej siarskilt namnda, till automobiler ........ 100 kr. 25: —
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I fraga om samt att till sistnimnda rubrik skulle fogas en anmirkning av féljande ly-

tullen . delse:

a automobiler v

och automobil- Anm. Till denna rubrik mé, dar varudgaren sidant payrkar, hin-
delar. foras alla slag for tillverkning av automobiler avsedda delar och till-
(Forts.) behér. De nirmare foreskrifter, vilka erfordras for tillampningen av

vad sélunda stadgats, meddelas av Konungen.

b) forklara, att andringarna skulle trida i kraft 4 dag, som Konungen be-
stimde; samt

av he'rrar_ Wohlin och Olsson i Golvvasta, vilka icke velat bitrida 1 utskot-
tets motivering intagna alltfér positiva uttalanden angaende stodjande i annan
form &n genom tullférhéjning av den inhemska tillverkningen av automobiler.

Sedan punkien 1 foredragits, anférde:

Herr Nylander: Herr forste vice talman! Jag dr overtygad om, att de
flesta av kammarens ledaméter nigon géng gjort den reflexionen, vad det kan
bero pa, att vi i vart land, som annars i tekniska avseenden stir s hogt, icke
fatt fram en bilfabrikation av stérre omfattning #n den, vi nu aga. Man gor
latt den reflexionen, nir man ser, huru det ojaimforligt storsta antalet bil-
fordon, som trafikera vira vigar och stader, 4r av utlindsk fabrikation. Vi
dga f6r nirvarande tva fabriker for tillverkning av lastautomobiler, nimligen
Scania-Vabis och Tidaholm, vilka sisom bekant biagge framstilla lastautomo-
biler och omnibussar, av en kvalitet, med vilken knappast nigot annat lands
fabrikat kan konkurrera. Vidare ir nu i gang en ny svensk industri for till-
verkning av personautomobiler, nimligen A.-B. Volvo i Géteborg, vars fabrikat
just 1 dagarna kommit ut i marknaden. Vad denna sistnamnda fabrik betraf-
far, bor det kanske erinras om, att den lagt sin tillverkning s&, att densamma
decentraliseras pa en hel del olika foretag for att diarigenom undvika stora
kapitalutligg i form av nya byggnader, maskininstallationer ete. Och denna,
fabrikation blir ur lokala synpunkter av storre intresse for manga av kamma-
rens ledaméter, i det att exempelvis sddana delar som motorerna tillverkas 1
Skévde, vixellddan i Koping, ringarna i Gislaved, ramara vid Bofors, stal-
pressningsarbetet vid Olovstrém och traarbetet vid Atvidaberg etc. Det vore
beklagligt, om véra tre automobilindustrier icke finge tillfalle att utveckla sig
mera, sa att de kunde 1 stérre mén tippa till det stora hél, som nu foreligger i
den svenska handelsbalansen genom den kolossala importen av automobiler.
Den hade forlidet ar ett viirde av i runt tal 45,000,000 kr., och detta ir, s&-
som var och en forstir, en avsevirt betungande post i var handelsbalans.

Nu kan man, ssom jag ocksd inledningsvis anforde, friga sig, vad det
kan bero p& att vi blivit efter. Ja, orsakerna #ro givetvis minga, men jag
tror, att man kan pésté, att en av de bidragande orsakerna hirtill &1 det forhal.
landet, att vi icke 1 likhet med andra lander, som nu #ga en vil utvecklad auto-
mobilindustri, forsékt att fran borjan skydda denna genom en tull, som skulle
mojliggora uppkomsten av en dylik industri i konkurrens med de frimmande
lindernas. Jag vill erinra darom, att, under det att var tull ar 15 %, UpPEAT
den i Frankrike till 45 %, i Amerikas forenta stater till ungefir samma %, i
Tjeckoslovakien till 45—65 %, i Spanien till 40—60 %, 1 Kanada till 35 %
och i det urgamla frihandelslandet England till 33Y/s %.

Vi ha fran reservanternas sida i utskottet gatt ut ifran att en héjning av
tullen skulle bli ett medel till att framja uppkomsten av en svensk bilfabrika-
tion — jag ténker da pa frimjandet av personbilsfabrikationen — och likass att
en dylik tullférhojning skulle for de redan forut existerande tva féretagen for
tillverkning av lastautomobiler medféra den férdelen, att de skulle kunna ut-
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oka sin tillverkning och #ven taga upp fabrikationen av mindre typer samt
dirmed fi storre utsikter i konkurrensen med en hel del mirken fran andra lin-
der. Vi ha ansett det vara en friga av allra storsta vikt, att var automobil-
industri utvecklar sig — ej blott ur handelsbalansens synpunkt utan dven ur
den synpunkten att det for ett land med Sveriges terrangforhéllanden #r av
stor betydelse att f& fram bilar, som passa for vart land och som ha den styrka
och den kvalitet, som fordras for vara terringférhallanden. Det dr sikerligen
manga, som haft en trakig erfarenhet av anviéndandet av sidana utlindska
mirken, som icke passa for vart land. Jag vill 4 andra sidan papeka, atl sdr-
skilt norrlanningarna nog veta, vad de bilar, som dér anvindas {or postverkets
rikning och dro av svensk tillverkning, betyda. Jag tror knappast, att nagra
andra bilar skulle kunna sti ut med vad dessa fa prestera ofta under de mest
vidriga naturforhallanden. Med hinsyn dven till dylika forhallanden vilja vi
dven se en svensk personbil komma fram, en bil, som just passar vért lands
forhallanden; och det ir betecknande nog, att intresset for denna nya svenska
bil ar pafallande stort just uppe i Norrland.

Man kan emellertid se pa denna fraga dven ur andra synpunkter. Vi ha att
brottas med ett arbetsloshetsproblem av ritt si allvarlig art, och tyvirr ser
det ut, som om detta problem icke kommer att férsvinna utan blir ritt «a per-
manent under de narmaste aren framat. Det ar sjalvklart, att jag saknar an-
ledning att just nu ingd pa orsakerna hirtill, men jag uttalar sdsom min per-
sonliga dvertygelse, att man genom en &kad automobilfabrikation skulle atmin-
stone 4 en del arbete &t svenska undersitar. Om jag icke missminner mig, be-
reder den nya bilfabriken Volvo redan nu sysselsiattning 4t 6 & 700 personer,
och givet ar, att, om de bdda férut existerande fabrikerna liksom den nya fa
tillfalle att vidare utveckla sig, man ocksi darigenom far se méanga nya ar-
betstillfallen beredas at svenska arbetare.

Nu kommer emellertid utskottsmajoriteten med den invindningen: men kan
det d& vara klokt att genom en tull fordyra ett si viktigt distributionsmedel
och for vara kommunikationer s& utomordentligt viktigt redskap som automo-
bilen? Jag vagar pastd. att ingen av oss reservanter har forbisett den saken
och att ingen av oss onskar f& livsmedelsdistributionen férdyrad eller att 1 &v-
rigt svarigheter beredas fér anvindning av bilen i kommunikationens tjinst.
Vi aro i stallet av den évertygelsen, att en dylik tullférhéjning — jag vill in-
om parentes erinra om att vi reservanter icke strickt oss fullt si lingt som 1
motionerna, i vilka man onskar en férhéjning till 30 %, utan vi ha stannat vid
95 % — med 10 % icke alls skulle komma att medfora den férdvring pa bilar,
som man kanske skulle kunna tro. Forhallandet ligger nimligen till pa det
sittet, alt vinstmarginalen for importdrerna sikerligen ir s& pass stor, att des-
sa, om de fingo se den inhemska fabrikationen utvecklas, skulle blt tvungna att
nigot minska marginalen. Vidare far man erinra om att iullen icke utgér pa
bruttovirdet vid detaljférsiljningen utan pa virdet av bilen, nér den kommer
in 1 landet, vilket redan det medfor att tullforhojningen blir mindre in de flesta
vid ett forsta paseende kanske tro.

Men #iven om man nu icke skulle vilja folja oss i detta resonemang -— vil-
ket jag dock anser, att man lugnt kan géra — si forefaller det mig dock litet
markvirdigt, att utskottsmajoriteten, som just anmirker pd oss, att vi vilja
vara med pa en dylik fordyring, sjilv icke tinker pd vad del betyder att fa
den nu loreslagna automebilskatten {ill stind. Vi for var del ha tinkt oss den
mojligheten. att genom att gii med pé en tullférhojning skulle man undvika bil-
skatten, vilken skatt skulle uttagas med 4 & 4 */> miljoner kr. Vi rikna ndm-
ligen som sé, alt iven om importen si smaningom skulle nigot minskas fran
45 miljoner kronor genom att den svenska fabrikationen finge utvecklas, skulle
i alla fall importen bli sd stor, att man kunde rilkna med att statskassan ge-
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nom denna tullférhéjning finge in ett s pass stort belopp, att detta skulle
ungefidr motsvara den foreslagna nya automobilskatten. Det ligger ju till pa
det sittet, att gdr man med pa skatten, kommer hela automobilvisendet att
drabbas av densamma, allisd alla de personer, som redan #ga bilar bade for
personligt behov och for trafik, under det att enligt vart {orslag den 6kade tul-
len endast skulle komma att drabba dem, som amna, képa in bilar. Vi kunna
alltsd icke finna annat #n att vart forslag innebir en bra mycket storre om-
tanke om de nuvarande biligarna, bland vilka ju ocksa dgarna av trafikbilar
protesterat mot den foreslagna skatten. Vill man icke vara med om en allmin
férdyring av automobilen i dess roll av ett viktigt kommunikationsmedel, bir
man alltsa folja vart forslag och icke utskottsmajoritetens.

Vi ha emellertid strickt oss innu lingre for att soka sla en brygga 6ver till
utskottsmajoriteten. Vi ha namligen forklarat, att vi icke fordra en permanent
hojd tull. Av de foredrag, som ha hallits i utskottet av cheferna for de fore-
tag, som ndrmast komma i friga, ha vi fatt den uppfattningen bekriaftad, att
en tullforhojning, gillande for nigra ar, skulle bli av oviarderlig betydelse for
dessa foretag genom att mojliggora de utvidgningar, vilka de efterstriva,
och dven méjliggéra f61 det nya foretaget en sadan utveckling, att det snabbt
kommer upp till en tillverkning av det antal automobiler, som man vill uppn4.
Vi foresld dirfér 1 var reservation, att den hojda tullen skall gilla tre & fem
ar, d. v. s. bli en verklig »uppfostringstull», ett system mot vilket &ven Titt s&
frihandelsvinliga nationalekonomer icke stilla sig avvisande. Vi ha ju ocksa
haft glidjen att se, hurusom organ, som annars representera svensk frihandel,
stilla sig pa var sida och férorda en dylik uppfostringstull.

Nu mnviinder man emot detta: ja, men nir denna upplostringstull har verkat
1 tre & fem ér, befinna vi oss kanske fortfarande 1 samma situation, s% att vi
dven da behova taga ut en skidrpt automobilskatt? Hiremot vill Jjag genmila,
att det nu ar alldeles for tidigt att yttra sig om den saken. Det ar Ju mojligt,
att vi di ha fatt andra sitt att skaffa oss inkomster, si att fragan om en
sadan skirpning di icke lingre ar aktuell.

Vidare invinder man, att det icke blir s& latt att £3 bort den hogre automo-
biltullen, sedan den en gang infoérts. Gentemot detta vill Jag svara, att vi ha
fran vér sida med all skirpa framhallit for de nirmast intresserade industrierna,
att s& givetvis maste ske och att man maste f5lja var tankegéng, och de ha da
forsikrat oss, att blott de f& denna tid pa sig, anse de sig ha hunnit s& langt,
att de natt den kenkurrenskraft, som man med den férhéjda tullen vill erna.

Jag finner alltsd var stallning vara, pé de skil jag anfért, mycket naturlig,
och jag har fér min del svirt att folja utskottsmajoriteten, som dock — det
kan jag forsikra — dven for sin del 4r intresserad av att £& en svensk automo-
bilfabrikation till stdnd. Den vill emellertid fér att n3 detta syfte g4 en annan
vig. Olyckan dr, att vi &terigen fastnat i det gamla stillningskriget mellan
protektionister och frihandlare och att vi darfsr i denna speciella fraga icke
kunnat finna varandra for att till frimjandet av en svensk industri g& in for
en tullférhéjning, som i alla fall i jamforelse med andra linders motsvarande
tullar ter sig skiligen obetydlig.

Hade ett bifall till vart forslag inneburit den risken, att en allmén fordyring
blivit féljden, ber jag herrarna vara overtygade om att jag for min del icke
skulle ha vart med dirom. D3 jag tvirtom efter alla de undersékningar, sem
gjorts, och alla de samtal, jag haft 1 denna fraga, kommit till den bestimda Gver-
tygelsen, att vi icke lépa nagon sidan risk, men att vi diremot erhilla moj-
ligheter att f3 {ill stind en kraftigare svensk automobilindustri, har jag icke
ett 6gonblick tvekat att ga med pa reservanternas forslag.

Ett bifall till reservationen férutsitter ven en viss andring i det av Kungl.
Maj:t framlagda forslaget angiende en sammansittningsindustri, s&som mnir-



Onsdagen den 27 april. 17

mare framgar av vad som aterfinnes i klimmen pa sid. 19 1 betankandet.

Med hinsyn till de skil, som jag nu har anfort, ber jag, herr forste vice
talman, att f& rikta en varm vidjan till denna kammares ledaméter att giva
sin anslutning till den av herr Joh. Nilsson m. fl. avgivna reservationen, till
vilken jag alltsd ber att fa yrka bifall.

I detta yttrande instimde herrar Jénsson i Boa, Bengtsson i Kullen, Ander-
son i Storegarden, Brannstrom och Leffler.

Herr Johansson i Arkosund: Herr forste vice talman! Det ir ju klart, att
var och en av oss ar besjilad av onskemilet att fa till stand en automobil-
industri i vart land. Vi ha ju, som den foregiende drade talaren sade, stora
mojligheter att kunna tillverka automobiler, tack vare hog yrkeskunskap och
gott material. Man kan d& fraga sig, vad orsaken kan vara till att vi hir i
landet icke i nigon nimnvird omfattning kommit i gang med en sddan industri.
Det ar klart, och detta har ju ocksa upplysts om i utskottet, att det beror p4,
att vi hittills icke vagat planera for nigon masstillverkning av automobiler,
vilket ar en forutsittning for lonande drift. Att denna férutsittning icke varit
f6r handen, har medfért, att tillverkningen av automobiler hiar i landet stillt
sig dyrare an exempelvis 1 Amerika.

Skola vi kunna fa en automobilindustri med masstillverkning i gdng — och
nu riknas ju med en sidan — &ar det klart, att vi icke blott f& tinka pa den av-
sittning, vi kunna f& inom landet, utan att vi ocksd méste tinka pa att fa 1
gang export av automobiler. Om vi skulle hija tullen pad automobiler, undrar
jag emellertid, om det egentligen kan verka s&, att vi f& en massindustri till
stand. Jag tror icke pa den saken. Jag tror snarare, att om riksdagen féljer
utskottsmajoriteten och pa ett eller annat sitt understodjer automobiltillverk-
ningen genom lan eller nigot slags subvention, skall det lyckas-att fi i ging
en industri, som skulle bli Ionande och med s& ldga priser pd automobilerna,
att det gir att konkurrera pa den utlindska marknaden med dessa automobiler.

Nu siger herr Nylander, att det ar icke meningen att f& till stand en per-
manent tullférhojning, utan att vi skola fa en s& kallad uppfostringstull. Ja,
det ar kanske en lindring, om jag far uttrycka mig sa, f6r oss frihandlare att
tinka sig, att tullen skulle upphéra om tre eller fem &r. Den ifrdgasatta tul-
len ar emellertid, som jag ser saken, sammankopplad med en skatt for vig-
underhallet, och jag kan icke forstd, att det skall bli méjligt att fa bort tullen
om tre eller fem &r, utan jag tror nog, att den kommer att std kvar, om den,
sasom foreslaget ir, sammankopplas med vigunderhallét. Det blir da pa det
sattet, att tullen kommer ait verka icke till automobilindustriens fordel utan
tviartom. Det ar detta, som gér, att atminstone jag for min del icke har kunnat
gi med p& den tullférhéjning, som foreslas i de vickta motionerna.

Vi veta ju, att motorfordonen i narvarande stund ha en ganska stor betydelse
for landet. Det ar ju ocksd kint, att de transportera bide gods och personer.
Jag tror, att om vi dro angeliigna om att icke betunga naringarna i landet, béra
vi icke g& med p& en tullférhojning, ty det dr ju klart, att detta maste 1 ndgon
man fordyra transporterna for dessa niringar. Jag tror icke, att det ar pd
det viset, som den foregéende drade talaren sade, att tullen icke kommer att hoja
priset pa automobiler; vi f& nog tvirtom rikna med att priset pd automobiler
kommer att hijas ganska avseviirt, om vi ¢ med pd en tullférhijning.

Dot iir dessa skiil, herr forste vice talman, som gora, att jag bitritt utskottets
forslag, till vilket jag ber att fi yrka bifall.

_ Herr Lindman: Jag har begiirt ordet, herr {orste vice talman, diirfir att
jag anser, att den foreliggande frigan ir av den storsta vikt och betydelse.

Andra kammarens prolokoll 1927. Nr 25. 2
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Sasom bakgrund till vad jag dmnar siga skulle jag vilja stilla det faktiska
forhéllande, som f6r nirvarande existerar pé detta omréde betraffande impor-
ten av automobiler. Av det foreliggande betankandet finna vi, att tullviardet
f6r importerade automobiler uppgar till Gver 44 miljoner kronor. Det betyder
salunda, att viirdet av den import, som dger rum, uppgar till detta stora belopyp,
vilket salunda #r vad det svenska folket i narvarande stund kostar pa sig av
denna importerade vara. Det ir en avsevird post 1 var handelsstatistik. Om
jag vidare gér en ganska grov kalkyl — jag kan icke si noga siga, hur det ar
— forestaller jag mig, att av detta virde pa 44 miljoner utgér ungefar hilf-
ten arbetsloner. Jag tror icke, att det ar for hogt riknat. Arbetslénerna upp-
gd alltsd till ungefar 22 miljoner kronor for fardigstillandet av automobilerna
och for tillverkning av det 1 desamma ing&ende materialet. Riknar Jjag med
de arbetsloner, som for narvarande betalas inom den mekaniska industrien,
kommer jag till att detta skulle svara mot bortit 7,000 arbetare. Troligen
blir det mer #n detta, om allt tages i betraktande. Nu ar det naturligtvis icke
min mening att pad nagot sitt siga, att vi skulle kunna lyckas overflytta hela
denna tillverkning till vart land, utan jag framhaller det bara fér att kamma-
ren skall kunna se, vilka siffror det hir rdr sig om.

Jag vill ytterligare, vid sidan av detta, framhalla, att, som vi alla veta, vi ha
en mycket stor arbetsloshet i vart land. Vi debattera ju litet emellan fragan
om arbetslésheten och bevilja anslag fér dess lindrande, och vi diskutera hur
detta skall kunna ske pa lampligaste sitt.

For det tredje vill jag ocksd papeka vad som redan hir omnimnts, att i en
annan kungl. proposition begires en dkad beskattning av automobiler, nimligen
dels skatt pa sjilva vagnen, dels skatt p& gummiringar och dels skatt p& ben-
sin, vilken skatteforhojning av finansministern beriknas skola uppga till unge-
far 4.2 miljoner kronor. Det #r vad statskassan behéver for att finansiera bud-
geten.

Det ar dessa tre faktiska forhallanden, som jag har velat stilla i sin belys-
ning, innan jag nu gir vidare.

dr vi nu ha detta att taga 1 betraktande, framstilla sig for oss tva vigar,
som vi kunna f6lja for att fa till stind en starkare svensk automobilindustri.
Den ena viagen ar Kungl. Maj:ts och utskottsmajoritetens vig. Kungl. Maj:t
och utskottet séiga, att om vi sitta ned tullen med tre procent fér sidana de-
lar, som &ro avsedda for en hopsittningsindustri av automobiler, skola vi kun-
na fa till stdnd en sddan industri i vart land. Det blir naturligtvis utlandska
foretag. Hela atgirden avser att genom en ligre tull p& automobildelar skapa
en bittre méjlighet att importera sddana delar. som sedan hopsittas inom lan-
det. Vi fa pa det sittet som sagt en industri, skapad av utldnningar, och i
huvudsak byggd pa ett utlindskt fabrikat. Det ar ju méjligt, att man s& sma-
ningom kommer att anvinda #ven en del svenskt fabrikat, men hela atgirden
avser ju ett forbilligande av de utlindska delarna. Denna industri kommer att
sysselsitta ett visst antal arbetare, ehuruvil icke pa langa vigar ett antal jam-
f6rt med vad som skulle bli fallet, om hela automobiler och 4ven det mesta av
delarna tillverkades inom landet.

Detta ir emellertid icke allt som bor tagas i betraktande, nir man féljer den-
na vig, utan dartill maste liggas aven den ifrigasatta skatten. Den &r obén-
horligt sammanhingande med denna sak, ty jag formodar, att finansministern
icke kommer att avstd fran de fyra miljoner, som behovas. Denna skatt kom-
mer alltsa att utgd och kommer att drabba varje automobil, som finns i landet
redan nu eller som kommer att importeras, och den kommer att drabba trafi-
ken genom skad skatt pa ringar och bensin.

Detta var den ena vigen. Den andra vigen ir att £6lja utskottsreservanterna
och bifalla reservationen, som innebir en Gkning av tullen p& automobiler med
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10 procent. Didrmed erhélla vi i stort sett samma inkomst fér staten, som
Kungl. Maj:t begir, men vi ligga denna skatt bara pd de vagnar, som hidan-
efter importeras. D& beloppet ar ungefir detsamma, blir statens ekonomiska
bekymmer for budgetens finansiering varken stérre eller mindre 1 det ena fal-
let in i det andra. Den saken blir alltsd klarerad.

Vid sidan av detta giora vi det emellertid mojligt att upparbeta en automo-
bilindustri inom landet. Hir har ju nyss omnidmnts den nya fabrikationen av
personautomobiler, startad av ett foretag, som bygger pé att delarna tillverkas
vid olika industriforetag, och att man sedan sitter ithop dem pé ett stalle. Med
en sadan forhojning av tullen har man utsikt att kunna uppdriva denna fa-
brikation hogst betydligt, och dirmed hava vi skapat en sadan fabrikation. Vi
gora det dirjamte mojligt dven for de fabriker, som nu tillverka lastautomobi-
ler och automobilbussar, att utvidga sin industri.

Slutligen foljer med detta forslag lika vil som med Kungl. Maj:ts msjlig-
heten att skapa en sammanséittningsindustri. Det vill synas mig, att 1 valet
mellan dessa olika alternativ skulle det icke vara sa fasligt mycket att tve-
ka om.

Nu siger utskottet i sitt betdnkande, att betraffande dessa lastantomobiler
och automobilbussar s ar det icke nagot tillrickligt skil att hjalpa. Helt kort
och gott! Betraffande personautomobiltillverkningen siger man visserligen,
att det ligger 1 sakens natur, att, direst den uppgjorda kalkylen for foretagets
utveckling ar hallbar, en tullférhéjning skulle vara till nytta endast sdsom
ott stod under de forsta aren. Det ar utskottets invéndningar. Jag tycker icke,
att dessa invindningar dro mycket birande. De siga ju egentligen ofantligt
litet. Utskottet talar om, att man kan hjilpa denna personautomobiltillverk-
ning pa nagot annat sitt. Det har sagts, att det skulle vara genom subvention
eller genom riintefritt 1an eller pa ndgot annat vis, som man skulle hjilpa den.
Ja, den vigen synes mig icke vara sé sympatisk. Jag instdimmer i det fallet
i ett yttrande, som jag laste i gar uti regeringens eget organ Svenska Morgon-
bladet, att detta ar icke riktigt, ty man skulle hjilpa ett foretag men icke de
bada andra.

Nu gér man invindningar mot reservanternas forslag. Man siger, att det
ir visserligen sant, att herrar reservanter komma med forslag att hava denna
tull sasom en uppfostringstull endast under tre eller fem &r; men, siger man
vidare, man vet icke, hur det gér, ty tullen kan komma att bliva bestdndande for
framtiden. Den talare, som niarmast fére mig hade ordet, sade, att varfor vi
icke f& en tillverkning i stérre skala beror pa, att vi kunna icke f& négon mass-
tillverkning. Om vi skulle ha en sidan, méaste vi bygga pd export, men en
sddan kunde vi icke &stadkomma. Jag menar att om man ger denna tull un-
der exempelvis de foreslagna fem aren, kan man é&stadkomma, att tillverknin-
gen okas i sddan vasentlig grad, att dérav foljer automatiskt, att priserna gi
ned. Det ir vid denna tillverkning ett axiom. att, om man {illverkar 1,000 au-
tomobiler, blir fabrikatet dyrare an om man kan tillverka 4,000 eller 13t mig
siga 8,000 sidana fordon. Det blir en betydlig skillnad.

Sedan gir man den inviindningen, att pa detta sitt bleve tullen & automobil-
delar for hopsittning av automobiler dyrare och dirmed bleve sddana fabri-
kat dyrare och da kanske vi icke kunde exportera exempelvis till Ryssland,
Ostersjoliinderna o. s. v. Den saken kan naturligtvis hjilpas, om man har den
goda viljan att hjilpa, genom nagon form ay tullrestitution 1 siddana fall.

Sedan, herr talman, har jag en synpunkt till. Jag tror visserligen, att den
framfirdes av herr Nylander, men jag vill taga upp den har for att gira sam-
manhanget 1 mitt anforande fullstiindigt. Det ar detta, att man siiger, att det
ir orittvist att fordyvra sjilva varan genom en okad tull, ty en saddan tkar pri-
set pa vagnarna. Det dr ju ett rikneexperiment, vilket som blir dyrare, att
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fordyra vagnen genom en tull eller att for dem, som skola anvinda automobiler,

& automobiler 10TdyTa detta genom tkad skatt pa vagnar, ringar och bensin. Men det ar icke
och automobil- N0g med det, utan man far vil ocksd se till, vilket som &r mest rattvist. J ag
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kan icke forstd annat @n att, om man ékar priset pa vagnarna genom hogre
tull, sa ligger man visserligen en viss himsko pa importen av automobiler.
Det kan hinda, att priset & dem 6kas. Men detta drabbar s&, att alla dyrare
automobiler fa en hogre beskattning darvidlag, under det att de billigare au-
tomobilerna och lastautomobilerna f4 en relativt ligre beskattning. Dirtill
far man icke limna &sido, att det dock ar en ofantligt stor skillnad p& den an-
véindning, som olika minniskor ha av sina bilar. I fréga om hela den stora tra-
fik, som utévas av droskchauffsrer eller som bedrives med automobilomnibussar
eller idkas av alla dem, som ombesérja lasttrafik mot betalning, giller ju, att
alla dessa 16pa mycket med sina vagnar och salunda bade slita gummi och
anvinda bensin i stor utstrickning och att de féljaktligen bliva hardare drab-
bade genom det férslag, som utskottet och Kungl. Maj:t forordat. Jag kan
icke férstd annat 4n att man skulle skapa en f6r dem rattvisare beskattning ge-
nom att héja tullen.

Herr talman, till sist vill jag siga ytterligare nagot. L&t mig gora ett an-
tagande. Jag tror icke alls, att det 4r nagot orimligt, att vi skulle kunna med
denna uppfostringstull f4 fram under de fem &ren 1at mig siga en arlig till-
verkning av 4,000 personautomobiler. J ag tror icke alls, att det ir sangvi-
niskt att rakna si. Jag tror, att det sannolikt &r ritt att rikna med 4,000. An-
tag vidare, att di det &r en ganska billig vagn, man kan rikna med, att det
skulle bli ett tillverkningsvirde av cirka 12,000,000 kronor om &ret. Minst
hilften av detta utgar i arbetsloner, allts3 6,000,000 kronor i arbetsloner. D3
fragar jag mig: Skola vi icke kunna géra ett forssk pa detta sitt? Skulle det
vara si forfarligt svirt att betvinga for ett enstaka fall sin ovilja mot tullar
och se, om man icke pa ett specialomride som detta skulle kunna vinna ett re-
sultat till nytta fér svensk industri och, som jag sade, till nytta for svensk ar-
betskraft och till lindring av arbetslésheten? J ag tycker, att man skulle kunna
gora forsoket. Det ir ju icke s& hirresande farligt. Det hinder ingen olycka,
om man gor det, enligt min uppfattning. De, som dro motstindare till allt vad
tullar heter, kunna tinka sig, att det icke behover bliva prejudikat att f6lja
denna vig pa alla mojliga omraden.

Herr talman, jag menar, att vi skulle gira nagot verkligt nyttigt for svensk
industri och fér svenskt arbete, om vi f6lja reservanterna, och dirfor, herr tal-
man, tilliter jag mig att yrka bifall till reservationen.

Med herr Lindman forenade sig herrar Gustafson 1 Kasenberg och Peters-
son 1 Lerbacksbyn.

Herr Réing: Herr férste vice talman, mina damer och herrar! Det ar ute-
slutande glidjande, d& man genomliser det foreliggande utskottsbetinkandet,
att finna, att utskottets majoritet aven i denna fraga stiller sig pa& en sund
ekonomisk grundval. Jag har till min stora glidje vid genomlisandet av detta
betinkande ocks& funnit, att de bada #rade representanterna fér bondeférbun-
det anslutit sig till utskottsmajoritetens uppfattning i den foreliggande fragan.

For mig ar det oférklarligt, att man kan vilja vara med om att genom fo6r-
hojda tullar fordyra ett sidant transportmedel, som motorvagnen Ar i vara
dagar. For var och en, som mera ingiende studerat tullfrédgan, ar det enligt
min uppfattning foérvanansvirt, att representanter for Jjordbruket iro med om
att hoja industritullarna, d& man numera, tack vare tull- och traktatkommit-
téns utredning, till fullo kinner till, hur hart och hur orittvist industritullarna
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drabba jordbruket och jordbrukarna i forhallande till de smé fordelar, som dessa 1 friga om
producenter hava av spannmalstullen och tullarna & animaliska produkter. t%bikr
Ands finner man under reservationen namn pi representanter for jordbrukarna o, musomobi.
inom hégerpartiet, vilka anslutit sig till en dylik okad belastning #ven fO6r  delar.
jordbruket! Det ar desto mera férvanansvirt, mina damer och herrar, att man  (Fors))
forsoker att £3 tullen héjd & dylika fordon vid ett tillfille, da i Goteborg — den

stad, jag har aran att representera — en automobilindustri skapats med tanke

att denna industri skall arbeta som en frihandelsindustri. Avsikten #r namli-

gen, om forhoppningarna icke ro alltfor sangviniska, att redan pa tredje &ret

skall denna industri kunna avsitta mer an hilften av sin produktion pa export

till utlandet och siledes p& utlandet konkurrera med den amerikanska automo-
bilindustrien. Det ar pa denna sunda grundval, som den nystartade automobil-
fabrikationen i Goteborg #r startad.

Det ar forvanansvirt att hora den forste arade talaren framstilla ett sadant
yrkande, som han gjorde. Jag respekterar varje #rlig asikt, och naturligtvis
respekterar jag herr Nylanders uppfattning, att det skulle vara till gagn foér
vart land, om riksdagen nu beslutar en férhojd automobiltull under vissa &r.
Jag var emellertid senast i forrgar nirvarande pa ett sammantride tillsammans
med herr Nylander, d& han liksom jag och manga andra var varmt intresserad
for den stora internationella handelskammarkonferens, som kommer att dga
rum i Stockholm veckan efter midsommar och vilken konferens kommer att
bestd av over ettusen av varldens framsta industriidkare, képmén och finans-
min. Denna konferens’ frimsta strivan och program #r att arbeta for handelns
frihet. Det meddelades pa detta sammantride, att en vetenskapsman utarbetat
en karta éver Europa, av vilken karta framgar, hur Europa bestar av en koloni
av celler, omgivna med olika hoga tullmurar, somliga s& utomordentligt hoga,
att de verka som kinesiska murar, vilka &ro oméjliga att overstiga, tullmurar
vilka alla niringslivets mén, som arbeta foér handelns frihet, borde vara med
om att successivt minska och till sist avligsna. Nu omedelbart infér denna stora
internationella handelskonferens vddjar herr Nylander till andra kammaren
att frangd den sunda handels- och finanspolitik, riksdagen fort under de svira
krisar, som vi genomlevat, och i stillet sld in pa en ny vig och genom forhsjd
tull séka f& en 6kad inhemsk produktion av bilar till stand.

Herr Nylander framhgll liksom herr Lindman, att det blott &r fraga om en
uppfostringstull, och det hade, yttrade herr Nylander, dven framstdende fri-
handelsvinliga nationalekonomer varit med om att tillstyrka under vissa for-
hallanden. Det dr alldeles riktigt, att under vissa férhdllanden kan dven en fri-
handlare vara med om en uppfostringstull; men en dylik tull har bilindustrien
haft sedan &rtionden tillbaka, d& den haft ett tullskydd av femton procent av
varans virde. Forsok hava gjorts bade i Sodertilje och 1 Tidaholm att f& till
stind en produktion av personvagnar, men denna produktion har icke visat sig
lsnande, och produktionen har darfor begrinsats till vissa for vart land mera
speciella fordon, omnibussar, lastautomobiler och en del stérre personvagnar,
detta med, savitt jag vet, ndgot s& nar tillfredsstillande resultat.

Herr Lindman vidjade i andra ord till kammaren att bitrida reservationen
och icke utskottets hemstillan. Han slutade sitt anforande med en viidjan:
»Q@or atminstone ctt forssk, det kostar ingenting &tminstone, och ingen olycka
hiinder dirmed.» S& eller nagot liknande f6llo hans ord. Herr Lindman, brint
barn brukar sky elden; och jag hoppas, att iven mangen av denna kammares
ledaméter, som 1 fjol lit forleda sig till att i en liknande situation giva sin rist
for en nodlidande industri — jag tinker pa fonsterglasindustrien — genom ett
onaturligt hogt tullskydd, jag hoppas, siger jag, att man till f6ljd av den er-
farenhel, man numera har av det beslutet, aktar sig for att 1 dag fatta ett
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liknande beslut, som icke kommer att bli till nytta fér vart land och icke ens
till gagn f6r den industri, som tillverkar automobiler. Tanken pa att infora
ett tullskydd eller hoja ett tullskydd blott under ndgra fa, i detta fall tre till
fem ar, sdsom reservanterna tankt sig, och sedan borttaga detta tullskydd, &r
ndgot, som kan lata ritt bestickande. Men nog veta vi, som tillhért denna kam-
mare ett eller annat artionde, hur svart det ar att fa en dylik uppfostringstull
nedsatt eller borttagen, hur befogad en sadan nedsdttning in ma vara. Jag
vill endast pAminna om t. ex. sockerstriderna &r 1913, nir ett ytterst moderat
forslag forelag och di striden endast gillde, vilken utdelning riksdagen skulle
genom tullskydd miojliggira for aktieigarna 1 Svenska sockerfabriksaktiebo-
laget & det urvattnade aktiekapitalet 135 miljoner kronor. Nir vi en giang be-
slutat en dylik uppfostringstull, kunna vi nog utga ifrén, att vi icke bliva kvitt
densamma, niir vi som bist behéva det.

Ja, herr Lindman bérjade sitt anforande med att belysa importen av bilar.
1 slutet av sitt anférande betog herr Lindman denna belysning dess effekt
genom att framhélla, att 4ven om riksdagen bifaller reservationen eller beslutar
ett annu hogre tullskydd, skulle detta medféra, att den inhemska produktionen
endast 6kades nigot pa importens bekostnad. Har man den uppfattningen, fér-
faller betydelsen av den belysning, herr Lindman limnade i sitt anférande.
Herr Lindman framhsll dessutom, att riksdagen borde godkianna reservationen,
ty da behovde riksdagen ej bitrida Kungl. Maj:ts forslag om forhsjd skatt &
bensin och gummiringar. Dessa senare skattefrdgor anser jag béra behandlas
fristhende och icke i detta sammanhang, vilket icke heller de #rade reservan-
terna gjort, och vilket ar fullstindigt riktigt. Jag har en avvikande stdndpunkt
frén herr Lindmans, dven i friga om vilken beskattning ar rattvisast. Om
man f6r statsindamil vill tillféra statskassan ett visst belopp, ar det angela-
get att man ser till, att icke vid sidan av detta belopp ett visst belopp samtidigt
rinner in i enskilda aktieigares fickor utan att staten far hela inkomsten. Detta
dr en av de minga nackdelarna med tullbeskattningen, medan i stillet den av
Kungl. Maj:t foreslagna beskattningen verkar pa ett sitt, som jag anser ratt-
visare.

Jag tillat mig, herr andre vice talman, att i bérjan av mitt anférande ut-
trycka min glidje 6ver att finna bondeférbundets bida representanter 1 bevill-
ningsutskottet tillhéra majoriteten inom utskottet i denna frdga. De hava
dock avgivit en reservation i slutet av betinkandet, i vilken de uttala som sin
asikt, ait utskottets uttalanden i férsta stycket overst pa sid. 12 aro alltfér
positiva. Jag vill, herr andre vice talman, helt och fullt instimma med herrar
Wohlin och Olsson i Golvvasta i detta hinseende. Jag tror, att det varit lyck-
ligare, om denna punkt hade formulerats annorlunda. I ett hinseende nédgas
Jag ocksd, herr andre vice talman, géra ett yrkande, emedan jag anser. att det
knappast &r limpligt, att riksdagen — i hindelse utskottets hemstillan fir
majoritet i bdda kamrarna, si att motiveringen kommer med i riksdagens skri-
velse — gor ett uttalande, som ar fér vilken regering det in vara ménde full-
stindigt uteslutet att kunna tillmétesgd och utféra. Pa sista raderna i forsta
stycket pa sid. 12 yttrar utskottet nimligen foljande: »Skulle en dylik utred-
ning dartill giva anledning, lar Kungl. Maj:t icke underldta att hos innevaran-
de ars riksdag gora framstallning i imnet.» Var och en som sysslat med den-
na ytterst svdra friga — jag kiinner vil till, att regeringen under héstens lopp
dgnat densamma mycket ingiende uppmirksamhet och provning — vet, att det
ar fullstindigt uteslutet fér en regering att, 1 hdndelse, som vi alla hoppas,
riksdagen skall kunna avsluta sitt arbete till pingst, kunna avlimna en kungl.
proposition i denna friga redan vid innevarande riksdag. D4 det icke kan vara
lampligt, att riksdagen 1 en sadan situation gor ett sddant uttalande, anser jag,
att denna punkt i motiveringen bir utgi.
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Jag tilliter mig darfor, herr andre vice talman, att hemstilla om bifall till I frigs om
utskottets hemstillan med den mindre dndringen i motiveringen, att den av " .
N : o é automobiler
mig angivna punkten utgar. och automobil-
delar.
Under detta anférande hade herr andre vice talmannen Gvertagit ledningen  (Forts,
av kammarens férhandlingar.

Herr Olsson i Golvvasta: Herr talman, mina herrar! Den foregaende
arade talaren uttryckta sin glidje 6ver att finna bondeférbundets representan-
ter bland majoriteten inom utskottet, d. v. s. bland dem, som géit pa avslags-
linjen, nir det giller dessa begarda tullforhojningar f6r automobilindustrien.
Jag vill bara namna, att det har dock icke, vad mig betriffar, skett nagon for-
indring 1 friga om det intresse, som jag har vid atskilliga tillfallen visat for
vira svenska naringar. Det brister alltsi intet i mitt intresse for att vara
naringar i fortsittningen skola kunna existera j landet. Men hir dr det spe-
ciella saker, som gjort, att jag icke kunnat vara med om dessa begirda tullfor-
hojningar.

Om vi se efter nagot, hur automobilindustrien har utvecklats i varlden och
hur det £6r nirvarande ter sig inom denna industri, skola vi {finna, att det ute
i de stora linderna, speciellt 1 Amerika, bedrives en masstillverkning, som ar
mojlig dar, darfor att den 1 stort sett baseras pé tillverkning for den inhemska
marknaden. Har i Sverige rada icke motsvarande forhillanden £1ll dem 1
Amerika, ty med vart lilla folkantal och med de sm& utsikter till avsittning,
som vi ha for en dylik fabrikation, ar det alldeles klart, att vi icke hava sam-
ma underlag f6r en masstillverkning inom landet och av naturliga skal icke
kunna rikna pa att kunna taga upp konkurrens med sirskilt automobilfab-
rikationen inom Amerika.

Vi ha en automobilindustri, som i huvudsak &r baserad pa tillverkning av
tyngre vagnar, sarskilt avsedda for vart klimat och for vagforhallandena har
{landet. Denna fabrikation, som specialiserat sig pé att tillverka mmom Sverige
sirskilt behovliga vagnar, som motsvara vara speciella behov, har, jag vill
icke siga, gatt med fortjinst men, enligt de upplysningar vi fatt inom utskottet,
dock gatt for fullt, &tminstone vad betriffar Scania Vabis och #ven fabriken
i Tidaholm. De ha utvecklat full kapacitet, d. v. s. arligen tillverkat si manga
automobiler, som de kunnat astadkomma med de maskiner och den personal de
ha. De uttalanden, som gjorts av herr Lindman, att det kunde finnas mojlig-
heter att utvidga denna industri, vill jag icke ditekt pastd vara oriktiga, men
dessa mojligheter te sig atminstone for mig mycket smi. Ty om dessa fab-
riker nu skulle utvidga sina verkstider och inkdpa nya maskiner m. m., ar det
givet, att det ar forenat med en hel del omkostnader, och om de pid samma
gang ge sig in pa att konkurrera med mindre och billigare vagnar, iror jag
sikert, att en tullférhéjning frén 15 till 25 procent icke ar tillracklig for att
upptaga konkurrens med Amerika.

Nir jag har den uppfaitningen, skulle motivet for mig att gd med pa ett
skat tullskydd fran 15 till 25 procent for denna speciella indusiri vara, att
dess fabrikation skulle gi med storre vinst. Utskottet siiger hiir pa ett stille:
sDen silunda bedrivna tillverkningen har for nérvarande sidan omfattning,
att fabriksanlaggningarna praktiskt taget helt uilnyttjas.» Detta har intygats
av representanter for denna industiri. Men s siger utskottet: »Kmellertid
anses tillverkningen icke hava givit skilig avkastning.» Skall detta vara ett
motiv for att nu hoja denna tull med 10 procent? Jag undrar vad man skulle
siga, om man kom och begirde tullférhojning fran andra hall, dir man nu
har synnerligen svart att reda sig. Det &r ju si inom méanga industrier och
iven inom den naring, inom vilken jag atbetar, att man icke kan rikna pa
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vinst. Jag anser dirfor, att om féretagen inom denna bransch icke giva négon
vinst, dr detta dock ingen anledning fér oss att hoja tullen.

Nu har man emellertid gjort gillande, att sarskilt det nystartade foretaget i
Géteborg skulle ha mojlighet att kunna utveckla sig till en stérre industri. Det
har tidigare sagts i dag 1 forsta kammaren, att den arliga fabrikation, som vi
i detta fall skulle kunna astadkomma inom landet, méjligen skulle komma att
motsvara en dagstillverkning i Amerika. Jag fragar mig di verkligen, om
icke denna tullférhojning innebar alltfér stora krav pa staten.

Det har tidigare frin denna talarstol sagts, att med den forhojda tullen
skulle som given konsekvens folja, att vi a4 dyrare automobiler och att trans-
porten med automobiler kommer att fordyras. Det r naturligtvis en ofran-
komlig sak, och med den utveckling, som detta nya transportmedel tagit, ar det
verkligen ndgot att rikna med. Bland andra transporter, som 1 stor utstrick-
ning ske per automobil, dro ockss transporter av en mycket betydande del av
de livsmedel, som produceras ute i landet. Jag vill sirskilt papeka mjslk-
transporterna. Jag vill begriinsa mig till att tala om en trakt, som Jag mycket
val kdnner till, ndmligen trakten omkring Uppsala, och vigar dirvidlag gora
det pastaendet, att tvd tredjedelar av den mj6lk, som fraktas in till Uppsala,
fores dit formedelst automobiler. Det ar vissa entreprendrer, som atagit sig
att forsla in mjslken fran den kringliggande landsbygden. Det ar ju givet,
att sdvil forhojd tull som okad skatt pa bilar, p4 bensin och gummi komma
att 6ka omkostnaderna for dessa, och det 4r ocksd givet, att entreprendrerna
skulle s1a in pa den viigen att bryta sina kontrakt, darfor att de icke kunde
fullgéra dem med de priser, som uppgjorts. Vilka tro ni, mina herrar och
damer, att denna fordyring skulle gé ut over? Blir det §ver den konsumeran-
de allméinheten, som képer dessa produkter, 6ver dem som frakta dem per bil
eller 6ver dem som producera dessa varor? Det ir nog ganska litt att siga,
vem som i sista hand kommer att £& betala fordyringen. Vare sig den emel-
lertid skulle komma att drabba den konsumerande eller den producerande delen
av folket, &r det synnerligen osmakligt att i dessa tider vidtaga atgirder, som
medféra en fordyring av mellanhandskostnaderna, fraktkostnaderna och dy-
likt, nar man kan konstatera, att t. ex. smorpriset i var tid 4r synnerligen lagt
och att mjolkpriset ideligen har sjunkit, si att det nu ir nere i forkrigspriser.
Man blir d& verkligen litet betinksam infér atgarder, som direkt medféra en
férdyring av de omkostnader, jag talat om.

Jag har tidigare omniamnt, att vi numera i Gioteborg hava en automobilin-
dustri, som har baserat sin tillverkning dels pa inhemsk férbrukning och dels
pé export. Reservanterna féresla nu en uppfostringstull pa 3 & 5 ar f6r att
astadkomma en mojlighet sirskilt fér denna industri att kunna leva och ut-
veckla sig. N4, vad skulle det komma att kosta vart transportvisende, 1 den
mén det &r baserat pa4 automobilismen? Jo, om man riknar med en femarstull,
skulle det enligt uppgjorda berikningar komma att kosta minst 20 miljoner kro-
nor eller, jag kan tryggt siga, mellan 20 och 30 miljoner kronor. Kan det vara
rimligt att offra en si stor summa for att astadkomma denna automobilindustri?

Jag far i likhet med den foreghende talaren erkanna, att jag ar mycket in-
tresserad av att denna industri kommer till stand, och jag har 1 huvudsak gatt
med pa utskottets yttrande och den klim, det kommit med, men i en liten punkt,
som herr Réing ocksd var inne pa, har jag tillsammans med herr Wohlin av-
givit en reservation, dir vi siga, att vi icke vilja uttala oss s& positivt som ut-
skottet. Jag vill emellertid ha sagt ifrdn, att jag icke under alla forhallanden
ir obendgen att g& med pa statshjilp, ty enligt de upplysningar, som inom ut-
skottet lamnats av direktor Gabrielsson, som vil ir den drivande kraften inom
foretaget, skulle det med ett kapital av mellan 2 och 3 miljoner kronor vara
mojligt att & till stdnd denna automobilindustri utan nagot som helst tull-
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skydd. Ar icke detta en for sjalva autobilismen, jag vill icke siga smakligare, I /Jrdga om
. 11 . o v . T pae tullen

men betydligt billigare vig att ga én tullvigen? Jag har en viss sympati 6T ; gutomobiler

att nagot gores, det vill jag arligen ha sagt ifran, trots att jag i en reservation och automobil-

vant mig mot det alltfor férbehdllslosa yttrande, som utskottet fillt. delar.
Nu hava de talare, som std pa reservanternas sida, stallt upp denna fraga i (Forts)

en viss problemstillning. De stalla upp ett antingen eller. De siiga: ar det

icke mycket klokare och forstindare att taga denna tullférhéjning in att taga

det andra férslaget om forhojd viktskatt pa automobiler, férhéjd skatt pa ben-

sin och gummi? Ar det icke betydligt mer smakligt att gi den forra vigen, tull-

vigen? Om icke denna problemstéllning enligt min uppfattning vore felaktig,

skulle jag mojligen kunna reflektera pa saken. Jag har emellertid den uppfatt-

ningen, att om man tager denna tull i ar i form av en uppfostringstull, s& kan

man nistan vara siker pd — déri instimmer jag med den foregiende drade ta-

laren — att denna tullférhdjning blir permanent. Om man ser pa utvecklingen,

pa det ekonomiska laget rent budgetmissigt, sd skulle jag tro, att vi kanske te-

dan niista ar eller atminstone om ett par ar hava denna foThojning av savil vikt-

skatten pa automobiler som bensin- och gummiskatterna. Alltsa, sviljer riks-

dagen tullférhojningen, si far den troligen ett annat &r ocksd svélja den dkade

skatten pa automobiler. Det kan ju lita bestickande, nir man resonerar som si,

att vi bora hellre taga den forhsjda tullen pd automobiler an dessa skatter, som

komma att permanent drabba hela transportvisendet. Men nar jag nu har

den uppfattningen, att, oavsett om vi antaga tullférhojningen, en okad skatt

pa automobilismen kommer till stand inom en snar framtid, har jag icke velat

vara med om den fordyring, varom i dag ar friga.
Jag ber darfor, herr forste vice talman, att f& yrka avslag pa de i &dmnet

vickta motionerna.

Herr forste vice talmannen &tertog nu ledningen av fosrhandlingarna.

Herr Fjellman: Herr talman, mina damer och herrar!

Det har av flera talare i dag framhallits, vilken oerhort stor betydelse en
inhemsk automobilindustri skulle fa for vart land: hurusom var handelsbalans
darigenom skulle forbittras, hurusom arbetslosheten skulle minskas o. s. V.
Men det finns annu ett tungt vigande skil, som jag icke kan underlata att
papeka, dven om jag vet, att majoriteten hir i kammaren icke anser det vidare
starkt. I hindelse av ett storre krig ute i virlden — vare sig vi bleve inblan-
dade i detsamma eller ej — kommer bilimporten till Sverige att bli icke blott
forsvarad utan nistan omdojliggjord; de krigforande linderna komma nim-
{)ig_en med sikerhet att fA anvindning for alla automobiler som #aro att upp-

ringa.

Under forsvarsdebatten ar 1924 utialade en av det frisinnade partiets mest
framskjutna man hir i kammaren den onskan, att var armé skulle erhalla
fsljande egenskaper: den skulle vara liten, den skulle vara god, och den skulle
vara forsedd med nutidens tekniska och maskinella hjalpmedel. Ja, i fraga om
arméns litenhet, har han blivit rikt bonhérd; den andra onskan, rorande ar-
méns godhet, far man viil hinfora till de fromma, ouppnieliga énskningarnas
omrade. Vad emellertid den tredje punkten angir, betriiffande de tekniska
forbiatiringarna och utrustningarna, ér det att miirka, att vart land kan till-
verka allt i den vigen saviil vapen som flygmaskiner och tanks m. m., men
automobiler kan man icke astadkomma. Skulle tillaventyrs vart land komma
med i ott krig —— vilket jag visserligen vet, att manga anse omdjligt — kom-
mer detia sikerligen att foras rorligt, och vi behova diarfér en oerhird massa
automobiler, som iro konstruerade pa ett for virt lands sirskilda naturfor-
héallanden anpassat sitt.
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Icke minst pd grund av detta skil anser Jjag, att vi icke f& liamna nigot
medel oférsékt att fa igang ifrdgavarande industri.

En tullfsrhéjning uppgiende till 25 % skulle, enligt vad man forklarat, gora
dsyftad verkan och undanrdja svarigheterna bide i det ena och andra avse.
endet. Och nir nu denna tull #r avsedd att vara en uppfostringstull och aga
giltighet endast for tre eller fem ar, forvanar det mig, att man icke kan i denna
viktiga friga limna de frihandelsviinliga principerna och ga in f6r reserva-
tionen.

Den s. k. sammansiittningstullen tilltalar mig ater mindre. Sikerligen ha
herrarna fitt atskilliga broschyrer frin utlindska automobilbolag sig till-
skickade, och man kan lisa mellan raderna, vilken oro man 3 dessa hall kinner
for att vi kunde komma pa egna folter med hinsyn till tillverkning av auto-
mobiler. Nu har man i sammansdttningstullen fatt ett medel, varigenom man
tror sig kunna siitta krokben fér det hela. For en dylik sammansittnings-
industri kan var inhemska industri erhilla endast en mycket liten avsittning;
och vad arbetslosheten betriffar, kommer den att spela en ytterst obetydlig
roll.  Aven om ett forbilligande av automobilerna dirigenom skulle komma,
till stind, bér man icke bara se pa den detaljen och slippa det stora Gnske-
malet, nimligen att fa i gang en inhemsk automobiltillverkningsindustri. Om
man dterigen vid sidan av denna kan erhilla en sammansittningsindustri, kom-
mer frigan i ett annat lige. Men vi skola icke lita prata ikull oss av en massa
utlindska bilfirmor och deras agenter, som forséka beréva oss tron pa oss
sjdlva och pa vara arbetsmojligheter i detta avseende. Givetvis forefinnas stora
svirigheter, men dessa anses pa sakkunnigt hall msjhga att gvervinna, om sta-
ten vill medverka.

Herr talman! Jag ber att 3 yrka bifall till reservationen.

Chefen for finansdepartementet herr statsradet Lyberg: Herr talman! Den
lilla jimkning i avfattningen av den bestimmelse i tulltaxan, som skulle avse
att ge Kungl. Maj:t en viss befogenhet med hiinsyn till tillimpningen av den
ifradgasatta enhetliga tullsatsen, torde méhinda komma att ge anledning till
vissa komplikationer vid fixering i praktiken av tullsatsen & automobildelar,
Men jag tror, att dirmed férbundna svarigheter kunna 6vervinnas, och jag
anser mig darfor utan nagon direkt invindning kunna acceptera utskottets till.
styrkande hemstillan jimvil med denna Jimkning,

Vad utskottets motivering betriffar, bjuder mig #rligheten goéra den person-
liga bekinnelsen, att jag icke mycket tror pd tanken, att det ifriga om svensk
bilfabrikation, huru énskvirt det &n ar att uppamma en sadan, foreligger ett
sadant exceptionellt undantagsfall, d3 direkt statssubvention &ir férsvarlig och
pékallad. Men, savitt jag forstar, utgor icke detta ndgot hinder for regeringen
att, om riksdagen nu si onskar, upptaga till mera ingdende utredning detta
spbrsmél. Dock tror jag i alla fall i likhet med nagra tidigare talare, att ut-
skottets uttalande pa denna punkt ir for positivt, och att, alldeles fransett
den konstitutionells, sidan av saken, det knappast ar mojligt att eventuellt
bringa frigan om statssubvention under nu pigiende riksdags provning. FEn-
ligt uttalandet skulle det ju férst ankomma pé ifrigavarande foretags ledare
alt visa, att erforderligt kapital icke kan frén enskilt hall erhéllas, Diérefter
skulle regeringen férebringa utredning angdende sakens olika sidor i ovrigt.
Och slutligen skulle proposition utarbetas och slutbehandlas, allt under den
tid av riksdagen, som Aterstir. Som sagt, ndgon anledning att motsitta sig
tanken pi en dylik utredning torde dock icke forefinnas,

Betraffande hogerreservationen si synes densammas foresprakare vara mye-
ket angelédgna att ligga saken, som om det hir giller antingen tullforhéining
eller skatteforhijning. Jag tror mig naturligtvis icke om att kunna rubba
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denna reservanternas standpunkt utan dr overtygad om, att de vidhalla den och
komma att handla i konsekvens med denna standpunkt. Men enligt min mening
ar fragestallningen icke riktig. Frigan om bilskatten har hittills av svenska
tatsmakterna behandlats och har 1 den kungliga propositionen angéende hoj-
ning av skatten behandlats sisom en del av vigtrafikproblemet och icke som
en del av statsregleringsproblemet, 1it vara att fragan naturligtvis indirekt
inverkar pa losningen av detta senare problem. Jag upprepar detta, som sagts
redan i remissdebatten och som ocksa sagts i nyss omtalade proposition. Alltsé:
motiverar vigtrafikproblemet en skattehdjning, s& bor den tagas. I annat fall
<kall den avvisas. I bdgge fallen oberoende av tullen och oberoende av sva-
righeterna att balansera budgeten. Detta innebar emellertid givetvis icke, att
jag vill siga, att icke dessa tvd fragor ha beroringspunkter, vilket 4r uppen-
bart, d& bagge rora skadebelastningen i en eller annan form av motortrafiken.

Men vad jag vill saga ir, alt det icke giller nagot antingen — eller med den
stindpunkt, som ligger bakom propositionen om hojd automobilskatt.
Men ar nu overhuvud beskattningen av motortrafiken — jag avser da bade

1ull och skatt — framfor alit en friga om anskaffande av medel till vagbygg-
nader och vigunderhdll och icke en friga om inhostande av skattemedel till
statskassan ungefir pa samma sétt, som man skaffar sidana medel genom
inkomst- och formogenhetsskatten, s ar det uppenbarligen oriktigt att, som
reservanterna vilja, ligga hela den okade belastningen pa sjilva fordonen 1
proportion till deras vérden, och niarmast da pa de importerade fordonen, 1 stal-
let t6r, som hittills skett, 1 forsta rummet pa vad som #r den egentliga métaren
av vigarnas belastning genom motorfordonen, brinslet och hjulringarna. Jag
har darmed icke alls vclat narmare ge mig in pd den fordelning av skadan
mellan de olika skatteforemalen, som ma anses riktig, men vill i forbigaende
understryka, att om man ligger skatten pa det sitt, jag antytt, blir det utan
tvivel en s. k. évervaltringsskatt 1 de fall, d& en sddan bér ifrdgakomma. Jag
tanker darvid nirmast pad drosk- och omnibustrafiken. Givet ar, att skatten
pa denna icke slutligen drabbar fordonsigarna utan trafikanterna.,

Reservanterna ater vilja helt enkelt genom en néstan fordubblad tull &
fordon och tillverkningsdelar utan att alls beakta spérsmélet om fordelningen
av skattebelastningen pé de olika bilskatteobjekten och utan att forbehilla n-
tikten at viagvisendet — den skall ju g& in 1 statskassan utan vidare liksom
andra tullar — taga ut ett belopp av cirka 4,000,000 kronor om dret av bil-
képarna. Man kan naturligtvis siga ungefar detsamma, gdra samma erinran
mot den nuvarande biltullen. Men den har tillkommit mera som en finanstull
pa en tid, d2 man ansdg, att bilarna huvudsakligen voro lyxsamfirdsmedel.
Och det har ju, som bekant, alltid sina svarigheter att avskaffa en tull, som
sedan avsevird tid verkat.

Att enbart av statsfinansiella skil salta pd tullen vill ju ddaremot numera
just ingen, sedan bilen i hiog grad blivit en nodvindighetsartikel. Och nar
teservanterna foresld en tullforhojning, dr det ju s&, att trots den fragestall-
ning, som man girna vill framhiiva, »tull eller skatt», det dock ytterst ar
skyddssynpunkten, som varit avgorande. Mijligheten att skydda och upp-
amma svensk industri #r ctt 1 och for sig synnerligen behjirtansvirt sy{te.
Men det maste, iven om man icke alls urgerar en principiell frihandelssyn-
punkt, férst anmirkas, att reservanterna icke presterat, savitt jag kunnat se,
nadgon utredning, som styrker cller ens gor sannolikt, att detta stod dr av be-
skaffenhel ail uppamma cn stor exportindustri, nagot som man ju har asyf-
tat. Jag skulle onskat niirmare kunna ge mig in pad denna delikata sak, men
{iden — och kanske min egen forméaga — tillater det icke. I stillet skulle
jag vilja hemstilla, att kammarens ledaméter, nar firsta kammarens protokoll
kommit i tryck, ville lisa den exposé av de faktiska forhallandena pa detta
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1 friga om omrade, som forutvarande handelsministern Wohlin fér en stund sedan lam-

tullen

@ automobiler

nat i forsta kammaren, och som icke torde kunna motsigas, sd nedsliende den

och automobil- &0 &1 betriffande vdra mojligheter att konkurrera med sarskilt den amerikan-

delar.
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ska fabrikationen av personbilar.

De huvudsakliga verkningarna av eventuellt hojda tullsatser bli da, att k-
pare av motorfordon fa betala nirmare dubbelt s& stor tull som hittills for att
skaffa svenska tillverkare av bilar och bildelar — vare sig tillverkningen re-
dan gér bra eller icke — en sannolikt i jamforelse med beloppet 4,000,000
kronor om &ret mycket blygsam férbittring i det ekonomiska utbytet av de-
ras tillverkningar. Vidare bleve f6ljden, att denna indirekta subvention kom-
me att drabba, icke biligarna och trafikanterna &ver huvud utan blott dem,
som efter tullférhojningen képa tordon. Den komme, om, som reservanterna
stdlla i utsikt, hojningen endast behalles sisom en uppfostringstull under tre
eller fem ar for att sedan eventuellt eftertridas av en skattehdjning, att inne-
bira, att icke de bilar, som i huvudsak trafikera vdra vigar under dessa tre
till fem &r, komma att betala subventionen utan de bilar, som under den tiden
képas och som till visentlig del komme att trafikera vigarna efler uppfost-
ringstidens utging och darfor komme att traffas jaimval av den i utsikt stall-
da skatteskningen efter denna tidsperiods utgéng. Genom att folja reser-
vanterna sonderbryter man, sivitt jag forstar, det nuvarande systemet for
biltrafikens beskattning, fransett ds den tull, som en ging ar satt pa bilarna.
Och man gor det, utan att man vet, om man vinner nigot dirmed och fram-
for allt om man vinner, vad man egentligen asyftade, och utan att man —
bortsett fran de okontrollerbara berikningar, som enligt uppgift stédja sig
p4 huvudsakligen konfidentiella upplysningar — kunnat prestera nagon ut-
tommande utredning om verkningarna.

Den siste arade talaren sade — tydligen apropd utskottets forslag och pro-
positionen — att man icke skall 1ata prata 1hjil sig av cirkuldrskrivelser och
annat dylikt, som vi riksdagsmin rikhaltigt erhalla. Ja, det ar riktigt. Men
cirkulirskrivelser och prat serveras nog aven hégerminnen. Och det kan ju
tankas, att dessa i den har fragan icke varit mindre utsatta och oemottagliga
for sddant &n vi andra. D3 denne talare dessutom sade, att de amerikanska
cirkularskrivelserna, som kommit till oss, och som icke heller jag tyckt vara
vidare tilltalande, skulle ange, att amerikanarna #ro ytterst oroliga for att
den svenska bilindustrien skall géra dem forfdng — han anvinde icke det
uttrycket, men innebérden var ungefér densamma — s& far jag saga, att jag
tror, att oron bland de amerikanska bilfabrikanterna, for att svensk bilindustr
skulle kunna géra den amerikanska bilfabrikationen nagot visentligt av-
brick nog &r bra liten.

Bakom regeringspropositionen och utskottsforslaget std riksdagens tidigare
gjorda uttalande och direfter verkstillda offentliga utredningar. Och det kan
icke fornekas, att ett bifall till utskottets forslag dock stiller i omedelbar ut-
sikt ritt avsevirt skade arbetsmojligheter 1 detta land.

Jag tilldter mig, herr talman, att hemstilla, att kammaren ville ansluta
sig till utskottets forslag.

Herr Bjorklund: Herr talman! Efter herr statsradets anforande kan det
icke falla mig in att halla nigot lingre foredrag. Herr statsradet har i visent-
liga delar sagt atskilligt av vad jag amnade siiga och dven mycket dirutsver.

Vad #r det egentligen man fran reservanternas sida asyftar? De gora gil-
lande, att den automobilindustri, som fér nirvarande finnes inom landet, icke
kan med det nuvarande tullskyddet klara sig, och det foreslas fordenskull en
tullférhéjning fran 15 till 25 «. Jag har talat med ett par representanter for
de svenska automobiltillverkningsfsretagen, namligen cheferna for Scania Va-
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bis och Tidaholmsbolaget. Det har d& upplysts — jag formodar, att ovriga I friga om
herrar i bevillningsutskottet ocksd haft tillfalle resonera med dessa represen- L)

. N o i aulomobile:
tanter — att man stringt taget icke anser sig ha ndgon nytta av en tullftr: S omabiL.
héjning, understigande 30 % av varans virde. Och samtidigt som man & reser-  delar.

vanternas sida vill sitta tullen till 25 %, anser man sig siker pa att priset pd  (Forts)
automobiler hir i landet ingalunda skulle komma att héjas i samma omfattning

som tullen. Men vad kommer d& det hela att praktiskt utmynna uti? T stillet

f6r den nuvarande virdetullen & 15 %, skulle vi, om reservanternas tankegang

holle streck, f& en sidan & 20 %, och dirmed hade vi icke hjilpt de nuvarande
fabrikerna, ty man kan forutsitta, att i den mén ingen prisforhojning kommer

till stand mojligheter att utoka tillverkningen icke foreligga for den svenska
lastbilsindustrien. Industriernas egna representanter ha alltsd, som jag nimn-

de, forklarat, att en tullforhojning av 30 % vore det minimum, som behovdes

for att rorelsen skulle kunna g& for fullt.

Det ir tre foretag, som beroras av den féreslagna tullfsrhojningen, nimligen
dels Scania Vabis, dels Tidaholmsbolaget och dels en nystartad fabrik 1 Gote-
borg. Jag anser mig icke roja ndgra hemligheter, nir jag siger, att chefen
fér Tidaholmsforetaget pa direkt fraga, huruvida man kunde klara sig utan
nigon tullférhéjning, yttrade: nog klara vi oss alltid. Men han tillade, att
om riksdagen ville hoja tullen pa bilar, skulle detta naturligtvis vara synner-
ligen angendmnt £6r industrin, och det kan jag vil forsta.

Reservanterna forutsitta, att tullen bleve en s. k. uppfostringstull, och den
skulle utga & det nuvarande vérdet eller & négot annat virde — vilket detta
borde vara, har man icke fixerat — och efter tre ar skulle en nedsittning dga
rum. Chefen for den nystartade fabrik, som jag nyss talade om och som dri-
ver tillverkning av personautomobiler, uttalade infér bevillningsutskottet, att
tullférhéjning vore det sista medel, som han for sin del ville vara med om,
emedan en dylik tidsbegrinsad tull ovillkorligen skulle komma att skada hans
foretag; han hade nimligen lagt upp tillverkningen pa det sattet, att industrin
skulle bli en exportindustri.

Om nu den iskade tullférhéjningen komme till stind och efter tre ar chefen
f6r Volvo i Goteborg ville ha bort tullen p& grund av_den skada, som den-
samma da fororsakade, skulle naturligtvis icke Scania Vabis och Tidaholms-
bolaget, vilka under dessa tre ar dragit férdel av de ytterligare 5 % 6kning,
som reservanternas forslag skulle medféra, vara med om eft dylikt bort-
tagande (okningen blir namligen icke 10 % utan 5 % pé grund av att priset
34 vagnarna icke kan okas med hela tullen och tullskyddet salunda icke ut-
nyttjas i sin helhet). D& man dartill under atskilliga ar haft ett tullskydd
av 15 % & virdet och det dock icke lyckats att i hogre grad utveckla industrin,
kommer det sikerligen icke heller att lyckas att pa tre ar med en ytterligare
hojning av 5 % uppnd ett sddant resultat, att tullen kan avskrivas helt eller
delvis. Saken ligger nog icke s& till, att man bara med tullskydd skulle kunna
savil halla den forutvarande industrin i géng som dven understédja den ny-
startade fabrik, varom jag hiir talat.

Jag 4ar nu for min del optimistisk nog att tro p& mojligheterna {61 Volvo-
fabriken 1 Goteborg att komma fram till ett resultat pa detta omrdde, ehuru
jag erkinner, att jag icke kan ligga upp nagra kalkyler hirvidlag. Jag vigar
som sagt tro pa saken, och jag tycker det dr skont, att svenskt niringsliv dger
sadana karlakarlar, som forsika med alla till buds staende medel tvinga fram
ett foretag och som siitta in hela sitt kapital, sitt arbete och sin irelystnad pi
att pressa fram en industri till konkurrenskraft med de utlindska féretagen.
Men under sadana forhallanden vill jag icke g& med pa den linje, som chefen
for nimnda foretag {orst i sista hand ville tillgripa. Tvirtom tror jag. att
det bsr bli mojligt for den nu sittande regeringen, om utskottets forslag bifal-
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les, att taga det foreliggande problemet under overvigande och sedan even-
tuellt framligga forslag pa& omradet. Jag hoppas, att utredningsresultatet

och automobil- Skall bli sddant, att man pa grund av detsamma kan f& till stand en inhemsk

delar.
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automobilindustri.

Nir man slutligen fran reservanternas sida trycker pd den synpunkten, att
arbetslosheten motiverar ifragavarande tullférhojning, vill jag pointera, att
man med utskottets férslag i lika hog grad bekimpar arbetslosheten, nimligen
pd grund av méjligheterna fér en sammansittningsindustri pa4 detta omrade.
Det #ir forklarligt, att man icke ir sa bojd for en dylik, och jag kan erkiinna,
atlt bevillningsutskottet och riksdagen i nadgon man blevo férda bakom ljuset
den géngen, d& vi hirutinnan hade att gora med vissa representanter {6r Ford-
firmor i Amerika. Den saken har emellertid utskottet nu rattat till, och om
riksdagen bifaller utskottets hemstillan, tror jag, att man gatt den vig, som
lampligen bor vid detta tillfialle ifragakomma.

Jag ber darfér, herr forste vice talman, att 3 yrka bifall till utskottets
forslag.

Herr Hamrin: Herr talman! Som kammarens ledaméter torde finna vid
genomlidsande av den kungl. propositionen, har jag funnit mig noédsakad att
vid behandlingen av denna friga inom regeringen vidtaga den i och fér sig
icke alltfér ovanliga atgirden att lata anteckna till statsradsprotokollet en av-
vikande mening, i det jag ansett, att den f¢religgande propositionen icke bort
till riksdagen framlimnas. Det ma tillatas mig, herr talman, att ifrin den
plats i kammaren, dir jag har yttranderitt, framfsra de synpunkter, som
varit vigledande for mig, da jag vidtagit den &tgird jag nyss nimnde.

Innan jag gér detta, ber jag emellertid att med tillfredsstallelse 3 konsta-
tera det stora intresse, som knytes till foreliggande friga. Jag fér min del
fick uppmirksamheten riktad pa denna sak langt innan jag tilltridde den be-
fattning, som jag for tillfallet beklider. Férsta, uppslaget var egentligen en
tidningsartikel, en ledare i det socialdemokratiska huvudorganet i Stockholm,
dir man tog till orda foér skapande av en inhemsk bilindustri. Sedan jag till-
tritt min befattning som chef for handelsdepartementet, har jag ocksa i stor
utstrickning haft tillfalle att syssla med denna fraga, i det industriens man
och @ven andra hinvint sig till mig och i viss méan radgjort med mig om vilka
vigar, som eventuellt vore framkomliga for att skapa en svensk bilindustri.
Att intresset for fragan ar stort, it ocksa ganska naturligt, sarskilt om man
tager 1 betraktande de siffror, som hir i dag blivit omnimnda. Men det &r
icke nog med att vi for 4r 1926 importerat bilar for omkring 45 miljoner kro-
nor — jag skall strax dterkomma till denna siffra — utan kurvan har under
de sista dren alldeles tydligt visat, att vi kunna rikna med hogst visentligt
okad import under kommande &r. Detta ar ocksd min personliga uppfattning,
och utvecklingen i andra linder visar otvetydigt, att bilbestindet kommer att
okas ar efter ar.

Jag namnde, att denna siffra om 45 miljoner kronor betecknar importen fér
&r 1926, men jag vill erinra darom, att det hir giller en deklarationssiffra och
icke den definitiva siffra, som anger de summor, vilka g ur landet i form av
likvid for inkopta bilar. Jag ber att sarskilt fa understryka detta, d& det en-
ligt min uppfattning har ganska stor betydelse, nir man behandlar utskottets
utlatande i1 frdgan. Beloppet 4r en deklarationssiffra, som huvudbolagen i
Amerika, Frankrike och Tyskland uppgiva till sina dotterbolag hiar i Sverige
eller till sina auktoriserade forsiljare. Jag skulle kunna nimna ett ganska
drastiskt exempel, som visar, hurn vil t. ex. amerikanarna ha kinnedom om
vara tullférhallanden i detta avseende — ett exempel som jag har fran egen
erfarenhet — men jag skall icke upptaga kammarens tid med den saken. Jimte
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denna siffra pa 45 miljoner kronor ber jag att fa erinra ddrom, att vi under
loppet av forra aret importerade for ungefir samma belopp bensin, brinsle
i1l bilarna. Vi aro salunda f6r motortrafikens vidkommande uppe 1 ett kapital
pa omkring 80—90 miljoner kronor, som gar till utlandet.

Det ir ganska naturligt, siger jag, att man infor sadana siffror verkligen
fragar sig: ar detta ovillkorligen nodvindigt? Borde icke en kraftanstring-
ping goras for att 1 ndgon man at landets folk bevara detta kapital? Jag ber
att fa erinra dirom, att riksdagen tidigare gatt in for premiering eller 1at mig
siga protektionism, nir det giller en visserligen mycket ringa del av brinslet,
namligen motorspriten; det &r namligen endast 2-—3 % av allt motorbrinsle,
som kommer pi motorspriten, ehuru dven den kurvan visar nigot uppatgaende.
Och jag skulle vilja se den riksdag, som icke girna skulle avstd frdn vart enda
6re av bensintullen, direst det vore méjligt att till drivande av véara bilar och
motorer vinna anvandning for en ravara, som nu till ingen nytta utan snarare
i manga fall till skada rinner ut i vira ilvar. Dir har, som sagt, riksdagen
gatt in for ett protektionistiskt system s& till vida, att man dtminstone tillfal-
ligt avstatt fran den siarskilda beskattningen av den svenska motorspriten.

Nu tager sig detta stora intresse for skapandet av en svensk bilindustri olika
uttryck. Naturligtvis ar det ett uttryck av intresse jamval fran regeringens
sida, att den proposition framlagts, som vi hiar behandla och diskutera. Denna
gar som bekant ut dirpd, att man betraffande automobiler har i landet skall
skapa en hopsittningsindustri. Man slog in pa den vigen redan &r 1925, da u
riksdagen fattade ett beslut, som praktiskt taget innebar, att den sammanlagda
tullen for hopfogade automobildelar sinktes fran 26 % eller 23 % ned till 13 %.
— Jag méaste ange siffrorna med reservation, darfor att det forekommer tvi
siffror i bevillningsutskottets betinkande, och jag har icke kunnat kontrollera
vilken som ar riktig. Det foretogs alltsa nyssnimnda ar en betydande sink-
ping av tullen for att dstadkomma en sadan hopsittningsindustri 1 landet. Nu
foreslas en ytterligare sinkning fran 13 till 12 2. Hirtill skulle komma vissa
fordelar, dirigenom att man kunde tullbehandla en serie av automobildelar efter
enhetlig rubrik.

Nir jag for min del reflekterat dver denna framstillning och innehallet 1
kungl. propositionen, har jag naturligtvis fragat mig: Vinner man syftet nu,
da man icke gjorde det ar 1925 genom den betydande sinkning, som da dgde
rum? Ja, dirpa kan naturligtvis ingen svara nagot bestimt, men det forefal-
ler mig ytterst problematiskt, att ett bifall till bevillningsutskottets betinkande
i den punkten kan inverka pa fragans l6sning. Det har emellertid dberopats en
cirkuliirskrivelse, som en stor bilsammanslutning sint till svenska riksdagen.
Diri heter det, att om tullen kunde sinkas, sa att en enhetstull av 14t oss siga
5 % av virdet komme att tillimpas, skulle forutsiattningar finnas for att skapa
en inhemsk hopsittningsindustri. Jag vill blott tilligga, att innehallet 1 denna
skrivelse har atminstone pa mig verkat raka motsatsen till vad den avser. Niar
man icke kommer med nagra som helst garantier, utfistelser eller positiva ut-
talanden. tror jag nimligen icke man har anledning fista alltfor stort avscende
vid densamma. vare sig vid denna punkt eller vid niigon annan.

Dessutom vill jag gora gillande, att alldeles oavsctt den lilla tullsinkning,
som nu ifragasittes — fran 13 till 12 % —. skulle en hopsitiningsindustri
komma till stand var bin forutan under den forutsiiiningen, att detta beflinnes
fran de stora bitkoneernernas sida vara fordelaktigt och for dem ckonomiskt.
Den lilla skillnaden pa 1 % kan givetvis icke ens sammanslagen med Littnaden
i tullbehandlingsaveeende astadkomma en dvlik kraftig verkan. Lika litet
skulle en sinkning kunna skapa en sidan industri som eft avslag 1 sidant av-
seende forhindra dess uppkomst. Men vad innebiir di 1 sjilva verket detta
forslag? Jag sade nyss, att den undantagslagstiftning, som giller for motor-
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spriten, alldeles uppenbart ir en protektionistisk atgird. Precis samma beteck-
ning kan man enligt min mening fista pa en atgiard som den hir foreslagna;
den #r en skyddsatgird, en ren premiering at en viss industri med ett visst
antal arbetare.

Jag har begiirt av vederbsrande och fitt en hel del uppgifter och siffror,
som belysa vad jag nu syftar pd. Om Jag ser pa en firdig automobil, som vid
fortullningen deklareras till ett virde av 2,000 kronor, finner jag, att den-
samma betingar en tull om 300 kronor. Vad den serie delar, som sammanfoga-
de utgjorde denna bil, komme att deklareras for, vet ingen. For 6vrigt, hura
skall nagon tullmyndighet éverhuvud taget kunna gora invindningar mot den
deklaration, som de stora bilkoncernerna komme att avgiva 1 det hinseendet?
Klart dr emellertid, att det deklarerade virdet for en serje delar skulle visent-
ligt understiga virdet av den fardiga bilen. Om jag nu tager siffran 1,500
kronor, si utgéir tullen pa detta belopp med 12 %. Det blir 180 kronor, och
skillnaden mellan 180 kronor och 300 kronor utgor alltsd det belopp, som sven-
ska statskassan efter de nuvarande bestimmelserna skulle avstd for att skapa
en hopsittningsindustri hir i landet. Jag vagar knappast anvianda de siffror,
som jag fatt i1frin vederbarligt hall rorande de deklarerade virdena for dessa
serier av sammansittningsdelar i andra linder. D& kommer jag namligen fram
till det resultatet, att man genom en dylik dtgird skulle premiera 500 arbetare
med ett par tusen kronor per ir och man. Jag maéste alltsd siga till de herrar,
som — 1 likhet med mig sjilv for all del — 4ro i teorien frihandlare, att det
har rér sig om en tydlig och klar protektionistisk skyddsatgird; det kan man
aldrig komma ifrdn. Man premierar en viss industri med ett visst antal arbe-
tare genom att avsta en del av de inkomster, som staten skulle ha i tull, om
varan 1 fardigt skick importerades till landet.

Vidare gor man gillande, att genom en sidan hopsittningsindustris skapan-
de skulle man i avsittning fér svenskt material. Det finnes dock icke den
ringaste garanti for den saken. Pa en sida i denna cirkulirskrivelse talas det
vitt och brett hirom, men p& en annan siges det, att f&r man endast en ligre
tull 4 dessa serier av bildelar, s& komme det att importeras s& kolossalt hit
till landet, att ddrmed skulle for det svenska statsverkets vidkommande upp-
vigas vad man kunde férlora i tull genom nedsittningen.

I England t. ex. didr man har en stor sammansittningsindustri, har man helt
enkelt tvingat vederborande att i ganska stor utstrackning anvinda engelskt
material och inom landet tillverkade delar, men hir har man icke ansett sig
kunna géra sd. Jag formodar, att vederbsrande icke kunnat eller velat limna
négra som helst dylika garantier.

Nu séiger man, att om vi sinka tullen pa bildelar och 3 till stind en dylik
sammansittningsindustri, s& kommer dirmed den fardiga bilen att forbilligas
och alltsd en forman beredas de svenska biltrafikanterna eller konsumenterna,
om jag fir anvinda det uttrycket. Men, mina herrar, tro ni, att amerikanarna
dro si adelmodiga mot oss, att de sinka priset pa den firdiga varan i samma
utstrickning som vi hiir sinka tullen och genom att statekassan avstar 13t mig
siga 1/, miljon kronor bereda dem mojligheter att sammansitta bildelarna i
Sverige? Det dr kanhinda mjjligt, att en del av denna dkade fortjanst genom
forbilligande av den firdiga bilen skulle komma konsumenterna, tillgodo, me-
dan en annan del skulle givetvis tillfalla fabrikanterna. Men i varje fall kom-
mer man, om man studerar problemet nirmare, till det resultatet, att detta icke
motsvarar den uppoffring, som man frin statens synpunkt hir gor.

For svrigt vill jag papeka en annan sak —— kanhinda den diskuterats redan i
bevillningsutskottet. Jag tror, att de av herrarna, som haft tillfille att taga
kinnedom om bilférsiljningens lige for niirvarande, ha klart for sig, att det
finnes en oerhérd marginal utover importpriset plus frakt och assurans, pa vil-
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ken det kan tummas ganska betydligt. Dirfor behover icke priset stiga ens
genom den tullférhéjning, som hir foreslas och som jag sedan skall ndgot be-
rora. En 20—25—30 % pa det deklarerade importpriset torde vl vara den
forhojning, man riknar med, innan bilen bjudes ut till den svenska koparen.

Jag anser dessutom, herr talman, att ndr vi nu vilja giva uttryck at vart
stora intresse for skapande av en bilindustri inom landet, si sker detta genom
att vi 6ppna stora famnen mot utlandet och siga: Varsdgod och kom hit och
arbeta allt vad ni kan! Vi inbjuda utlandet att frakta hit de utlindska bil-
delarna och sammanfoga dem under utlindsk ledning, med hjalp av utlandskt
kapital, under utlindska verkméstare men med svenska arbetare. Men en vac-
ker dag, sedan det skapats en sddan industri, befinnes det kanske vara fordel-
aktigare att flytta densamma till ett grannland. Man genomfor da en enkel
omorganisation, och s& sii vi dir med denna tullrubrik men med tomma verk-
stider. Tcke ens den allminna svenska opinionen skulle kunna 6va nigot som
helst inflytande p& cn utveckling i den riktningen. Vi bliva stiallda utanfor.

Men, siger man vidare, riksdagen har dock gatt in for den 16sning av ifra-
gavarande problem, som propositionen angiver. Ja, detta skedde, sdsom redan
nimnts, 1925. Vidare har riksdagen forra aret uttalat sig for framlaggande.
efter utredning, av en sadan proposition, som nu féreligger. Ja, jag vill 6ppet
bekinna, att forra aret var det en forsummelse & min sida, att jag da icke upp-
tradde mot det forslag, som d& forelag. Jag ndmner detta for att framhalla,
att det icke &r nagot nytillkommet intresse, som jag ger uttryck t i dag. Liaget
ar val nu i varje fall ganska annorlunda i jaimforelse med vad det var, da riks-
dagen avlit sin skrivelse. Hir har ju dock frén enskilda intressenters sida
gjorts eller gores ett allvarligt forsok att skapa en svensk bilindustri, och med
hinyn hirtill instammer jag fullt och helt i den stora vistkusttidningens, Gote-
borgs Handels- och Sjsfartstidning, uttalande hiromdagen, d&a den just pé tal
om propositionen framhéll, att tidpunkten icke kan vara olyckligare vald an
den nuvarande att g in for det system eller det forsok, som framforts 1 ar.

Betriffande utsikterna for en svensk bilindustri skall jag sannerligen icke
séka upptrada som nagon sakkunnig eller ens stilla mig pa den ena eller andra
sidan. Jag har lyssnat med stort noje till de ndgot sikra uttalanden, som har
goras pa bade det ena och det andra héllet. Men jag maste siga, att nir jag
viger de uttalanden, som komma fran en person, vilken star alldeles framman-
de for saviil denna industri som kanske for industri i allminhet, mot de utta-
landen, som giras av experter, av personer. som vVistats i Amerika 1 flera ar.
som studerat tillverkningen av bilar, som iro tekniskt utbildade och som sedan
associerat sig med personer, tillhrande ledningen fér landets framsta indu-
strier, kan jag sisom lekman icke annat &n taga intryck av dem, som ha de
storre forulsiattningarna att bedéma saken.

Jag har hir i min hand en avskrift av ett utlitande frin kommerskollegium,
som avgavs 1 samband med fragan om beviljande av ett litet manufakturlan
till giteborgsfabriken. Kollegium hade sint framstillningen till Jérnkonto-
ret, vilket & sin sida utremitterat skrivelsen till en hel del av de svenska indu-
trierna inom jirnhanteringens omrade. Det dr intressant att taga del av sva-
son och se vad som diri framhélles, men jag skall icke trotta kammaren med
att redogora darfor. Jag vill blott citera nagra ord med hiinsyn till den fore-
liggande fragan, ord, som jag icke aterfunnit 1 ulskottets utlatande. Det heter
i denna handling pa foljande sitt: »Betriffande slutligen motionen motio-
nen 1926 om sinkningar av vissa nu giallande tullavgifter 1 syfte att be-
frimja uppkomsten inom landet av en industri for sammansiittning av automo-
hiler. {orde vara uppenbart, att en dylik siinkning skulle minska utsiklerna for
elablerandet av en sjilvstindig biltillverkning inom landet. Den redan nu svara

o
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konkurrensen bleve dirigenom &ndé kraftigare och, endr det f6r landet i alla
avseenden bir vara foérdelaktigare att séka uppmuntra en verklig fabrikation
av fardiga bilar, vore att beklaga, om motionen vunne riksdagens gehor.» Nu
ha de bada intressena kommit att st& mot varandra: det ena avseende en hop-
sattningsindustri, och det andra, avseende en svensk tillverkningsindustri, och
1 det valet maste jag ansluta mig till den tanke, som ligger bakom det allvar-
liga forsoket att skapa en svensk tillverkningsindustri.

Jag skall sedan, herr talman, yttra nigra ord om den reservation, som Hr
bifogad bevillningsutskottets betinkande. Jag skall icke anvinda mig av de
siffror, som visa, att virt land har en av de ligsta biltullarna 1 viarlden, fran
vilken synpunkt det kunde finnas ett visst motiv foT en tullférhojning. Jag
skall icke heller nirmare ingd pa sambandet mellan den foreslagna tullforho;-
ningen och den av Kungl. Maj:t foreslagna skatteforhojningen. Jag vill dock
betona, att om jag tager 4 miljoner kronor ur en viss grupps fickor pa det ena
eller pa det andra sittet, har jag svart att forsta, att detta i ena fallet skulle
vara en protektionistisk och férkastlig atgird, under det att 1 det andra fallet
atgirden skulle vara alldeles utomordentlig. Det ér i alla fall s, att det blir
biligarna, som f& bira utgifterna i bada fallen. Och driver man resonemanget
dirhin, att det icke blir biligarna utan de, som begagna bilarna, tillfalligt eller
1 stérre utstrickning, som fa dragas med denna borda, stiller det sig likvil pa
samma sitt: utgifterna komma att fordelas pd precis samma personer. Det 4r
dérfor, menar jag, en lek med ord, nir man gor gillande, att det ena #r utom-
ordentligt bra och det andra fullstandigt forkastligt. Jag kan icke bibringas
en sddan asikt; ehuru biligare sedan manga ar tillbaka ar det mig alldeles
egalt, om jag en gang for alla far betala en summa, nir jag koper en bil, eller
om jag ar efter &r far béara en viss 6kad skattebsrda, Naturligtvis ger jag mig
1 detta sammanhang icke in pa fragan om vigskatten och vad dirmed samman-
hiénger; detta ligger hiar utanfér min uppgift.

Vidare négra ord, herr talman, om det resonemang, som forts 1 bevillningsut-
skottets betinkande och likasi hir i kammaren ddrom, att en biltull icke be-
héves med hénsyn till de gamla industrier, som vi dga pa omradet. Man siger
L. 0. m., att dessa industrier f6r nirvarande aro utnyttjade upp till sin fulla
kapacitet och att ndgot mera icke kan goras. Men, mina herrar, dr det verkli-
gen s stallt 1 virt land, att vi icke skulle behsva utvidga &tskilliga nirings-
och industrigrenar, fér att dirigenom vinna sysselsittning for flera arbetare #n
hittills? * Det synes mig vara ett problem, vilket overskuggar alla de andra
frédgor, som vi 6verhuvud taget hir diskutera, huru man skall kunna fa arbete
cch utkomst for flera av landets medborgare in nu &r fallet. Och icke vore
det vil da s& »farligt», om man kunde utvidga jamvil de industrier, som redan
{innas pa forevarande omrade?

Herr talman! Jag slutar sisom jag borjade med att siiga, att det ar ett stort
intresse, som samlas kring foreliggande fraga. Det iar bara nedstimmande och
vemodigt att finna, att de olika synpunkterna icke kunna enas kring nigon
framkomlig linje, utan att man skall splittra sig pa olika linjer. Naturligtvis
resulterar detta uti — jag inser det mycket vil — att ingenting beslutes och att
ingen atgird vidtages, som verkligen kunde gagna landet och folket med hiin-
syn till arbetslosheten, med hinsyn till behovet av 5kad produktion och med hiin-
syn till det énskemalet, att svenskarna iven pé detta omrdde borde i nigon méan
bli sjilvforsorjande.

Herr Mansson i Furuvik: Herr forste vice talman! Nu ar det ju sa, att
forsta kammaren tagit utskottets forslag och strukit motiveringen, varigenom
savitt jag kan se subventionsviigen #ar stingd for i &r. ) .

Jag har inte reserverat mig vid det hiir betiinkandet, men jag har ingalunda
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varit enig med mina kamrater i utskottet om den hemstillan, som hir gjorts.
Jag ar icke hemma i fragan tillrickligt for att avgora, huruvida en industri
avseende personbilar dr mojlig att under fri konkurrens upparbeta hir 1 landet
eller icke. Jag har darfor i utskottet gatt pa den vanliga vigen, som jag slagit
in pa det hir aret och sagt, att jag vill inte, for att icke fa skenet emot mig,
motsitta mig nagonting, som industrien skulle kunna ha nytta av. Jag har
dock samtidigt sagt ifrin, att den viig, som utskottet har gar in fér, icke ar
den ritta. .

Anledningen dartill ar, att den vig, som utskottet har anvisat med subven-
tion av denna industri, ar den rent kapitalistiska vigen. Jag tror, att vi ha till-
ricklig erfarenhet nu utav de kapitalistiska smaindustrierna har i landet, stodda
med tullskydd, fér att inte behova vara osikra om, hur detta verkar. Den nu-
varande ordningen verkar si, att sedan man kommit och begart understod, si
har detta i regel konsumerats av den som fatt detsamma, dérigenom att aktier-
na eller hela foretaget siljas; och den, som kommer efter honom, blir sedermera
lika illa stialld i konkurrensen, som han var férut. Det enda som &r vunnet &r
att varan fordyras till f6rman f6r den, som étit upp fordyringen 1 forskott.

En annan sak, som kapitalismen har medfért inom sméindustrien och som
skadat dess stillning i mina 6gon, ir att den faktiskt vant arbetarna av med
arbetsmoral, med att arbeta. Man har bedrivit det systemet under trettio a
fyrtio Ar hir i landet, att nir arbete utforts pé ackord och en arbetare gnott
redligt och hederligt, s har han, nar han skulle f4 sin avldning, funnit, att
ackordet varit nedsatt, han har icke fitt vad han skulle ha. Efter det nya
priset har han satt i gdng och arbetat dnnu virre med samma resultat: om en
{re, fyra & fem manader har han ater igen mott ett nytt ackordspris. Detta
har upprepats s& linge, att det blivit ett axiom for arbetarna 1 allminhet, att
man icke kan skada sig sjialv och arbetarklassen pé ett effektivare sitt an ge-
nom energiskt arbete. Ty klart ar, att en saddan trafik, med nedsittning av
ackordet undan for undan, for till absolut siker underging av moralen pa alla
arbetsplatser.

Det ir den andra orsaken, varfor jag icke kan g& med pé att med tullar un-
derstodja en kapitalistisk smaindustri.

Vidare har jag mirkt, att man genom de tullférhéjningar, som vi gjort 1 fjol
och fo1fjol, icke har vunnit nagonting. Nar man hor efter pa de skilda arbets-
platserna, finner man t. ex., nir det giller glasindustrien, att arbetarna icke
alls fatt nadgon hjilp genom en sddan tullférhojning. De ha delvis fatt betala
den dyrare tullen med avdrag pé sina avloningar. Ungefar hialften av de fabri-
ker, som det sades, att riksdagen skulle stodja 1 och med den hojda glastullen,
fick man slippa helt och hillet, medan, om man f6ljt mitt forslag, man i alla
fall raddat de mest arbetsdugliga av dessa fabriker. I de andra fabrikerna
ater, dar arbetet pagar, har man mast taga rubb och stubb. Aven dessa fa fa-
briker, som fingo tillfallig hjilp genom denna stora tullforhoining 1 fjol inom
glasindustrien, dven dessa fabriker ha inte fatt ndgon namnviard nytta darav
— tidvis ha de g&tt och tidvis inte.

Betraffande ater den stora tullférhéjning, som gjordes i forfjol genom en
rubrikforflyttning, precis som i dag i viss mén en rubrikforflyttning foreslas,
ligger det s& till, att den villdiga forhojning 1 textilindustrien, som uppkom den
gangen, faktiskt &ts upp av aktieiigarna, som stodo tamligen frimmande {or
denna industri, och arbetarna och tjinsteménnen 1 industrien fingo icke ett dyft
uied av denna forhojning.

Emellertid vet jag, att den linje, som jag hiir gir in for, den ir for dgonblic-
ket av minga anledningar omdjlig att {4 igenom och vinna gehor for 1 kamma-
ren. Detta beror for det forsta dirpd, att man inte vill erkiinna, att kapitalis-
men har misslyckats; man vill fortfarande forsoka att kora pa 1 samma gamla
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trasiga system; man vill inte erkinna, att man maste overgd till en ny arbets-
form och att kapitalismen atit upp icke bara de materiella utan dven de and-
liga virdena. Faktiskt taget har arbetslusten inom fabrikerna fordarvats ge-
nom detta system att ideligen sinka arbetarnas loner och 1deligen lura dem pa
vad de fortjina.

Vidare beror det dirpa, att enligt mitt forslag skulle vi fa ett kooperativt-
kommunistiskt system hiir i landet. Jag har f6r min del yrkat pa ett kommu-
nistiskt arbetssystem. Man skall siga till arbetarna: Ni skola fa hjilp, men
sedan fa ni arbeta och klara er bist ni kunna, varom icke si fa ni gi under.
Men detta vill man icke vara med om av partiférdomar. Man anser niamligen,
att om en liten gnista sunt férnuft finnes hifta vid namnet kommunism, si
kommer detta att psykologiskt hos de breda lagren inom landet ha den pafsljd,
att de viinda sig till kommunismen.

Nu ligger det sa till, som vi veta, att kommunismen &r nagot helt annat, &n
vad man hir kaller kommunism. Vad vi hir i landet kalla kommunism &r
icke annat éin ren, tvittikta statssocialism. Vi kunna i det hiinseendet se pa
Economists redogérelser for den ryska kommunismen under senare tid. — Herr
Lindman sade fér en stund sedan, att det blir for dyrt med kommunistisk pro-
duktion. Vad menade d& herr Lindman med detta? Jo, att forsoken att 1 Ryss-
land tillverka traktorer i vissa fall slagit illa ut — Ja, detta m4a ha skett i bér-
jan av helt naturliga skil — och vidare har det gjorts anméarkning pa kvali-
teten hos en del varor, som tillverkats i Ryssland. Men Jag skall genast be
att f& erinra, att Ryssland aldrig utgivit sig for att vara ett kommunistiskt
land. Ryssland kallar sig for ett socialistiskt land: de socialistiska sovjetre-
publikernas forbund. Lenin siger visserligen, att man strivar efter kommu-
nismen, men det &r ju en rasande skillnad att striva efter kommunismen och
att ha den genomférd. Vi ha hir i landet i ett fall en renodlad kommunism :
det dr Bohuslins fiskares arbetsordning, vilken arbetsordning har hallit sig
sedan urminnes tider tillbaka. Det dr en arbetsform, som framkallar arbets.
lust samt skapar reda och ordning. D4 far varje minniska vad hon fortjanat
och ingenting mer.

Vidare forhaller det sig s, att mot min idé stir den dumma hopens tanke-
lattja. Man vill trampa banade stigar och icke g in pa andra. Detfa &r blan-
dat 1 viss man med skadegliddje ifran korttinkt borgerligt hall éver arbetslés-
heten. Man hoppas, att genom en stor arbetsloshet kunna proletarisera arbetar-
klassen och fa den att arbeta for vad som helst, ungefir som fére 1879.

Till sist far man ocksia rikna med arbetarklassens dogmbundenhet. Den
som varit med hiri andra kammaren i fjol och i férfjol, nir jag fort fram dessa,
idéer, han vet, att det sorl, som har viixt upp hiar i kammaren vid varje sadant
tillfalle, varit organiserat fran arbetarhall och dirifran sedermera spritts vi-
dare. Den som observerat detta, han har ocks& fatt klart for sig, hur pass in-
tresse arbetarrepresentanterna i andra kammaren ha att bara hora pa och pro-
va nya forslag. Det ar partifegheten, som gor detta. Den enskilde mannen
vagar namligen icke ha en egen mening, utan han skall ha en officiell parti-
hallstimpel pd ait detta far han tro och detta far han icke tro for att han ver-
huvud taget skall — icke g& med p& saken, utan bara hora pi.

Sedan vill jag séga ett par ord mot herr Lindman, gentemot hans tvd vigar:
antingen att gd med utskottets forslag eller att bifalla reservationen. D& far
jag bara siga, att ingen av de vigarna bira till malet. Han talar om att vi.
i stillet for att importera bilar hir 1 landet, skulle tillverka sidana hemma med
reservdelar och diarigenom kunna ge arbete till omkring 40.000 arbetare. Nu
ar detta ungefiir vad vi ha av arbetslgsa hir i landet. Férhallandena i viirlden
1 det avseendet dro ju ytterst fortvivlade. Jag har hir ndgra anteckuingar
over arbetslosheten 1 virlden. Jag ser di hirav, att for nirvarande finnes det
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t. ex. i Tyskland 2,053,000 arbetslésa, ungefir 6 procent av de i fackforeningar-
na inskrivna arbetarna; i Osterrike gar siffran upp till 81,000, 1 Danmark till
33,000, o. s. v. Vilket land jag vinder mig till och ser pa arbetslosheten, si
finner jag, hur forfirligt svara forhallandena &ro i varlden. Under s&dana for-
hallanden menar jag -— och jag vill #nnu en géng understryka det — att v
ha inte rad att kora sa slott och utan vidare in pa de vigar, som ha fort till
okad arbetsloshet, till skad olust for arbetet, till ékat forakt for arbetet, till
ollzad pvertygelse om att det icke lonar sig att arbeta utan bara att jobba och
skoja.

Det finnes en tredje vig, enligt vilken man siger till arbetarna: Ni fa klara
er bist ni vill, vi kan icke hjilpa er mer. Men vill ni ta nya tag och arbeta
skuldra vid skuldra, si f& ni av riksdagen 20 procents tull, om ni garantera,
att ni gér en hederlig vara och att ni gor en vara, som endast med 20 procent
overstiger virldsmarknadspriset. Gor ni daremot varan ohederligt eller om
den med mer in 20 procent dverstiger virldsmarknadspriset, slapper ni in ut-
landska varor, ja, dd ha vi hjilpt er en géng for alla och hjalpa er icke mera,
d& fa ni klara er sjilva detta ar det enda system, som ar birande. Detta
méste vi ga med p& i fraga om handelsjirnet, i friga om pianoindustrien, 1
fraga om glas- och bilindustrierna. Naturligtvis maste det under sddana for-
hallanden garanteras arbetslugn, d. v. s. 1 huvudsak importférbud pa de varor,
som vi tillverka.

Nu siger man visserligen, att hir komma handelstraktaterna i1 viigen och
hindra detta. Ja, hela den tid jag varit i riksdagen och deltagit i behandlin-
gen av handels- och tullfrigor, har jag bekampat den grova humbug, som han-
delstraktaterna utgora. De dro en ren forevindning for att lura pa massorna
hoga tullar. Det var endast sista géngen, som det gjordes ett undantag hér-
ifran for Sveriges vidkommande i det avseendet. Naturligtvis méste dessa
traktater uppsigas och revideras. Ty liksom vi ha ritt att neka icke onskvir-
da manniskor tilltride till vart land, s& ha vi ocksd rilt att neka icke onsk-
virda varor tilltrade. Vi se silunda, att t. ex. Amerika, Sydafrikanska Unio-
nen och flera andra linder i virlden nu biérja med dessa dumpingparagrafer 1
tulltaxeingresserna, varigenom de forklara varor, som siljas till ligre pris &n
tillverkningspriset i hemlandet, sisom icke onskvirda och man viagrar att taga
emot dem —— och vi ha for Sveriges vidkommande ritt firska exempel pa den
saken.

Herr Lindman fragade, varfor man icke for en gings skull kan vara med
om att betvinga sin ovilja mot tullarna. Jag skall be att fa gora en motfriga
#ill herr Lindman: Varfor kan han icke for en géangs skull betvinga sin motvilja
mot kommunism eller kooperation? Vi kunde vil gora ett forsok, da vi ha sa
méanga kapitalistiska foretag, dar vi ha en mingd dugliga ingenjorer och arbe-
tare. Kan man icke lata foretagen arbeta i fred och lugn, kan man jcke hjilpa
dem aft sitta i gang? Det iir verkligen synd. att de hiir fabrikerna icke kunna
komma i ging, pa det siitt vi tinkt oss. Jag betonar iinnu en ging, att jag icke
har nigon tilltro i1l de kapitalistiska foretagen, dirfor att de, nir de kommit
il ett tillverkningssitt for produktionen, girna kasta om detta siitt. Vi veta
ju nu {. ex.. hur oerhirt dyr landets bilpark iir. Vi veta, av vilken vikt det iir
for biligarna att kopa reservdelar 1ill rimligt pris. Det iir just styrkan med
Jordbilen. att den praktiskt taget iir evig, dirfor att man kan placera in nya
hitar ideligen 1111 billiga priser. Det ir en sadan bil vi behdva, men en sadan
kunna vi icke gira pa kapitalistisk viig, darfor att niir vi kommit till en viss
tillverkning och fabrikerna icke knnna siilja flera bilar, s& kastar man om och
tillverkar icke lingre samma bilar utan gor en ny, nch om nagon tid kan man
A7 icke 4 nagra reservdelar till de gamla bilarna. Vad jag onskar iir stabilifet
i industrien. icke en tillfillig industri utan en stindig industri.
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I fraga om QO reservationen skulle genomforas, si 4r det efter mitt formenande ingen-
tullen . - o i o T
G automobiler 11NE annat én en ren gava till dem, som handla med reservdelar. Det dr namli-
och automobil- gen de, som komma att hosta in de stora vinsterna.
delar. Dessutom mé jag siiga betriaffande utskottets ulredning, nir den vilar pa kon-
(Forts)  fidentiella grunder, att det éverhuvud taget ar en skam, att ett riksdagsutskott
mottager papper, som forklaras vara konfidentiella. Det betyder stringt taget
lsgnaktiga. En utredning, som vilar p& sidana papper, kan icke tillmitas nigon
namnvird betydelse.
Herr talman! Jag yrkar bifall i1l utskottets forslag.

Herr Olsson i Givle: Herr talman! Jag begirde ordet med hinsyn till att
herr Nylander i formiddags riktade den anmérkningen mot utskottsmajoriteten,
att vi bitit oss fast vid gamla fordomar och att den fraga, som hir 1 dag fére-
ligger till behandling, utgjorde ett bevis pa att stallningskriget mellan protek-
tionister och frihandlare alltjimt paginge. Jag skulle — i likhet med vad den
foregaende talaren gjorde gentemot herr Lindman - - vilja rikta en motsva-
rande fraga till herr Nylander, namligen frigan om icke det &r reservanterna,
som bitit sig fast vid gamla fordomar i annu hégre grad #n utskottsmajorite-
ten gjort.

Jag vill erinra om, att det dock icke var lingre tillbaka én &r 1924, da riks-
dagen biféll forslaget om en uppfostringstull eller uppfostringsskatt f6r motor-
spriten med en vinstermajoritet savil 1 bevillningsutskottet som i riksdagens
kamrar. Om &drendet i dag legat till i ungefir samma skick, som frigan om
motorspriten da gjorde -— ett spérsmal, som herr Hamrin i Jonkoping forut i
dag varit inne pd — skulle jag, och jag tror manga med mig, varit villiga att
resonera dirom. Den gingen gillde det néimligen att ge svenskt motorbrinsle
ett handtag 1 konkurrensen med bensinen fér att skapa den organisation, som
behovdes f6r andamalet. Man kunde da rikna med, att om man beviljade den
ifragavarande industrien fem &rs skattefrihet, s& skulle under denna tid skapas
en konkurrenskraftig organisation, s& att industrien direfter kunde taga upp
striden och det beviljade skyddet automatiskt bortfalla.

Men hur blir det i den foreliggande fragan? Ar det rimligt att tinka sig, att
vi 6verhuvud taget skulle kunna genomféra en uppfostringstull hirvidlag?
Finns det ndgon som helst mojlighet till jamférelse mellan fragan om tull 1 nu
forevarande avseende och fragan om motorspriten ar 1924? Enligt min mening
icke. Det har namligen upplysts inom bevillningsutskottet, att de bada aldre
fabriker, som fér nirvarande arbeta pa omradet, praktiskt taget icke kunna till-
verka en enda automobil mera #n de for nirvarande gora, om de icke skulle ut-
vidga sina fabriker. Den nya fabrik, som &ar startad i Géteborg, har meddelat,
att nir den kommer upp i sin fulla utveckling om 3 eller 4 ar, kan man uppna
en tillverkning av ungefir 8,000 bilar om aret. Av dessa skulle cirka 65 %
gd till export och 35 % anviindas inom landet. Betriffande de for export till-
verkade bilarna forklarade foretagets representant, att man om tre 4r icke hade
ndgon som helst nytta av tullen utan maste kriva dess avskaffande.

Jag vill gentemot herr Nylander ocksi papeka, att direktsr Hugo Hammar i
Goéteborg, svenska industriférbundets ordfoérande, framhallit under diskussio-
nen om forevarande sporsmél i pressen, att om man overhuvud taget skulle
forestilla sig den nya bilindustrien som en exportindustri, skulle det tullskydd.
man hir kriver, vara till uppenbar skada. Ar det nu tankbart, att om vi ge-
nomfsra en uppfostringstull pa tre eller lat oss siga fem &r och Volvo sedan
kriver tullens avskaffande. medan Scania Vabis och Tidaholmsbolaget under
skydd av tullen utbyggt sina fabriksanliggningar, ar det tinkbart, siger jag.
att man kunde skapa fram en riksdag, som med dessa fakta for ogonen ryckte
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undan det stod, som man en gang givit och varigenom mojligheter skapats att
utvidgda vederborande fabriksanliggningar.

Det finnes darjamte ytterligare ett bevis pa att reservanterna mena synner-
ligen litet med sitt tal om uppfostringstull, namligen att man sammanknutit
forslaget harom med fragan om bilskatten. Vi kunna vil and& vara dverty-
gade dirom, att om vi losa bilskattefrigan pa det sitt reservanterna foreslagit.
blir det ingenting av med tullens upphiavande om tre eller fem ar och om dess
ersittande med en bilskatt, sidan som Kungl. Maj:t foreslagit i propositionen
nr 173.

Herr Hamrin slutade sitt anférande med att siga, att alla uttala vi intresse
for att giva den svenska bilindustrien hjilp, men att inga atgirder komma
att bli vidtagna i det hinseendet. Hiar ligger vil dock saken till pd det sattet,
att det finns en mojlighet att ricka den svenska bilindustrien 1 det lige, som 4r
svarast fér densamma, namligen i portgingen. en hjalpande hand, nagot som
dven bevillningsutskottets majoritet framhallit i utlitandet. Om kammaren fél-
jer utskottet, vill jag hoppas och tro, att det intresse, som herr Hamrin 1 Jon-
kioping 1 dag understrukit fran sin plats hir i kammaren. skall ha mojligheter
att bl fruktbarande hos chefen for handelsdepartementet, herr Hamrin, samt
dirigenom ocksé leda till resultat genom regeringen. Om man salunda 1 det nu-
varande laget verkligen vill gagna vad vi alla ha intresse fér, och ge den sven-
ska personbilindustrien ett handtag, sker detta lampligast och bist genom att
bifalla vad utskottet hir foreslagit.

Jag hemstaller alltsd om bifall till utskottets hemstillan.

Herr Nylander: Herr talman! Herr Roéing har 1 hogst allvarlig ton fore-
bratt mig, att jag i egenskap av chef for Exportféreningen 1 annat samman-
hang velat verka for handelns frihet, under det att jag 1 dag som riksdagsman
kunnat vara med om ett forslag om okad tull, som alltsd skulle strida mot vad
jag exempelvis i méndags vid foreningens arsstimma var med om. Jag vill
emellertid forsikra de nirvarande, att om de nérmare studerade herr Roings
anmirkning mot mig mot bakgrunden av vad som i mandags forekom, skulle
de finna att den faller platt till marken, Det framholls vid de férhandlingar,
som jag nyss nimnde. att man betraktade de aberopade uttalandena sésom
varande av opinionsbildande karaktar, och att man 3 svenskt ansvarskinnande
industrihall forstod, att det skulle taga lang tid, innan de olika planerna kun-
de realiseras. Den karta, som herr Réing omniamnde rérande de 1 Europa fire-
fintliga tullmurarna, torde tala sitt tydliga sprik hirutinnan. Man finner
namligen. att de svenska tullmurarna — fran min synpunkt sett lyckligtvis —
iro betydligt lagre in de flesta andra linders. varfor jag for min del i detta
speciella fall icke alls bor ha nagra samvetsforebraelser for att jag vill vara
med om att hija en smula pd en tullmur, som i alla fall kommer att ligga be-
tydligt under andra ldnders.

Herr Roing yttrade, att riksdagen borde tinka sig for, da, som han uttryckte
sig, »brant barn skyr elden», varvid han aberopade det beslut, som riksdagen
forut fattat angdende fonsterglasindustrien. Jag vet icke riktigt. vad det dr
for en olycka. som skulle ha intriffat pa detta omriide och som herr Réing
svftade pa. Det ar visserligen sant, att det visade sig svarare att fa 1 ging
itragavarande industri éin man d& beriiknade. beroende pa det féljande belgiska
valutafallet. men sa vitt jag vet, @r industrien nu i gang; ir det detta forhal-
lande, som herr Roing beklagar, da finner jag detta beklagligt.

Opponenterna mot reservanternas forslag om hijning av automobiltullen till
95 % aro, som man finner, delade i tva liger. Den ena gruppen, representerad
oxempelvis av herr Bjorklund, uttalar sig optimistiskt 1 den riktningen. att
om man give vir automobilindustri ett «topd pa ett eller annat sttt — dirvid

Nr 25.

I fraga om
tullen
d automobiler
och automobil-
delar.

(Forts.)



Nr 25,

I fraga om
tullen
a aulomobiler
uch automobil-
delar.

(Forts.)

40 Onsdagen den 27 april.

man nérmast tinker pa Volvo — borde man ha grundade forhoppningar att fa
till stind en gynnsam vidare utveckling. Hor man didremot pa herr Olsson i
Golvvasta och aven herr finansministern, tycks man & detta hall se mycket
pessimistiskt pa forutsattningarna for att i Sverige skapa en svensk bilindustri
och halla de nu existerande, i ging varande foretagen 1 full konkurrenskraft
gentemot utlandet. Herr Olsson i Golvvasta utvecklade denna sin tankegang
1 ett lingre anférande och framholl, att det vore otankbart f6r svensk bilindu.
stri att kunna taga upp konkurrensen med exempelvis Amerika. Jag fick i
fjol, nir vi behandlade det tyska traktatforslaget, den gliringen av herr Olsson
1 Golvvasta, att om jag upptradde och talade for jordbrukets intressen, hade
man icke nigon anledning att tro pd mig. Jag skall nu be att f& sinda den
repliken tillbaka och siga, att nir herr Olsson i Golvvasta upptrader och resc-
nerar om kalkyler och forutsittningar for en svensk exvortindustri av den in-
vecklade natur, varom har dr fraga, tror Jag verkligen icke lika mycket pa
honom som pi de fackmin, vi infor utskottet ahért.

Herr finansministern framhsll, att vi reservanter icke presenterat nagon ut-
redning om méjligheten att £3 till stind en hivskraftig svensk automobilindustri.
Jag erkinner detta, men forhallandet har sina naturliga orsaker. Vi ha haft
tillfialle att infér utskottet f& de mest detaljerade redogdrelser angiende hit-
horande priskalkyler, ett material, som jag personligen genom ingdende samtal
sedermera forsokt att vidare utbygea. Detta material ir emellertid sjalvklart
av s konfidentiell och émtalig natur, att det ar komplett omojligt att offent-
ligt framligga detsamma. Jag har dock fér min del nagon erfarenhet 1 fraga
om kalkyler inom industriell verksamhet, och Jag kan icke annat dn uttala
den ésikten, att jag funnit det material, som forebragts i utskottet och seder-
mera infor mig personligen, vara av den art, att Jag icke tvekar att foresla
en tullforhéjning, for att dirigenom svenska riksdagen m& kunna bidraga till
{orscken att hir i landet skapa en livskraftig bilindustri varmed ocksa nya
arbetstillfillen kunde skapas.

Herr finansministern hade nog ritt i sitt antagande, att det skulle bli for
honom svart att rucka pi var overtygelse, att var fragestillning #r riktig.
Jag har icke genom hans argumentering kunnat bibringas den uppfattningen,
att vi skulle ha lagt upp problemet p3 ett felaktigt sitt, da vi har stallt mot
varandra & ena sidan tullen och & andra sidan skatten. Nog sammanhings,
dessa tva frigor s& nira med varandra, att vi haft skal att stilla dem i det
motsatsforhallande, som skett. Om man vill, kan man ju budgettekniskt be-
handla tullinkomsterna si, att vigvisendet erhéller okat anslag, dven om det
icke direkt bestimmes, att detta skall tagas ur ¢kade tullinkomster.

Herr Olsson i Gévle anforde mot slutet, att han list ett tidningsuttalande av
industrifsrbundets nye ordforande, i vilket denne framhallit, att en tull skulle
bli till uppenbar nackdel for det ifragavarande nya bilforetaget, som till stor
del skulle inrikta sig pa export. Detta uttalande har g&tt mig forbi, men jag
vill mot herr Olsson &beropa, vad den viktiga avdelning inom industriférbun-
det, som heter maskinindustriféreningen, anfsrt, och som atergives 1 den kungl.
propositionen nr 171. Diri siges bl. a., »att darest en stirre marginal d4n den
nuvarande mellan tullsatserna & firdiga automobiler och delar til] sddana kun-
de anses andamalsenlig for beredande av skydd 4t en sammansittningsindustri
inom landet, densamma matte astadkommas genom hojande av tullsatser for
fardiga automobiler».

Herr Olsson i Golvvasta och herr Bjorklund &beropade, vad chefen f5r Volvo
skulle ha anfort, niamligen att det f6r honom framstatt som att den sista utvig,
man borde tillgripa, vore att anhalla om &kat tullskydd. Utan att jag gir ut-
skottssekretessen for nira, kan jag gent emot detta erinra diarom, att han vi-
dare ungefir yttrade: »Jag hoppas, att utskottet icke skickar mig till nigot
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annat utskott for vidare utredning da andra vigar in tull knappast {yckas vara
framkomliga», och att han framholl, att har verkligen funnes ett medel att
onart £a tillverkningen inom ifragavarande industri upp till en omfattning, som
vore onskvird ur synpunkten av att snarast mojligt priset & automobilerna kun-
de nedbringas, varigenom konkurrensen med utlandska bilforetag bleve battre
avvagd.

Jag vidhaller, herr talman, mitt yrkande om bifall till reservationen.

Herr Pettersson i Hallbacken: Det ir av ett visst intresse att f6lja med
en debatt sadan som denna. Har soker man fran protektionistiskt hall att fa
igenom en tullforhéjning, som man kanske icke skulle ha framkommit med, omn
man icke tankt att just pa det sittet, 1 samband med en annan fraga. som lig-
ger litet kinkigt till, man mihanda skall lyckas 1 spekulationen. Under en tid,
nir industrien pa detta omridde mahénda var betydligt mera betryckt én nu,
nir Scania Vabis praktiskt taget stod stilla och det vid Tidaholm radde arbets-
loshet, da framkom inte nagon siddan har motion i riksdagen med begiiran om
tullfsrhéjning. Nu forhaller det sig sa, att verkstiderna till den hogsta ka-
pacitet utnyttja de mojligheter de ha att tillverka automobiler. Men just 1 det-
ta sammanhang har det startats en ny bilindustri, som satt som sin uppgift att
tillgodose behovet inom landet av personvagnar, och genast ar man da inne med
den har framstillningen om tullforhéjning. Man skulle kunna fordra att man,
innan man gick in {61 en tullforhéjning, skaffar sig nagon erfarenhet, huru-
vida icke denna industri har méjlighet att reda sig utan en sadan tullférhs;-
ning.

T detta sammanhang, herr talman, erinrar jag mig just det svar, som gavs
av chefen £6r den nya Volvofabriken, nér en av pressens representanter fraga-
de honom, om han trodde p& industriens framgang och utveckling; han svara-
de d&, att »trodde jag icke dérpa, sa skulle jag naturligtvis icke startat den har
affiaren».

Nu ha motionirerna anfort mycket olika skil for sina framstallningar, men
om alla dessa skiil giller precis detsamma som om vad som brukade forekom-
ma i en del forsamlingar fér manga herrans ar tillbaka; det fanns dér nagon-
{ing som hette »svar och fragor i religionsspdrsmal». och man hade da en sa-
dan dar bok, som skulle svara pa frigor som respektive sjalasdrjare framstill-
de till sina konfirmander. Pa samma sitt ar det har: Man kan finna alla skil
framdragna och pa forhand fa svar pa alla fragor, som kunna framstillas, ro-
rande tullarnas vilsignelser for néaringslivet. Det iir forklarligt. om man, da
man med ledning av riksdagens protokoll stiller argumenten for tullforhéjningar
i verklighetens ljus, blir synnerligen tveksam mot alla protektionistiska at-
earder. Den tulltaxa vi ha i detta land ger pa synnerligen méanga och an-
mérkningsviarda punkter anledning till visentliga dndringar. Detta har tull-
och traktatkommittén senast pekat pd. di den avgav sitt utlatande 1924 Men
jag skulle vilja fraga: Ligger det icke pa det siittet till, att det kanske dréjer
inte si linge, innan det kommer en kungl. proposition 1 anledning av {ull- och
traktatkommitiéns betinkande? FEn visentlig reduktion av tulltaxan lir da
icke kunna undgas. T vintan pa en sidan revision bir tullférhojningar ellex
nya tullar undvikas.

Att som i forevarande fall motivera en tullférhéjning under hanvisning till
att man harigenom skulle slippa undan bilskatien, borde om man vore konse-
kvent heledsagas av yrkande. alt den salunda foreslagna tullen skulle ga 1l
vigunderhallet. Men nu kommer man hiir, utan att gora nagot direkt yrkande,
och pastar. att, direst vi antaga tullen, sa behiva vi icke vara med om nagon
torhojd beskatining pa bilar hiir 1 landet. Ja. det v vidl andd att forsika

Nr 25,

1 fraga om
tullen
a automobiler
och automobil-
delar.

(Forts.)



Nr 25 49 Onsdagen den 27 april.

I friga om  smugsla, in nigot pa en vig, som icke dr férutsedd. Ty for min del tror jag.
4 a%ﬁzwer att det forhaller sig nog si, att, om nu denna tullforhojning skulle genomféras,
och automobil- $& kommer icke dirmed automobilismen inom landet att undgd forhojd beskatt-

delar.  ning, utan det blir sikerligen s&, att vi inom nagra fa ar komma att f& en for-
(Forts)  hojd skatt pa just dessa saker som Kungl. Maj:t yrkat i den proposition, vil-
ken avser forhojning av skatten pa gummi, bensin och vagnar.

Vad som sikerligen ir storsta oligenheten for en ny industri torde nog vara
bristen pa tillrickligt rorelsekapital. Kan sidant anskaffas, d& ir indusirin
bittre hjilpt in genom férhsjda tullar, 1 all synnerhet som man har inriktat sig
for export. Det giller #ven ait icke i onédan fordyra anskaffandet av motor-
fordon. Jag tinker di nirmast pa de bygder i landet, som &ro svart lottade
med avseende & kommunikationer bade i friga om person- och lasttrafik. Det
trafikbehov, som i manga fall #r synnerligen tringande, bor kunna tillgodoses
pé billigaste och lampligaste siatt. Den ifragasatta tullférhéjningen skulle ver-
ka i motsatt riktning. Jag kan, herr talman, icke forstd annat, 4n att en tull-
forhojning i hir foreslagen riktning skulle komma att ga ut just 6ver detta mye-
ket nédvindiga behov av tillgdng pa motorfordon i landet och komma att tyngu
pé dem som ha svart att anskaffa kapital for att tillgodose detta behov av
kommunikationsmedel.

Nu &r man i detta sammanhang inne pa det kapitlet och antagandena att
hir rent av skulle ur arbetsloshetssynpunkt astadkommas lindring. Gentemot
dessa antaganden b6t man ocksi stilla ett annat problem, som icke far forbises,
nimligen att man genom en forhsjd tull ocksa kommer att fordyra en hel del
saker, som #ro beroende av biltrafiken. Det ir hir den eviga kretsgdngen som
kommer igen: man botar det ena men blottstiller samtidigt ndgot annat. Gent-
emot detta att vi skulle g in for alla projekt. som framkomma frin protektio-
nistiskt hall, dir man gér gillande att en forhojd tull driver fram stérre fore-
tagsamhet och frammanar en 6kad industri pa alla mijliga omraden och att man
darmed borttager arbetsléshet, gentemot detta ma det, herr talman, vara befo-
gat att séga, att det ar en Dobelns medicin, vars verkan det svenska folket san-
nerligen flera génger har funnit och #nnu mer komme att finna synnerligen
odesdiger.

Det forslag, som hir foreligger har visserligen redan fallit i férsta kamma-
ren, vilket icke hindrar att man kan ha sina spekulationer pé andra kammaren.
men jag tror, herr talman, att om detta f5rslag skulle genomforas, si skulle det
icke bli s& som har framhallits fran de herrar, som talat for motionen, utan det
skulle snarare verka i den riktningen, att det bleve mera till skada &n till gagn
for den svenska industrien.

Herr Réing: Min hogt #rade vin herr Nylander antog, att mitt yttrande
genom hans anférande skulle falla platt till marken, och han forsokte draga
upp ett motsatsforhallande mellan mitt anfsrande och det uttalande som gjorts
vid Exportforeningens mote i mandags. Det ar alldeles riktigt som herr Ny-
lander framhgll, att man icke, hur frihandelsvinlig man &n 4r i sin uppfatt-
ning, vagar hoppas att den internationella handelskammarekonferensens arbete
inom den nirmaste framtiden skall medféra en sinkning av tullarna i de olika
linderna, utan att det i &r gillde ett arbete av opinionsbildande natur.

Men, herr Nylander, jag fragar d&a: Nar meningen &r att vi som deltaga i
detta internationella arbete skola arbeta darpa att en opinion bildas fér den
fria handelns aterinforande, ar det da riktigt, att nadgon av oss nigra fa dagar
efter det angivna métet medverkar till ett steg mot den fria handelns Aterinfs-
rande, ett steg som innebir att tullmuren skall hijas vtterligare mellan Sverige
och utlandet?
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Herr Nylander reagerade ockséd mot mitt anforande till folje riksdagens be-
slut om en avsevird forhojning av tullen & fonsterglas i fjol, och han undrade,
om jag var ledsen over det forhallandet att de svenska fonsterglasfabrikerna nu
antligen i viss utstrickning fatt sin produktion i géng. Den lilla gottképs-
kvickheten kunde herr Nylander ha besparat sig. Ty vi ha tillricklig erfaren-
het, herr Nylander, att trots detta enorma tullskydd, som ungefir motsvarar
hela arbetslonens hojd, har denna industri icke annat &n i mycket ringa utstrick-
ning lyckats uppritthalla produktionen. Och varfor, mina damer och herrar?
Jo, darfor att var fonsterglasindustri arbetar med omoderna produktionsmeto-
der. Enligt vad jag erfor vid ett telefonsamtal i gar helt tillfalligt — jag hade
icke da en aning om att jag i dag skulle komma att yttra mig om glasindu-
<trien — s& har ledningen for Glava nu kommit till den uppfattningen att en
av huvudanledningarna varfor dven det bruket icke bér sig, som #ndock, om jag
icke missminner mig, var det enda fonsterglasbruk. som, da riksdagen 1 fjol fat-
{ade sitt beslut, igde en vannaugn, just var de omoderna arbetsmetoderna, var-
fér nodviandiga ombyggnader nu verkstillas, sa att produktionen ager rum
efter fullt moderna metoder. Det ar en av de minga nackdelarna med det pro-
tektionistiska systemet, att tullarna ofta konservera omoderna, foraldrade ar-
betsmetoder, 1 stillet for att industrien alltid bir infora de mest moderna anord-
ningar, man éverhuvud kan ténka sig.

Sedan jag sist hade ordet, har jag hort, att forsta kammaren med stor majori-
tet genom uppresning har bifallit utskottets hemstillan med uteslutande av en
viss del av motiveringen 6verst pa sidan 12. Det ar under sddana forhallanden
desto mindre anledning for mig, herr forste vice talman, att frangd det av mig
forut framstillda yrkandet.

Herr Olsson i Golvvasta: Herr forste vice talman! Jag maste ha uttryckt
mig ganska oklart 1 mitt forra anforande, d& herr Nylander med sin kinda in-
telligens har kunnat missuppfatta innebtrden av detsamma, sisom han tydli-
gen gjort. Niar jag var inne pd ait gora jamforelser mellan den svenska bil-
industriens méjligheter och den amerikanska, sa gjorde jag detta 1 samband med
tanken pa utvecklingsmojligheterna for Scania Vabis, sidana jag sig dem. Jag
tankte mig da, och jag vidhéller det ocksa fortfarande, att det finns synnerli-
gen smi utsikter for den svenska industrien att konkurrera med de amerikan-
ska vagnarna i fraga om de lattaste typerna, da det galler savil personbilar
<om lastbilar. Diremot skulle herr Nylander, om han f5ljt mitt anférande, ha
kunnat observera, att jag i slutet av detsamma, ndr jag kom in pd Volvo och
dess tillverkningar, hade en helt annan uppfattning, nimligen att Volvos bilar.
med den hoga kvalitet de ha, kunna ha mojligheter att konkurrera pa virlds-
marknaden. Och jag uttalade ocksd mina sympatier for att riksdagen 1 ett eller
.nnat avseende borde stodja denna tillverkning av svenska bilar.

Med detta lilla anforande har jag velat ligga till ratta och komplettera vad
com brast 1 mitt forra anforande.

Hirmed var overliggningen slutad. Herr forste vice talmannen gav pro-
positioner pa 1:0) bifall till utskottets hemstillan i foérevarande punkt, 2:0)
hifall till det forslag, som innefattades 1 punkten 1) av den utav herr Johan
Nilsson i1 Kristianstad m. fl. avgivna, vid betinkandet fogade reservationen
«amt 3:0) bifall till det av herr Réing ander overliggningen framstillda yr-
kandet: och forklarade herr forste viee talmannen sig anse svaren hava ut-
fallit med overvigande ja for den forstnimnda propositionen. Votering be-
giirdes likviill av herr Nylander, varfor herr forste vice talmannen for bestam-
mande av kontrapopositionen @nyo upplog de bida dtestaende propositionerna,

Nr 5.

I fraga om
tullen
d automobilcr
och automnbil-
delar.

(Forts.)
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I fraga om 3y vilka darvid den under 2:0) angivna nu antogs till kontraproposition. T

i m’;‘"e"!-ler overensstimmelse hirmed blev efter given varsel foljande voteringsproposi-

ach automobil- tion upplist och godkind samt anslagen: .

;elat:' Den, som vill, att kammaren bifaller bevillningsutskottets hemstallan i
(Forts,) punkten 1) av utskottets forevarande betinkande nr 40, réstar
Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit det forslag, som innefattas i punkten 1)
av den utav herr Johan Nilsson i Kristianstad m. fl. avgivna, vid betinkandet
fogade reservationen.

Sedan kammarens ledaméter hirefter intagit sina platser samt voterings-
propositionen blivit innu en ging uppliist, foretogs omréstning med tillamp-
ning av uppresningsforfarandet ; och befanns darvid flertalet hava réstat for
Jja-propositionen, vadan kammaren bifallit utskottets hemstillan i forevaran-
de punkt.

Punkten 2.
Utskottets hemstallan biflls.

§ 10.

Anmiildes och godkiindes foljande forslag till riksdagens skrivelser till Ko-
nungen, nimligen:

_ frén konstitutionsutskottet, nr 139, i anledning av viickt motion om indring
1 lagradets organisation;

fran bankoutskottet, nr 138, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende f. d. justitierddet Karl Johan Wilhelm Sjogrens overflyttande & all-
minna indragningsstaten;

frin andra lagutskottet, nr 140, i1 anledning av viickt motion angaende jord-
bruksfastigheters delaktighet i och bestimmanderitt ver vissa gemensamma
tillgangar och rattigheter; samt

fran statsutskottet:

nr 2 A, 1 anledning av vissa av Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen gjor-
da framstillningar rorande utgifterna for budgetiret 1927—1928 under riks-
statens andra huvudtitel, innefattande anslagen till Justitiedepartementet;
- nr 8 A, 1 anledning av dels vissa utav Kungl. Maj:t i statsverkspropositio-
nen under attonde huvudtiteln gjorda framstillningar, dels ock atskilliga be-
triffande samma huvudtitel vickta motioner;

nr 118, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende ordinarie lirar-
befattmingar i medicinsk radiologi vid universiteten i Uppsala och Lund samt
karolinska institutet;

nr 119, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende utvidgnings- och
indringsarbeten vid Malméhus lins sjukvérdsinrittningar i Lund Jimte 1 Hm-
net vickta motioner;

nr 120, i anledning av Kungl., Maj:ts i statsverkspropositionen under at-
tonde huvudtiteln gjorda framstillning angiende understéd &t smaskolesemi-
narier jimte i dmnet vickta motioner;
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nr 125, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende beredande av
ordinarie anstillning &t nomadskolinspektdren; och

nr 126, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag till be-
stridande av kostnaderna for trettonde nordiska nykterhetsmotet 1 Stockholm
ar 1928.

§ 11.

Till bordliggning anmildes:

statsutskottets utlatanden:

nr 72, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende de icke rattsbil-
dade domsagobitradenas avloningsférhallanden och anstillningsvillkor Jjim-
te en i amnet vickt motion;

nr 73, 1 anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under femte
huvudtiteln gjorda framstillning angdende anslag till riksforsikringsanstal-
tens verksamhet;

nr 74, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag till cen-
trala skiljenimnden for vissa arbetstvister m. m.;

nr 75, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag till sjuk-
transporter med flygplan;

nr 76, i anledning av vickta motioner angéende avgiften for leverans av vat-
ten fran Ostersunds hospitals vattenverk till Hornsbergs municipalsamhille
m. m.;

nr 77 i anledning av vickt motion angdende avléningen fér kvinnlig inne-
havare av befattningen sisom forste uppsyningsman & manlig avdelning vid
hospital m. m.;

nr 78, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stallningar om anslag fér kapitalokning 4 statens under kommunikationsde-
partementet horande utlaningsfonder;

nr 79, i anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning om léneunderstsd at Ostkustbanans aktiebolag;

nr 80, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende ordnande av ban-
gardsforhallandena 1 Goteborg;

nr 81, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende statens overta-
gande av den Timedsforsen—Sarna jarnvigsaktiebolag tillhériga jarnvigen
mellan Limedsforsen och Sirna;

nr 82, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende inkép for statens
vattenfallsverks rakning av en fastighet i Trollhdttan;

nr 83, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende omorganisation
av generalpoststyrelsen m. m. jamte 1 émnet vickta motioner;

nr 84. i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende uppférande av
ett posthus i Umed; och

nr 85, i anledning av vissa av Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen gjor-
da framstillningar om dyrtidstilligg at befatiningshavare 1 statens tjanst
m. m. jimte 1 dmnet vickta motioner;

bankoutskottets utlatanden:

nr 36, i anledning av vissa framstillningar rérande elfte huvudtiteln, inne-
fattande anslagen till pensions- och indragningsstaterna;

nr 37, i anledning av vissa framstillningar angdende pensioner och under-
stod, att utgd av vissa affarsdrivande verks medel;

nr 38, i anledning av vissa framstillningar rérande pensioner eiler under-
«téd at efterlevande till vissa 1 statens {)inst anstillda personer:

Nr 25,
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forsta lagutskottets utlitanden:

nr 31, 1 anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag an-
géende slakt av husdjur dels ock i amnet vickta motioner o

nr 32, 1 anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag om
fortsatt tillimpning av lagen den 28 april 1926 om inskrinkning i ritten till
inmutning inom vissa lan dels ock i dmnet vickta motioner :

nr 33, i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag
angdende fastighets befriande i vissa fall fran ansvar for inteckning m. m.
dels ock i dmnet vickta motioner;

nr 34, 1 anledning av vickt motion med forslag till lag om #ndrad lydelse
av 121 § tredje stycket utsékningslagen;

nr 35, 1 anledning av vickt motion om utredning och férslag rérande fore-
skrifterhangéende byarnas organisation for tillgodoseende av gemensamma be-
hov; oc

nr 36, 1 anledning av vickt motion om utstrickt befogenhet for forvaltning
av bysamfillighet; samt

jordbruksutskottets utlatanden och memorial:

né' 41, 1 anledning av vickt motion om statsverkets 6vertagande av vigvi-
sendet;

nr 42, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag angd-
ende @ndring i vissa delar av lagen den 8 november 1912 om ritt till jakt
m. m.;

nr 43, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till grunder for
tillgodogérande av kronans jaktritt m. m.;

nr 44, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag angd-
ende dndrad lydelse av 30 och 31 8§ i lagen den 1 Juli 1898 (nr 66) om de
svenska lapparnas ritt till renbete i Sverige;

nr 45, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning
om indrad lydelse av 6 och 8 §§ 1 forordningen den 15 juni 1923 (nr 213)
angaende skogsvardsstyrelser;

nr 46, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 215, anglende forsilj-
ning av vissa kronoegendomar och upplatande av ligenheter frin sddana egen-
domar; .

nr 48, 1 anledning av vickt motion angiende uthélligt skogsbruk pa bolags
och enskildes skogar av stérre omfattning;

nr 49, i anledning av vickt motion angfende rationell hushéllning & vissa
allminna skogar;

nr 50, med 6verlamnande till riksdagen av forteckning éver forsilda krono-
egendomar; och

nr 51, med odverlimnande till riksdagen av forteckning 6ver av vattenfalls-
styrelsen under ar 1926 forsilda eller bortbytta tomter och omraden.

8 12.
Justerades protokollsutdrag.
§ 13.
Ledighet fran riksdagsgoroméalen beviljades:
herr Sjostrom under 3 dagar fr.o.m. den 28 april,
> Norsell » » » > 30 »

fru Nordgren > 4 > > > 30 »
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herr Leffler under 3 dagar fr.o. m. den 30 april,
» Pehrsson i Goteborg >  den 30 april,
»  Sundstrim » > 30 >
> af Ekenstam ’ 8 dagar fr.o.m. den 28 april och
s Eriksson i Gringesberg » 2 » » 28

Kammarens ledamoter atskildes harefter kl. 3.38 e. m.

In fidem
Per Cronvall.



