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Nr 190.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag tll allmdnt
resereglemente; given Stockholms slott den 22 februari 1927.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under aberopande av bifogade utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansirenden for denna dag, foresla riksdagen att god-
kinna bilagda forslag till allmint resereglemente.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Ernst Lyberg.

Bihang till riksdagens protokoll 1927. 1saml. 162 hdft. (Nr 190) 1



Kungl. Maj:ts proposition Nr 190.

Férslag
till
Allmént reseregiemente.

1.

Dér vid resa inom riket for forritining i statens drenden ersdttning skall
utga, dger vederborande forrittningsman, i den méan ej annorlunda ir eller
varder stadgat, atnjuta resekostnads- och tralitamentsersittning enligt be-
stimmelserna i detta reglemente.

Erfordras siirskilda foreskrifter fér tillimpningen av reglementet eller
finnes resekostnads- och traktamentsersittning for vissa grupper av befatt-
ningshavare vid resor inom riket bora utgd med ldgre belopp #n i detta
reglemente sigs, dger Kungl. Maj:t ddirom forordna.

2 3.
1 mom. Resekostnadsersitining jimlikt detta reglemente utgir i enlighet
med vad for nedanndmnda firdsdtt och reseklasser finnes angivet.

|
Firdsitt | Klass T 5 Klass II Klass IIT
' !
|
SR Avgift for 1 plats Avgift f6r 1 plats | Avgift fér 1 plats
JATDVAG -ovvoessereens {' i1 Klass i 11 klass i I klass
) DEY {71 3 Boom00RGER000s HEEoEaaas { g‘é%f;;g:tg’;fgké:;}a}g’g }Avgift for hyttplats |Avgift for salongsplats
Luftfartyg .................. tAvgift for 1 plats | Avgift f6r 1 plats | Avgift or 1 plats
RY 1 V- S Avgift fér 1 plats | Avgift for 1 plats | Avgift f6r 1 plats
Omnibus { Avgift for 1 plats | Avgift for 1 plats | Avgift f6r 1 plats
""""""""" "\ samt 10 ore per km. | samt 10 ére per km. | samt 10 ore per km.
. J| Avgift for 1 person | Avgift for 1 person | Avgift f6r 1 person
feeEni gl S l\‘ samt 10 6re per km. | samt 10 6ére per km. | samt 10 ére per km.
| Motorcykel, av forratt-
ningsman personligen . . .
drivet resdon eller f5r- 30 ore per km. 30 ore per km. 30 ore per km.
| fyttning till fots ......
! Ann__at fardsatt &n ovan}i 50 ore per km. 50 ore per km. 50 ore per km.
namnts......... . ... |

Vid resa pa jirnvig utgar icke ersittning for avgift till hogre vagnsklass
in som verkligen anvints.

Med fartyg avses i detta reglemente farkost, som ar underkastad sjovirdig-
hetsbesiktning av fartygsinspektionen. Vid resa & fartyg utgir icke ersitt-
ning for dyrare plats #n som verkligen anvints.

Till omnibus hénféres automobil i regelbunden persontrafik (s. k. linje-
trafik).

Med, taxeautomobil avses automobil, som med vederborligt tillstind an-
vindes i annan yrkesmissig trafik #n s. k. linjetrafik.
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Har forrittningsman nodgats for transportmedlet vidkinnas kostnad till hdgre
belopp #n den sammanlagda ersiittning, som enligt ovanstiende bestdmmel-
ser tillkommer honom, #ger han undfa gottgorelse fér vad han visar sig
hava utgivit.

2 mom. Traktamentsersittning jimlikt detta reglemente utgér i enlighet
med nagon av nedannimnda traktamentsklasser.

! | o T Traktamentsklasser

| A B | ¢ | v | B | F

For dag .........cooenen] 16 kronor | 14 kronor | 12 kronor 110 kronor | 8 kronor| 6 kronor

9 » |8 » |7 > |6 » |5 > |4
Tillhopa for dygn! 25 kronor ’ 22 kronor | 19 kronor ' 16 kronor ’ 13 kronor | 10 kronor

Dygnet riknas fran midnatt.
Med dag avses i detta reglemente tiden mellan klockan 6 férmiddagen
och midnatt, med natt den 6vriga delen av dygnet.

3 4.

Kungl. Maj:t bestimmer, till vilken rese- och traktamentsklass forritt-
ningsman ar att hinfora.

Den befattning, i utévning varav forrittning dger rum, men icke annan
tjinstegrad, tjdansteklass, fullmakt eller virdighet #r bestimmande i friga
om den ersittning, som skall utga.

Den, som forordnas att uppehalla hogre befattning #n han sjilv innehar,
atnjuter under resa for tilltridande av forordnandet ersittning efter den be-
fattning, han salunda har att bestrida, varemot vid aterresa ersiittning utgar
efter hans egen befattning.

Till f6érrattning ma icke forordnas eller kommenderas nagon av hogre
tjinstegrad eller tjinsteklass dn #rendets vikt fordrar.

4 3.

Resekostnads- och traktamentsersittning utgir med hinsyn tagen till den
vig och det firdsitt, som for resan verkligen anvints, dock att ersittningen
icke ma tillgodonjutas med sammanlagt hogre belopp én som skulle hava utgatt,
direst forrittningsmannen begagnat sig av den vég och det fardsitt, som med
avseende & resans dndamal samt for astadkommande av minsta sammanlagda
rese- och traktamentskostnad eller eljest varit limpligast. Vid beriknandet
av denna sammanlagda kostnad ma hiinsyn tagas jimvil till sadan forman,
som forriattningsmannen vid sistnimnda férdsitt dgt atnjuta och kunnat
begagna, varjimte ma tagas i berikning ej blott traktamente, adven om
sidant icke av statsmedel utgar till forrattningsmannen, utan ock, i det
fall att forrittningsmannen #ger avgiftsfritt anlita jirnvig, fartyg, luft-
fartyg, sparvig eller omnibus, den resekostnadsersiittning, som vid fird
med sadant fortskatfningsmedel skulle hava tillkommit honom, om avgifts-
frihet icke forelegat.
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Forrittningsman dr icke pad grund av bestimmelserna i detta reglemente
pliktig att firdas med luftfartyg.

Direst av vederborande myndighet for viss resa eller sirskilda slags resor
icke annorlunda foreskrives, ir forridttningsman icke skyldig att firdas med
omnibus i annat fall &n d4 han samma dag, han avreser fran en ort, dit
aterkommer.

Har forrdattningsman att verkstiilla flera forrittningar i f61jd, bora de dirav
foranledda resorna, savitt limpligen ske kan, s4 anordnas, att kostnaden f6r
statsverket i storsta mojliga man nedbringas.

5 8.

Resekostnadserséttning utgar icke fér fiard, som ej overstiger 1 kilometer.

Vid resa med annat fortskaffningsmedel #n jarnvig, fartyg, sparvig eller
omnibus utgar resekostnadsersittning allenast fér fird, som #ger rum utom
stads, kopings eller dirmed jimforligt samhilles planlagda omrade. Foretages
med ett och samma fortskaffningsmedel fird mellan ett planlagt omrade och
ort, beligen mer #in 1 kilometer utanfor samma omrade, utgar dock ersitt-
ning jimvil fér den del av firden, som #ger rum inom det planlagda om-
radet.

6 §.

Resekostnadsersiittning utgar icke for lingre vig #an som verkligen till-
ryggalagts, diar ej enligt gillande taxa avgift erlagts for viss minimivig-
lingd. 1 dylikt fall m& jimvil den vid anvindande av omnibus eller taxe-
automobil utgiende sdrskilda ersittningen av 10 6ére per kilometer beriknas
for samma viiglingd.

Vid berdkning av resekostnadsersittning enligt detta reglemente riknas
overskjutande del av kilometer sidsom hel kilometer.

7.

Om till kostnadens nedbringande tur- och retur- eller annan dylik biljett
kunnat anvindas och detta latit sig pa forhand berikna, ma resekostnads-
ersittning icke utgd med hogre belopp dn som vid anvindande av sidan
biljett skolat tillkomma férrittningsmannen. Om sadan forhandsberikning
icke varit mojlig, men det sedermera visar sig, att biljett av nyssnimnd
beskaffenhet kunnat begagnas, bér anteckning hirom goras i reseriikningen.

8 3.

1 mom. Hava vid forrittningsresa tva eller flera i samma forrittning
deltagande personer att firdas samma vig, och anvindes dirvid icke fort-
skaffningsmedel, som tillhér nagon av forrittningsminnen, skall den frimste
bland férrittningsminnen, dir sadant later sig géra och befinnes dgnat att
nedbringa resekostnaden, anskaffa fér samtliga forrittningsmin erforderliga
fortskaffningsmedel. Det ankommer & nimnde forrittningsman att meddela
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i sammanhang med resan erforderliga bestimmelser, sisom rérande fiarddel-
tagarnas fordelning pa akdon eller batar m. m.

Resekostnadsersittning utgar i dylikt fall med vad som verkligen ut-
givits, ddri inbegripet styrkta utgifter for himtning av skjuts, d4kdonslega,
bestillningspenningar och vintpenningar, samt forskjutes for samtliga for-
rittningsméin av frimste foérrittningsmannen. Dirjimte &ger envar foritt-
ningsman uppbira en ersittning av 10 6re per kilometer.

2 mom. Om vid gemensam fird anvindes fortskaffningsmedel, som till-
hor nagon av forrittningsminnen, dger denne atnjuta, forutom resekostnads-
ersittning f6r egen resa enligt 2 § 1 mom., gottgérelse med 10 dre per kilo-
meter for varje medresande forriattningsman. Till envar av sistndmnda
forrittningsmin utgar i sadant fall en resekostnadsersittning av 10 ore per
kilometer.

94

Dir ej enligt gillande taxa forridttningsman dr befriad fran erliggande av
bro-, vig- eller farjavgift, Ar han berittigad till gottgorelse f6r av honom
erlagd dylik avgift.

10 §.

Nodgas forrattningsman vid forrittning foretaga sirskild resa for erhal-
lande av nattkvarter, dger han dirfor dtnjuta ersittning enligt bestimmel-
serna i detta reglemente, dock icke med hogre belopp &n som motsvarar
dubbelt traktamente for en natt och i intet fall med mera &n 12 kronor.

Om eljest avvig tages eller uppehall sker for enskild angeldgenhet, skall
resekostnads- och traktamentsersittning beriknas sésom hade forridttningen
eller resan fortgatt utan dylikt avbrott.

11 §.
For plats i sovvagn utgar gottgorelse endast om férrittningsman nattetid
begagnat sddan plats.
12 §.
Har forrittningsman vid fard med taxeautomobil for aterresa fran for-

rittning anvint samma fordon som foér bortresan, dger han tillgodonjuta den
besparing i resekostnad, som hdrigenom kan uppsti.

13 §.
Resekostnadsersittning utgar icke fér sddan forflyttning till fots eller
medelst resdon, drivet av forrittningsmannen personligen, som till f6ljd av
forrittnings natur méste dga rum under sjilva forrdttningen.

14 §.
Har férrittningsman mast vidkinnas sirskild kostnad for befordran av
redskap, instrument eller annan dylik icke personlig utrustning, som han
for forrattnings verkstdllande behovt medfora, dger han, dédrest vikten av
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sadan utrustning uppgar till minst 5 kilogram, undfa ersittning dels vid
fard 4 jarnvig for erlagd avgift for inskrivning av sagda utrustning sasom
resgods, dels ock for vad han styrker sig didrutover hava i siddant avseende
utgivit. : ‘

Om ersdttning for befordran av effekter till eller frén sjokommendering
forordnar Kungl. Maj:t.

Forrittningsman, som vid forflyttning till fots mast anlita vagvisare eller
for forsling av tilt, proviant eller annan nédvindig utrustning anvinda
bédrare, dger undfi ersittning for vad han styrker sig hava for sidant dnda-
mal utgivit, dock higst med 50 6re per kilometer.

15 §.

Da forriattningsman avgiftsfritt anviander kronans fransportmedel; da han
eljest fardas avgiftsfritt & jdrnviag, fartyg, luftfartyg, sparvig eller omnibus;
da, utom i fall som avses i 8 §, transportmedel enligt gidllande bestimmelser
kostnadsfritt tillhandahalles honom; eller da biljett for resan genom veder-
bérande myndighet utan kostnad for forrittningsmannen anskaiffas, utgar
icke resekostnadsersittning.

16 .

Ersittning for resa till forrdttning ma berdknas fran forrittningsmannens
bostad, stationeringsort eller annan plats inom hans tjinstgoringsomrade,
dar han i tjansteirende befinner sig, eller ock fran ort, dir han for full-
gorande av allmint uppdrag vistas; och giller motsvarande for resa fran
forrittningsstillet.

Om forrittningsman fore en forrittnings borjan i enskilda angeligenheter
uppehaller sig 4 annan ort in nu sagts, utgar ersittning, sisom om resa
foretagits fran forriattningsmannens stationeringsort eller, om siadan icke dr
for honom bestimd, fran hans bostad.

Forrittningsman, som &r bosatt utom sitt tjinstgéringsomrade, vare ej
berdttigad till ersidttning for fird mellan bostaden och tjinstgoringsomradets
grins. Ar forrittningsman, som ej har visst tjinstgoringsomrade, bosatt
utom den wvanliga tjinstgéringsorten, #ger han icke atnjuta ersattning for
fard mellan bostaden och tjinstgoringsorten.

Om forriattningsman fore en forriattnings borjan till f61jd av annat allmint
uppdrag uppehaller sig a4 forriattningsstillet, njute han ej ersittning for resa
dit. Ersittning ma ej heller berdknas for resa fran forrittningsstillet, om
forrittningsmannen efter forrittningens slut pa grund av allmint uppdrag
dir kvarstannar.

17 §.

Traktamentsersittning ma icke atnjutas for foérriattning, som det aligger
forrittningsman att verkstidlla pa grund av innehavande befattning och som
utféres & hans bostads- eller tjinstgdringsort eller pa avstand ej overstigande
3 kilometer dirifran eller, betriffande stad, képing eller dirmed jamforligt
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samhille, fran gréﬁsen for det planlagda dinrz“'zde, inom vilket han har sin
bostad eller tjinstgoring. ;

18 §. _
I de fall, da forrittningsman pa grund av gillande bestimmelse erhaller
kostnadsfri inkvartering eller pa statens bekostnad innehar sovplats & jarn-
vag eller liggplats & fartyg, utgar icke traktamente for natt.

19 .

Intraffar under resa eller forrittning uppehall genom naturhinder eller
styrkt sjukdom eller av annan giltig anledning, ma traktamentsersiattning ut-
ga dven for den tid, varunder uppehallet dgt rum, dock hogst under 14 dygn.

Forrittningsman, som #Ar berittigad till traktamentsersittning, dger at-
njuta sddan jaimvil f6r helgdagar, som han i anledning av foérrattning till-
bringar utom bostads- eller tjainstgoringsorten.

20 §.

Dia under samma resa foretagas tva eller flera forrattningar, for vilka
kostnaden utgar av olika anslag eller medel, skall resekostnads- och trakta-
mentsersittningen f6r forrattningarna fordelas i forhallande till den gott-
gorelse, som for varje sidrskild forrittning bort utgd, darest forridttningarna
dgt rum var for sig.

21 §.

Till befattningshavare, vilken for forrittning dger uppbira arvode av den,
som pakallat forrattningen, mé icke av statsmedel utgd traktamente for
dygn, som anviints allenast till dylik forrattning. Om sadan férrattnings-
man under ett dygn verkstiller bade resa och forrdttning, dger han att av
statsmedel &atnjuta fyllnad i arvodet, s& att ersdttningen i sin helhet for
dygn riknat kommer att uppgé till fullt traktamente enligt detta reglemente.

22 §.

Direst forrattningsman for reseutgifters bestridande ér i behov av forskott,
m4a, pa dirom gjord ansbkan, lampligt sddant kunna av vederbérande myn-
dighet limnas honom.

23 .

I rikning & resekostnads- och traktamentsersittning skall uppgivas:

resans dndamal;

forfattning, instruktion eller sirskilt forordnande, pa grund varav forratt-
ningen dgt rum;

tiden fér avresa och &terkomst samt de dagar, under vilka forriattning
och resor foretagits;

det for varje del av resan anvinda fortskaffningsmedlet samt den vagns-
klass & tag eller plats & fartyg, i vilken resan foretagits; dvensom
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tilliventyrs uppburet férskott till reseutgifternas bestridande.

Vid sidan gemensam fird, som avses i 8 §, skall den frimste bland for-
rittningsménnen i sin reserikning limna uppgift & deltagarna i farden.

Nir forrittning &gt rum pa grund av skriftligt forordnande, bor detta i
huvudskrift eller bestyrkt avskrift bifogas rikningen.

Befattningshavare, vilken for forrittning dger uppbira arvode av enskilda
men av statsmedel undfar ersittning for resekostnaden, skall vid sina rik-
ningar foga dagbécker, s uppstillda, att ur dem erhalles upplysning om
dagen och timmen for varje forrittnings borjan och slut.

24 §.

Rikning & resekostnads- och traktamentsersittning bor, dir hinder icke
moter, vara till vederbérande myndighet inkommen inom tre m&nader efter
det resan eller forrittningen avslutats, eller, om forrittningsmannen avgiver
reserdkningar kvartalsvis, inom tre manader efter kvartalets utgang; dock
skall, didrest forskott enligt 22 § uppburits, rikning avgivas inom den kortare
tid, som av vederborande myndighet ma faststiillas.

25 §.

Sasom tjinstefel anses, om mot bittre vetande i reserikning limnas oriktig
uppgift i syfte att utbekomma hogre ersittning #n som enligt detta regle-
mente bor utga.

26 §.

Om resekostnads- och traktamentsersittning vid resor i statens drenden
utom rikets grinser forordnar Kungl. Maj:t.

Dérest forrittningsman vid resa utom riket tillerkiinnes hogre traktamente
#n i detta reglemente sigs, skall vid fird fran land, dir ligre traktamente
uppbires, till land, dir hiogre sddant utgar, det hogre traktamentet uppbiras
frin och med den dag, respektive natt, varunder ankomsten till hamn eller
station i det senare landet dgt rum, och vid fird i omvénd riktning trakta-
mentet efter enahanda grund nedsiittas.

Detta reglemente triider i kraft den 1 juli 1927.
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Utdrag av protokollet dver finansdrenden, hdllet infér Hans Kungl.
Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet 4 Stockholms slott
den 22 februari 1927.

Niarvarande:

Statsministern EgmMaN, ministern foér utrikes #rendena LOFeREN, statsradden
TayréN, RieeiNg, MEURLING, GARDE, PETTERssoN, HELLSTROM, RosgN,
HamriN, ALMgvisT, LYBERG.

Chefen for finansdepartementet, statsradet Lyberg, anfor:

I proposition nr 95 till 1925 ars riksdag begiirde Kungl. Maj:t riksdagens
yttrande oOver ett inom finansdepartementet utarbetat forslag till allmint
resereglemente.

I sin i anledning hérav till Kungl. Maj:t avlatna skrivelse, nr 334, an-
forde riksdagen bland annat foljande:

Tidigare hade resereglementet utfirdats av Kungl. Maj:t, utan att riks-
dagens medverkan hirtill ansetts erforderliz. Under de senaste aren hade
emellertid Kungl. Maj:it ansett sig bora understilla riksdagens prévning
vissa fragor om rese- och traktamentsersittning. 1 férevarande proposition
hade Kungl. Maj:t begirt riksdagens yttrande 6ver ett forslag till nira nog
fullstindigt nytt resereglemente. Hirav framginge, att utvecklingen gatt
darhin, att riksdagens medverkan i allt stérre utstrickning tagits i ansprak
vid faststdllandet av resereglementets bestimmelser. Med hinsyn till den
avgérande betydelse resereglementet igde for beriknandet av ett flertal an-
slag under de olika huvudtitlarna, syntes det riksdagen, som om darfér nu-
mera borde fran riksdagens sida intagas den standpunkten, att resereglementet,
i likhet med flertalet andra reglementen, som avse statens befattningshavare
tillkommande forméner, borde faststillas av Kungl. Maj:t och riksdagen
gemensamt. Detta uteslote givetvis icke, att férrittningsmannens fordelning
4 sdrskilda rese- och traktamentsklasser verkstilldes av Kungl. Maj:t. Riks-
dagen forutsatte dock, att dessférinnan vederborande lonendmnder bereddes
tillfalle att yttra sig i denna fraga.

Vid ndrmare behandling av det foreliggande forslaget till resereglemente
hade riksdagen funnit, att forslaget innehélle atskilliga nya bestimmelser
med ganska stor rdckvidd. Salunda hade i forslaget icke blott upptagits ett
flertal nya fdrdsitt, utan iven en genomgiende revision skett av de i det
da gillande reglementet intagna bestimmelserna angiende dagtraktamente.
En sadan ingiende fordndring i resereglementets foreskrifter maste givetvis
bliva av stor betydelse for statsforvaltningen i allminhet. Sirskilt gillde detta
de myndigheter, som hade att verkstiilla granskning av ingivna reserikningar,
och det syntes riksdagen, som om sirskilt f6r dessa myndigheters del det
vore fordelaktigt, att en viss tid faststiilldes, under vilken ett nytt rese-
reglementes limplighet kunde bliva ur olika synpunkter provad. Aven i ett
annat avseende syntes det emellertid vara av vikt att, innan ett reseregle-
mente slutligt faststilldes, erhélla den erfarenhet, som kunde anses mojlig
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att vinna. Riksdagen syftade hiirvid pa de ekonomiska konsekvenser i av-
seende & utgifterna under anslagen till rese- och traktmentspenningar, som
torde bliva en f6ljd av en fordndring i resereglementets allminna grunder.
Av en av riksdagens vederbsrande utskott verkstilld undersékning syntes
framga, att reglementsforslaget icke kunde anses for statsverket medfora
nagon kostnadsbesparing i forhallande till da géllande bestimmelser. Huru-
vida nagon kostnadstkning skulle bliva foljden av detsammas tillimpning,
hade riksdagen icke av tillgingligt materiel kunnat bedéma. Xn genom-
gaende Gverflyttning av kostnaderna fran resekostnader till traktamentskost-
nader foranledde diremot forslaget. Det syntes emellertid bora uppmérk-
sammas, att Kungl. Maj:t ifragasatt, att siirskilda foreskrifter betrdffande
atskilliga grupper av befattningshavare, vilka pa grund av sin tjinstgoring
ofta maste foretaga resor, borde meddelas, i avsikt att for dessas del under
vissa forutsittningar reducera traktamentsersittningarna. Huru en tillimp-
ning av dessa sirskilda foreskrifter komme att stilla sig syntes icke kunna
bedomas med ledning av de meddelade uppgifterna.

Jiamvil inplaceringen av de sirskilda befattningshavarna m. fl. i olika
rese- och traktamentsklasser maste utova ett viisentligt inflytande pa de kost-
nader reglementsforslaget skulle féora med sig. Nagra fullstindiga uppgifter
hirom hade icke forelagts riksdagen, och riksdagen hade alltsa haft svart
att bedoma det ekonomiska resultatet harav.

De salunda anférda synpunkterna betriffande resekostnaderna vid regle-
mentsférslagets tillimpning hade stirkt riksdagen i den uppfattningen, att
ett definitivt faststillande av reglementet icke for det davarande borde ske.
Riksdagen hade dirfor ansett lampligt, att reglementet allenast provisoriskt
faststiilldes att linda till efterriittelse under omkring tva ars tid, for att
dirunder erfarenheter rorande dess tillimpning pd olika omraden matte
kunna samlas, varefter riksdagen syntes kunna besluta om reglementets
definitiva antagande.

I anslutning till vad salunda anforts och med iakttagande av vissa erin-
ringar mot propositionens detaljbestimmelser, som riksdagen funnit anledning
framstilla, anmilde riksdagen i sin ifragavarande skrivelse, att riksdagen
for sin del antagit ett vid skrivelsen fogat forslag till allmént rese-
reglemente. Detta forslag blev den 18 juni 1925 av Kungl. Maj:t faststéillt
att, i enlighet med riksdagens beslut, gilla under tiden fran och med den
1 augusti 1925 till och med den 30 juni 1927 (sv. forf.-saml. nr 354 ar
1925). Samma dag utfirdades tillika kungérelse med tilliggsbestimmelser
till allmiinna resereglementet (nr 355). Denna kungorelse, som erhéll ena-
handa giltighetstid som resereglementet, innehaller bestimmelser om olika
forrattningsméns fordelning & de sirskilda rese- och traktamentsklasserna i
reglementet.

Nagon #ndring i det allmiinna resereglementet har dérefter icke dgt rum.
Jag tillater mig emellertid erinra, att, sedan hos Kungl. Maj:t anmélts, att
samtliga skjutsanstalter i Malmohus lin komme att indragas vid 1926 ars
slut, Kungl. Majit genom kungorelse den 3 december 1926, nr 491, forklarat,
att, dar for viss ort maximibelopp av lega for en hist icke faststillts for
tid efter ingangen av ar 1927, det maximibelopp, som nirmast fére sagda
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tidpunkt varit fér orten gillande, skall tillsvidare linda till fortsatt efter-
rittelse vid berikning av resekostnadsersittning i ndmnda fall.

I sammanhang med utfirdandet den 18 juni 1925 av resereglementet med
tilliggsbestimmelser anbefallde Kungl. Maj:t ett stort antal myndigheter —
namligen fangvardsstyrelsen, arméforvaltningen, marinforvaltningen, sjo-
karteverket, riksférsikringsanstalten, medicinalstyrelsen, socialstyrelsen, pen-
sionsstyrelsen, generalpoststyrelsen, telegrafstyrelsen, jirnvigsstyrelsen, vatten-
fallsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, byggnadsstyrelsen, stats-
kontoret, kammarritten, riksrikenskapsverket, generaltullstyrelsen, kontroll-
styrelsen, skoloverstyrelsen, domiinstyrelsen, lantbruksstyrelsen, lantmiteri-
styrelsen, stuteritverstyrelsen, chefen for rikets allmidnna kartverk, chefen
for Sveriges geologiska undersokning, kommerskollegium, lotsstyrelsen, statens
meteorologisk-hydrografiska anstalt och samtliga linsstyrelser — att senast
den 30 september 1926 till finansdepartementet inkomma med uppgift, hurn-
vida och i vilka avseenden erfarenheten visat, att dndringar i nimnda for-
fattningar vore av behovet pakallade.

Samtliga salunda infordrade utlatanden, flera atféljda av yttranden fran
forvaltningarna underlydande befattningshavare, hava numera avgivits.

Framstillningar i imnet hava dirjimte inkommit fran féreningen Sveriges
landsfiskaler, staistjinarnas ecentralorganisation, svenska- underofficersfor-
bundet, Sveriges allminna tulltjinstemannaforening, Sveriges statstjinste-
mannanimnd, telegrafverkets radiotelegrafistforening, trafiktjinsteminnens
riksforbund, underinspektérerna vid yrkesinspektionen, yrkesinspektionens
tjinstemannaforening, foreningen Sveriges ordinarie jigmaéstare och de extra
jagmaistarnas forbund samt svenska provinsiallikarféreningen.

Da, sasom nyss nimndes, det nuvarande allménna resereglementet upphor
att gilla den 30 juni 1927, bor fragan om fortsatt provisorisk giltighet eller
definitivt antagande av reglementet, med de dndringar som anses bora diri
vidtagas, understillas nu pagaende riksdag.

Da 1925 ars riksdag beslot att giva det da foreliggande forslaget till rese-
reglemente allenast provisorisk giltighet, anforde riksdagen — sasom av
den limnade redogorelsen framgar — att, innan reglementet definitivt fast-
stilldes, erfarenheter p# olika omraden borde samlas rorande reglementets
tillimpning. Forslaget inneholle ndmligen atskilliga nya bestimmelser av
ganska stor rickvidd. Salunda hade upptagits ett flertal nya fiardsitt, och
en genomgiende revision hade skett av bestiimmelserna angaenle dagtrakta-
mente. En sadan ingaende forindring 1 resereglementets foreskrifter maste
givetvis bliva av stor betydelse for statsférvaltningen i allmidnhet och sir-
skilt f6r de myndigheter, som hade att verkstilla granskning av ingivna
reserikningar. Fore definitivt reglementes faststillande borde jamvil er-
farenhet avvaktas rorande de ekonomiska konsekvenser i avsecnde & ut-
gifterna under anslagen till rese- och traktamentspenningar, som bleve en
f61jd av den ifragasatta foriindringen i resereglementets allmiinna grunder.

Departements-
chefen.
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Den tid av allenast nigot mer dn ett och ett halvt ar, under vilken det
nuvarande resereglementet varit gillande, dr givetvis vil kort for att med-
giva en bestimd uppfattning angiende reglementets verkningar i olika héan-
seenden. Samtidigt som atskilliga av de i drendet horda myndigheterna
framhallit detta, torde dock av de inkomna yttrandena fa anses framgi, att
reglementet i stort sett vil fyllt sin uppgift, och de erinringar, som gjorts
i yttrandena, berora i allminhet icke de principer, som vunnit tillimpning
i reglementet, utan nirmast olika detaljbestimmelser diri. De jimkningar,
som foéreslas, avse ocksa blott i ringare méan, att de nuvarande fore-
skrifterna befunnits vara i och for sig mindre #dndamalsenliga, utan
sammanhiinga i forsta hand med #dndrade faktiska omstindigheter, framst
den starka utveckling, som motortrafiken de senaste aren tagit, och den
minskade betydelse, som i jambredd hidrmed histskjutsen kommit att erhalla
som fortskaffningsmedel.

Vad sirskilt angar fragan om de ekonomiska konsekvenserna for stats-
verket av 1925 ars resereglemente tilliter jag mig erinra, att 1926 Ars
statsrevisorer i sin till nu pagaende riksdag avgivna berittelse anfort, att
det synts revisorerna, som om reglementet medfort ligre kostnader &n som
skulle hava utgatt enligt tidigare gillande bestimmelser. Visserligen inne-
bure 1925 ars resereglemente en allmidn héjning av traktamentsersittningen
for dygn, men detta motverkades av att befattningshavarna vid inplace-
ringen i traktamentsklasser av XKungl. Maj:t placerats ligre &dn som
tidigare wvarit fallet. Uppdelningen av traktamentsersdttningen i dag-
och nattraktamenten hade vidare varit #ignad att visentligen nedbringa
traktamentskostnaderna. Ifriga om de egentliga resekostnaderna vore att
mirka, att den omstindigheten, att ersidttning for fird i omnibus, motor-
ceykel m. m. enligt 1925 ars reglemente finge berdknas sisom fird med en
hiast, i ndgon méan foranlett en hojning i resekostnaderna i forhallande till
Kungl. Maj:ts forslag, men att i allt fall resekostnaderna i det hela blivit
visentligt ligre dn enligt 1907 ars resereglemente. Den viisentligaste sink-
ningen i resekostnaderna hade emellertid, forutom av den verkstillda in-
placeringen i reseklasser, fororsakats dirav, att befattningshavare i de hogre
reseklasserna icke vidare dgde for fird debitera skjuts efter tva hiistar.

Statsrevisorernas uppfattning, att 1925 ars resereglemente ur statsverkets
synpunkt verkat i kostnadsbesparande riktning, bestyrkes av en pa mitt
foranstaltande gjord jimforande sammanstillning av belastningen & huvud-
titlarnas allminna anslag till rese- och traktamentskostnader for ett vart av
kalenderaren 1924 och 1926. Av denna sammanstidllning framgar, att den totala
belastningen i runda tal utgjorde under forstberérda ar, da tidigare gédllande
bestimmelser voro i kraft, 4,515,000 kronor och under sistnimnda &r, d&
1925 Aars resereglemente var tillimpligt, 3,864,000 kronor. Da det senare
beloppet med omkring 651,000 kronor understiger det forra, synes hirav
framga, att det nya resereglementet medfoért en icke ovidsentlig besparing
for statsverket. Papekas ma dock, att den begrinsade tid, jamforelsen avser,
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givetvis dr for kort, for att pa grundvalen dirav fullt sikra slutsatser
skola kunna dragas.

Ehuru under nu angivna forhallanden en #nnu i viss mén bestiende
ovisshet om verkningarna av 1925 ars allmiinna resereglemente skulle kunna
aberopas som stéd for ett fortsatt provisorium, har jag dock ansett, att den
vunna erfarenheten och de erinringar, som alltid kunna goras mot ett
langvarigt forfattningsprovisorium, utgéra tillrdekligt vidgande skil att for-
lina reglementet definitiv giltighet fran ingangen av niista budgetar, detta
sd& mycket mera som reglementets definitiva antagande knappast 1 visent-
ligare man forsvarar ett framtida vidtagande av de ytterligare éndringar,
som erfarenheten kan visa onskvirda.

I 6verensstimmelse med denna min uppfattning har jag latit inom finans-
departementet uppgéra forslag till allmiint resereglemente att utan tids-
begrinsning gilla fran och med den 1 juli 1927. I forslaget, som i huvud-
sak bygger pd nuvarande foreskrifter, hava sidana dndringar vidtagits,
som med beaktande av innehallet i de inkomna yttrandena och framstill-
ningarna eller eljest funnits pakallade. Jag anhaller nu att fa limna en
kortfattad redogorelse for dindringsforslagen wunder reglementets olika
paragrafer.

1.

Ingresserna till 1 och 2 §§ i det nuvarande allminna resereglementet
innehalla, att, dir enligt allmén forfattning eller sirskild foreskrift rese-
kostnads- och traktamentsersiittning skall utgd for forrattning i statens
drenden, vederborande forrittningsman Hger, i den man ej annorlunda #ir
eller varder stadgat, atnjuta sadan ersittning i enlighet med vad for de i
samma paragrafer nimnda rese- och traktamentsklasser finnes bestimt.

Fragan angiende befattningshavares ritt att foretaga resor i tjinsten
regleras for nidrvarande genom spridda bestimmelser i allmiinna forfatt-
ningar, instruktioner for olika dmbetsmyndigheter o. s. v. I manga fall
dro emellertid féreskrifterna hirutinnan ofullstindiga och i andra fall
saknas helt och hallet bestimmelser. Riksrikenskapsverket har fist upp-
mérksamheten 4 detta forhallande samt framhallit, att ovisshet, huruvida
ritt att resa foreligger, emellanat #r for handen, och att i brist pa be-
stimda regler dylika fragor ej sillan vore svara att l6sa. Enligt riks-
rikenskapsverkets uppfattning borde dirfor de foreskrifter, som reglera
ifrhgavarande sporsmal, fullstindigas och i vissa fall fortydligas.

I sin forendmnda skrivelse nr 334 angaende forslaget till allmint rese-
reglemente berdrde 1925 ars riksdag en annan, i viss man nirstaende
fraga, ndmligen angaende en indamalsenlig planliggning av vederbdrande
forrittningsmins tjinsteresor samt om myndigheternas skyldighet att vaka
hiréver. Enligt riksdagens mening borde betydande begriinsningar & rese-
anslagen kunna uppsta, diirest noga oOvervakades, att forrdttningsminnens
resor ordnades pa det savil med hinsyn till forrdttningarnas utférande som

Resereglemen~
tets tullimp-
lighetsomrdde,
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med avseende pa kostnadernas nedbringande lampligaste séttet. Riksdagen
ansag sig dirfor bora uttala sin férvintan, att Kungl. Maj:t skulle vid-
taga de atgirder for indamalet, som kunde befinnas pakallade.

Under aberopande av detta uttalande hava 1926 ars statsrevisorer anfort,
att de ansett det iga intresse att nagot nidrmare undersdka det sitt, pa
vilket planliggningen av befattningshavarnas tjansteresor i allminhet #dgt
rum. Revisorerna hade dirvid kommit till den bestimda uppfattningen,
att uti ifragavarande hinseende atskilliga brister forelage. For att for
framtiden hindra missbruk syntes det revisorerna ldmpligt att for den
myndighet, som limnar i uppdrag at en befattningshavare att foretaga
tjinsteresa, stadga skyldighet att i beslutet om resans foretagande fullstidn-
digt och specificerat angiva de platser, som skola besokas, dvensom de
nirmare orsakerna till att resan anbefallts. I fraga om planliggningen
av resorna syntes fran vederbdrande myndigheters sida i allminhet till-
ricklig kontroll icke utévas over sidana befattningshavare, vilka det alage
att mera stadigvarande foretaga tjdnsteresor i inspektionssyfte. Har vore
det enligt revisorernas mening pakallat, att forrittningsmannen alades att
regelbundet férete av dem uppgjorda resplaner for limplig tidsperiod
framat, samt att dessa planer av vederbdrande myndigheter underkastades
noggrann granskning och eventuell korrigering, innan resorna finge fore-
tagas, varjimte bevis om resans overensstimmelse med den faststidllda
planen borde atecknas ingiven reserikning, innan densamma Overlimnades
till vederborande for utbetalning. I nu omférmilda hénseenden vore onsk-
virt, att kompletterande bestimmelser meddelades.

For vissa grupper av befattningshavare, nimligen sadana, for vilka resor
i tjinsten ingéa sasom ett regelbundet led i tjinsteutdvningen, hava sarskilda
resereglementen, s. k. besparingsreglementen, utfirdats, varigenom bland
annat traktamentsersittningens storlek begrinsats. Sadana reglementen fore-
komma exempelvis vid statens olika affarsverk, for lantmitare, lantbruks-
ingenjorer m. fl. Riksrikenskapsverket har emellertid framhallit, att det
syntes bora tagas under omprévning, huruvida icke besparingsreglementen
borde i vidgad omfattning komma till anviindning i fraga om befattnings-
havare, som pa grund av sitt imbete hade att i mera betydande utstrick-
ning foretaga tjinsteresor. Sirskilt gillde detta befattningshavare — inspek-
torer m. fl.  vilka visentligen utférde forrittningar 4 landsbygden. Héir-
vid borde jamvil beaktas, huruvida i nu gillande besparingsreglementen
iakttagits de begrinsningar i rédtten till resekostnads- och traktamentsersatt-
ning, som med hinsyn till de sirskilda forhallandena kunde anses pakallade

och skiliga.

Tvivel synes mig icke kunna rida dérom, att i samtliga nu berdrda spors-
mal — angiende befattningshavares riitt att foretaga tjinsteresor, angéende
atgiarder for tjinsteresors rationella planliggning och angaende s. k. be-
sparingsreglementen for vissa grupper av befattningshavare — ett starkt
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behov av utvidgade och kompletterande bestimmelser foreligger. Utfirdandet
av sidana bestimmelser torde ankomma &4 Kungl. Maj:t. Innan en nirmare
reglering kan ske, synes emellertid med hinsyn till de skiftande férhallan-
den, som pa dessa omraden #ro fér handen, en ingaende utredning vara
oundgéingligen nédviindig. Denna utredning lirer med det snaraste bora
igangsittas.

Allminna resereglementet torde i nu omhandlade hinseenden icke béra
innehélla annat in dels ett stadgande, att, dir vid resa inom riket for for-
rattning i statens drenden ersittning skall utga, vederborande forrittnings-
man #ger, i den man ej annorlunda dr eller varder stadgat, atnjuta rese-
kostnads- och traktamentsersi tning enligt bestimmelserna i reglementet, dels
ock en bestimmelse, att, om s#rskilda foreskrifter erfordras fér tillimpningen
av resereglementet eller om resekostnads- och traktamentsersittning f6r vissa
grupper av befattningshavare vid resor inom riket finnes bira utga med ligre
belopp &n i reglementet sigs, Kungl. Maj:t dger dirom forordna. Stadgande
av denna innebord har av mig intagits i en forsta paragraf av det fore-
liggande forslaget.

2 .

I nuvarande 1 § av resereglementet angivas de olika firdsitten enligt
reglementet och de resekostnadsersidttningar, som vid vart och ett av dessa
fardsitt utgd. 1 2 § ater upptagas de traktamentsklasser, enligt vilka
traktamentsersittning uppbires, samt traktamentenas belopp i de skilda
traktamentsklasserna. For att icke i fortsittningen av resereglementet be-
hova bryta den nuvarande paragrafindelningen torde bestimmelserna i dessa
paragrafer limpligen bira, under sirskilda moment, sammanféras under en
ny 2 §.

I propositionen till 1925 ars riksdag upptogos foljande sju firdsitt, nim-
ligen »jarnvig», »fartyg», »sparvig», »omnibus», vartill hinférdes automo-
bil i regelbunden persontrafik (s. k. linjetrafik), »taxeautomobil», varmed av-
sags automobil i yrkesmissig trafik utom ommnibus, »motorcykel, av forratt-
ningsman personligen drivet resdon eller fotvandring» samt »h#stskjuts eller
annat firdsitt #an ovan ndmnts». Riksdagen beslot emellertid, att savil
»omnibus» som »motoreykel, av forrittningsman personligen drivet res-
don eller fotvandring» skulle utgd ur reglementet. Det ansags namligen,
att det knappast kunde aldggas forrittningsman att begagna sig av dylika
fiirdsitt, och att de savil pi grund hirav som av praktiska skil icke sir-
deles ofta torde ifriagakomma. Inligt gillande resereglemente skall salunda
i de fall, da nagot av sistnimnda firdsitt kommer till anvindning, ersitt-
ning beriknas siisom for »annat firdsitt» enligt de grunder, som stadgas
for hiistskjuts, d. v. s. med belopp motsvarande lega for en hiist jimte 15 ore
per kilometer.

De olika fird-
sdtten enligt
reseregle-
mentet.
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Med den dkade omfattning, som omnibustrafiken de senaste aren erhallit,
har foljden av omnibusens uteslutande sasom sérskilt fardsdtt blivit, att
statsverket i utbetalade reseersidttningar fatt vidkinnas betydande merkost-
nader, och att forrattningsmin, vilka anlita ifragavarande samfirdselmedel,
beretts tillfille att tillgodorikna sig avsevirda 6verskott. Detta férhallande,
vilket uppenbarligen icke stir i god Overensstimmelse med grunderna for
resereglementet, har ock patalats i flera av de inkomna yttrandena.

Till belysande hirav har salunda riksrikenskapsverket limnat féljande
jamforelse mellan de verkliga kostnaderna for resor, som inom Stockholms
lin foretagas med omnibus, och den ersittning, som vid dylika farder under
normala férhillanden tillkommer den resande.

Avgift vid Euligt resereglementet
Resans lingd fird med utgdende ersittning
| ommibus | om dagen l om natten |
i - |
B KM covveeeeeeeeeeiinraeneinns | kr.0:50 | kr. 2:75 ‘ kr. 3:15
|
210 2 ieeieeiieeiiiiieiaenas > 1:— »  bB:50 s 630
120 e > 1:25 > 1l-— | » 12:60
[50 3  coreereeerie s | » 250 > 27:50 » 3l:60

En reduktion av resekostnadsersittningen vid farder av nu ifragavarande
slag syntes riksrikenskapsverket vara desto mer befogad, som resekostnads-
ersittning numera utginge for fird, si snart den Overstege 1 kilometer,
medan enligt det fore den 1 augusti 1925 gillande resereglementet resekost-
nadsersittning icke utgick for kortare fiard &n 2 kilometer; och det syntes
hava varit med hinsyn bland annat till den av Kungl. Maj:t ar 1925 fore-
slagna nedsittningen av ersittning for fard med omnibus, motorcykel ete.,
som Kungl. Maj:t i sitt forslag till riksdagen ansett sig kunna tillmotesga
framstillt krav pa nedsittning av ifrdgavarande minimiviglingd.

Generaltullstyrelsen har likaledes ifragasatt, huruvida icke bland de i 1§
angivna firdsitten jimvil faird med omnibus borde upptagas, pa sitt Kungl.
Maj:t i proposition till 1925 ars riksdag foreslog. Visserligen borde icke
bortses fran att i en del undantagsfall kunde befinnas olampligt att for
resa anvinda omnibus, men &4 andra sidan méaste det anses oegentligt, att i
fall, da omnibus verkligen anvindes, statsverket finge vidkidnnas utgift for
dyrare fardsitt. Till belysande av storleken av berérda merutgift har general-
tullstyrelsen anfort nagra siffror for en del inom Stockholms lin ofta fore-
kommande resor av tullpersonal. Resa fran Gimo till Oregrund och ater
betingade salunda efter hist 45 kronor 10 ére men med omnibus 6 kronor
vid kép av tur- och returbiljett och 8 kronor vid kép av enkla biljetter;
resa fran Stockholm till Dalaré och ater kostade efter hést 52 kronor 80
ére men med omnibus 6 kronor. For & niamnda strédckor foretagna resor,
vilka kunde forutsittas hava av tullpersonal i flertalet fall foretagits med
omnibus, hade statsverket saledes haft att i regel utgiva for mycken ersitining
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med respektive 39 kronor 10 ore, 37 kronor 10 ore eller 46 kronor 80 ore for
varje resa. Intagandet i reglementet av omnibus sasom firdsitt syntes med
hdansyn till lydelsen av de sista orden i forsta punkten av 4 § visserligen
icke ovillkorligen behdva medfora, att omnibus maéaste anlitas jimvil i forut
antydda undantagsfall. Men generaltullstyrelsen forestillde sig, att ett stad-
gande, som inneslote befogenhet for vederborande verkstyrelse eller diaremot
svarande annan Overordnad myndighet att i de olika fallen triffa avgorande
i fragan, skulle verka lampligt aterhallande i frdga om utnyttjande av
mojligheten att utfa ersdttning for i stillet for omnibus anlitat dyrare fort-
skaffningssitt.

Jamvil statskontoret, arméforvaltningen, doménstyrelsen och byggnads-
styrelsen samt ldnsstyrelserna i Jonkoépings, Malméhus, Viarmlands oech
Gotlands lin hava foreslagit inforande i resereglementet av bestimmelse om
skyldighet att for tjifinsteres()r anvinda omnibus, nir sidan star till buds.

Sedan fragan om omnibusen sasom ett av resereglementet erkint regel-
bundet firdsdtt forra gangen behandlades i riksdagen, har utvecklingen av
omnibuslinjerna i vart land gatt raskt framat. I méanga fall torde ocksa
fordonens kvalitet hava avsevirt férbattrats. Om, sasom jag vid behand-
lingen av 4 § kommer att vidare berora, forrdttningsmans skyldighet att
fairdas med omnibus i allménhet begrinsas till de fall, d2 han samma dag,
han avreser fran en ort, dit aterkommer, synes mig betinklighet mot att
upptaga omnibusen sasom fdrdsitt i resereglementet icke bora mota. Res-
effekter behova 1 dylika fall endast i ringa utstrickning medforas, och resans
strapatser bliva foga storre @n vid fiard med annat fortskaffningsmedel. Jag
har fordenskull infort omnibus sasom fardsdtt i forslaget till resereglemente.

Som ett missforhallande ldrer det jamvial fa betecknas, att, sisom nyss
papekades, forrittningsman vid anvindande av motoreykel eller annat av
forrattningsmannen personligen drivet resdon fvensom vid forflyttning till
fots enligt gillande resereglemente dger ritt till ersittning sasom for hist-
skjuts. Pa sitt riksrikenskapsverket framhallit, synes ocksa i dessa fall den
utgaende gottgorelsen vara vial hog. Da vissa kategorier befattningshavare
i stor utstrickning begagna motorecykel vid tjinsteresor, dr forhallandet
ingalunda betydelselost for statsverket. Liknande papekanden hava gjorts
av statskontoret och dominstyrelsen ivensom av lidnsstyrelserna i Malmohus
och Givleborgs lin. Da jag delar den asikt, varat salunda givits uttryck,
har jag i forslaget sasom sirskilt fardsdtt infort »motoreykel, av forritt-
ningsman personligen drivet resdon eller forflyttning till fots». Under »for-
flyttning till fots» bor darvid inbegripas fiird med skidor, skridskor o. d.
Till fragan om ersittningens bestimmande aterkommer jag senare.

I 1925 ars resereglemente f{innes fird med luftfartyg icke omniamnd.
Detta innebiir, att f6r nirvarande ocksa sagda firdsitt ingar under rubriken
shistskjuts eller annat firdsitt in ovan niimnts». Med hiinsyn till flyg-
Bihang till riksdagens protokoll 1927. 1 saml. 162 haft. (Nr (9. Y
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tratikens okade vikt har det synts mig lampligt att i forslaget till reseregle-
mente intaga »luftfartyg» sasom sirskilt fardsitt.

Forutom »omnibuss, »motorcykel, av forrittningsman personligen drivet
resdon och forflyttning till fots» samt »luftfartyg», vilka fardsitt nu inga
under rubriken »histskjuts eller annat fardsdtt dn ovan ndmnts» men som
enligt mitt forslag skulle utbrytas sasom siirskilda fardsdtt, hénfores till
denna rubrik bland annat dven fird med »egen bil», ett fardsitt som pa
senare tid erhallit en alltmer utbredd anviindning. Histskjutsen har dire-
mot med motortrafikens utveckling fatt allt mindre betydelse. I Malmdhus
Iin iro salunda, sisom redan nimnt, fran ingangen av innevarande ar skjuts-
stationerna avskaffade, och liknande férhallande torde efter hand intrida dven
i andra lan. I anledning hirav och da under sidana omstandigheter hastlegan
knappest vidare limpar sig sasom grund for reseersittnings bestimmande, torde
tiden vara inne att helt avfora hidstskjutsen ur l:esereglementet. Ifragavarande
rubrik torde fordenskull bora forindras till »annat fardsidtt &n ovan nadmnts».
Sasom jag senare kommer att nidrmare utveckla, lir resegottgorelsen vid
dylikt »annat firdsitt» bora bestimmas ndrmast med hdnsyn till den »egna
bilen». I de fall, da histskjuts kommer till anviindning, skall erséttningen
uppenbarligen utga enligt denna rubrik.

Nir jag harefter overgar till fragan om nirmare foreskrifter rorande de
olika fiardsitten, vill jag till en borjan anmirka, att jag icke har nigon
indring att féresld i nuvarande resereglementes bestimmelser betriffande
jirnvig, fartyg och sparvidg. De jimkningar, som det foreliggande forslaget
i avseende hira innehéaller, 4ro av rent redaktionell natur.

Vid begagnandet av firdsittet »luftfartyg» torde ersédttningen bora utga
med belopp, motsvarande avgift for en plats. D4 ifraga om luftfartyg
olika biljettklasser icke lira férekomma, saknas anledning att gora skillnad
mellan de olika reseklasserna. Fragan om den utstrdckning, i vilken fort-
skaffningsmedlet ifraga for nirvarande kan berdknas komma till anvind-
ning, berores nirmare under 4 §.

Enligt 1925 ars resereglemente utgar vid fard med taxeautomobil reseer-
sittningen med dels ett belopp, motsvarande avgiften for en person, varvid
avgiften skall »beridknas efter den ldgsta faststillda taxa, som for resan
kunnat ifragakomma», dels dirutover 15 ore per kilometer.

Jamlikt gillande forordning om motorfordon aligger det lansstyrelserna att
utfirda taxor for yrkesmissig automobiltrafik, som icke endast avser be-
fordran av gods. Enligt de taxor, som salunda faststallts, olika for olika
ldn, dr avgiftens storlek bestimd pa de mest skiftande sdtt. Bland de fak-
torer, som darvid inverka, ma i forsta hand nimnas bilens vikt, d. v. s.
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bilens egenskap av »ldttare» eller »tyngre», samt antalet personer, som
samtidigt befordras. I vissa lin utgar vidare en siirskild, varierande grund-
avgift, i andra lin har den resande att erligga viss minimiavgift. Vid
aterfiard, ibland #ven vid rundresa, lamnas ofta reduktion i biljettpriset.
Vintpenningar utga efter skiftande grunder. Resgods far i allminhet fritt
medforas till viss minimivikt, overvikt betalas efter en méangfald olika De-
stimmelser. FoOr nattresor erligges merendels hojd avgift, med skiftande
belopp for olika antal personer. Natten beriknas olika i olika lin och under
olika delar av aret. Under vintertid, som likaledes beriiknas olika, giilla
forhojda taxor; ibland ar tilligget procentuellt, ibland ir det beroende pa
bilens vikt och antalet resande personer.

Det ligger i Oppen dag, att den Dbrist pa enhetlighet, som salunda ar
radande pa forevarande omrade, maste medfora betydande vanskligheter vid
beriknande av den ersittning, som bor utga vid begagnandet av taxeauto-
mobil, och framfor allt i avseende & kontrollen dira, niar det giller att av-
gora, huruvida »ligsta faststillda taxa, som for resan kunnat ifrigakommay,
blivit anvand. Sarskilt framtrida svarigheterna vid de kostnadsberikningar
(»fingerade resor»), som foreskrifterna i 4 § resereglementet i stor utstrick-
ning nodvindiggora.

Dessa svarigheter hava ocksa starkt framballits vid irendets remissbe-
handling. Linsstyrelsen i Orebro lin har salunda uttalat den meningen,
att det skulle medfora en ofantlig ldattnad savil for forrittningsmannen
som for de granskande myndigheterna, om en enhetlig kilometeravgift be-
stimdes for varje annat firdsitt dn jirnvig och fartyg. Bestimmelserna i
automobiltaxorna vore i atskilliga lin ganska invecklade, med ett flertal
detaljforeskrifter for automobiler av olika tyngd, rabatter vid fram- och
aterresa samt rundresa, vintpenningar m. m. Ofta hade det visat sig hart
nir omdjligt att avgora, om en resa vore att betrakta sasom fram- och
aterresa eller rundresa, och fall kunde forekomma, da dessa kategorier vore
sammanblandade under samma forrittningsresa. Den enhetliga kilometer-
avgift, som linsstyrelsen ville férorda, kunde antingen bibehallas i enlighet
med vad som nu gillde for »annat fardsitt», nimligen lega for en hist med
tillagg av kilometerpenningar, eller sittas lika for hela riket med en viss kilo-
meteravgift, vilken limpligen skulle kunna bestimmas till 50 6re. I denna
kilometeravgift borde inbegripas — férutom ersiittning for himtning av skjuts
— akdonslega samt s. k. bestdllningspenningar dvensom vintpenningar. Lins-
styrelsen 1 Kopparbergs lin har papekat onskvirdheten av en for hela riket
gillande normaltaxa f6r automobiltrafiken, linsstyrelsen i Uppsala lin
vitsordar, att automobiler med lag skattevikt endast i ringa omfattning
forekomma 1 yrkesmissig trafik, och linsstyrelsen 1 Stockholms lin foreslar,
att avgift for taxeautomobil skall beriiknas efter den taxa, som giller for
den anvinda taxeautomobilen.

Uppenbart torde vara, att det for resereglementets tillimpning pa denna
punkt iir 1 hog grad angeldget, att storre enhetlighet och likformighet aviga-
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bringas i avseende a automobiltaxorna i de olika linen. Enligt vad jag
inhidmtat, pagad ocksa inom kommunikationsdepartementet forarbeten i sa-
dant syfte, vilka forarbeten numera fortskridit darhén, att foreskrifter i
amnet kunna forvintas bliva utfirdade fore den 1 juli 1927, da det nya
resereglementet bor trida i kraft. Harigenom skulle antingen automobil-
taxornas faststillande for samtliga lin liggas i Kungl. Maj:ts hand eller
ock pa annan vig den onskvirda enhetligheten i grunderna for taxornas
uppstillning och innehall astadkommas. Framfor allt dr anledning antaga,
att den nuvarande uppdelningen i sirskilda taxor for littare och tyngre
bilar kommer att forsvinna. Diremot torde det icke bliva mojligt eller
lampligt att f6r ndrvarande faststilla samma befordringsavgifter for landets
olika delar.

Med hinsyn till sistnimnda omstiindighet synes mig tiden &nnu icke vara
inne att, pa sitt linsstyrelsen i Orebro liin ifragasatt, i resereglementet fastsla en
enhetlig kilometeravgift sasom ersittning for fird med taxeautomobil, utan
torde nuvarande foreskrift, att ersittningen skall utgd med belopp motsva-
rande avgiften fér en person enligt den faststiillda taxan, alltjimt bora bibe-
hallas, varvid dock bestimmelsen, att avgiften skall berdknas »efter den lagsta
faststillda taxa, som for resan kunnat ifrigakomma», torde kunna sdsom ej
vidare behovlig bortfalla.

For det fall att det skulle visa sig erforderligt, att faststillandet av taxorna
for den automobiltrafik, som hir avses, verkstilles av Kungl. Maj:t, lirer
Kungl. Maj:t, direst riksdagen hiremot icke uttalar erinran, vidtaga erfor-
derlig #ndring av § 28 i forordningen den 15 juni 1923 om motorfordon.
Dirjimte erfordras viss jimkning i 12 § tredje stycket och 41 § forsta
stycket i skjutsstadgan, varom chefen for kommunikationsdepartementet
kommer att framligga forslag.

Sasom nyss namndes, giller for niarvarande, att vid fird med taxeauto-
mobil forrittningsman jimvil Hger uppbira s. k. kilometerpenningar med
15 o6re per kilometer. Dessa kilometerpenningar dro enligt 1925 ars propo-
sition angaende resereglementet avsedda sisom ersittning for tidigare utga-
ende sirskild gottgorelse for akdonslega (som dock férekommer allenast vid
histskjuts) samt fér himtning av skjuts och for bestdllningspenningar. Kilo-
meterpenningarna dro diremot icke dmnade att ticka dven kostnad for vént-
penningar, f6r vilka alltjimt — enligt 12 § i nu géllande resereglemente —
siirskild gottgorelse, ehuru med viss begrénsning, atnjutes.

Betriffande kilometerpenningarna har fran atskilliga hall papekats, att de
for nirvarande ej sillan stiga till orimliga belopp. Sa t. ex. hava riks-
dagens ar 1926 forsamlade revisorer patalat tva fall, da forrittningsmans
kilometerpenningar pa ett dygn uppgatt till respektive 37 kronor 20 ore och
36 kronor 30 ore. Liknande exempel hava fran andra hall anforts.

Aven jag dr av den meningen, att de nuvarande kilometerpenningarna
iro for hoga, och att de utan asidosittande av forriattningsminnens beriit-
ticade intressen kunna beskiras. Att lelt borttaga dem anser jag déremot
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icke kunna ifragakomma. Da jag vid behandlingen av 12 § i resereglementet
kommer att foresld, att den nu utgaende gottgorelsen for vintpenningar skall
bortfalla, synas mig kilometerpenningarna icke bora sittas ldgre #dn till 10
ore per kilometer.

Riksrikenskapsverket har péapekat, att uttrycket »taxeautomobil» varit
foremal for olika tolkningar. I ett fall, da4 en landsfiskal firdats i bil, som
tidigare varit insatt i yrkesmissig trafik men vars trafiktillstind aterkallats,
hade vederborande linsstyrelse vigrat att utbetala ersittning sasom for taxe-
automobil och utanordnat ersittning allenast for »annat fardsatt», d. v. s.
med lega for en hist och 15 Ore per kilometer. Sedan besviir haréver an-
forts, hade kammarritten — dock icke enhilligt — givit den resande riitt
till ersittning for fird med taxeautomobil. Riksrikenskapsverket, som an-
sett forstnimnda tolkning bora for framtiden gilla, har ifrigasatt, huruvida
icke foreskriften borde i sadan riktning fortydligas. Forslaget har i denna
del avfattats i anslutning till riksrikenskapsverkets uppfattning.

Enligt mitt forut framstillda forslag skulle 1 det nya resereglementet om-
nibus upptagas sasom siarskilt fardsdtt. Niar Kungl. Maj:t framlade ena-
handa forslag for 1925 ars riksdag, anforde foredragande departementschefen,
att, da det lage i statens intresse att uppmuntra till anvindande av ifraga-
varande billiga transportmedel, det syntes bora ordnas sa, att jamvil den
resande finge nagon fordel av att begagna omnibus. Att tillerkdnna for-
rittningsmannen kilometerpenningar sasom vid fard med taxeautomobil eller
med histskjuts kunde dock ej anses vara beriittigat, da han vid anlitande
av omnibus i huvudsak vore befriad fran de kostnader, vilka kilometer-
penningarna avsige att ticka. Diremot syntes det vara rimligt, att for-
rittningsmannen vid fird med omnibus tillerkindes ersiittning for avgift for
tva platser.

I likhet med davarande departementschefen finner jag det skaligt, att for-
rittningsman, som begagnar sig av omnibus, beredes nigon ekonomisk for-
del. Den obenidgenhet att anlita transportmedlet i fraga, som pa sina hall
alltjimt torde forefinnas, kan dirigenom littare bortarbetas, vilket bor linda
dven statsverket till batnad. Av praktiska skil torde tillaggsersidttningen
hora bestimmas till ett fixt belopp per kilometer, forslagsvis 10 ore eller
samma belopp som vid begagnandet av taxeautomobil. Om man utgar fran
att biljettkostnaden vid fird med omnibus i de flesta fall icke Overstiger 1
krona per mil, och da dylik resa enligt nu gillande bestimmelser, niir rese-
ersittningen utgar sasom for hastskjuts, gottgores forriattningsmannen med
belopp, som kan berdknas i allmanhet vara minst 5 ganger sa stort, skulle
medgivandet av en ersittning av 10 6re i kilometerpenningar utéver avgiften
for 1 plats giva forriittningsmannen ett overskotl av 1 krona per mil, medan
hesparingen for statsverket i forhéillande till vad nu giiller skulle belipa sig
till omkring 3 kronor.

Omnibus.
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I enlighet med vad jag salunda anfort upptager forslaget vid fard med
omnibus ersiittning for avgift for 1 plats samt 10 ore per kilometer.

Motorcykel Enligt 1925 ars resereglemente utgar vid fird med motorcykel samt med

L av forrittningsman personligen drivet resdon och vid forflyttning till fots

reseersittningen sasom vid histskjuts, d. v. s. med belopp motsvarande lega

for en hidst jamte 15 Ore per kilometer, vilket med nuvarande histlegor 1
allminhet torde utgéra tillhopa 50 a 65 ore per kilometer.

Sasom jag redan anfort, synes mig denna ersittning vara vial hog. Enir
driftkostnaden vid fird med motorcykel i allmanhet icke torde 6verstiga 10 ore
per kilometer, ansluter jag mig till en av riksrikenskapsverket uttalad uppfatt-
ning, att vid dylikt fardsdtt gottgorelsen bor bestimmas i enlighet med
Kungl. Maj:ts forslag till 1925 ars riksdag eller till 30 6re per kilometer.
Da anvindandet av motoreykel, som for statsverket stiller sig formanligare
in exempelvis begagnandet av taxeautomobil, synes mig bora uppmuntras,
har jag a andra sidan ej ansett lampligt att foresld en ytterligare nedsitt-
ning av ersidttningens storlek. For ovriga till ifragavarande rubrik horande
fardsatt, ndmligen »av forrittningsman personligen drivet resdon» samt »for-
flyttning till fots» ldrer enahanda ersattning bora utga.

sAnnat fard- Direst mitt forslag om upptagande i resereglementet av vissa nya fard-
satt. satt vinner bifall, kommer den kvarstiende rubriken »annat firdsitt #n
ovan namnts» i huvudsak att omfatta -— forutom »histskjuts» — den »egna
bilen». Hrsidttningens storlek torde, sasom jag forut erinrat, i forsta hand

bora avpassas med hidnsyn till sistndmnda fardsiitt.

Vid drendets remissbehandling har av ett flertal myndigheter papekats,
att nuvarande Dbestimmelser, enligt vilka vid anviandandet av »egen bil»
ersittning debiteras sasom for histskjuts, icke dro tillfredsstillande. Stats-
kontoret, som anser den utgaende ersittningen vara fér hog, har salunda
uttalat, att vid fard med icke-taxeautomobil lega for en hist dven
utan kilometerpenningar utgér fullt skiillig ersidttning. Lantbruksstyrel-
sen ifragasitter utfirdande av en for hela riket gillande taxa vid resa
med »egen bil». Lénsstyrelsen i1 Jonkopings ldn foreslar, att ersdttning for
faird med »egen bil» bor utgd sasom vid fird med taxeautomobil. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen anser ersiattning for »annat firdsatt» bora utga efter
ligsta gillande taxa for taxeautomobil. Linsstyrelsen i Alvsborgs ldn er-
inrar, att det med hansyn till bestimmelserna 1 automobiltaxorna om av-
gifter for rundresa och Aaterfiird ofta dr billigare att resa med taxeautomobil
an efter hist. Om taxeautomobil funnes att tillgd, kunde det med hansyn
till foreskriften 1 4 § ifragasittas, huruvida forrittningsman, som anvént
egen bil, vore berittigad till ersittning sasom for histskjuts. Vore si ej
fallet, framstillde sig svarigheten att kontrollera, huruvida i varje fore-
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kommande fall taxeautomobil varit tillginglig, och dess beskaffenhet av
tyngre eller ldttare.

Av 1926 ars statsrevisorer har uttalats, att i atskilliga fall den ersittning,
‘som enligt resereglementet utgar fér anvéndningen av egen automobil, maste
anses vara alltfor hog, i synnerhet nir fraga dr om personer, som hava till
uppgift att mera oavbrutet foretaga tjdnsteresor i inspektionssyfte. Berik-
ningsgrunderna for debitering av ersittning vid detta firdsiatt utgjorde ett
exempel pa det fatal fall, da 1925 ars resereglemente, betriffande forrétt-
ningsmin med ritt att anvinda skjuts efter en hist, medfort 6kade resekost-
nader for statsverket i jimforelse med tidigare gillande bestimmelser. P&
grund av gjorda iakttagelser ansage revisorerna, att ifrdgavarande spors-
mal borde #gnas sirskild uppmiirksamhet vid utarbetandet av forslag till
nytt resereglemente. For egen del ville revisorerna framhalla, att det i varje
fall knappast syntes vara limpligt, att, da egen bil kommit till anviindning,
befattningshavare skulle dga uppbira kilometerpenningar.

Enligt min mening ligger onekligen néra till hands att vid firdsittet »egen
bil> lata ersittningen utga pa enahanda sitt, som om taxeautomobil be-
gagnats, d. v. s. med tillimpning av den for orten gillande automobiltaxan,
dirvid dock, pa sitt statsrevisorerna uttalat, vederborande icke borde iga rvitt
att atnjuta kilometerpenningar. I praktiken skulle emellertid en dylik berdk-
ningsgrund sannolikt medfora atskilliga svarigheter, sirskilt ur kontrollsyn-
punkt. Hartill kommer, att, &ven om det torde ligga i statens intresse att
uppmuntra anvindningen av de egna bilarna sisom bidragande till dkad
effektivitet i tjinsteutovningen, den utgaende ersdttningen mangen gang
synes #ven pa detta sidtt kunna bliva hogre #dn skilligt r. 1 sadant hin-
seende ma erinras att, medan den tyngre bilen merendels ldrer bliva nor-
merande for de nya enhetligare biltaxorna, de egna tjinstebilarna regel-
miissigt torde tillhora den littare typen.

Vid sadant forhallande och da det pa forevarande omrade synes mig vara
forenat med betydande fordelar att kunna rikna med en efter fast grund
utgaende ersittning, har jag stannat for att fororda, att, liksom vid fard
med motorevkel, gottgorelsen fastslas till visst fixt belopp per viégenhet, vilket
belopp torde bira bestimmas si, att kostnaderna for bilens drift och succes-
siva amortering kunna beriknas bliva tickta. Efter verkstilld undersokning
rorande storleken av det belopp, som for sadant lindamal kan anses rimligt,
foreslar jag, att ersittningen ma utga med 50 6re per kilometer.

1 1 § av nuvarande resereglemente iir ifraga om fird efter hiist foreskrivet,
att, om resande mast vidkiinnas resckostnad till hogre belopp én den for
orten faststillda maximilegan, han iiger undfa gottgorelse for vad han visar sig
hava utgivit. Skiligt synes vara, att detta medgivande utstriickes att giilla
oberoende av transportmedlets art, men att det a andra sidan inskrénkes
till sadant fall, da den verkliga hogre kostnaden oOverstiger den samman-
lagda ersittning, som vederborande enligt de i 2 § forsta momentet med-
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delade regler dger atnjuta. I enlighet hiirmed har bestimmelsen i térslaget
omformulerats.

Enligt gidllande resereglemente utga »kilometerpenningar» med 15 ore
per kilometer vid fidrdsdtten »taxeautomobil» och »hiistskjuts eller annat
fardsidtt>. Sista stycket av nuvarande 1 § innehaller att »i kilometerpen-
ningarna inbegripes ersittning for himtning av skjuts, akdonslega samt
s. k. bestdllningspenningar».

Av vad jag forut anfort framgar, att enligt mitt forslag kilometerpen-
ningar #ro avsedda att med 10 6ére per kilometer utga vid fardsitten »omni-
bus» och »taxeautomobil», samt att ifragavarande gottgorelse skullei viss man
ocksa ticka utgift for s. k. vintpenningar, for vilka sirskild ersittning icke
vidare borde sasom hittills 4tnjutas. Eniir emellertid nyssbersrda foreskrift
om vad som skall anses »inbegripet» i kilometerpenningarna synes obehovlig
och kan verka missvisande, har densamma fatt utga ur forslaget.

Enligt Kungl. Maj:its forslag till 1925 ars riksdag hade antalet trakta-
mentsklasser, som enligt da gillande bestimmelser utgjorde sex, upptagits
till allenast fem. Traktamentets storlek for dygn riknat foreslogs i ligsta
traktamentsklassen till 12 kronor och i den hégsta till 24 kronor.

Efter riksdagens mening syntes emellertid den av Kungl. Maj:t fore-
slagna reduceringen av traktamentsklassernas antal kunna medfora en kost-
nadsokning, som for det davarande icke kunde bedémas. Riksdagen ansig
déarfor, att antalet traktamentsklasser borde bibehallas vid sex, och att alltsi
ytterligare en traktamentsklass, utover vad Kungl. Maj:t tinkt sig, borde
inforas, upptagande 9 kronor i traktamentsersittning for dygn. Tillika
beslot riksdagen siddan &dndring i den av Kungl. Maj:t féreslagna uppdel-
ningen av traktamentet pa dag och natt, att dagtraktamentet skulle utgéra
*, och nattraktamentet !/, av dygntraktamentet. I enlighet hirmed #r det
nuvarande resereglementet avfattat.

Av de i #drendet horda myndigheterna har allmint framhallits, att nu

utgaende traktamenten #ro for sitt indamal otillridckliga. Sirskilt har an-

forts, att nattraktamentet ofta icke forslar till bestridande av de med for-
hyrande av nattlogi férenade utgifterna.

Det ldrer icke kunna fornekas, att nuvarande traktamentsersittningar dro
laga, i all synnerhet om hiinsyn tages till att traktamentet ar avsett att
bestrida jimvil kostnaderna for transport av reseffekter, vilka kostnader
enligt forut gillande reglemente sirskilt gottgjordes den resande. En mindre
h6jning av traktamentsbeloppen synes mig for den skull rimlig. I sadant
syfte far jag foresla, att traktamentet 6kas med en krona, lika for alla
klasserna, att liggas till nattraktamentet. Vid bifall hértill skulle trakta-
mentsersidttningarna for dygn bliva respektive 25, 22, 19, 16, 13 och 10 kronor,
ddrav nattraktamente respektive 9, 8, 7, 6, 5 och 4 kronor.

Att nagot sa nir exakt beriikna den utgiftsskning for statsverket, som en
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dylik forhojning kan medfora, later sig nippeligen gora. Papekas ma emeller-
tid att, eniir forrittningar i mycket stort antal slutféras pa en dag och da
vidare enligt 18 § nattraktamente icke utgér i de fall, da forridttningsman pa
statens bekostnad innehar sovplats & jirnvig eller liggplats a fartyg, fragans
statsfinansiella rickvidd visentligen reduceras. Tvivel torde icke heller rada,
att okningen kommer att mer #n uppviigas av de likaledes svarberékneliga
besparingar, som kunna vintas bliva foljden av ett genomférande utav for-
slagen om Kkilometerpenningarnas minskning samt om nedsdttning av rese-
kostnadsersittningen vid fird med omnibus, motoreykel och »egen bil».

3 4.

Enligt 3 § forsta stycket av resereglementet bestimmer Kungl. Maj:t,
till vilken rese- och traktamentsklass forrattningsman &r att hinfora. Fore-
skrifter hirom finnas, sdsom nimnt, meddelade i de samtidigt med reseregle-
mentet utfirdade tillaiggsbestimmelserna till reglementet.

I fraga om rese- och traktamentsklassindelningen hava i de i drendet in-
komna yttrandena och framstillningarna ett flertal d&ndringsyrkanden fram-
stallts, vilka yrkanden foretriidesvis ga ut pa vissa befattningshavargruppers
uppflyttning i hogre rese- och traktamentsklasser. Rérande detta sporsmal,
som tarvar ett ingaende overviigande, har jag for avsikt att sedermera,
efter det riksdagen fattat beslut om resereglementet, infor Kungl. Maj:t
framligga forslag till de jimkningar, som kunna befinnas onskvirda. Redan
i detta sammanhang vill jag emellertid hava uttalat, att den nu gillande
klassindelningen, som vad nyreglerade forvaltningsgrenar angar i regel
foljer lonegradregleringen enligt avloningsreglementena, i princip torde bora
bibehallas, samt att salunda — givetvis bortsett fran de modifikationer,
som kunna pakallas i anledning av foérekomsten av s. k. besparingsregle-
menten for vissa forvaltningsgrenar — undantag fran denna allm#nna
grundsats bor ifragasiittas allenast i sidana fall, da sidrskilt starka skal
kunna diarfor aberopas.

I 3 § andra stycket foreskrives, att den befattning, i utévning varav for-
riattning #ger rum, men icke annan tjianstegrad, tjdnsteklass, fullmakt eller
viirdighet ir bestimmande 1 friga om den ersittning, som skall utga, och
i tredje stycket av samma paragraf stadgas, att den, som forordnas att uppe-
halla hogre befattning dn han sjilv innehar, atnjuter ersiattning efter den
befattning han salunda bestrider.

Vid tillimpningen av berorda bestaimmelse i tredje stycket har tvekan uppstatt,
huruvida tjinsteman, som férordnats att uppehalla befattning av hogre grad
in sin egen & annan ort in stationeringsorten, skall for resa, som foretages
for tilltriidande av forordnandet respektive efter forordnandets upphorande,
iiga uppbira resekostnads- och traktamentsersittning efter den klass, som
den befattning, forordnandet avser, tillhor, eller allenast efter den klass,
vartill hans egen tjianst Dberiittigar. Praxis har varit olika hiirutinnan.

Indelningen 2
rese- och
trakiaments-
klasser.

Ersdttning
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Riksriakenskapsverket har meddelat, att verket i forekommande fall tillam-
pat den for forriattningsminnen mindre fordelaktiga tolkningen, men har
forklarat sig halla fore att goda skiil, sdrskilt onskvirdheten av tydliga
bestimmelser, kunna anforas for utfirdande av foreskrift, som pa denna
punkt gave forriattningsminnen i nagon méan okade forméaner. Riksriken-
skapsverket har dirfor foreslagit, att 3 § tredje stycket matte erhalla ett
tilligg av innehall, att den hogre ersittningen skall utga e) blott under
tiden for forordnandet utan #dven vid resor for till- och frantridande av
forordnandet.

I 26 § resereglementet dr foreskrivit, att, didrest forrittningsman vid resa
utom riket tillerkiannes hégre traktamente an 1 reglementet siags, skall vid
fard fran land, dir ldgre traktamente uppbires, till land, dir hogre sadant
utgar, det hogre traktamentet uppbiras fran och med den dag, respektive
natt, varunder ankomsten till hamn eller station i det senare landet dgt
rum, och vid fidrd i omvind riktning traktamentet efter emahanda grund
nedsittas.

I analogi med denna bestimmelse synes nu foreliggande fraga bora 10sas
pa sadant satt, att vid forordnande &4 hogre tjanst ersittning skall utgi for
bortresan efter de bestimmelser, som gilla for den hogre befattningen, men
for aterresan efter de foreskrifter, som iro tillimpliga & befattningshavarens
egen tjanst. I enlighet hirmed har tredje stycket av 3 § omformulerats.
Da det nuvarande stadgandet i nidmnda stycke, enligt vilket den, som for-
ordnas att uppehalla hogre befattning dn han sjdlv innehar, »atnjuter er-
sittning efter den befattning han salunda bestrider», redan synes till fullo
tickt av foreskriften i andra stycket av samma paragraf, har i den nya
avfattningen forstnimnda stadgande fatt utga.

4 4.

Enligt 4 § forsta stycket utgar resekostnadsersidttning efter det eller de
olika sitt att fardas, som for resan verkligen anvints, dock att ersidttningen
icke ma beriknas med hogre belopp dn som skulle hava utgatt, direst for-
riattningsmannen begagnat den vidg och det fardsitt, som med hinsyn till
resans iindamal samt for dstadkommande av minsta sammanlagda rese- och
traktamentskostnad eller eljest varit limpligast. Vid berdknandet av denna
sammanlagda kostnad skall traktamente medriknas, iven om sadant icke
utgar till forriattningsmannen av statsmedel.

I propositionen till 1925 ars riksdag uttalas, att av uttrycket »eller eljest»
bor anses f6lja, att vid planldggning av resor hidnsyn bor tagas jamvil till
den kostnad for vikarier och dylikt, som kan fororsakas av oldmplig vég
eller anvindning av alltfor langsamt fardsatt.

Tillimpningen av férevarande stadgande, som meddelar regler for det
siatt, pa vilket resekostnadsersittning vid si kallade fingerade resor skall
beritknas, har visat sig forenad med betydande svarigheter.
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Salunda har — med hinsyn till stadgandet i 11§ resereglementet, att gott-
gorelse for plats 1 sovvagn utgar endast om forridttningsman nattetid be-
gagnat sig av sadan plats — fraga uppstatt, huravida dylik ersittning for
sovvagnsbiljett kan beriknas vid fingerad resa. Liknande vanskligheter kunna
uppkomma #ven i andra fall, exempelvis med avseende & ersittning, som
forrattningsman enligt 14 § dger tillgodonjuta. Med utgangspunkt héarifran har
skoloverstyrelsen foreslagit, att vid den berdkning, som enligt 4 § skall dga
rum, da forrittningsman icke begagnat den viig och det firdsitt, som med
hiinsyn till resans iindamal samt for dstadkommande av minsta sammanlagda
rese- och traktamentskostnad eller eljest varit limpligast, hinsyn skall tagas
till de vid sist berorda fiardsitt medgivna formaner, vilka forrittnings-
mannen reglementsenligt #gt och kunnat &tnjuta, om han anvint ifraga-
varande fiirdsiitt. For tillgodeseende av denna synpunkt, vilken torde vara
vird beaktande, har i forslaget en bestiimmelse intagits i den av skolover-
styrelsen ifragasatta riktningen.

Andra svarigheter hava framtriitt for det fall, da forrittningsman, exempel-
vis en landsfiskal, som i sin tjinsteutovning begagnat sig av egen bil, har
fribiljett & jirnvig. Fragan har da gillt, om med nuvarande bestimmelser
forrattningsmannen 6ver huvud taget kan erhalla resekostnadsersittning for
bilfirden, i den man densamma tickes av fingerad kostnad for den avgifts-
fria jirnvigsresan. Aven i fall av denna art synes det mig uppenbart, att
resekostnadsersittning bor utgd, detta si mycket hellre som, pa sitt jag forut
papekat, det ofta ur tidsvinstens och andra synpunkter maste anses ligga 1°
tjinsteutdvningens intresse att tjinsteresa foretages med anvindande av
egen bil. Stadgandet i 4 § forsta styeket har fordenskull i forslaget kom-
pletterats med en bestimmelse av innebord att vid berdknandet av ersidttning
for fingerad resa i fall, da forrittningsman iger avgiftsfritt anlita jarnvig,
fartyg, luftfartyg, sparvig eller omnibus, skall tagas i berikning den rese-
kostnadsersittning, som vid fird med sadant fortskaffningsmedel skulle hava
tillkommit honom, om avgiftsfrihet icke forelegat.

Uti 4 § forsta stycket har slutligen jimkning vidtagits i syfte att klar-
gora, att det dr den sammanlagda resekostnads- och traktamentsersiittningen,
till vilken hinsyn skall tagas vid den féreskrivna jamforelsen mellan kost-
naderna vid anvidndande av olika vigar och firdsitt.

1 forslagets 2 § forsta momentet har, sasom nimnts, luftfartyg upp-
tagits som sirskilt fardsitt. Eniir fortskaffningsmedlet ifraga dnnu sa linge
drager en relativt hig kostnad, torde detsamma med hiinsyn till nyssberorda
stadgande i 4 § forsta stycket tillsvidare endast mera sillan komma till an-
viindning, i alla hindelser knappast annat in undantagsvis i andra fall in
da vederbérande forrittningsman ir beriittigad till resekostnadsersittning
enligt forsta reseklassen, d. v. s. till forsta klass biljett pa jarnviig. A
andra sidan ma papekas, att avfattningen av stadgandet i 4 § forsta stycket
ar sadan, att ersiittning for fird med luftfartyg alltid skall kunna utan-
ordnas i fall, da det kan visas, att tjinsteiirendets vikt eller andra om-
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standigheter verkligen nédvindiggjort anvindandet av ifragavarande trans-
portmedel.

I 4§ torde bora intagas en foreskrift av innehall att forrdttningsman
icke pa grund av bestimmelserna i resereglementet #r pliktig att firdas
med luftfartyg.

Vid behandlingen av 2 § forsta momentet har jag antytt, att forrattnings-
man i allménhet icke synes bora forpliktas att begagna sig av omnibus sa-
som fortskaffningsmedel i annat fall &4n di han samma dag, han avreser fran
en ort, dit aterkommer. D& sarskilda skil darfor tala, torde dock en vid-
stricktare skyldighet i detta hinseende bora kunna foreskrivas. Det torde
bora liaggas 1 vederborande myndighets hand att bestimma hirom. Fore-
skrift i imnet har intagits i 4 §.

5 9.
Inforandet i 2 § forsta momentet av omnibus sasom reguljirt fortskaff-
ningsmedel torde bora foranleda sadant tilligg till 5 §, att med diari om-
formald fird med sparvig jamstilles resa med omnibus.

6 s.

I 6 § forsta stycket har ordet »kilometerpenningarna» utbytts mot ut-
trycket »den vid anviindande av omnibus eller taxeautomobil utgaende sir-
skilda ersittningen av 10 ore per kilometer>. Andringen dr av uteslutande
formell natur och narmast foranledd dirav, att, sedan sista stycket i nu-
varande reglementes 1 § utgatt ur forslaget, uttrycket »kilometerpenningar»
ansetts icke bora vidare bibehallas 1 forfattningstexten.

Den i andra stycket av 6 § foreslagna jimkningen i ordalagen dr nirmast
avsedd att genom inskjutande av orden »enligt detta reglemente» tydliggora,
att bestimmelsen dr tillimplig dven 4 berikning av resekostnadsersittning
enligt den efterféljande 8 §.

74

I 7 § foreskrives, att, om till kostnadens nedbringande tur- och retur-
eller annan dylik biljett kunnat anvidndas och sadant latit sig pa forhand
berikna, resekostnadsersidttning icke ma utga med hogre belopp #n som vid
anvindande av sadan biljett skolat tillkomma den resande. I anslutning
till ett av ldnsstyrelsen i Stockholms ldn framstillt forslag torde av prak-
tiska skil detta stadgande bora kompletteras med en foreskrift av innehall,
att, om sadan forhandsberikning, som nyss nidmndes, icke varit mdjlig,
men det sedermera visar sig, att biljett av berorda beskaffenhet kunnat be-
gagnas, anteckning hirom bér goras i reserikningen.

8 3.
I 8 § av resereglementet givas bestimmelser for s. k. samakning. Enligt
detta forfattningsrum giller, att, nir vid forrittningsresa tva eller flera i
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samma forrittning deltagande personer hava att firdas samma vig med
taxeautomobil, histskjuts eller fortskaffningsmedel, for vilket enligt 1 § er-
sittning beriiknas sasom for histskjuts, skall, dir sadant later sig gora och
befinnes agnat att nedbringa resekostnaden, den framste bland forrdttnings-
minnen anskaffa for samtliga forrdttningsmin erforderliga fortskaffnings-
medel och mot ersittning forskjuta kostnaden dirfor. I dylikt fall skall
gottgorelse limnas jamvil for utgifter for himtning av skjuts, akdonslega
samt s. k. bestdllningspenningar, vilka utgifter vid andra resor icke ersittas
sirskilt utan betalas medelst de till vederborande utgaende kilometerpennin-
garna. Aven dessa utgifter — liksom kostnader for s. k. viintpenningar, vilka
ersittas enligt nuvarande 12 § — skola forskjutas av frimste forrattnings-
mannen. FEhuru salunda i férevarande fall gottgorelse utgar for nyssberorda
kostnader, aga savil frimste forrattningsmannen som 6vriga forrattningsméin
uppbira ersittning motsvarande de i 1 § omférmélda kilometerpenningarna.

Da enligt mitt forslag hiistskjuts icke vidare skulle upptagas sasom sirskilt
fardsdatt enligt resereglementet, och enir 6ver huvud taget en upprakning
av de fardsitt, vid vilka »samakning» kan forekomma, lirer vara 6verflodig,
synas orden »med taxeautomobil, hiistskjuts eller fortskaffningsmedel, for
vilket enligt 1 § ersittning beriiknas sasom for hiistskjuts> bora uteslutas
ur forevarande stadgande.

T sin berittelse till riksdagen hava 1926 ars statsrevisorer patalat, att
enligt 1925 ars resereglemente kilometerpenningar vid samikning utga till
samtliga befattningshavare. Da det alage den framste bland forriattnings-
minnen att anskaffa for alla forrattningsminnen erforderliga fortskaffnings-
medel och mot ersidttning forskjuta kostnaden dirfor, ville det synas revi-
sorerna, som om det knappast kunde anses rimligt, att ovriga i forritt-
ningen deltagande personer, vilka begagnade sig av samma fortskaffnings-
medel, skulle dga uppbiira kilometerpenningar. En dndring av bestimmel-
serna pa denna punkt syntes dirfor bora vidtagas. Aven fran vissa av de
i arendet horda myndigheternas sida har ifragasatts, om icke forevarande
sirskilda ersidttning vid samakning borde borttagas eller minskas.

Vid framliggandet av 1925 Aars statsverksproposition roérande reseregle-
mentet motiverade foredragande departementschefen kilometerpenningarna vid
samakning dirmed, att det fullstindiga borttagandet ddrav sikerligen skulle
gbéra de resande synnerligen obendigna att anordna samakning, helst denna
i regel skulle medféra minskad bekviimlighet for de i firden deltagande,
samt att det syntes billigt, att den betydande besparing, som genom sam-
akning kunde uppstd, i ndgon man ocksi komme de resande till godo. Da
dessa skiil alltjaimt maste tillerkiinnas giltighet, anser jag att i forevarande
hinseende annan indring icke iir pakallad i gillande foreskrifter iin som
foljer av mitt i det foregdende framstiillda férslag om nedsittning dver
huvud taget av kilometerpenningarna fran nu utgéende 15 ére till 10 ore
per kilometer.

Bestiimmelserna om samakning hava vid tillampningen visat sig medfora
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sarskilda svarigheter for den hidndelse, att nagon av forrittningsminnen
stallt »egen bil» till forfogande for resan. Dylikt fall foreligger exempelvis,
nir landsfiskal, som vid vigsyn fdardas i egen bil, i densamma limnar plats
for i forrdttningen deltagande nimndemin. Praxis har varit vacklande,
huru under angivna forutsittning den till landsfiskalen utgaende resekostnads-
ersittningen skall beriiknas. Riksriikenskapsverket har gjort gillande, att,
da vid begagnande av »egen bil» enligt nuvarande resereglemente skall for-
faras pad samma sitt, som om histskjuts kommit till anvidndning, ersiatt-
ningen boér upptagas sasom for lega for en hist jimte kilometerpenningar.
Vissa lansstyrelser hava stillt sig pa en annan, for forriattningsmannen for-
manligare standpunkt. Skulle det anses skiligt, att i fall av detta slag
ersittning utginge med hoégre belopp, borde enligt riksrikenskapsverkets
mening uttryckligt stadgande dirom intagas 1 resereglementet.

Enligt det foreliggande forslagets 2 § forsta momentet skall resekostnads-
ersiittningen vid anvindande av »egen bil» utgora 50 ore per kilometer. Om
sadan, forrattningsman tillhorig bil anlitas for befordran jimvil av andra
1 forriittningen deltagande personer lirer detta icke i och foér sig bora med-
fora, att ersdittningen skall utgi efter annan grund. De nu utgaende kilo-
meterpenningarna skola salunda bortfalla. Det synes emellertid skiligt, att
vid dylik samakning innehavaren av bilen, utover den ersittning, som eljest
tillkommer honom, tillerkdnnes viss extra gottgorelse, forslagsvis 10 ore per
kilometer for envar av de medresande, sisom kompensation for de merkost-
nader och den inskridnkning i bekvamlighet, som orsakas av samakningen.
Liksom vid samakning av nyss omférmilt slag torde varje medresande for-
rittningsman boéra fa atnjuta en ersittning av 10 ore per kilometer. Mot-
svarande regler torde bora gilla, d& vid samakningen anvints forritt-
ningsman tillhorig motorcykel eller annat forrattningsman tillhorigt resdon.

I enlighet med de synpunkter, at vilka jag nu givit uttryck, har jag
latit omarbeta 8 §, varvid densamma uppdelats i tva sirskilda moment.

10 §.

Enligt 10 § #ger forrdattningsman, som vid forrdttning nodgas foretaga
sirskild resa for erhallande av nattkvarter, att darfor atnjuta ersittning
enligt resereglementets bestimmelser, dock icke med hogre belopp 4n som
motsvarar traktamente for en natt.

Vid motiveringen av detta stadgande framholl foredragande departements-
chefen, att vid anvindande av moderna fortskaffningsmedel nattkvarter
kunde tagas pa betydande avstand fran forrittningsplatserna, och att stats-
verket darfor lidtteligen kunde, om begriansande bestimmelser icke med-
delades, oskiligt betungas med resekostnadsersittning for dylika firder.
Fordenskull borde stadgas en maximigrans, utover vilken ersidttning for
resa av ifragavarande slag icke borde medgivas. Forrittningsmannens be-
fogade intresse syntes bliva tillgodosett, om det stadgades, att kostnaden
icke finge Overstiga beloppet av traktamentsersiattningen for en natt. En
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sadan foreskrift skulle for vederborande innebiira en stark maning att an-
ordna resor och forridttningar pa dndamalsenligaste sitt.

Av atskilliga i drendet horda myndigheter, bland annat av skoloverstyrel-
sen och generaltullstyrelsen, har nu gjorts gillande, att ersittningen for
firder till nattkvarter ar otillricklig, och yrkanden hava framkommit, att
maximibegransningen borde borttagas.

Savitt jag kunnat finna, bora de salunda gjorda erinringarna icke fran-
kinnas ett visst fog. Det ldrer knappast kunna fornekas, att forrittnings-
ménnen med nuvarande Dbestimmelser understundom sjilva fa vidkinnas
reseutgifter, som ritteligen borde drabba statsverket. A andra sidan #ar pa
forevarande omrade faran for missbruk alltfér betydande oeh mdjligheten
till effektiv kontroll alltfor liten, for att man skulle kunna vaga franfalla
kravet pa en ganska snidvt tillmitt begrinsning., Vid vigandet av dessa
synpunkter mot varandra har jag stannat vid att foresla, att maximiersitt-
ningen f6r resa, som hir avses, bestimmes till ett belopp motsvarande dubbelt
nattraktamente, doek i infet fall mera in 12 kronor. Med en dylik foreskrift
synes mig forrattningsminnens berittigade intresse bliva tillgodosett, sa langt
detta med behorigt iakttagande av det allm#innas synpunkter limpligen
later sig gora.

12 §.

Har resande for fird fran forrdttningsstdlle anvint samma fortskaffnings-
medel som for ditresan och fér vidntningen mast utgiva gottgorelse, ar han
enligt 12 § berdttigad till ersiatining for vad han utgivit i vintpenningar,
dock icke med hogre belopp dn som motsvarar den okning i honom till-
kommande resekostnadsersittning, som skulle hava foranletts av nytt fort-
skaffningsmedels anlitande.

Mot detta stadgande hava anmirkningar framstillts fran ett flertal myn-
digheter. Liinsstyrelsen i Orebro lin har salunda anfort, att bestimmelsen
ifraga 1 tillimpningen visat sig synnerligen otymplig. Forfattningsrummet
forutsatte icke, att forriattningsmannen medelst verifikationer styrkte ut-
giften, men det hade visat sig, att i nistan samtliga de fall, da dylik ersiitt-
ning begiirts, iven verifikationer foretetts. Over huvud taget vore det ytterst
sillan, som framstillning om ersittning for vintpenningar forekomme.
Detta vore helt naturligt beroende pa svarigheten for en forriattningsman
att veta vad han verkligen utgivit i viintpenningar. Fore resans antridande
torde vanligen uppgorelse triffas vad hela resan skall kosta, inbegripet
eventuell ersittning for vintetid, och att sedermera avgoéra, huru myecket
av kostnaderna, som belopte a viintetiden, vore ogorligt. Det syntes forty
Linsstyrelsen lampligast, att bestimmelsen om viintpenningar helt uteslétes
ur resereglementet. Jamvil atskilliga andra myndigheter hava framhallit
de stora svarigheter, som vintpenningarnas beridknande fororsakade forritt-
ningsmannen och de utbetalande myndigheterna, i all synnerhet vid finge-
rade resor, d. v. s. i sadana fall da vid anviindande av ett dyrare fardstitt
jamforelse med kostnaden for billigaste fiardsitt skall.iiga rum.

Viing-
penningar.
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De gjorda erinringarna dro av den art, att det synts mig bora tagas un-
der 6verviagande, huruvida icke ersiittningen for vintpenningar borde helt
avskaffas. Detta synes mig ock kunna ske, under forutsittning att, vid fard
med taxeautomobil, varom i detta sammanhang narmast ar fraga, forratt-
ningsman, som for aterresa fran forrittning anvint samma fordon som for
bortresan, berittigas att tillgodonjuta den besparing i resekostnad, som dar-
igenom kan uppstad. Genom en sidan anordning skulle forrattningsmannen
erhalla ett ekonomiskt intresse att ordna sina resor pa billigaste siitt, och
statsverkets fordel skulle tillgodoses dels genom inbesparing av utgifter
for viantpenningar, dels genom den betydande arbetsminskning, som bleve
f6ljden vid reserikningarnas uppgorande och granskning. I det foreliggande
forslaget har darfér 12 § omformulerats med iakttagande av vad nu anforts.

14 §.

I 14 § stadgas, att om forrittningsman mast vidkdnnas sirskild kostmad
for transport av redskap, instrument eller annan dylik icke personlig ut-
rustning, som han for forrittnings verkstillande behovt medfora, han &dger
undfa ersittning f6r vad han styrker sig hava i siddant avseende utgivit.
I anslutning till ett under drendets remissbehandling gjort papekande torde
stadgandet ifriga bora kompletteras pa sadant sitt, att ersdttning skall utga
allenast da vikten av de medférda redskapen etec. uppgar till eller 6verstiger
visst minimum, forslagsvis 5 kilogram.

Da vid resa a jirnviag dylika effekter polletteras, har forrattningsmannen
att 10sa resgodsbiljett — for niarvarande till pris av 50 6re — for bagaget.
Enidr kvitto & sadan biljett icke pligar lamnas och utstdllande dirav med
hinsyn till avgiftens obetydlighet icke skiligen torde kunna ifragasattas, ar
forrittningsmannen praktiskt taget avskuren fran att verificera ifragavarande
utgift och gar foljaktligen miste sin ratt till ersidttning. Sasom en f6ljd
hirav lirer emellanat férekomma, att forrittningsmin i stillet for att med-
taga behovliga redskap sasom inskrivet gods forsinda desamma som ilgods
eller postpaket, vilket vallar onddig oldgenhet for savil forrattningsmannen
sjilv som vederborande kommunikationsanstalter. Till forekommande hirav
foreslar jag i anslutning till ett av riksrikenskapsverket gjort forslag, att
14 § av resereglementet si avfattas, att vid fard & jirnvig utgift for in-
skrivning av resgods av ifrdgavarande slag icke behover styrkas.

Marinforvaltningen har framhallit, att de sjomilitira myndigheterna en-
stimmigt papekat behovet av en dndring i foreskrifterna betriffande ersitt-
ning for transport av resgods. Enligt Ambetsverkets asikt kunde meningarna
vara delade om lampligheten av att, sisom skett i allmdnna resereglementet,
1 traktamentsersittningen inriakna ersdattning for transport av personliga
effekter vid tjiinsteresa i allmidnhet. Vid den utredning, som verkstillts for
bestimmandet av den hidrav foranledda okningen av traktamentsersitt-
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ningen, hade man uppenbarligen endast tagit hiansyn till vanliga tjinste-
resor men icke till resor for sjokommendering. Dessa kommenderingar
méaste pa grund av atskilliga omstindigheter vara av synnerligen vixlande
tidsliingd och medféra hogst olika transportkostnader for personlig utrust-
ning. I de fall di4 embarkeringen skedde vid forliggningsorten bleve dessa
kostnader relativt sméa, under det att de, om embarkeringen skulle ske a
annan ort, exempelvis 1 Karlskrona for en i Stockholm forlagd Dbestiill-
ningshavare, kunde bliva betydande, ja i vissa fall rent av uppga till i det
narmaste samma belopp som det under sjokommenderingen utgiende sjo-
tilligget. Enligt marinforvaltningens uppfattning vore det nodvandigt att
tillforsikra personalen skilig ersidttning for dess utligg for transport av
erforderlig utrustning vid dylik kommendering. Ersiittningens belopp borde
faststillas av marinférvaltningen, liksom nu vore foreskrivet i avseende &
flyttningskostnader. Marinforvaltningen har didrvid forutsatt, att dmbets-
verket skulle erhalla bemyndigande att utbetala ersittning for verkliga
kostnader for transporter av ifragavarande slag, 1 den man dessa kostnader
betingats av erforderliga transportmedel och prévades sta i skiligt for-
hallande till kommenderingarnas lingd och beskaffenhet i ovrigt.

Sasom framhallits 1 den av marinforvaltningen verkstillda utredningen,
torde for Ovrig statsanstilld personal icke finnas nagon motsvarighet till
den marina personalens resor till och fran sjékommenderingarna. Under
ifrdgavarande kommenderingar, som vanligen #ro av en avsevird varaktig-
het — i manga fall sex manader eller didrutéver — &r personalen néd-
sakad att medféra en ansenlig personlig utrustning. For flertalet fartygs-
chefer och hogre befilhavare kommer hartill, att de maste fora med sig
egna serviseffekter och duktyg. Resorna till och fran dessa kommenderingar
kunna darfér i viss man jimforas med en flyttning, och kostnaderna for
transport av medforda effekter tillhorande den personliga utrustningen bliva
ofta ganska avsevirda, isynnerhet om embarkeringen maste ske 4 annan
plats iin forlaggningsorten. Det synes ddrfor vara skiligt, att ersdttning i
dessa fall utgar for verkligen havda kostnader av ifragavarande slag. Emel-
lertid torde ritten till ersidttning bora i sid matto begrinsas, att ersdttnings-
beloppet icke far oOverskrida viss lidgre procent av det till bestillnings-
havaren under sjokommenderingen utgiende sjotilligget. De ndrmare
foreskrifterna hirom torde bora meddelas av Kungl. Maj:t.

Vid foredragningen av 1925 ars proposition anférde departementschefen,
att, om for vissa grupper av befattningshavare behov skulle foreligga att
vid vandring i fjilltrakter anviinda vigvisare eller bidrare for transport
av exempelvis tiltutrustning och proviant, det finge tagas under dverviigande,
huruvida sirskilda bestimmelser om ersidttning under dylik fird borde med-
delas. Nagot stadgande i sidan riktning har emellertid icke blivit utfirdat.
Bihang till riksdagens protokoll 1927. 1saml. 162 hdft. (Nr 190.).

Ersdttning for
viguvisare och
biirare.



Fdrd med
luftfartyg
eller omna-
bus v visst
fall.

> Statione-
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annan ort dn
bostad etc.
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Under Aaberopande av berorda uttalande av davarande chefen for finans-
departementet har statskontoret nu framhallit, att, da vid tjinsteresor under
kanske flera veckors tid i de egentliga fjilltrakterna bidrare ofta maste an-
litas fér framforslande av proviant och annan personlig utrustning, det en-
ligt dmbetsverkets uppfattning vore otillfredsstillande, att erséittning for
kostnaden hirfor icke utginge. Statskontoret tillstyrker fordenskull medde-
lande av bestimmelse i dylikt syfte. En ledamot har emellertid velat be-
grinsa ersittningen till hogst 30 6re per kilometer.

Onskemalet om gottgorelse for kostnader av forevarande slag synes mig
bora tillgodoses. Att begrinsa medgivandet till att avse endast vandring i
fjalltrakterna forefaller mig icke vara tillrdckligt motiverat, utan torde
gottgorelsen bora kunna utgd dven i andra trakter och i andra fall vid for-
flyttning till fots, sisom vid fard med skidor.

T likhet med reservanten i statskontoret anser jag, att ersdttningen i
fraga, vars storlek icke regleras av taxor eller andra av myndighet ut-
firdade bestimmelser, bor begrinsas uppat. Ett maximibelopp av 50 6re per
kilometer synes mig rimligt. Uppenbart dr, att vid ersdttningens berdkning
hdnsyn ma tagas endast till den viglingd, som forrattningsmannen sjilv
under anlitande av vigvisaren eller biararen tillryggalagt, men icke till vig-
striicka handrickningsmannen for aterfird eller eljest dirutdver forflyttat sig.

15 §.

Inforandet i 2 § forsta momentet av luftfartyg och omnibus sasom
regelbundna fortskaffningsmedel bor givetvis foranleda, att avgiftstri fiard
med nagotdera av niamnda fardsdtt jimstilles med avgiftsfri fird 4 jarn-
vig, fartyg eller sparvig.

Till forekommande av missforstand har i 15 § inforts en hinvisning till
8 §, enligt vilken vid samakning en resekostnadsersittning av 10 6re per
kilometer tillkommer medresande forrittningsman, ehuru transportmedlet
kostnadsfritt tillhandahalles honom.

16 §.

I enlighet med ett av telegrafstyrelsen framstillt forslag har i forsta stycket
av 16 § ordet »stationsort» utbytts mot det mera omfattande uttrycket
»stationeringsort».

Telegrafstyrelsen har vidare hemstillt om utfirdande av féreskrift rérande
den resekostnadsersittning, som skall utga, da tjinsteman fran plats, ddr han
for enskilda angeldgenheter vistas, beordras att foretaga resa till annan ort n
hemorten. Enligt vad jag erfarit, har jimvil pa andra hall behov av en
dylik bestimmelse yppats.

Med hinsyn hirtill har i forslaget sasom ett andra stycke inforts en fore-
skrift av innehall, att, om {férrittningsman fore en forridttnings borjan i
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enskilda angeldigenheter uppehaller sig 4 annan ort &n i forsta stycket sigs,
ersittning skall utgad sasom om resa foretagits fran forrdttningsmannens
stationeringsort eller, om sadan icke ar fér honom bestimd, fran hans bostad.
Att lata ersdttningen beriknas for resa fran den plats, dar forrattnings-
mannen for enskilda angeligenheter vistas, lirer icke kunna komma i fraga,
da detta skulle kunna for statsverket medféra orimliga krav pa resekost-
nads- och traktamentsersattning.

Enligt gillande bestimmelser kan befattningshavare, som under pagaende Reseersiti-
semester eller annan ledighet inkallas i tjinstgoring, icke erhalla gottgorelse "77,7% "
for resa, som i anledning didrav pakallas fran och ater till den ort, dir be- ¢janst under
fattningshavaren under ledigheten befinner sig. Det har synts mig kunna be%z;;:fs'
ifragasiattas, om icke en foreskrift borde intagas i resereglementet, varige- ledighet <
nom tillfille bereddes att i sirskilda fall av denna art medgiva ersittning. AL
Da emellertid ett stadgande i sadan riktning latteligen skulle kunna féran-
leda missbruk, och da redan fér nirvarande Kungl. Maj:t lirer dga mdojlig-
het att undantagsvis bereda gottgorelse for resor av ifrdgavarande slag, har
icke nagon bestimmelse i @mnet intagits i forslaget.

24 .

Nu gillande foreskrift, att rikning & resekostnads- och traktamentsersitt- iz for ingi-
ning bor, dar hinder icke méter, vara till vederbérande myndighet inkom- vande av rese-
men inom tre manader, efter det resan eller forrittningen avslutats, synes rakning.
vara vil string for sadana fall, da forrittningsman avgiver reserdikning-
ar kvartalsvis. Lantbruksstyrelsen har salunda papekat, hurusom det
ofta motte svarigheter att under sommaren, da forrattningsarbetet i regel
paginge som bradast, iakttaga berérda foreskrift. Det syntes dirfor onskligt,
att tidsfristen for reseriknings ingivande nagot utstracktes.

Denna framstillning synes mig vara befogad. Forslaget upptager forden-
skull en forlingning av den tid, inom vilken dylika kvartalsrikningar bora
avgivas, till tre méanader efter kvartalets utgang.

26 §.

Forsta stycket av 26 § innehaller, att Kungl. Maj:it dger forordna om till- Eesor utonm
liimpning av resereglementet vid resor i statens drenden utom rikets griinser. rikets granser.
I detta stadgande foreslar jag en &ndring av overvigande formell natur.

De smirre jimkningar i forfattningstexten, som det foreliggande forslaget Jamkningar
i ovrigt innehaller, iro uteslutande av redaktionell art. gorige.

Foredragande departementschefen upplidser hirefter forslag till allmént Depariements-
resereglemente och hemstiller, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att hec,:zﬁ?zm

codkinna detsamma.
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Till denna av statsradets 6vriga ledamoter bitridda
hemstéllan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten ldmna bifall samt férordnar, att proposition i
dmnet skall avlatas till riksdagen av den lydelse, bil.
litt. . . . vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
E. Regnér.

Stockholm, Isaac Marcus’ Boktryckeri-Aktiebolag, 1927.



