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Nr 1974.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till
forordning angdende dndring i vissa delar av forord-
ningen den 19 juni 1923 (nr 281) om motorfordon;
given Stockholms slott den 24 februari 1927.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, inhimta riks-
dagens yttrande 6ver hiirvid fogade forslag till {6rordning angiende #ndring
i vissa delar av forordningen den 15 juni 1923 (nr 281) om motorfordon; och
har Kungl. Maj:t for avsikt att, efter mottagande av riksdagens svar, foretaga
den slutliga privningen av samma forslag och férordna om utfirdande av for-
fattning 1 dmnet.

Under Hans Maj:ts
Min allernédigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

C. Meurling.

Bihang till riksdagens protokoll 1927, 1 saml. 149 haft. (Nr 174—175.) 32981 1
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Forslag
tin

forordning angiende éndring i vissa delar av férordningen den 15 juni
1923 (nr 281) om motorfordon.

Hirigenom forordnas, dels att § 2 mom. 1 tredje stycket samt §8 35 och 46
1 forordningen den 15 juni 1923 skola upphora att gilla, dels ock att § 4
mom. 1, § 9 mom. 4, § 34 och § 54 mom. 1 1 samma férordning skola i nedan
angivna delar erhilla foljande dndrade lydelse:

§ 4.

Mom. 1. Den, som 1 syfte att fa automobil registrerad och tilldelad igen-
kdnningsmirke, vill hos besiktningsman anmila densamma 1ill besiktning
(forsta besikining), skall darvid uppgiva den avsedda huvudsakliga anvind-
ningen av automobilen (personvagn eller lastvagn), dess tillverkare, om denne
ar kind, typ (mirke eller fabrikat) och fabriksnummer, automobilens egen
tjanstevikt, liangd, bredd och storsta hjultryck, drivkraftens art (flytande
brinsle, elektricitet, 4nga), motorns cylinderantal och cylinderdimensioner,
antalet av fabrikanten uppgivna histkrafter hos motorn samt hjulringarnas
bredd a slitytan och beskaffenhet, varvid sirskilt skall uppgivas, om ringarna

dro av gummi eller ej. Tillika skall — — — lastvagn, maximilasten.
§ 9.
Mom. 4. Beviljas registrering, skall linsstyrelse i registret infora:
a) dag for — — — i registret; '

b) den avsedda huvudsakliga anvindningen av automobilen (personvagn,
lastvagn), typ (miarke eller fabrikat), automobilens egen tjinstevikt, lingd,
bredd och storsta hjultryck, drivkraftens art, antalet hiistkrafter hos motorn
samt hjulringarnas beskaffenhet, #vensom, i friga om personvagn, det antal
passagerare, som automobilen ir avsedd att fora, samt, betriffande lastvagn,

maximilasten;
c¢) uppgift & automobilens hemort;
d) #garens namn — — — uppgift; samt
e) uppgift & — — — tilldelade igenkiinningsmirlke.
Bevis om — — — till sgkanden.

§ 34.
I avseende & motorcykel giller i tillimpliga delar vad hir ovan ir stadgat
angdende automobil, dock med fsljande undantag.
A motoreykel — — — ett bromssystem.
I ansékan — — — med bivagn.
Vid registrering av motorcykel skall lansstyrelse i sirskild avdelning av
automobilregistret infora:
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a) dag for — — — 1 registret;

b) motorcykelns huvudsakliga anvindning och typ (mirke eller fabrikat),
vikten av motoreykeln (bivagn ej medriknad) i normalt, fullt driftfirdigt
skick, dari inbegripen vikten av till motoreykeln horande verktyg och reserv-
delar samt brinsle, smorjolja och vatten (motorcykels tjanstevikt), driv-
kraftens art och antalet histkrafter hos motorn, hjulringarnas beskaffenhet
samt huruvida motorcykeln dr forsedd med bivagn och 1 sddant fall bivagnens
vikt;

¢) uppgift 4 motorcykelns hemort;

d) agarens namn — — — svarande uppgift;

e) uppgift & — — — tilldelade igenkinningsmirke.

Vad om — — — med motoreykel.

§ 54,

Mom. 1. For forriattning — — — foljande taxa:
For forsta besiktning eller efferbesiktning:

av automobil . ... .. e 15 kronor

> motorcykel med eller utan bivagn .... 3§ >

» motorredskap ....... . it 15

> SHEDVAEI o ciiiii it 10 »
For provoing — — av Konungen.

DNenna forordning trader i kraft den 1 juli 1927 utom 1 vad den avser § 2
mom. 1 tredje stycket, § 4 mom. 1 och § 9 mom. 4, i vilka delar férordningen
trider 1 kraft den 1 januari 1928.

Betraffande motorcykel, som den 1 juli 1927 &r i bruk och enligt hittills-
varande bestimmelser icke skolat registreras, skola dock §§ 35 och 46 fortfa-
rande #ga giltighet intill den 1 januari 1928.

Utan hinder av vad i forordningen om motorfordon #r stadgat angdende
viss alder for erhallande av korkort mé den, som den 1 juli 1927 innehar och
brukar motorcykel, varom i foregéende stycke sigs, och senast den 31 decem-
ber 1927 fyller 16 ar, efter linsstyrelses provning erhdlla korkort, innefat-
tande tillstind att tills vidare fora samma motorcykel. Ansokan om sidant
korkort bor insindas till linsstyrelsen fore den 1 november 1927.

For vinnande av registrering fran och med den 1 januari 1928 av motorcykel.
varom hir ar fraga, har motorcykelns igare att fore den 1 november 1927 an-
mila densamma till registrering.
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Utdrag av protokollet sver kommunikationséirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hioghet Kromprinsen-Regenten i
statsrddet d@ Stockholms slott den 24 februari 1927.

Niarvarande:

Statsministern Exman, ministern f6r utrikes irendena Léwcrew, statsriden
Turyrién, RiseiNg, MEURLING, GiRDE, PETTERSSON, HELLSTROM, Rostn, Hax-
RIN, ALmkvist, LyBERG.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Meurling, anmiler fraga
om skirpt kontroll & motorcyklar med en vikt av 50 kilogram eller dirunder.
54 kallade lattviktsmotorcyklar, samt anfor:

1906 4rs Vir forsta lagstiftning om automobiltrafik, férordningen den 21 september

lagstiftaing. 1906 (nr 90), upptog i artikel 7 »Om motorcyklar» icke nigra bestimmelser om
besiktning av molorcykel eller om sirskilda kompetensvillkor fir motor-
cykelforare. Nagot stadgande om forande av automobilregister fanns di #nnu
icke. T det av sirskilda sakkunniga den 16 mars 1904 avgivna betinkande,
som lig till grund f6r nimnda lagstiftning, angavs sisom skil for lindrigare
bestaimmelser betriffande motorcyklar, att dessa voro jamforelsevis ofarliga.
dtminstone fér annan 4n den som dira firdades.

19150ch 1916 T utlatande den 5 februari 1912 foreslogo sirskilt tillkallade sakkunniga for
ars lagstift- . . . i . : N g i 5

T revision av 1906 &rs forordning en viktgrins av 150 kilogram for angivande

av skillnaden mellan motorcykel, som borde likstillas med automobil, och annan.

Dérvid framhéllo de sakkunniga, hurusom helt nya typer av motorvagnar kom-

mit 1 marknaden, vilka utgjorde mellanformer mellan automobiler i egentlig

mening och motorcyklar. Emellertid ansigo de sakkunniga det erbjuda svarig-

heter och for 6vrigt ej vara av motsvarande nytta att efter tekniska skiljaktig-

heter definiera det ena eller andra slaget av motorfordon, helst fabrikationen

pd omradet ej stode stilla. Enligt de sakkunnigas uppfattning vore skilet, var-

for lindrigare bestimmelser borde gilla for motoreykel dn for automobil, att den

forras smirre dimensioner gjorde den i vida mindre grad farlig for den all-

ménna trafiken. D4 de yttre dimensionerna pi grund av den stora vixlingen

1 dessa icke skiligen kunde tagas till matistock och da syftet vore, att endast

tdmligen smd motorfordon skulle komma i &tnjutande av lindrigare bestim-

melser, foreslogs att det karakteristiska hos motorcykeln i motsats mot auto-

mobilen skulle fastslas att utgora dess ligre vikt. Viktgrinsen foreslogs till

150 kilogram. De i bruk varande motoreyklarnas vikt Gverstege visserligen —-

uppgévo de sakkunniga — i allminhet ej 75 kilogram, men fér att ldmna ut-

vecklingen ndgot spelrum, hade den angivna siffran foreslagits. Enligt de sak-

kunnigas mening forelige icke risk att med en s§ pass lag viktsiffra som 150

kilogram en motoreykeltyp skulle uppstd, som ritteligen borde behandlas som
automobil.
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Sedan genoma forordning den 11 juni 1915 (189) inforts bestéimmelser om re-
gistrering av sivil automobiler som motorcyklar, foreskrevs i anslutning
till vad 1912 ars sakkunniga férordat i den nya forordningen om automobil-
trafik den 30 juni 1916 (nr 315). att for motoreykel, vars vikt 6verstege 150
kilogram, giillde vad om automobhil vore stadgat, varemot for de littare motor-
cyklarna bland annat fragorna om besiktning av cykeln och kompetensprov for
forare alltjimt limnades utan reglering.

Efter det genom beslut den 12 september 1919 sirskilda sakkunniga tillkal-
lats for att verkstilla utredning och avgiva forslag rorande, jimte annat, tra-
fiken med motorcyklar i syfte att bringa bestimmelserna hirom i den nirmare
dverensstimmelse med stadgandena om automobiltrafik i ovrigt, som trafik-
sikerheten kunde anses fordra, framlade de sakkunniga 1 sitt den 4 december
1919 avgivna betinkande forslag i amnet innefattande att stadgandena 1 auto-
mobilfsrordningen i allt visentligt bleve tillimpliga & motorcyklar i vikt over-
stigande 50 kilogram. Med denna viktgrins avsigo de sakkunniga att med
Tagstiftningen triffa, sasom det hette, »alla motorcyklar i egentlig mening,
vare sig de voro firsedda med bivagn eller ej»; motoreyklar med en vikt av
50 kilogram eller dirunder (velocipeder med hjidlpmotorer) limnades helt utan-
for lagstiftningen och skulle silunda icke ens behova registreras eller forses
med igenkinningsmirke. Till stod for sin stindpunkt anférde de sakkunniga:

»Linsstyrelserna och deras underordnade polismyndigheter framhalla all-
mint, att trafiken med motoreyklar, som sirskilt pa senare tider i hog grad till-
tagit, for nidrvarande sker pd ett sitt, som med ritta giver rum for de allvar-
ligaste anmirkningar fran befolkningens sida. Motoreyklisternas framfart
skildras pa de flesta hall sisom synnerligen vardslos och dvermodig och anses
1 allminhet innebira storre fara for andra trafikanter &n automobilisternas.
Myndigheterna 1illstyrka dirfor sa gott som enhilligt, att i huvudsak samma
bestimmelser bora tillimpas for motoreyklar och deras forare, som nu gilla for
automobiler och automobilférare. Som bekant stadgas 1 den nu gillande auto-
mobilférordningen, att for motorcykel, vars vikt overstiger 150 kilogram, skall
gilla vad om annan automobil &r stadgat, medan fér motoreyklar med mindre
vikt allenast vissa sirskilt angivna foreskrifter skola tillimpas. De synnerli-
gen viktiga bestimmelserna om besiktning och efterbesiktning giilla silunda ej
for dylik motoreykel; ej heller finnes stadgad négon skyldighet for forare av
sddan att underkasta sig nagon som helst undervisning eller provning — ritten
att kora star salunda en var, huru okunnig och olimplig han in m4 vara, 5ppen.
Sarskilt ma anmirkas, att ndgon straffbestimmelse for uraktlitenhet att efter-
komma de 1 forordningen meddelade foreskrifter rorande belysningen nattetid
4 dylika fordon ej finnes meddelad. — Viktgransen 150 kilogram har, sisom
av motiveringen till den nu gillande lagstiftningen framgar, satts 1 avsikt att
med automobiler likstilla motorvagnar och andra sidana fordon med ungefir
samma dimensioner som en automobil — okning av dimensionerna ansigs nim-
ligen i viss direkt proportion motsvaras av okad vikt; alla motoreyklar 1 egent-
lig mening skulle diremot ej dit hinforas, da dessas vikt i allméinhet ej forme-
nades komma att éverstiga 75 kilogram. Sedan dess hava emellertid, sisom
kint dr, motorcyklar med tillkopplad si kallad bivagn blivit allt mer och mer
vanliga. Hirigenom har for polismyndigheterna, som skola overvaka férord-
ningens efterlevnad, blivit synnerligen svirt att fullgéra sina skyldigheter, da
det namligen torde vara oméjligt att i en hast avgora om vikten pi ett sidant

1920 &rs
lagstiftning.
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fordon over- eller understiger 150 kilogram. Tvekan liarer for ovrigt, enligt vad
de sakkunniga hava sig bekant, pd ménga hall rada, huruvida bivagnens vikt
skall inriknas i den angivna viktsatsen; och 1 varje fall ar det for registrerings-
myndigheten svart, for att icke siga omojligt att. si linge besiktning av motor-
cyklar icke gjorts obligatorisk, kunna vid regisirering av en motoreykel kon-
trollera dennas vikt, 1 vilket avseende sokandens uppgifter maste tagas fir
goda. Intet hindrar heller att, sisom ofta intriffat, sedan en motorcykel till-
delats igenkidnningsmirke, en bivagn sedermera 1illkopplas, ehuru samman-
lagda vikten hiirigenom kommer att overstiga 150 kilogram och fordonet sd-
lunda da bor sasom automobil betraktas. Det synes darfor de sakkunniga
uppenbart, att de nuvarande bestimmelserna om motoreyklar med nédvindighet
tarva andring. De sakkunniga hava for sin del stannat vid att foresla, att mo-
torcyklar éverhuvudtaget bliva likstillda med andra automobiler, dir ¢j sir-
skilt undaniag gores. Det {innes ndmligen, enligt de sakkunnigas {6rmenande,
ur allmin trafiksikerhetssynpunkt ingen som helst anledning att skapa lindri-
gare bestimmelser f6r en motoreykel. som viger dver dn for en som véager under
150 kilogram. Erfarenheten lirer tillrickligt hava adagalagt — varom de sak-
kunniga tillhandakomna ¥ttrandena biira vittne — atl savil en sakkunnig
undersolkning av motorcykelns beskaffenhet som en grundlig provning av dess
forares kompetens dr av behovet pakallad. Genom den av de sakkunniga fore-
slagna anordningen skulle man #ven vinna en onskviird overskadlighet och reda
i avfattningen av hithorande bestimmelser, vilka i sitt nuvarande skick ofta
visat sig foranleda olika tolkningar och missforstind. Endast nedat hava de
sakkunniga foreslagit en viss viktgrins nimligen 50 kilogram, deita av den
anledningen att de sakkunniga icke ansett. att vanliga velocipeder, som férses
med s& kallad hjialpmotor eller lostagbar motor — colibrimotor o. d. — béra
inrangeras bland egentliga motorcyklar. Fransett att det givetvis torde mota
stora praktiska svirigheter att tillimpa automobilforordningens foreskrifter a
dylika motorfordon. lira desamma ej kunna forvintas i nagon avsevird grad
komma till anvindning, varfor de saklunniga ansett en lagstiftning betriffande
dem icke vara av omstindigheterna pakallad. Frin intet hall har heller, savitt
de sakkunniga ha sig bekant, nigot yrkande hirom blivit framstillt; de lins-
styrelser. som berdrt denna friga, hava i stillet stillt sig pd samma stindpunki
hirvidlag som de sakkunniga.»

T yttranden over forslaget ifragasattes fran ndgra hall impligheten av den
av de sakltunniga {dreslagna begrinsningen av aulomobilférordningens {illimp-
ning 4 motoreyklar. dérvid framhélls oligenheten av att pa detta siti veloei-
peder, forsedda med s. k. hjilpmotorer eller listagbara motorer, stilldes helt
atanfor forfattningens bestimmelser. En dylik anordning skulle, ansag man.
medfora en visentlig Skning av antalet av dessa fordon. vilka for den allminna
trafiken medfirde nistan lika stor fara som de egentliga motoreyklarna.

Vid srendets foredragning i statsradet den 27 februari 1920 anslot sig depar-
tementschefen helt till de sakkunnigas forslag 1 vad avsag motoreyklar med
en vikt overstigande 50 kilogram. I fraga om andra motoreyklar framholl de-
partementschefen, att det skulle vara forenat med avsevirda praktiska svarig-
heter att tillampa alla automobilférordningens stadganden pa cyklar, vilkas
motorer icke voro pa mera varaktigt sitt forenade med sjilva fordonen utan
kunde litt 1ostagas fran desamma. Bestdmmelserna om regisirering och besikt-
ning av automobiler samt om kirkort skulle salunda svarligen kunna ulan vidare
landa {ill efterrittelse i avseende & sidana cyklar. Hirtill komme, att atmin-
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stone dittills dessa fortskaffningsmedel knappast hade kommit i allmidnnare
bruk. Vid sidant férhillande syntes det mindre lampligt att for det da-
varande likstilla dessa littare motorcyklar med automobiler. Diaremot funne
departementschefen det knappast vara vilbetinkt att limna dessa eyklar helt
utanfor lagstiftningen, utan syntes den anordningen bora viljas, att be-
triffande motorcyklar med en vikt av 50 kilogram eller dirunder meddela
siirskilda, mindre vittgdende bestimmelser till skyvdd for trafiksikerheten. Dessa
bestimmelser syntes kunna 1 huvudsak ansluta sig till nu gillande foreskrifter
rorande motoreykel, dock att registrering av sidan littare motoreykel, som nyss
nimnts, ej skulle vara erforderlig. Slutligen framhéll departementschefen, att
ddrest dc uttalade formodandena om dessa motoreyklars tkade anvidndning
skulle besannas och av departementschefen férordade bestimmelser befinnas
icke vara tillfyllest, de i det foregiende antydda praktiska svarigheterna maste
savitt mojligt dvervinnas, si att forordningens bestimmelser dven 1 de enligt
forslaget undantagna delar 1 en eller annan form gjordes tillimpliga jamvil
4 lattare motorcyklar.

I huvudsaklig 6verensstimmelse med vad departementschefen silunda fore-
slagit och efter inhimtande av riksdagens yttrande 1 drendet utfiirdades for-
ordning i amnet den 25 september 1920 (nr 624).

Nu gillande férordning om motorfordon av den 15 juni 1923 (nr 281) upp-
tager 1 34 och 35 §§ 1 huvudsak samma bestimmelser, som &r 1920 infordes be-
triffande motorcyklar. Motorcyklar med vikt éverstigande 50 kilogram skola
silunda 1 tillimpliga delar behandlas som automobiler, under det att littare
motoreyklar 1 allt visentligt jimstillas med velocipeder; de behdva ej ens regi-
streras eller hava igenkénningsmirke; det ar endast i friga om viss utrustning,
korhastighet och sitt att befara vigar och gator, som foreskrifterna betriffande
automobil 4 dem #ro tillampliga.

T det till grund for gillande lagstiftning liggande betinkandet av den 28
oktober 1922 ytira de sakkunniga:

»De littare motoreyklarna torde, tvirtemot vad 1919 ars sakkunniga och de
av dem horda myndigheterna hollo {ore, under det senaste aret hava okat i antal,
och det {innes ingen anledning att férmoda, att dessa pa grund av sina billiga
anskaffnings- och driftkostnader omtyckta och fér vissa dndamél lampliga mo-
toreyklar, atminstone inom de nirmaste iren, skola minskas, an mindre komma
ur bruk. Men under sidana omstindigheter bor ockss tillses, att trafiken med
dessa fordon blir omgirdad med de foreskrifter, som ur trafiksikerhetens syn-
punkt eller eljest kunna anses oundgingliga.

Sakkunniga hava dirfor ansett, att de nu i §§ 41 och 42 av automobilfir-
ordningen innehéllna foreskrifterna alltjimt bora 1 huvudsak bibehallas. Dessa
torde for ovrigt sta 1 god dverensstimmelse med bestimmelserna i den interna-
tionella konventionen, vars Art. 6 handlar om motoreyklar och motoreykletter.
vilket sistnimnda ord nirmast torde avse nu ifrigavarande litta motorcyklar.

Da de fordon, som falla under bestimmelserna 1 denna paragraf, i allmiinhet
utgoras av vanliga velocipeder, 4 vilka motor blivit anbragt, bor givetvis und-
vikas, att alltfor betungande eller kostsamma anordningar féreskrivas i for-
fatiningen.»

Gillande
bestimmelser,
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T sirskilda skrivelser den 31 december 1925 samt den 8 januari och den 22
februari 1926 hava linsstyrelserna i Goteborgs och Bohus lin, Alvsborgs lin
samt Jonkopings lan fist uppmirksamheten & behovet av sidan @ndring i gial-
lande forordning om motorfordon, att trafiken med motorcyklar med en vikt av
50 kilogram eller ddrunder komme under effektiv kontroll frin myndigheternas
sida.

T skrivelse till Kungl. Maj:t den 10 maj 1926 har sedermera motorcykelsill-
skapet — under framhéllande att skil icke syntes sillskapet foreligga att under-
kasta anvindning av lattviktsmotorcyklar samma bestimmelser som gillde 1
friga om de storre och tyngre maskinerna — till undanréjande av framtridda
olagenheter framlagt forslag om besiktning och registrering 1 sirskild orduning
av ifrigavarande motorcyklar samt om korlicens for forare utan foregaende prov
och vid en minimialder av 15 ir. Forslaget innebir 1 huvudsak féljande:

1. Med littviktsmotorcykel foérstis varje tvahjuligt motorfordon med motor
av slagvolym icke dverstigande 175 kbem.

2. A lattviktsmotoreykel bor finnas effektiv ljudddmpare samt tillforlitlig
bromsinrittning.

3. Littviktsmotoreykel skall underkastas besiktning av besiktningsman for
kontroll & uppfyllande av 1 punkt 1 och 2 angivna fordringar. Bevis om verk-
stalld besiktning bér utgivas 1 form av besiktningsinstrument, vilket inom
triangelformigt markerad plats skall innehdlla uppgift 4 fabrikat, motorns
nummer och storlek samt besiktningsmans underskrift. Det triangelformiga
mirket franskiljes besiktningsinstrumentet och anbringas under skydd & lamp-
lig plats & motorcykeln i likhet med for andra motorfordon férekommande
skattekvitto.

4. T samband med registrering bor littviktsmotoreykel férses med igenkén-
ningsmirke 1 form av nummerplit av lamplig storlek med vita siffror & svart
botten, dven upptagande linsbeteckning. I éverensstimmelse med féreskrifterna
for vanlig velociped bor igenkinningsmiarke icke gilla for endast visst fordon,
varfor liattviktsmotoreykel skall kunna byta #dgare utan att anmilan till
registret erfordras.

5. For riatt att fora lattviktsmotorcykel erfordras sirskild korlicens, vilken
utan foregdende prov bér av polismyndighet 1 stad och linsstyrelse & lands-
bygden péa anstkan tillhandahéllas varje person, som fyllt 15 ar. Sadan licens,
eventuellt forsedd med fotografi, skall medféras vid fird med lattviktsmotor-
cykel.

6. Tor besiktning erligges en avgift av 5 kronor samt for korlicens 3 kronor.
Igenkinningsmirke bor tillhandahallas avgiftsfritt.

7. Lattviktsmotorcykel bor vara undantagen fran fér andra motorcyklar gil-
lande skatteplikt.

I anledning av berérda framstillningar har inom kommunikationsdeparte-
mentet upprittats en promemoria med férslag till vissa bestimmelser 1 dmnet.
I promemorian pépekas inledningsvis, hurusom i de ingivna framstillningarna
med dirtill horande yttranden av underordnade myndigheter allmint er-
kints, att ndgot mdaste goras for att rida bot pd missforhallandena & detta
omrade. Daremot syntes — framhalles det vidare — meningarna icke hava
fullt stadgats, huru detta limpligast borde ske. P4 ndgot hdll hade sdlunda
ifrdgasatts, huruvida icke botemedlet lige 1 en reglering nedat av hastigheten
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for lattviktsmotorcyklar. Andra hade menat, att ddrest forhallandena icke
stillde sig ogynnsammare i andra delar av landet @n i de orter, deras erfarenhet
omfattade, eventuella dtgirder skulle kunna tillsvidare begrinsas till stadgande
om skyldighet att forse motoreykel av hir ifrigavarande slag med igenkidnnings-
mirke (registrering utan foregiende besiktning) samt om forbud att fora sddan
cykel fore uppnidda 15 ars alder. Motorcykelsillskapet, som i detta samman-
hang finge anses representera motorcykelinnchavarna, hade tydligen icke an-
sett sig kunna stanna hirvid utan forordat sivil besiktning och registrering
som korlicens, 1t vara under enklare former och pa lindrigare villkor. Atskil-
liga hade slutligen ansett, att anledning saknades att giva lattviktsmotoreyk-
larna en annan stillning an den, som enligt motorfordons{érordningen tillkomme
motoreykel med vikt éverstigande 50 kilogram; bland dessa hade dock pa sina
hall ifrigasatts bestimmandet av en nigot ligre &ldersgrins for ritt att fora
sadan motoreykel.

Efter det i promemorian nirmare utvecklats skilen for littviktsmotoreyk-
larnas likstillande med 6vriga motorcyklar, har forslag didri framlagts om dessa
eyklars inordnande under motorfordonsférordningen genom foreskrift, att
88 35 och 46 1 samma forordning skulle upphora att gilla, ddrvid dock i moti-
veringen férutsatts, att Konungen skulle #ga, da skil dirtill vore, meddela
dispens for forande av motorcykel 4t den, som vid bestimmelsernas ikrafttri-
dande fyllt sexton ir samt d4 innehade och brukade motorcykel.

Over promemorian hava yttranden infordrats frin éverstithillarimbetet och
samtliga ldnsstyrelser, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, automobilklubben,
automobilbesiktningsminnens férening, svenska motorklubben och motorcykel-
sillskapet, varjimte vissa framstillningar inkommit frin fabrikations- och for-
sdaljningshall inom lattviktsmotorcykelbranschen. Forslaget har 1 huvudsak ill-
styrkts av samtliga over detsamma hérda myndigheter utom av liansstyrelsen
1 Hallands l4n. som forordat kontroll under enklare former, samt av linsstyrel-
sen 1 Vistmanlands lin, som hyst tvekan om behovet av den ifrdgasatta skirp-
ningen. Nagra f& linsstyrelser samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hava
emellertid ifragasatt, huruvida icke en aldersgrins av 16 eller 17 ar vore till-
fyllest. Linsstyrelsen i Malmohus lin har foreslagit, att trampeyklar med
hjilpmotorer undantagas frin de féreslagna bestimmelserna. Automobilklubben
har med godkinnande av forslaget i 6vrigt ifragasatt, huruvida icke betrif-
fande motoreyklar 1 allm#inhet fordringarna pd férarens kinnedom om motor-
cykelns konstruktion och foreskrifterna angiende trafik med motorfordon kunde
négot lindras. Automobilbesiktningsminnens forening har funnit férslaget
lampligt. Svenska motorklubben har framhallit, att kraven pd registrerings-
plikt och korkortsinnehav synts klubben berittigade men att dldersgrinsen for
forande av liattviktsmotoreykel borde bestimmas till 16 4r; 1 friga om forar-
prov har klubben ifrigasatt lindrigare fordringar siskilt betriffande korskick-
lighet och kunskap om motorns konstruktion. Motorcykelsillskapet har funnit
det av sillskapet tidigare 3 amnet framlagda forslaget mojliggira all énskvird
kontroll & anvindningen av de latta motoreyklarna. I de frin fabrikations- och
forsdljningshall gjorda framstillningarna har framhallits angeligenheten av
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uppritthallandet av en sirstiillning for lattviktsmotorcyklarna. — I prome-
morian framlagt forslag om sénkning av avgiften for besiktning av motoreykel
utan bivagn fran tio till fem kronor har 1 allminhet tillstyrkts; pa vissa hall
har dock ifrdgasatts, huruvida icke denna sinkning skulle kunna avse jimvil
motoreyklar med bivagn, medan 4 andra sidan besiktningsminnens forening
funnit sinkningen vil stor.

P& sitt framgar av den limnade redogorelsen vila gillande bestimmel-
ser om motorcyklar & den férutsitiningen, att motorcyklar med en vikt
av 50 kilogram eller dirunder i huvudsak utgéras av vanliga velocipeder,
vard sedermera anbragts motor. S3& ar icke lingre forhallandet. Under de allra
sista dren har motorcykeltillverkningen hastigt utvecklats, och en mingd nya
cykeltyper och modeller har sett dagen. Velocipeder med hjilpmotorer hava
praktiskt taget forsvunnit, och i stillet har framkommit en mindre motorcykel-
tvp (lattviktsmotorcykel), som ej ar inrattad for trampning, forsedd med en
motor med jimforelsevis liten cylindervolym och viigande mellan 40 och 70
kilogram. Denna motorcykeltyp ar 1 regel tillrackligt kraftig for att & nigor-
lunda god, horisontell vig kunna uppnd hastigheter av 50—60 km. i timmen.
Motorcyklar av denna typ hava — uppenbarligen p& grund av sin prisbillighet
savil 1 anskaffning som 1 drift — kommit till vidstrickt anvindning hiir i lan-
det. Enbart antalet sidana 1 vikt ej 6verstigande 50 kilogram anses vid ars-
skiftet kunna skattas till ungefir 6,000. Med denna utveckling har forutsitt-
ningen for gillande lagstiftning rérande motorcyklar bortfallit; en betydande
grupp motorcyklar 1 egentlig mening har kommit att std utanfér motorfordons-
forordningens huvudstadganden. Behovet av indrade bestimmelser pa detta om-
rade har ocksd under senaste dret med styrka gjort sig gillande. Sirskilt har
anmirkts, att lattviktsmotorcyklar i stor utstrickning begagnas av personer —
ofta mindeririga — vilka sakna erforderliz kiannedom om cyklarnas ritta
mandvrering och om gillande trafikregler samt i 6vrigt brista 1 den mognad
och det allmiinna omdoéme, som den trafikerande allminheten bior kunna fordra
av envar vigfarande. Det har ock framh4illits, hurusom personer, for vilka
korkort indragits, snart nog forskaffat sig en lattviktsmotoreykel och ddrmed
gjort korkortsindragningen mer eller mindre verkningslos med ddrav foljande
okad fara for trafiksikerheten.

Forvisso ér det av vikt, att anvindningen av ett dindamalsenligt och billigt
fortskaffningsmedel, saidant som motorcykeln onekligen #r, icke forsvaras genom
betungande foreskrifter av vare sig ena eller andra slaget. Utan tvivel har mo-
toreykeln och icke minst littviktsmotoreykeln vunnit ganska stor utbredning
bland den kroppsarbetande befolkningen, for vilken motorcykeln kan vara av
storsta betydelse vid fird till och fran arbetsplatsen och for vilken varje pa-
laga kan vara nog si kiinnbar. Lika klart dr emellertid, att kravet pd trafik-
silkerhet icke far eftersiittas. Och ur trafiksikerhetssynpunkt lirer det numera
knappast finnas nagon anledning att i stort sett uppstilla mindre stringa be-
stimmelser for en moloreykel, som viger under an for en som viger ver 50
kilogram. Dirtill kommer, pi siitt erfarenheten till fullo bekriftal, svarig-
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heten att genom praktiskt tillimpliga bestimmelser uppdraga en gréns mellan
motorcyklar av ena eller andra slaget, vare sig vikten, motorns cylindervolyvm
eller nigot annat lagges till grund for denna grinsbestimning; motorteknikens
snabba utveckling skulle snart nog #ventyra densammas syften.

Vad till en borjan angér fraigan om besikining och registrering av Jamvil
lattviktsmotoreyklar torde nédvindigheten av foreskrifter hirom framsta klart
och icke behéva giva anledning {ill meningsskiljaktighet. Huruvida den ena
eller andra formen hirfor skall komma till anvindning, synes vara en friga av
i huvudsak praktisk-administrativ natur. I tillimpningen —— savil for all-
minhelen vid bestimmelsernas efterlevnad som for vederbérande myndigheter
vid overvakandet dirav lirer ett enhetligt besiktningsforfarande och regi-
streringssystem erbjuda bestimda fiordelar. Vidkommande direfter fordringar-
na pd kvalifikationer och kompetens hos forare av lattviktsmotoreyklar torde
det nippeligen vara tillradligt att fér dem uppstilla mindre stringa krav én pé
ovriga motorcykelforare. I friga om aldersgrinsen foér férande av motor-
cykel och sirskilt littare sidan kan dock rdda viss tveksamhet. P4 sitt 1922
ars sakkunniga erinrat, har det silunda vid olika tillfillen ifrigasatts, om
icke det nuvarande villkoret, att en forare av motorfordon skall hava uppnitt
18 ar, éverhuvudtaget vore for stringt, och om ej, sisom hir och var skelt 1
utlandet, denna alder kunde generellt sinkas till 16 ar. De sakkunniga togo
emellertid avstind fran forslaget, huvudsakligen pi den grund att under vara
breddgrader personer under 18 ar ej i allminhet kunde anses hava natt den
utveckling och mognad samt det omdome, som erfordrades for att fora auto-
mobil. A andra sidan lirer det i en tid, d4 motorismen vinner allt storre
praktisk ekonomisk betydelse, icke kunna bortses fran férdelarna. att en
person redan vid unga ar erhaller kiinnedom om ett motorfordons ritta hand-
havande och blir i tillfille att diirav draga nytta. Frigan lorde emellertid vara
av den rickvidd, alt den icke ldrer kunna i detla sammanhang fi sin losning;
diirmed torde {4 ansta i avvaktan pa den revision av motorfordonsfsrordningen.
som icke torde alltfsr linge kunna undanskjutas. Vid sidant forhallande synes
det mig angeligel att under den tid av ett eller annat &r, inom vilken denna
fraga kan vintas bliva slutligt lost, dispens fran dldersbestimmelsen ma
kunna tills vidare meddelas efter provning i det sirskilda fallet, under hin-
synstagande sivil till vederbérandes allménna forutsittningar och formaga
att fora motorcykel som motoreykelns beskaffenhet, dvensom till de sir-
skilda omstindigheter som kunna aberopas sisom skil for viss eftergift pa
denna punkt. Savitt giller dem, som redan innehava och bruka liattviktsmotor-
eykel och vid bestimmelsernas ikrafttridande fyllt 16 ar, torde prévningen
av fragan om dispens kunna utan oligenhet uppdragas &t lansstyrelserna.
Foreskrift hirom synes bora meddelas sisom ivergangsbestimmelse. I ovriga
fall lirer utan sirskilt stadgande Kungl. Maj:t kunna medgiva undantag
i forevarande avseende. Jag forordar vidare, att besiktningsavgiften for
moloreykel, savil litlare som tyngre. siinkes fran nuvarande tio kronor
{ill fem kronor. Friga om eveniuell sinkning av vissa registreringsavgifter
torde icke behova upptagas till Lehandling i detta sammanhang. di Kungl.
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Maj:t dger dirom meddela bestimmelser. I friga slutligen om skatteplikt for
lattviktsmotorcyklar kommer chefen for finansdepartementet att denna dag
framligga forslag, varigenom dessa cyklar s& till vida beredes en siarstillning,
att skatten bestdmmes till allenast tio kronor. Denna skattesats ir avsedd att
gilla for motorcykel, som i normalt fullt driftfirdigt skick, inberiknat till-
behor, viger hogst 75 kilogram. Vid bifall till detta forslag lirer den i § 34
1 motorfordonsférordningen innehéllna foreskriften om intagande i automobil-
registret av motorcykelns vikt bora nirmare preciseras, i vad giller viktbe-
stimningen.

Tillricklig anledning att betriffande vanliga velocipeder med hjilpmotorer
meddela sirskilda bestimmelser torde icke féreligga. A ena sidan torde dessa
velocipeder numera forekomma i obetydlig utstrickning och frigan om
speciella regler f6r dem salunda for nirvarande vara av ringa praktisk betydelse.
A andra sidan skulle méjligen en dylik lagstiftning komma att fora med sig
en kning av dessa cyklars antal, nigot som ur flera synpunkter vore féga onsk-
viirt, sirskilt med hinsyn till den fara, som cyklarna pa grund av bristande hall-
fasthet utgéra f6r den dkande sjilv och dirmed indirekt f6r andra trafikanter.

Bestimmelserna torde bora triida i kraft den 1 juli 1927. Littviktsmotor-
cyklar, som nu &ro i bruk, torde emellertid utan hinder av de nya bestimmel-
serna fi brukas nidgon tid efter férfattningens ikrafttridande, férslagsvis till
den 1 januari 1928.

I samband med frigan om viss okning av automobilbeskattningen kommer
chefen for finansdepartementet att denna dag understilla Kungl. Maj:ts prov-
ning férslag, att till grund for automobilskattens beriknande skall frin och
med den 1 januari 1928 liggas — 1 stillet for sdsom for nirvarande automobi-
lens skattevikt -— dess tjanstevikt. Vid bifall till detta férslag torde skatte-
viktbegreppet med dartill knuten anmilningsskyldighet m. m. kunna utménstras
ur motorfordonsférordningen.

Departementschefen uppliaser hiarefter utarbetat forslag till férordning an-
gaende dndring i vissa delar av forordningen den 15 juni 1923 (nr 281) om
motorfordon och hemstiller, att Kungl. Maj:t matte besluta inhimta riksda-
gens yttrande 6ver ifrdgavarande forfattningsforslag med forklarande dirvid,
att Kungl. Maj:t har for avsikt att, efter mottagande av riksdagens svar, fore-
taga den slutliga prévningen av samma forslag och férordna om utfirdande
av forfattning i dmnet.

Till denna av statsradets ovriga ledamster bitridda hemstillan
behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten limna bi-
fall och forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
Fredric Hawerman.



