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Nr 163.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ord-
nande av bhangdrdsjorhallandena i Giteborg; given
Stockholms slott den 24 februari 1927.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden f6r denna dag, féresls riksdagen
att bifalla de férslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstéllt.

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.
C. Meurling.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten i
statsradet d Stockholms slott den 24 februari 1927,

Nirvarande:
Statsministern Exmax, ministern for utrikes iirendena Lireren, statsraden

Tayrén, Rievine, MEurLinGg, Girp, Prrrerssov, Hrrrstrim, Rostw,
Hawmriw, Aumgvist, Lyeera.

Departementschefen, statsrddet Meurling anfor:

P4 min hemstillan har Kungl. Maj:t i innevarande irs statsverksproposi-
tion under utgifter for kapitalokning, punkt 11, foreslagit riksdagen att i av-
bidan p& den proposition, som kunde komma att avlitas i imnet, for ord-
nande av bangérdsférhallandena i Goteborg for budgetiret 1927—1928 be-
rikna ett reservationsanslag av 600,000 kronor att utgi av linemedel.

Sedan utredningen i irendet blivit slutférd, anhaller jag att f& under-
stilla detsamma Kungl. Majits provaing.

I demna friga foreligger ett av sirskilda delegerade den 2 juni 1926 av-
givet betinkande och forslag angiende ordnandet av bangirdsférhallandena
i (ioteborg, vilket finnes av trycket utgivet (statens off. utr. 1926: 16).

Bikang till riksdagens protokoll 1927. 1 saml. 140 kaft. (Nr 163.) TLLET S
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Vidare har jirnvigsstyrelsen i skrivelse den 22 december 1926 yttrat sig
over berdrda betinkande och férslag samt hemstillt om beredande av medel
for forslagets genomférande i vad ankommer pd statens jirnvigar.

Slutligen hava utlitanden i drendet avgivits av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen den 15 januari 1927, av byggnadsstyrelsen den 8 februari 1927
samt betriffande viss del av idrendet av statskontoret den 31 januari 1927
och av kommunikationsverkens loneniimnd den 5 februari 1927.

Frigan om anordnande av en gemensam bangird for de till Géteborg in-
gdende jirnvigarna har sedan &tskilliga ar tillbaka varit foremal for utred-
ningar och undersékningar. Betriffande denna fragas utveckling ma hén-
visag till den redogodrelse dirfér, som limnats i delegerades betinkande;
hir skall endast i korthet erinras om foljande:

I Goteborg finnas fyra jarnvigsstationer, nimligen 1) stafens jdrnvdgars
station vid Drottningtorget, till vilken viistra stambanan och statsbanan genom
Bohuslin (Bohusbanan) iiro indragna, 2) Bergslagernas jarnvdgars (Bergslags-
banans) station mellan Bergslagsgatan och Marten Krakowgatan, vilken #r
slutstation for Bergslagsbanan och till vilken dro anslutna dels den av staten
frin och med ar 1896 Overtagna Vistkustbanan och dels Goteborg—DBoras
jarnvig (Bordsbanan), 3) Vdstergotland—Goteborgs jarmudgs (Vistgétabanans
station vid Lilla Bommens torg och 4) Gdteborg—Sard jarmvdgs (Sérobanans
station vid Slotiskogsparken. De tre forstniimnda stationerna dro beligna
inom ett omride, som begrinsas av i norr Marten Krakowgatan, i vister Lilla
Bommens hamn och Nils ¥ricsonsgatan. i séder Drottningtorget, Burggreve-
gatan, Friggaplatsen och Friggagatan samt i dster Gullbergsan.

Vistra stambanan, Bergslagsbanan och Bohusbanan #ro framdragna Gver
Olskrokens station, mellan vilken station och statsbanestationen i Goéteborg
vigtra stambanan och Bohusbanan anvinda samma jirnvigslinje. Borés-
banan dr vid Almedals station ansluten till Vistkustbanan och begagnar pd
striickan frin denna plats till Bergslagsbanans station Vistkustbanans spér.
Vistgotabanan, som dr smalsparig, ir framdragen & bro 6ver Sdvedns myn-
ning, varpd den efter att hava passerat Falutorget foljer Mérten Krakow-
gatan till Lilla Bommens torg.

Goteborgs centralbangdrdsfriga torde kunna sigas hava vickts till liv
dirigenom att med statens overtagande av Vistkustbanan friga uppkom om
denna banas inledande till statens jarnvigars station i staden.

Av jirnvigsstyrelsen framlades ar 1898 {6rslag till centralbangird med
sickstation 8 Gullbergsvass, enligt vilket forslag bland annat fér persontra-
fiken skulle uppforas en ny stationsbyggnad strax Oster om statens jirn-
viagars nuvarande stationshus, och skulle till samma personbangird indragas
samtliga nu till Goéteborg anslutande jirnvigar med undantag av Sirébanan.
Med anledning av en del anmiirkningar mot forslaget framlades ar 1899 ett
nytt forslag till centralbangdird, men stillde Bergslagernas jirnvigsaktiebolag
sig avvisande mot detta forslags genomférande.

Sedan stadsfullmiktige 1 Goteborg dr 1903 utsett tre delegerade att under-
handla 1 centralbangirdsfrigan, foretogo dessa delegerade jimte delegerade
for vederborande jirnviigar en granskning av atskilliga nya forslag till ban-
gardsfrigans 16sning, och besloto stadsfullmiktige dr 1900 att tillsvidare re-
servera de stadens omriden, vilka enligt de inom jirnvigsstyrelsen upp-
rittade, med alternativ IV A och V betecknade forslagen skulle bliva tagna
i ansprik fOor centralbangirdsanliggningen. Berorda tvd forslag inneburo
bigge anliggande av centralbangird med sickstution & Gullbergsvass for
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alla normalspiriga jirnvigar utom Sirébanan och med personbangirden for-
lagd nigot Oster om Kilsgatans f6rlingning och godsbangirden omedelbart
nordvist om personbangirden. Rangerbangird skulle enligt alternativ IV A
anliggas vid Siveniis och enligt alternativ V vid Olskroken. For Vistgota-
banan skulle enligt dessa férslag anordnas sirskild bangard inom av Berg-
slagsbanan nu disponerat omrade. Kfter det 1906 ars riksdag beviljat medel
for inkdép av ett markomride vid Siveniis, har nimnda omrade successivt
till en del tagits i ansprik for rangerbangird m. m.

Under aren 1909—1913 granskade delegerade for samtliga intressenter ett
av jirnvigsstyrelsen ar 1908 framlagt nytt bangirdsforslag, och framkom
dirvid ett nigot modifierat forslag. benimnt delegerades forslag, som vann
dessas forord. Inligt detta forslag skulle anordnas gemensam bangird {6r
alla till staden inlopande normalspiriga banor utom Sirébanan med en cen-
tral personstation av genomgingstyp vid Bohustorget (Levgrenska ingen),
en storre godsstation soder om Bergslagsbanans nuvarande station ivensom
smirre lokala godsstationer & olika platser. Vid férnyade underhandlingar
rorande detta forslag och ett i anslutning dirtill utarbetat sirskilt forslag
till sparomliggningar vid och bortom Olskroken unppnaddes mellan intres-
senterna enighet 1 frigorna angiende ombyggnad av Bohusbanans viadukt
Gver Siveadn, gatuport for Aniisvigen under vastra stambanan samt spirom-
liggningar och markbyten vid och bortom Olskroken. Betriffande sjilva
huvudfragan resulterade férhandlingarna i ett av jirnviigsstyrelsen ar 1918
framlagt forslag, iven detta byggt pi principen om genomgingsstation.
Huvuddragen i detta forslag voro anordnande av personstation vid Bohus-
torget, driftbangird Oster om Almedals station, huvudgodsstation & Gull-
bergsvass, mindre godsstationer vid Olskroken och Almedal samt rangerban-
gird vid Siiveniis och eventuellt dven vid Lirje. Viistgétabanan fireslogs
skola antingen bibehéllas oférindrad med sin nuvarande station eller inledas
normalsparig till den ifrigasatta centralstationen eller ock bibehallas smal-
spirig men med ny station & Gullbergsvass.

Pi grund av de stora kostnader, som ett omedelbart férverkligande av
detta forslag redan i en forsta utbyggnad skulle medfira, framlade jirnviigs-
styrelsen ar 1920 forslag till ett provisoriskt inledande av Vistkustbanan till
statens jirnviigars station, och anforde styrelsen, att dirigenom si stora
driftkostnadsbesparingar skulle kunna vinnas, att ett genomforande av for-
slaget iven sisom provisorium vore ekonomiskt motiverat. Da emellertid
Goteborgs stad viigrade att liimna sin medverkan till {srslagets forverkligande,
framholl jirnviigsstyrelsen i samband med sina anslagsiiskanden till 1921 &rs
riksdag, att Vistkustbanans inledande till statsbanestationen iven utan stadens
medverkan vore ur driftekonomisk synpunkt synnerligen fsrmanligt for statens
jairnvagar. I 1921 &rs statsverksproposition uttalade divarande chefen for
kommunikationsdepartementet sin anslutning till vad styrelsen silunda an-
fort men ansig under det ovissa lige, varl fragan Defunne sig, medel for
indamalet icke di bora reserveras.

Den 25 augusti 1921 besloto stadsfullmiktige i Goteborg att med dele-
gerade for jirnvigarna A&terupptaga forhandlingarna i bangirdsfrigan samt
utsdgo for sidant dndamil, utéver dittillsvarande tre, ytterligare tvia dele-
gerade. Med anledning av en av stadsfullmitktige gjord framstillning for-
ordnade Kungl. Maj:t den 21 oktober 1921 regeringsridet L. A. V. Rydin
att vara ordférande for av vederhorande utsedda delegerade for underhand-
ling i friga om forslag till centralbangérd i Géteborg. De pa grund hiirav
dterupptagna forhandlingarna hava resulterat i nu foreliggande betinkande
och forslag till ordnande av bangirdsférhillandena i Giteborg.
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I sitt betiinkande anfiora delegerade till en bérjan bland annat fljande:

Redan pi ett tidigt stadium av de aterupptagna férhandlingarna blev det
for delegerade uppenbart, att man av kostnadsskil miste Gvergiva tanken pi
att anliigga en centralstation av genomgéngstyp vid Bohustorget (Levgrenska
ingen). Delegerades arbete inriktades i stillet pi en undersokning av moj-
ligheterna att genom utbyggnad av statsbanestationen vid Drottningtorget
erhilla en gemensam bangard. I detta syfte framlades i borjan av r 1922
ett forslag, i vilket angivos de utvecklingsmojligheter, som vid ett bibehl-
lande av nimnda station & dess nuvarande plats ansiges foreligga. Forslaget
avsig, att denna station skulle utvidgas allt efter trafikens krav pd okat ut-
rymme, att Vistkustbanan skulle inledas till stationen och dess nuvarande
ingingslinje omliggas frin Géarda samt att mojlighet skulle beredas for
Bergslags-, Bords- och Vistgotabanorna att, nir si framdeles ansiges onsk-
virt, inledas dit. Personstationerna vid Olskroken och Almedal samt ranger-
bangsirden vid Siiveniis voro avsedda att bibehéllas, varjimte rangerbangirden
skulle utvidgas allt efter trafikens krav. Diremot skulle det nuvarande gods-
magasinet vid Nils Ericsonsgatan, niir si pi grund av trafikens 6kning bleve
behovligt, forfiyttas till staden tillhérigt omride mellan statsbanestationen
och Bergslagsbanans station. Slutligen skulle erforderliga spirforbindelser
till hamnen anordnas frin rangerbangirden vid Sivenis. Delegerade lito
uppgira jimforande approximativa berikningar dels Over kostnaderna for
detta forslag till sickstation & statsbanestationens nuvarande plats samt
for genomicrande av ett modifierat forslag till genomgingsstation vid Bohus-
torget, dels ock angiende de for bada forslagen erforderliga markarealerna.

Vid av delegerade foretagen granskning av ovannimnda forslag vanns 1
stort sett enighet diirom, att en gemensam huvudpersonstation borde hava
sitt lige vid Drottningtorget. Emellertid framhélls av de enskilda banornas
representanter, att kostnaderna fér den foreslagna gemensamma stationen
skulle for dessa jirnvigar medfora betydande kapitalutligg, vartill skulle
komma 6kade kostnader f6r drift och underhdll. Stationshus och vissa andra
anliggningar borde dirfér bekostas av slatens jirnvigar. Sedan olika alter-
nativ hiirutinnan diskuterats, tillsattes pd forslag av stadens delegerade en
kommitté for att undersoka mojligheten att till statsbanestationen samman-
fora all persontrafik & statens jarnviigar, Bergslagsbanan, Borasbanan och
Vistgotabanan samt att till Bergslagsbanans station forligga all godstrafik
a dessa jarnvigar.

Berords utredningskommitté Overlimnade till delegerade ett den 14 maj
1925 dagtecknat betinkande angiende centralisering av jirnvigstrafiken 1
Goteborg jimte tekniska, ekonomiska och 6vriga for fragans belysande er-
forderliga planer och uppgifter. Vid fullgérandet av sitt uppdrag hade kom-
mittén utgitt frin foljande forutsittningar, nimligen att de tekniska anord-
ningarna fér den centraliserade trafiken borde avpassas i huvudsak efter det
nuvarande behovet och med begagnande i storsta mdojliga utstriickning av
redan befintliga anliiggningar, att samtidigt dock skulle tillses, att i planerna
goda mojligheter bereddes for anliggningarnas utvidgning utan storre om-
flyttningar samt att, dir pd grund av centraliseringen Gkad rorelse uppstode
och silunda en utvidgning eller indring av de nuvarande anliggningarna
bleve erforderlig, samtidigt med dessa arbeten borde foretagas sidana mo-
derniseringar, som kunde verka driftbesparande.

Delegerade anféra hiirefter, att utredningskommittén i anslutning till nyss
angivna riktlinjer forordat ett under utredningsarbetet uppgjort forslag till
forsta utbyggnad av en centralbangirdsanliggning, vilket i huvudsak inne-
bir ett sammanférande av statens jirnvigars. Bergslagernas jirnvigars och
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Goteborg—DBorés jirnvigs person- samt paket- och ilgodstrafik till statens
Jirnvigars nuvarande huvudstation och samma jirnviigars fraktgodstrafik till
Bergslagernas jirnviigars nuvarande huvudstation. For ett genomforande av
forslaget méste dels ovanniimnda bida huvudstationer omiindras och utvidgas,
dels Olskrokens station i vissa avsenden omindras, dels ock nya ingings-
linjer till statens jarnvigars huvudstation anordnas for sivil Vistkustbanan
och Gdteborg—DBoris jirnvig som Bergslagernas jirnvigar. Vidare innebiir
forslaget frigrande av vistligaste delen av statens jirnvigars och eventuellt
aven vistligaste delen av Bergslagernas jiinviigars nuvarande stationsom-
rdden for att dirigenom mdjliggora framdragandet av en ny huvudgatutra-
fikled norrut frin Drottningtorget. Med hinsyn till den avsevirda kost-
naden for inférande av Vistergtland—Goteborgs jirnviig till savil person-

som godsstationen — enbart for den senare anliggningen beriknad till
425,000 kronor — har kommittén ansett skil knappast foreligga att for nar-

varande férorda ett sidant sammanférande.

Delegerade redogéra hirefter for utredningskommitténs behandling av
frigorna om foérdelning av anliggningskostnaderna och de férvaltningskost-
nader, som beriiknats uppstd efter centraliseringen. Hirom anfores huvud-
sakligen foljande:

I frdga om fordelning av anldggningskostnuderna hade utredningskommittén
[unnit sig kunna framligga ett av kommitténs ordfsrande uppgjort forslag,
vilket i huvudsak anslote sig till i kungl. brevet den 31 oktober 1896 an-
gdende dtgiirder for astadkommande av Okning i statsbaneforvaltningens in-
komster angivna grunder for privatbanors deltagande i kostnaden for de
cfter anslutning till statsbanestation uppstiende utvidgningarna av sadan
station fér gemensamma #ndamil. Férdelningsprocenten vore dirvid be-
stimd _efter av kommittén beriiknade, av kommittén utvecklade grunder for
uppdelning av forvaltningskostnaderna.

Ordforandens utgéngspuukter vore foljande. Betriffande anslutningskost-
naderna borde skiljas mellan virdet av gamla anliggningar, varmed avsiges
sidana, som funnes fore de i centraliseringsforslaget angivna indringar och
utbyggnader, samt kostnaderna for de nya anligeningar, som bleve erforder-
liga for forslagets gemomférande. Nigon ersittning for gamla anliggningar
syntes icke kunna tillkomma Bergslagernas jiirnviigar, emedan sivil statens
jarnvigar (pid sin tid Géteborg—Hallunds jirnvig) som Goteborg—Boras
Jirnvig med erliggande av anslutningsavgifter vid tiden for respekfive jirn-
vigars anslutning till Bergslagernas jirnvigars station i Géteborg och seder-
mera i och med inbetalning av sina andelar i direfter tillkomna nyanligg-
ningar for gemensamt behov ansfiges hava dtminstone i stort sett fullgjort
all skyldighet hiirvidlag. Visserligen tillkomme for statens jirnvigars rik-
ning ny trafik i och med att all dess lokala styckegodstrafik ditfordes, men
4 andra sidan bortf6lle Vistkustbanans persontrafik. I vad statens jirn-
vagars station anginge forelige visserligen ej samma forhallande, emedan
Bergslagernas och Goteborg—Boris jirnvigar hiir bleve nyanslutande banor.
Statens jirnvigar krivde emellertid 1 andra fall for enskilda banors anslut-
ning ej annan anslutningsavgift #n ersittning for alla med anslutningen
forenade kostnader, varfér statens jirnvigar ej heller i detta fall syntes
bora framstilla krav pd ersiittning for gamla anliggningar. I forslaget till
[6rdelning av anliggningskostnaderna hade dirfor forutsatts. att inga an-
slutningsersiittningar {6r gamla anliggningar ifrigakomme.
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Det vid statens jirnvigar vanliga kravet pd enskild bana, som anslote
till statens jirnvigar, nimligen att den anslutande banan skulle gilda alla
med anslutningen forenade kostnader, ansdges ej heller befogat i nu fore-
liggande fall. Kungl. brevet den 31 oktober 1896 angive nimligen sisom
huvudsakligt skiil for engingskostnadens utkrivande, att den skulle mot-
svara formanen for den enskilda jirnviigen av att erhilla unslutningen. Hir
kunde ju dock ingalunda siigas, att anslutningen skulle for vederbérande en-
skilda jirnvigar medfora sidana fordelar, att de rimligen skulle vara villiga
pitaga sig nagra extra kostnader. Forutsitiningarna 1 ovrigt vore ock helt
olika mot vad forhiallandet vore, di i vanliga fall en enskild jiarnvig sokte
anslutning till statens jirnvigar.

Byggnadskostnaderna for de nya anliggningar, som avsiges 1 detta for-
slag,” hade dirfor vid uppgorande av kostnadskalkylerna antagits fordelade
pi sd sitt, att statens jirnviigar ombesorjde anliiggningarna inom statens
jirnvigars stationsomriden och Bergslagernas jarnvigar anligguingarna inom
sitt stationsomride. Varderas av dessa jirnviigsforvaltningar beriknade 5 %
vinta 4 det av dem nedlagda kapitalet i de nyanliggningar, som ansiges
som gemensarma anligeningar, vilken rinta direfter debiterades de olika
jirnvigarna efter vederborande jirnvigs trafikomisttning, berdknad enligt
grunder, som angives under avdelningen om fordeluingen av férvaltnings-
kostnaderna.

Enligt den silunda foreslagnu normen skulle drlig rinta efter b % a kost-
naderna for de sisom gemensamma ansedda anliggningarna férdelas silunda,
att av rintan A kostnadernu for anliggningar a statens jérmvigars huvud-
station 065.14 % skulle Avila statens jirnvigar, 19.10 % Bergslagernas jarn-
viigar och 15.76 % Goteborg—DBoris jirnvig, av rintan a kostnaderna for
anldggningar 3 Bergslagernas jirnvagars huvudstation 62.51 % stalens jhrn-
vigar, 22,90 % Bergslagernas jirnvigar och 14.59 % (toteborg—Bords jirnvag
samt av rantan & kostnaderna for ombyggnad av Olskrokens station 62.215 %
statens jarnviigar och 37.785 % Bergslagernas jirnviigar, varjimte kostnaderna
f6r nytt huvudspar for Bergslagernas jirnviigar mellan Olskroken och statens
jarnvigars huvudstation skulle forrintas cnsamt av Bergslagernas jirnvigar.

Kostnaden for ny ingéngslinje for Viistkustbanan skulle i dess helhet
forrintas av statens jérnvigar samt kostnaderna for ny hammnrangerbangérd
forrantas av statens jarnvigar och Goteborgs stad.

Vid av kommittén verkstilld undersokning i fréga om vederborande jarn-
viigars forvaltningskostnader efter centraliseringen visade det sig, enligt vad
kommittén anfort, att de i forenimnda kungl. brev den 31 oktober 1896 och
kungl. brevet den 7 november 1919 angiende indring av och tilldgg till be-
stimmelserna i forstnimnda kungl. brev angivna allminna gruunderna for
f5rdelningsberiikning — d. v. s. med anlitande av medeltalet mellan trafik-
faktorerna tig, expeditioner och personbiljetter som uttryck f6r trafikarbetet —
viil ignade sig att gilla for berakningen av arbetet {or respektive jirnvigar
vid personstationen, men att diremot medeltalet mellan tefikfuktorerna tig,
vagnar och expeditioner icke give en riktig bild av fordelningen av arbetet
mellan jirnvigarna vid godsstationen; och framhdll kommittén i detta sam-
manhang, att de allminna grunderna vore avsedda att gilla vid férenings-
stationer i allminhet, dir all sorts trafik forekomme och dir dessa grunder
ocksi visat sig ritbvisa och limpliga, men att det vore forklarligt, om dessa
orunder vid en specialstation for enbart godstrafik kunde komma att bliva
missvisande.

Efter att hava forklarat anledningen till det oriktiga resultatet vid anvan-
dande av de allminna grunderna for fordelningsheriikningen vid godssta-
tionen anforde kommittén, att enligt kommitténs uppfatining endast faktorn
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expeditioner Lorde kunna ligga till grund for en Sverenskommelse om sam-
manforande till Bergslagernas jiirnvigars huvudstation av statens jirnvigars,
Bergslagernas jirnvagars och (ioteborg— Bords jirnviigs fraktgodstrafik. For
anslutningen till statens jarnviigars huvudstation av Bergslagernas jirnvigars
och Goteborg—Boras jirnvigs persontrafik samt paket- och ilgodstrafik skulle
diremot de allminna grunderna i omférmilda kungl. brev i huvudsak komma
till anvindning.
Som sammanfatining anféra delegerade:

Av den verkstillda utredningen framginge, att i tekniskt hiinseende hinder
icke syntes méta for genomforande av den av stadens delegerade ifrigasatta
bangardsanordningen.

Enligt detta forslag hade statens jirnviigars anliggningar vid Géteborgs
statsbanestation tagits i ansprik f6r den gemensamma person- och resgods-
trafiken avensom fér den med de personférande tigen i stor utstriickuing
medfoljande ilgodstrafiken. Bergslagernus jirnviigars anligeningar hade ta-
gits i ansprik for alla tre jirnviigarnas fraktstyckegodstrafik och den lokala
vagnslasttrafiken dvensom for rangeringen av Bergslagsbanans och Boris-
banans godstig samt statens jarnvagars godstig & Vistkustbanan, under det
att statens jdrnvigars rangerbangardsanligening vid Siaveniis anviindes for
rangeringen av statens jirnviigars godstig & vistra stumbanan och Bohus-
banan. Nu befintliga anliggningar hade silunda i huvudsak kunnat behallas
och gjorts anviindbara med forhillandevis enkla férindringar. De egentliga
nybyggnaderna inskriinkte sig ocksd till de nya infartslinjerna till statsbane-
stationen dels frin Gérda for Vistkustbanan och Borisbanan och dels fran
Olskroken for Bergslagsbanan ifivensom vissa expeditions-, magasins- och
bangardsutvidgningar vid de bida stationerna.

Kommittén hade foretagit en undersSkning fér att utrdna, vilka bespa-
ringar skulle kunna nis efter genomforandet av det av kommittén férordade
centraliseringsforslaget. Hirav syntes framgi, att sirskilt med hiinsyn till
den minskning i personalantalet, forslaget vintades medfora, ej ovisentliga
besparingar i vissa fall komme att uppstd. Med hinsyn till den mingd
oberdkneliga faktorer, som framtriidde, vore det uppenbarligen vanskligt att
avgiva ett bestimt omdéme om storleken av de besparingar och den eko-
nomiska vinst, som enligt kommittébetinkundet skulle {érvantas uppkomma
efter realiserandet av ifrigavarande. av delegerade framlagda forslag. Detta
forslag utgjorde emellertid pd grund av bibehillandet av flertalet av de nu-
varande anliggningarna givetvis den mest ekonomiska l6sningen av bangirds-
fraigan. Aven ur synpunkten av de ovriga intressen, staden och de olika
jirnvigarna hade att bevaka, finge forslaget anses tillfredsstillande.

Med stod av den silunda verkstillda utredningen anse sig delegerade bora
fororda kommitténs forslag sisom det enda, vilket for en rimlig kostnad
giver en god 16sning av centralbangirdsfrigan.

Ifrigavarande forslag, vilket nirmare dskddliggjorts 4 de vid betinkandet
fogade ritningar, upptager sisom forsta utbygygrad foljande arbeten:

1) Huvudpersonstationen.

a) Stationshusef. De nuvarande anordningarna i statens jirnvigars sta-
tionshus bibehillas i huvudsak ofdrindrade. Dock erfordras mindre utok-
ning av biljettexpeditionen och resgodsmagasinet {6r ankommande resgods,
i vilket senare beredes plats for erforderliga tullokaler fér den utlandstra-
fik, som kommer att tillforas stationen genom Vistkust- och Bergslagsbanor-
nas anslutning.
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Pi grund darav, att de avgiende tigen i forslaget hanvisats till nya platt-
former, forlagda noir om stationshusets vinthall, maste utgdngen frin vint-
hallen till dessa plattformer forliggas till mitten av vinthallen, mitt emot
biljettvestibulen. Utanfoér nimnda utging anordnas utmed vistra kortsidan
av de nya plattformerna en mot dessa oppen tvirhall.

Utgangen for ankommande resande blir densamma som for nirvarande.

I och f6r framdragande av den nya huvudgatuleden norrut frin Drott-
ningtorget miste stationsbyggnadens viistra flygel rivas. De i denra flygel
nu befintliga expeditionslokalerna fiorlaggas till en utefter férenimnda tvar-
halls vistra sida uppford ny expeditionsbyggnad.

b) Platiformer och tigspdr. Fyra nya plattformsspir anordnas norr om
de nuvarande plattformssparen, varigenom sammanlagda antalet plattforms-
spir kommer att uppgé till tio. Av plattformssparen iro de fem sydliga
avsedda att i huvudsak anvindas fér ankommande tag och de fem ovriga
f6r avgiende tig.

Mellan de nya personplattformerna utliggas sirskilda resgodsplattformer.

¢) Ilgodsbangdrden. Norr om personstationen anordnas en ny gemensam
ilgodsbangird med erforderliga magasin och lastsparanordningar m. m.

d) Driftbangdrden. For uppstillning av persontigsitt och reservvagnar
erforderliga spirgrupper iiro avsedda att unordnas inom nuvarande ranger-
och uppstillningsbangirden, och komma hiir att vidtagas orforderliga anord-
ningar for tigsattens rengoring och iordningstillande.

2) Huvudgodsstationen.

a) Godsmagasinen. For att kunna ombesorja samtliga banors lokala stycke-
godstrafik uppfores ett nytt godsmagasin omedelbart 6ster om Bergslagernas
jarnvigars nuvarande magasin. Mellan det gamla och det nya magasinet
uppfores en ny expeditionsbygenad, avsedd for sivil ankommande som av-
giende trafik. Mojlighet finnes att, niir si visar sig Onskviirt, utféra en ny
{;‘odsban sird for den smalspiriga Viistergtland—Goteborgs jarnvig omedel-
bart intill den nya magasinsbyggnaden.

b) Ranger- och lastspir m. m. Trilastningsanordningarna forliggas till sodra
sidan av Bergslagernas jirnviigars bangird och 6ster om det dir befintliga
stationshuset.

I o6vrigt forindras och moderniseras sparsystemet a Bergslageruas jarn-
vigars bangird i den omfattning, som erfordras for att pé ett tillfredsstil-
lande sitt kunna ombesdrja sivil vixling av vagnar for godsmagasin och
frilastspir som ock behandling av Bergslagernas jurnvigars, Vistkustbanans
och Goteborg—Bords jirnviigs godstig.

Behandlingen av vistra stambanans och Bohusbanans godstag tinkes foi-
lagd till Sivends rangerbangérd och fortfarande som hittills skott av statens
jirnvigar.

Nagon utvidgning av Siiveniis rangerbangérd har icke forutsatts erforderlig
i samband med centraliseringsforslagets genomforande.

3) Hammnrangerbangdrden.

Godsvagnarna till och fran statens jarnvigars hamnbana hava hittills i
allminhet rangerats 4 bangirden vid statens jarnvigars huvudstation.

D& nu denna bangéird i sin helhet kommer att anvindas for persontrafi-
kens behov, har en helt ny hamnrangerbangard for statens jirnvigars hamn-
bana foreslagits utbyggd 4 Gullbergsvass mellan statens jirnvagars och
Bergslagernas jirnvigars nuvarande stationsomriden. Skotseln av range-
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ringen 4 hamnbanan dr avsedd att fortfarande handhavas av statens jarn-
vigar.
4) Ingdangslinjerna.

Vastkustbanans och Borasbanans nya ingingslinje till personbangirden
avviker frin den nuvarande linjen vid Gubbero skiljevixel, beligen c:a 400
meter soder om den nuvarande Viistkustbanelinjens korsning med viistra
stambanan. Den nya linjen framféres i bank fram mot Gullbergsan for att
dir &vergid i en omkring 300 meter lang viadukt, som korsar stadens gator
och vistra stambanans huvudspar i hogt Jige. Gullbergsbrogatan och
Friggagatan maste dirvid sinkas for erhillande av tillriickligt stor fri hojd
un({%er viadukten.

Linjen framgir oOver statens jainviigars gamla lokomotivstallsomride vid
skansen Lejonet. Dirvarande lokomotivstation kommer att forsvinna, sa
snart den vid Sivends under uppforande varande lokomotivstationen blir
fardig. Efter att hava korsat viistra stambanan foljer den nya linjen slutt-
ningen vid skansen Lejonet for att sedan framforas & bank och ansluta
till personbangirden ungefir vid den unuvarande s. k. Gullanderska vag-
Overgingen.

Den nuvarande viadukten in till Bergslagsbanans station bibehalles tills
vidare for framforandet av Vistkust- och Bordsbanornas godstég.

Ny enkelspirig ingdngslinje for Bergslagsbanan mellan Olskrokens station
och personbangirden anordnas vid sidan av vistra stambanans huvudspar.
Den nuvarande ingingslinjen mellan Olskroken och Bergslagsbanans station
bibehéalles for framforande av Bergslagsbanans godstig ivensom for vixlings-
tig mellan Olskroken och huvudgodsbangirden.

5) Olskrokens station.
Olskrokens station forindras med hinsyn till det indrade liget av Bergs-
lagsbanans ingingslinje till personbangirden, varvid jamvil forbittrade platt-
formsanordningar & stationen genomforas.

Den foreslagna framtida wtbyggnaden av de olika bangirdsanordningarna
utgér i si gott som alla delar en direkt pabyggnad av de i den forsta
utbyggnaden ingiende anliggningarna och har tinkts omfatta foljande
arbeten:

a) Huvudpersonstationen. Plattlormsspavens antal @ personbangirden ir i
framtidsforslaget utokat till 18. Niir si framdeles visar sig erforderligt, upp-
fores ett nytt stationshus med fasad at Nils Ericsonsgatan och med inging
till stationen fran denna gata. Utgangen fér ankommande resande forligges
till den nuvarande biljetthallen med utging mot Drottningtorget.

b) Ilgodsbangdrden. Tlgodsmagasinets utbyggnad sker i direkt anslutning
till det vid forsta utbyggnaden uppforda. och erforderliga lastspir anordnas
oster om magasinet.

¢) Driftbangdrden. Driftbangarden forflyttas och forligges 1 sin helhet
oster om plattformssparen mellan vistra stambanans och Vastkustbanans
ingangslinjer.

d) Huvudgodsstationen. Bergslagsbanans hela bangirdsomrade avses taget
i bruk foér den lokala vagnslast- och styckegodstrafiken, varfor godstigs-
rangeringen méste 1 sin helhet forliggas till Sivenis och Lirje rangerban-
girdar. Godsmagasinen utbkas, varvid dven nytt magasin uppfores pa sédra
sidan om nuvarande bangirden. Bangirden for vagnslastgogs utokas genom
anordnande av nya lastspir a Gullbergsvass, ddr jaimval ar planerad en ny
tullgodsbangird med erforderliga magasin och lastspér.
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e) Ingangslinjerna. Tngingslinjerna till personstationen planeras utbyggda
mellan Olskroken och personbangirden till fyra spir och Vistkust- och
Borasbanornas till ett for dessa bunor gemensamt cdubbelspar. De avgaende
huvudsparen mot Olskroken aro i forslaget forlagda norr om skansen Lejonet.
Vistkust- och Borisbanornas ingangslinje maste pa grund av driftbangirdens
utbyggnad omliggas frin skansen Lejonet in till personstationen.

For Vistkust- och Borisbanorna anordnas en sirskild godstigsférbindelse
over Olskrokstorget och Olskrokens bangird till Sivenis rangerbangird, i
samband varmed den nuvarande ingingslinjen fér dessa banor till Bergslags-
banans station avses att borttagas.

f) Olskrokens station. Olskrokens station kommer att i framtiden bliva
skiljestation for de olika huvudlinjerna norr- och dsterut, och anordnas 1
ostra indan av bangirden skenfrin korsningar mellan de olika huvudlinjerna
ivensorn mellan dessa och de olika godstagsspiren.

T forslaget har icke forutsutts Vistgotabanans anslutning vare sig till
person- eller godsstationen. Betriiffande godstrafiken innebiir forslaget emel-
lertid mojlighet for jarnvigen, vars godsbangird ir forlagd utmed norra
sidan av Marten Krakowgatan och oster om Trollhiittegatan, att, nir det
befinnes &nskviirt. utfora en ny godsbangird omedelbart intill den planerade
nya magasinsbyggnaden & den nya huvudgodsbangarden. En liknande an-
slutning till personstationen har befunnits tekniskt mojlig men ansetis
virdelos med hiinsyn till de diirmed for ndrvarande férenade odverkomliga
anldggningskostnaderna.

Delegerade overgd hirefter att behandla kostraderna jor forslagels genoni
forande samt anfora betriffande anliggningskostnaderna och deras férdelning
f6ljande:

Delegerade hade forutsatt, att kostnaderna for mark och flyttning av
stadens ledningar icke skulle drabba jirnvigarna. Dessa kostnader inginge
" diirfor ej i de uppgjorda kostnadsberdkningarna liksom ej heller kostnaden
for uppforande genom statens jirnviigars forsorg av ny expeditionsbyggnad
av provisorisk karaktir norr om statsbanestationens hall. Da statsbane-
stationens vastra flygel enligt forslaget till forsta utbyggnad skulle rivas for
att tillgodose stadens onskningar i friga om framdragande av ny gatutrafik-
led mellan Nils Ericsonsgatan och stationshuset samt ny bygenad darfor
bleve erforderlig for att bereda plats for vissa i flygeln nu inrymda expedi-
tioner, hade delegerade funnit skaligt, att statens jirnvigar ensamma bestrede
Lkostnaden for denna expeditionsbyggnads uppférande men erholle kompensa-
tion hirfor fran staden, och hade dirfér vid uppgorande av efterfoljande
forslag till Sverenskommelse mellan jarnvigsstyrelsen och staden angiende
markoverldtelser m. m. hinsyn tagits till denna kostnad.

Till de kostnader, vilka icke ansiges hinforliga till centraliseringsidén,
horde storre delen av kostnaden for ny ilgodsbangird vid statens jirn-
viigars huvudstation. Av kostnaden for nimnda bangard — 490,000 kronor —
hade nimligen endast 100,000 kronor ansetts bora fordelas mellan statens
jairnvigar, Bergslagernas jarnviigsaktiebolag och Goéteborg—Boris jiarnvigs-
aktiebolag av den anledningen, att statens jirnvigars nuvarande fraktgods-
magasin m. m. vid Nils Eriesonsgatan efter en till 100,000 kronor uppskattad
omindring skulle kunna anvindas for ilgodstrafiken vid centraliseringen,
direst icke for framdragande av gatutrafikled denna anligening mast rivas.
Det ytterligare erforderliga beloppet — 390,000 kronor — hade ansetts bora
bestridas allenast av statens jarnvigar, vilka jimval hirfér skulle erhalla
kompensation genom av staden gjorda markupplatelser.
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Kostnaden for den nya ingéngslinjen f6r Vistkustbanan och Borasbanan
hade ej heller hinforts till centraliseringsidén. Da denna anliggning er-
fordrats for statens jirnvigar, iven om Borisbanan icke anslutits till stats-
banestationen, hade statens jirnvagar ansetts bora bestrida hela kostnaden
for denna 1ngz’1ngshn]e men skulle Goteborg—Boris jirnvigsuktiebolag enligt
foreliggande Overenskommelseforslag deltaga i underhallskostnaden for in-
gangshnjen.

Vissa_arbeten i personbangirden, driftbangarden och Olskrokens station
inginge likaledes icke i de till centraliseringsidén hiuférda kostnaderna.

Kostnaden f6r den nya hamnrangerbang girden skulle, enligt vad delegerade
férutsatt, bestridas och forriintas av statens jarnvigar och Goteborgs stad.

Forenimnda kommitté hade i sitt betinkande framhallit, att 1 det av
kommitténs ordforande uppgjorda forslaget till férdelning av anliggnings-
kostnaderna Goteborgs stad — utom vad betriiffade kostnaden fér hamn-
rangerbangirden — for enkelhetens skull limnats helt utom, men att kom-
mittén med hinsyn till de stora fordelar, centraliseringsférslagets genom-
forande innebure for staden, forutsatte som en sjalvklar sak, att staden till
lamplig del jimte jirnvigarna deltoge i nybyggnadskostnaderna.

Sedan ombud {or intressenterna utsetts for att uppgora forslag dels till
overenskommelse rérande férdelningen av kostnaderna for de nyanliggnings-
och #dndringsarbeten, som erfordrades for genomférande av eentraliserings-
forslaget, dels ock till erforderliga avtal angiaende skotseln av driften & de
foreslagna gemensamma stationerna, hade ombuden med skrivelse den 3
februari 1926 till delegerade verlimnat forslag till dylika verenskommelser.
Ombuden hade dirvid anfort. att de, som godtugit de 1 ovan omférmilda
kommittébetinkande angivna forutsittningarna angiende vem som skulle
hava att utféra arbeten & de av kommittén till gemensamma hiinférda an-
laggningarna, av flera skil enat sig om att foresla den iindringen 1 kommitténs
forslag, att kostnaderna for samtliga sidana anligoningar med undantag av
anldggningarna & Olskrokens stution métte fordelas mellan alla tre jirn-
vigarna.

Enligt verkstiilld detaljbearbetning av de uppgjorda kostnadsberikningarna
skulle byggnadskostnaderna f6r centraliseringsforslagets genomférande uppga
till foljande belopp:

1. Byggnradskostnader att fordelas mellan samtliga anslulande banor.
a) Inom S. J:s bangdrdsomrdden:

Personbangarden. - ... ..o . kr. 1,290,000: —
Tlgodsbangarden . . oo » 100,000: —
Driftbangirden . .. e . 400,000: -—
Kolgivningsanordningar . .. 50,000. - -
Lokomotivpassagespar till B. J:s och G. B. J:s

lokomotivstationer 125,000 —
Nytt huvudspar {6r B. J. mellan Olskroken och

8. J:s huvudstation = ... 100,000: — 2 065,000: —

b) Imom B. J:s bangardsomydde:

Nytt godsmagasin , SR kr. 1,000,000: —
Bangard for vagnslastgods . ... .. : 463,000: —
Forandring av spirsystem maise raiesi. 312,000: — 1,775,000: —

2. Byggnadskostnader att fordelas mellan S. J. och B. J.:
Ombyggnad av Olskrokens station ... ... ... ki 225000 —
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3. Byggnadskostnader att bestridas allenast av §. J.:

Personbangirden.. ... .. .. ... kr.  235,000: —
Tlgodsbangarden ... ... .. ... . 390,000: —
Driftbangdrden... .. cuises e St ot s o 240,000: —
Olskrokens station ... ... e — » 10,000: —
Ny ingéngslinje f6r Vastkustbanan .. ... .. 1,625,000: 2.500,000: —

4. Byggnadskostnader att fordelas mellan S. J. och Géteborgs

stad:

Ny hamnrangerbangérd . s R S N . ke, 930,000 —

Summa kronor 7,495,000 —

Darest varje bana deltoge 1 de i férestaende tabell under 1 och 2 angivna
belopp 1 proportion till forut omférmilda, av utredningskommittén angivna
fordelningsprocent for forvaltningskostnaderna, skulle beloppen fordelas sé-
lunda:

—

_ﬂ_ 1T HI
I 8. J. huvudstation | Olskrokens station | B. J. huvudstation I
. ' Summa 1
Bidrag frén I} i
| kronor
% kronor ’ % 1 kronor | % kronor |
| h
Statens jirnvidgar... ... ...| 65141345200 62.215, 140000 | 62.51 11109 553 || 2 594 753 '
Bergslagernas jirnvigsaktie- | ’! :
bolag ........... Heerenns 19.10 394400 87.785! 85000| 22.90| 406476| 885876
Gbteborg—Borés jirnvigs- l ]
aktiebolag ............. - 15.76 | 325400 — | — || 14.50 | 258971 584371
Summa 100 |2065000(100 | 225000100 | 1775000 4065 000

Ombuden meddelade vidare, att pi grund av under forhandlingarna frin
ombuden for de enskilda jirnvigarna gjorda yrkanden, att bidragsbeloppen
féor de enskilda jirnvigarna matte faststillas till vissa bestimda belopp,
statens jarnvigars ombud forklarat sig villiga tillstyrka hos jirnvigsstyrelsen,
att ovan angivna bidragsbelopp métte p& si sitt anses fasta, att jarnvigs-
st{)relsen dtoge sig att utfora och i sin helhet bekosta alla hir ovan angivna
arbeten & statens jirnvigars huvudstation och Olskrokens station, 2,290,000
kronor, och dirtill bidraga till byggnadskostnaderna & Bergslagernas jirn-
vigars station med ett fast belopp av 304,800 kronor. Bergslagernas jirn-
vigsaktiebolags ombud hade 4 sin sida forklarat sig villiga att hos bolagets
styrelse tillstyrka, att bolaget skulle ataga sig att utfora och bekosta alla
har ovan angivna arbeten & Bergslagernas jirnvigars huvudstation med ovan
angivna fasta bidrag frin jirnvigsstyrelsen och dirtill ett fast bidrag for
Goteborg-——Borids jirnvigsaktiebolags del av 584,300 kronor. Di emellertid
enligt Goteborg—Boras jarnvigsaktiebolags ombuds ésikt det icke kunde
anses lampligt att investera ett si stort nytt kapital i bolagets affir som
584300 kronor och di sammanslagningen méste anses for Géteborgs stad
innebdra visentligt storre fordelar dn for Goteborg—Boris jiarnvig, hade
bolagets ombud hdrtill knutit den forutsittningen, att Goteborgs stad skulle
bidraga med hiilften av den pa Goteborg—Boras jirnvigsaktiebolag fallande
delen eller med 292,150 kronor, si att bolagets bidrag %egriinsades till sist-
nimnda belopp. Ombuden for Bergslagernas jirnvagsaktiebolag hade dér-
efter av samma skil, som anforts av Goteborg—Boras jirnvigsaktiebolags
ombud, ansett, att staden borde bidraga med halva den pa Bergslagernas
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jarnvigsaktiebolag fallande delen av kostnaden, och dirfor endast forklarat
sig villiga hos bolagets styrelse tillstyrka, att bolaget skulle bidraga med
halva den pi bolaget fallande delen av kostnaden eller 442,950 kronor. Gote-
borgs stads ombud hade slutligen férklarat sig villiga att tillstyrka, att Gote-
borgs stad med hinsyn till den fordel, som forslagets realiserande innebure
for staden, mitte bidraga med ett belopp, betriiffande vars storlek ombuden
dock icke ansett sig kunna taga stillning.

Delegerade hade icke nagot att erinra mot det silunda framkomna fér-
slaget rovande det sitt, varpi statens jirmviigar samt Bergslagernas och
Goteborg—Boris jiarnvigsaktiebolags utligg for arbetena & statens jirnvigars
och Bergslagernas jirnvigars huvudstationer skulle verkstiillas.

Som stadens delegerade icke ansiigo sig kunna férorda bidrag frin stadens
sida till Bergslagernas och Goteborg—Boris jirnvigsaktiebolag for centrali-
seringsforslagets  genomforande till si stora belopp, som bolagens ombud
irigasatt, fordes i denna friga siirskilda forhandlingar, av vilka framgick,
att centraliseringsforslaget skulle bitriidas av bolagen, direst staden Limnade
ett bidrag av 375,000 respektive 250,000 kronor. Stadens delegerade for-
klarade sig sedermera villiga att fororda bidrag 4 nyssnimnda belopp till
nimnda bolag.

For den nya hamnrangerbangirden & Gullbergsvass hade i samrad med
representanter for hamnstyrelsen uppgjorts kostnadsberiikning jimte forslag
till uppdelning av kostnaderna mellan Géteborgs stad och “statens jarn-
vigar.

inligt denna beriikning skulle kostnaderna f6r hamnrangerbangirden wed
undantag av kostnaderna fér dels av bangirdsanliggningen foranledd viig-
omliggning, dels ock av anliggningen betingad omliggning av stadens lei
ningar uppgé till:

for terasseringsarbeten:

fyllning frin sidosehakt ... .. .. ... .. ... kronor 160,000: —
avrojning och planering ... ... ... ... ... .. .. 10,000: —

ny bro over Gull]éergsﬁn .......... e owpawie gadem..  ® 43,500: —-

> bangardsanordningar... ............ s L 80,000: —
husbyggnader................ e s« R+ CUBTRENEBEER <01 e > 25,000: —
h‘cignad B Y, . cenmman g » ]4)000:———
overbyggnad .. aus. s s s o Ean LY oo 472,200: —
administration m. m, .. .. ... . .. AR B e aihe bensn ” 125,300: —

Summa kronor 930,000: —

Av detta belopp skulle 280,000 kronor bestridas av staten och 650,000
kronor av staden, dirvid fyllningen helt skulle bekostas av staden. Da
emellertid fyllning & ifrdgavarande omride paginge sedan ett och ett halvt ar
tillbaka, syntes méjlighet foreligga, att detta arbete till stérre delen bleve
verkstiillt utan kostnad for staden. I gynnsammaste fall kunde diirfor stadens
kostnader f6r hamnrangerbangirden nedbringas med omkring 180,000 kronor,
motgvarande den beriiknade kostnaden for fyllningen jimte dira belgpande
administrationskostnad, eller till 470,000 kronor.

Kostnaderna for samtliga i foreliggande forslag for den forsta utbygg-
naden avsedda nybyggnads- och forindringsarbeten ivensom dessa kost-
naders fordelning framgsi av f6ljande, av delegerade upprittade samman-
stillning:
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i e te——— S—
e I .
o h o !
Beriknad Statens |Bejl.;§;l:§,::as gz:':.{l;o;gm_ . Goteborge
‘ Anldggning kostnad jérnviigar :tkticl)ﬁlag viigsaktiebolag| stad
| Ke. | Kr. | K. | K. | Er
| ; i ] ]
‘ A. S k. gemensumma I
anldggningar:
| Arbeten 4 8. Jis huvud-
I statiom ... 2,065,000|—| 2,065,000/ —
' Ombyggnad av Olskrokens |
station ... ... 225,000/—| 225,000{—
. Arbeten 4 B. J:s huvudsta-
[otiom . 1,775.000,—|  304.800|—| *, 885,900|—| *) 584,300, — |
Samma | 4,065,000/ | 2.594,800— 1) 885,900/ | ) 584,300 | '
B. Owriga anléggningar: | '
Personbangsrden ...... . 235000—  235.000—
Ilgodsbangarden till den |
del kostnaden hirfor
dverstiger 100,000 kronor | 890,000 — 390,000|—
Driftbangarden ............... 240,0001—  240,000/—
Olskrokens station .......... 10,000{— 10,000|—
Ny ingangslinje for Vast- |
kust- och Borisbanorna | 1,625,000— 1,625,0001— ,
. Ny hamnrangerbangsrd ... | * 980,000 280,000}— — = - —| %1 650.000|—
! Summa for A och B 27,495,000 —‘ 5,374,800 —  885,900]— 584,800/ ) 650,000~
| Stadens bidrag ............. — =] —  — —875,000|]—| — 250,000|—/ +625,000—{
F Summa kronor 7,495,000 — 5,374800— 510900 —|  334,300/— 1,275,000 —|

I ovannimnda berikning av anliggningskostnaderna ingi icke kostnader
for erforderlign markf6rvirv och ej heller fér de omliggningar av stadens
ledningar av olika slag och anliggningar av nya ledningar, som erfordras pi
grund av centraliseringsforslagets genomférande. Delegerade hava forutsatt,
att dessa kostnader bestridas av staden, som jimvil synes bora bekosta av
forslaget foranledda gatuanliggningsarbeten.

De kostnader, staden i enlighet hirmed skulle fa vidkénnas for tillhanda-
hillande av for ifrigavarande indamal erforderlig mark, som ej dges av
staden, samt for av centraliseringen péikallad rivning av staden tillhoriga
byggnader, uppforande & anman plats av nya byggnader i stiillet for- de
rivna, flyttning av byggnader och inlésande av byggnader m. m. uppgi
enligt verkstillda berikningar till 1,081,425 kronor. For centraliseringsfor-
slagets genomforande erforderliga gatu- och ledningsarbeten m. m. beriknas
draga en kostnad av 687,100 kronor. Léggas hirtill stadens bidrag till
Bergslagernas och Goteborg—Borés jirnvigsaktiebolag, 375,000 respektive
250,000 kronor, iivensom stadens andel i kostnaden for hamnrangerban-
garden eller minst 470,000 kronor, skulle stadens sammanlagda kontanta utligg
under forsta utbyggnadsstadiet komma att uppgé till minst 2,863,525 kronor.

Enligt en i drendet aberopad, av fastighetsdirektoren A. Gérde i Goteborg
den 11 september 1926 upprittad markutredning utgor den mark, som Gote-

) Skall minskas med stadens bidrag.
2) Detta belopp torde, enligt vad ovan anforts, mojligen komma att minskas med 180,000 kronor.
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borgs stad skulle overlata till statens jarnviigar, tillhopa omkring 250,000
kvadratmeter med ett sammanlagt virde av omkring 4,450,000 kronor samt
den mark, som av statens jirnvigar skulle Gverlitas till staden, tillhopa om-
kring 100,000 kvadratmeter med ett sammanlagt virde av omkring 3,170,000
kronor.

Med hiinsyn till vanskligheten dels att pa grund av eventuella stadsplane-
dndringar nu kunna angiva framtida erforderliga omliggningar av gator och
ledningar m. m. och dels att forutse framdeles ridande arbets- och material-
priser hava delegerade icke ansett sig béra verkstilla nigon berikning av
stadens kostnader i anledning av den slutliga utbyggnaden av de centrali-
serade bangirdsanordningarna.

I friga om tiden for forevarande forslags genomfirande hava delegerade
utgatt fran att arbetena for centraliseringen skola piborjas snarast maojligt
efter det de foreslagna Gverenskommelserna i fimnet blivit slutligt bindande
samt 84 bedrivas, att anliggningarna iro firdiga att tagas i bruk for den
gemensamma trafiken senast tre och ett halvt dr efter sagda tidpunkt.

Sedan enighet vunnits om ifrigavarande forslag till bangirdsanordningar,
hava delegerade litit uppgéra forslag till de for forslagets genomforande er-
forderliga 6verenskommelser. Dessa forslag, vilka iro sisom bilagor fogade
vid delegerades betinkande, iro féljande:

1) &verenskommelse mellan jirnviigsstyrelsen och Goteborgs stad angé-
ende markoverlatelser m. m.;

2) 6verenskommelse mellan jirnviigsstyrelsen och Goteborgs stad anga-
ende anliggandet av en ny hamnrangerbangird;

3)—b) overenskommelser mellan jirnvigsstyrelsen, Bergslageinas jirnvigs-
aktiebolag och Géteborg—Boras jirnvigsaktiebolag angiende

3) ordnandet av bangirdsforhillandena i Goteborg (det s. k. anslut-
ningsavtalet);

4) skotseln av nimnda enskilda jirnviigars persontrafik samt paket- och
llgodstrafik vid statens jirnviigars huvudstation i Goteborg; och

5) skotseln av viss statens jirnvigars fraktgodstrafik och Goteborg—
Bords jirnvigs fraktgodstrafik vid Bergslagernas jirnviigars huvudstation i
Géteborg;

6) Gverenskommelse mellan jirnvigsstyrelsen och Bergslagernas jirnvigs-
aktiebolag angiiende Overtagande av viss Bergslagernas Jirnvigars personal
i statens jirnvigars tjinst;

7) overenskommelse mellan jirnvigsstyrelsen och Goteborg—Boras jirn-
vagsaktiebolag angiende tilligg till 6verenskommelsen den 29 maj 1893 om
villkoren for Goteborg—Boras jirnviigs begagnande av bandelen Almedal
—Goteborg m. m.;

8) overenskominelse mellan Goteborgs stad och Bergslagernas jirnvigs-
aktiebolag angfiende overlatelse av mark fran bolaget till staden m. m.;

9) 6verenskommelse, benimnt givobrev, mellan Goteborgs stad och Bergs-
lagernas jirnviigsaktiebolag angiende Gverlitelse av mark fran staden till bo-
laget m. m.; samt

10) overenskommelse mellan Bergslagernas jirnviigsaktiebolag och Viister-
gotland—Goteborgs jarnviigsaktiebolag angdende riitt for sistnimnda bolag
att anligga en godsbangird inom forstnimnda bolags stationsomride m. m.,

Betriffande dessa Gverenskommelser anfora delegerade:

Samtliga avtal sammanhingde med varandra, i {61jd varav intet av dem
vore bindande, med mindre dven de ivriga vore. slutligh giltiga. Overens-
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kommelserna mellan jirnviigsstyrelsen och staden foresloges skola gilla
under forutsittning bland annat, att desamma fore den 1 juli 1927 godkints
av Kungl. Maj:t och stadsfullmiiktige. For att Sverenskommelsen mellan
staden och Bergslagernas jirnviigsaktiebolag samt berorda givobrev skulle
bliva giltiga, erfordrades bland annat godkinnande av stadsfullmiktige fore
nimnda dag.  Anslutningsavtalet mellan jirnviigsstyrelsen och de enskilda
jirnvigarna inneholle det villkor, att detsamma fore omférmilda dag skulle
hava godkints av Kungl. Maj:t.

Savil jirnvigsstyrelsen som de enskilda banornas styrelser hade forklarat,
att de ej hade nigot att erinra emot avtalsforslagen.

Genom lagakraftvunnet beslut av den 7 oktober 1926 hava stadsfullmik-
tige i Goteborg uppdragit it stadens vederbérande myndigheter att & sta-
dens vignar ingd avtal i Gverensstimmelse med ovanberdrda forslag till
overenskommelser med riitt for myndigheterna att betriffande dessa avtals-
forslag gora de dndringar och tilliigg, vartill kunde finnas anledning, dven-
som att vidtaga de pi staden ankommande atgirder for bangirdstorslagets
genomférande. Dirjiimte hava stadsfullmiiktige dels beviljat ovan omfor-
milda bidrag till Bergslagernas och Géteborg—Boris jirnvigsaktiebolags kost-
nader for bangirdsarbetena om 375,000 respektive 250,000 kronor, dels ock i
Ovrigt anslagit medel for forslagets genomforande, sivitt pi staden ankommer.

Jiirnviigsstyrelsen har meddelat, att sedan Bergslagernas jirnvigsaktie-
bolag & extra bolagsstimma den 8 november 1926 for sin del godkint ovan
omférmilda avtalsforslag, samtliga forslag, vilka firo beroende av Kungl.
Maj:ts godkiinnande fore den 1 juli 1927, numera, med undantag av forslaget
till 6verenskommelse angiende Svertagande i statens jirnviigars tjiinst av viss
Bergslagernas jirnviigars personal, av parterna undertecknats och utvixlats,
dock med smirre dndringar i vissa av forslagen. Sedermera har jirnvigs-
styrelsen meddelat, att, efter det ytterligare férhandlingar i friga om nyss-
berorda Gvertagna personals stillning i pensionshinseende igt rum, ett nytt
forslag till Sverenskommelse om Svertagande i statens jirnvigars tjinst av viss
Bergslagernas jiirnviigars personal undertecknats och utviixlats mellan parterna,
och har styrelsen understillt berérda avtalsforslag Kungl. Majits provning.

Av ovan omformilda verenskommelser, diri jirnvigsstyrelsen ir kontrahent,
torde foljande, vilka synas vara av beskaffenhet att bora understillas riksda-
gens provning, f& sisom bilagor (1—-4) fogas vid statsridsprotokollet, nimligen
overenskommelserna med Goteborgs stad angiende markupplitelser m. m.
och angiende anliggandet av en ny hamnrangerbangird, dverenskommelsen
med Bergslagernas och Giteborg—Boras jirnvigsaktiebolag angiende ord-
nande av bangirdsforhillandena i Goteborg iivensom den senast upprittade
overenskommelsen med Bergslagernas jirnviigsaktiebolag angiende over-
tagande i statens jirnviigars tjiinst av viss Bergslagernas jarnviigars personal.

Jarnvdgsstyrelsen har anfort bland annat féljande:

Med anledning av de av staden beviljade bidrag om 375,000 och 250,000
kronor till de enskilda jirnvigarna ansig styrelsen sig, innan den toge slut-
lig stillning till de framlagda Gverenskommelseforslagen, bora fd undersokt,
huravida icke liknande bidrag kunde fran staden utga dven till statens jirn-
viigar for bestridande av de pa dem fallande kostnaderna for centraliserings-
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forslagets genomférande, och hemstiillde, att genom delegerades ordférandes
bemedling underhandlingar hiirom matte upptagas mellan stadens och sty-
relsens representanter hos delegerade.

Vid de underhandlingar, som med anledning hirav upptogos, framhdolls
emellertid av stadens delegerade, att de, med hinsyn till de betydande
uppofiringar, staden skulle komma att iklida sig enligt de foreliggande for-
slagen till Overenskommelser mellan styrelsen och staden dels genom over-
limnande av betydande, staden tillhériga markomriden. vilkas virde avse-
virt Overstege vardet i den frin statens jirnvigar till staden overlitna
marken, dels genom utfiistelser att flytta en del bygenader och att inlésa
enskild mark, som utan ersittning skulle 6verlitas till statens jirnvagar,
vilka utfiistelser beriknades uppgi till belopp, overstigande de av staden
utlovade Dbidragen till de enskilda jirnviigarna, dels ock genom bekostande
av vissa av jirnviigsanligeningarna foranledda arbeten, icke ansett sig kunna
hos stadsfullmilktige tillstyrka det ifrigasatta kontanta bidraget it statens
jarnvigar.

Styrelsen hade alltsi haft att konstatera, att nigot ytterligare bidrag icke
syntes vara att pirikna fran staden till statens jirnvigar 1 ifrigavarande
hiinseende.

Trots att under sidant forhillande den genom trafikens centralisering
beriknade driftbesparingen for statens jirnviigars del till en borjan maste
komma att héilla sig i minsta laget for att i och for sig kunna motivera ett
ingdende pd en si stor affir och utgivandet av si stort kapital, som det hir
dr friga om, har jirnviigsstyrelsen dock, med sikte pa de stora fordelar, som
sti att vinna genom det foreliggande centraliseringsférslagets forverkligande
och som, efter hand som trafiken viixer, i framtiden forstoras, funnit, att
det miste vara till statens jarnvigars fordel att fa detta forslag genomfort
pé 1 Overenskommelserna innefattade betingelser.

Betriffande de driftkostnadsbesparingar, som efter centraliseringen kunna
pariknas for statens jirnviigar, ivensom betriffande siittet for tickande av
statens jirnvigars kostnader for forslagets genomférande har styrelsen anfort:

Av den pi fOranstaltande av delegerade verkstillda undersékningen hade
framgitt, att for statens jirnviigars del skulle, i vad avsige den egentliga
jirnvigstrafiken, vinnas en drlig driftbesparing av cirka 305,000 kronor.

Anliggandet av den nya hamnrangerbangirden beriknades medféra en
arlig driftbesparing i hamnviixlingen av 90,000 kronor, vilken besparing dock
enligt bestimmelse i Gverenskommelsen mellan jirnvigsstyrelsen och Gote-
borgs stad angiende anliggandet av hamnrangerbangarden 1 sin helhet skulle
tillgodonjutas av trafikanterna pa sidant sitt, att motsvarande sinkning
foretoges 1 till statens jirnvigar utgende hamnbaneavgifter. Styrelsen hade
icke haft nigot att hiremot erinra, di det ocksi miste anses vara ett jirn-
viagens intresse, att dylika extra avgifter kunde hallas liga.

Genom centraliseringen skulle dessutom for statens jirnvigar mojliggoras
att forflytta Vistkustbanans vid Bergslagsstationen nu befintliga lokomotiv-
station till statens jirnvigars nya lokomotivstallsanliggning vid Sivenis,
varigenom beriknades kunna ernds en irlig besparing av eirka 40,000 kronor,
utéver fOrrintning och amortering av hirfor uppstiende byggnadskostnader.

Av de pid statens jirnvigar enligt tverenskommelserna fallande kostna-
derna for forslagets genomforande — 5,374,800 kronor — ansige styreisen
2,275,000 kronor, utgorande i huvudsak kostnaden for Vistkustbanans nya
ingéngslinje samt {or de utokade plattformsanordningarna vid statsbane-
stationen, vara av kapitalokningsnatur och silunda béra bestridas med an-
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slagsmedel och &terstoden 3,099,800 kronor béra bestridas med medel ur
férnyelsefonden.

De kostnader, som ansetts vara av beskaffenhet att bora bestridas av
fornyelsefondsmedel, avsige arbeten, som utgjorde antingen helt ersittande
eller ock mer eller mindre omdaning av statens jarnvidgars nu befintliga an-
liggningnr, varvid dock vore att mirka, att i dessa kostnader inginge dels
det belopp av 304,800 kronor, varmed statens jirnvigar enligt § 71 det s. k.
anslutningsavtalet skulle bidraga till utvidgning och férindring av Bergs-
lagernas jirnvigars nuvarande huvudstation, dels ock statens jirnvigars andel
i kostnaderna fér den nya hamnrangerbangirden. Niémnda bada arbeten
torde fi anses utgora ersittning for sidana statens jarnvigars nu befintliga
anliggningar, som i samband med centraliseringsplanens genomférande méste
i sin helbet slopas. I friga om anldggningarna 4 Bergslagernas jarnvi-
gars huvudstation bleve visserligen Bergslagernas jirnvigsaktiebolag agare
till dessa, men statens jirnvigar tillforsikrades genom vederborande over-
enskommelse ritt att for all framtid f4 den del av sin trafik, som tidigare
ombesérjts vid statens jirnviigars motsvarande slopade anliggningar, ombe-
sorjd vid Bergslagsstationen.

Av det pa statens jirnvigar fallande kostnadsbeloppet beriknade sty-
relsen, att av anslagsmedel skulle erfordras 600,000 kronor under budgetaret
1927—1928.

Styrelsen har dirfér hemstillt, att for ifrigavarande dindamal matte dels
for budgetaret 1927—1928 anvisas ett kapitalokningsanslag av 600,000 kronor,

dels av statens jirnvigars fornyelsefond anvindas 3,100,000 kronor, varav
under &r 1927 200,000 kronor.

Vidare har styrelsen i friga om de foreliggande forslagen till Gverenskom-
melser anfort féljande:

Av forut omformilda vidtagna smiirre findringar 1 6verenskommelserna
vore f6ljande av saklig innebord.

I Gverenskommelsen mellan jirnvigsstyrelsen och Goteborgs stad hade
efter framstiillning frin staden den i § 7 mom. 3 angivna hojden for viadukt-
konstruktionens underkant i Gullbergsbrogatans mitt dndrats frin 16.c till
16.9 meter, varjimte i samma § mom. 4, forsta stycket, gjorts det tilligg,
att dir sparvig finnes i gata skall avstindet mellan spirvigssparets mitt
och sidan av pelarstdd for viadukten vara minst 2.3 meter.

I § 17 av overenskommelsen angiende skotseln av persontrafiken och i
§ 16 av overenskommelsen angiende skotseln av fraktgodstrafiken hade
tidpunkten for overenskommelsens tridande i kraft bestamts till den dag,
de 1 det s. k. anslutningsavtalet innefattade - anliggningarna dro firdiga att
tagas 1 bruk for den gemensamma trafiken.

1 detta sammanhang ville styrelsen betriffande andra stycket av § 18 i
anslutningsavtalet, vari stadgades, att genom niimnda avtal icke gores nigon
inskrinkning i den Goteborg—Bords jarnvigsaktiebolag genom overenskom-
melse den 29 maj 1893 medgivna ritt att for all framtid trafikera bandelen
Almedal—Goteborg — vilket stadgande kunde synas overflsdigt — fram-
halla, att det tillkommit endast pa uttrycklig begiran av nimnda bolag och
givetvis icke innebure ndgot stallningstagande till frigan om omfattningen
och innebérden av den ritt, 1893 ars avtzﬁ givit bolaget.

Slutligen har jirnvigsstyrelsen betriffande de i 6verenskommelserna med
staden innefattade markupplitelserna framhillit féljande:

Staden skulle till statens jirnvigar med full dganderitt Gverlimna all
sidan i stadens eller enskild &go varande mark, som erfordrades for genom-
forande av savil den frin borjan planerade utbyggnaden av statsbanesta-
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tionen och ingingslinjerna dit som ock for framdeles erforderliga utvidg-
ningar eller forindringar av dessa anliggningar.

Statens jirnvigar Overlite till staden sidan statens jirnviigar tillhérig
mark, som efter forslagets genomfrande bleve frigjord fran jirnvigsanligg-
ningar, hiiri inberiknat det omréide, vard statens jirnvigars huvadverkstad
for niirvarande vore beligen, vilken sistniimnda mark bleve frigjord i sam-
band med den_ av 1926 ars riksdag beslutade forflyttningen av verkstaden
till egendomen ¥jillbo i Partille socken.

Till Bergslagernas jirnvigsaktiebolag éverlite staden all mark, som erford-
rades for savil forsta som framtida utbyggande av anliggningarna vid dess
huvudstation.

De delar av de av staden till statens jirnvigar och Bergslagernas jarn-
vigsaktiebolag overlitna omridena, som erfordrades for den i forsta hand
erforderliga utbyggnaden av stationsanliggningarna, skulle genast tilltridas
av respektive jirnvigar, medan for Ovriga av staden Sverlitna omriden be-
stamts, att de icke skulle tilltriidas forrin efter hand som de erfordrades
for jirnvigsanliggningarnas vidare utbyggande.

Betriffande vardet av de av respektive parter gjorda markupplitelserna
hinvisade styrelsen till ovanberérda markutredning.

Mot de i denna utredning angivna markvirdena hade styrelsen intet annat
att erinra iin att i friga om vissa av de under avdelning C upptagna om-
riden, som av statens jirnvigar skulle Gverlitas i staden, de disatta mark-
priserna syntes styrelsen vara vil ligt beriknade.

Silunda ansage styrelsen viirdet & den till byggnadskvarter avsedda delen
av omridet A, innehillande en areal av 5.600 kvm., bora sittas till 150
kronor i stillet for 100 kronor, & omridet X till 15 kronor i stillet for 10
kronor samt & omrddet Y till 5 kronor i stiillet f6r 2 kronor, allt per kvadrat-
meter.

Med dessa av styrelsen sisom skiliga ansedda enhetspriser skulle summan
av virdet 4 de till staden Overlitna omradena komma att uppgi till 3,613,000
kronor i stillet f6r av fastighetsdirektéren beriknade 3,172,000 kronor.

Vidare torde angiende nimnda markutredning bora erinras om dels
att de 1 densamma upptagna i stadens dgo varande omridena C, G, H, R,
S, T och U skulle till statens jirnviigar éverlimnas forst efter hand som
de erfordrades for jirnvigsanliggningarnas vidare utbyggande samt att staden
sdlunda sikerligen f6r en ling tid framat kunde skaffa sig inkomster genom
desammas utarrendering till upplagsplatser eller for uppférande av byge-
nader eller andra anliggningar av mer eller mindre provisorisk natur, dels
ock att virdet & de i enskild i#go varande omriden, som staden skulle for-
virva och overlimna till statens jirnvigar — av fastighetsdirektéren nn
upptaget till 984,450 kronor — med ett belopp av 908,925 kronor innefat-
tades 1 de till 1,081,426 kronor beraknade kostnader, som skulle drabba
staden for forvirv av i enskild igo varande mark.

Vid bedémande av skiligheten av de i Gverenskommelsen mellan jirn-
vigsstyrelsen och staden innefattade markupplitelserna torde fran statens
jirnvigars sida viss hinsyn dver bora tagas till virdet av de markomriden,
staden i och for centraliseringsférslagets genomforande atagit sig Sverlata &
Bergslagernas jirnvigsaktiebolag. Dessa omridden vore nimligen avsedda
att komma till anvindning fér utvidgning av den for samtliga intresserade
jirnviigars gemensamma fraktgodstrafik for all framtid upplatna Bergslags-
stationen. Viirdet & ifrigavarande omrdden vore i fastighetsdirektorens
markutredning upptaget till ett sammanlagt belopp av 2,884,030 kronor, for
vilket Bergslagernas jirnvigsaktiebolag icke limnade annan ersittning in
overlitande till staden av ett $ill 350,000 kronor virderat omrade.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt byggnadsstyrelsen hava tillstyrkt for-
slaget, dirvid det sistnimnda dmbetsverket anfort:

»De for jirnviigarna och trafikanterna besvirliga forhallanden, som i Gote-
borg foreligga, diiri éiven inbegripet tilltriidet till vissa stationer och gatufor-
bindelserna emellan desamma, gora det sirdeles Onskligt, att bangardsfri-
gorna och dirmed sammanhiingande sporsmil snarast vinna sin 16sning.  Det
foreliggande forslaget synes vil idgnat att avhjilpa berérda oligenheter.
Trots den stora omfattningen av de fér bangirdarna och deras framtida
utvidgning tillmiitta omridena ir iven sorjt for att plats finnes for den
stora genomgiende gatutrafiken sivil pa bida sidor om bangirdarna ut-
efter dessas lingdriktningar som ock emellan desamma. Den nuvarande
otillfredsstillande forbindelsen mellan Drottningtorget och Bergslagernas
jirnvigsstation forbittras i samband med avtridelse it Gdteborgs stad av
det vister om statens jirnvigars stationshus beligna omridet utefter Nils
Ericsonsgatan, pa samma ging som samfirdseln visterut frin Gullbergs-
brogatan underlittas genom den nuvarande viaduktens ersittande med
den projekterade viadukten lings Gullbergsan till kajomridet vid Sivedn.
Utronande av bista siittet for de olika jirnvigarnas inledande #ill re-
spektive bangirdar samt dessa jirnvigslinjers korsningar i olika plan
sinsemellan och med de stora gatulederna och gatuviadukterna har gi-
vetvis, sirskilt med hinsyn till den delvis starkt kuperade terringen,
varit ett svirldst problem, icke blott ur rent teknisk synpunkt utan aven
med hinsyn till anordningarnas inverkan pd stadsbilden. Att mindre tillta-
lande viaduktsanordningar miste uppsti ir emellertid ofrinkomligt. Med
hinsyn till jirnviigsomridenas belagenhet dr dock utseendefragan av rela-
tivt mindre betydelse. De mest storande detaljerna torde dock kunna goras
mindre mirkbara i samband med den omliggning av stadsplanen, som
oundgingligen erfordras och som fér nirvarande lirer vara under arbete.
Dessa stadsplaneindringar, vilka byggnadsstyrelsen framdeles torde fi sig
forelagda till granskning, hava emellertid e] inverkan pa det foreliggande
forslaget och dirmed sammanhingande avtal, enligt vilket de med projektet
samhorande stadsplaneindringarnas genomférande helt tillkommer Gote-
borgs stad.

En oligenhet, som ej kunnat undvikas, &r jirnviigens inkriktande pa
omridet nirmast skansen Gota Lejon. Sirskilt gora sig dessa ingrepp
gillande, diirest bangirdsanordningarnas slutliga utbyggande skulle fullt
genomforas enligt foreliggande forslag. Mojlighet till mindre jimkningar
vid det sista utbygenadsstadiets slutliga utformning torde emellertid, enligt
vad byggnadsstyrelsen inhémtat, forefinnas. Ehuru sjilva skansen ej be-
rores, ar ingreppet i det bergsparti, vard byggnaden vilar, att beklaga sivil
med hiinsyn till stadsbilden som ur arkeologisk synpunkt, men torde dessa
synpunkter nippeligen kunna goras giillunczl)e med hansyn till trafikfrigans
vikt och svirigheten att pi annat sitt 16sa densamma.»

Kommunikationsverkens lomendmnd har betriffande 6verenskommelsen angi-
ende 6vertagande av viss Bergslagernas jirnvigars personal i statens jarn-
vigars tjinst anfort bland annat féljande:

I § 3 av ifragavarande verenskommelse hade intagits bestimmelser rérande
avléningen till ifrigavarande personal efter densammas Gvergang till stats-
tjinst.

Di inneborden av ifrigavarande bestimmelser synts lonenimnden icke
framgs, tillrickligt tydligt av den avfattning, som i 6verenskommelsen givits
it nyssberdrda paragaf, hade lonenimnden under hand fran jérnvagsstyrel-
sen inhimtat nirmare kiinnedom roérande de grunder, som av bemilda sty-
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relse och det enskilda jirnviigsbolaget ansetts bora tillimpas betriffande
ifrdgavarande personals inordmande 1 det for statens jirnvigar gillande
16nesystemet.

Harvid hade upplysts, att med nu omhandlade bestimmelser i § 3 av
overenskommelsen avsetts att foreskriva bland annat, att en var befattnings-
havare, som enligt Gverenskommelsen komme att frin den enskilda jirn-
vigen Overtagas av statens jirnvigar, vid vergingen skulle placeras i den
till vederborande l6negrad horande 16neklass, som 1 det sirskilda fallet vore
erforderlig for att befattningshavarens sammanlagda inkomst av 1én och
dyrtidstilligg frin tidpunkten for évergingen icke skulle understiga den in-
komst av 16n, dyrovts- och dyrtidstilligg, han fran samma tidpunkt skulle hava
uppburit, direst han kvarstitt i den enskilda jirnvigens tjinst. Denna in-
placeringsmetod skulle tillimpas oberoende av huruvida vederbsrandes fasta
1on enligt den vid statens jirnvigar gillande 16neplanen komme att dver-
eller understiga den fasta 16n, han uppburit eller fran overgangstillfillet
skulle varit berittigad att uppbira vid Bergslagernas jirnvigar. For den
hindelse emellertid en placering i hogsta loneklassen inom vederborande
lonegrad icke skulle vara tillfyllest till undvikande, enligt nyssangivna be-
rikningssitt, av inkomstminskning vid Svergingen, skulle befattningshavaren
tilldelas ett personligt 16netilligg till tickande av vad i sidant avseende
bruste.

Vid bestiimmandet av befattningshavarens Iloneklass enligt nu angivna
grunder skulle avloningsforminerna sivil vid den enskilda jirnviigen som
vid statens jdrnviigar alltid beriknas efter den ortsgrupp, till vilken Géte-
borg vore hinférd.  Férhallandet mellan avlningarna & 6vriga ortsgrupper
skulle silunda — iven om befattningshavaren efter Gvergingen komme att
stationeras 4 ort inom annan ortsgrupp — icke inverka pi den grundlig-
gande l6neklassplaceringen.

Efter overgangen till staten jirnviigars tjinst skulle den overtagna tjin-
stemannen vara berittigad till uppflyttning 1 16neklass enligt de vid statens
jirnvigar gillande grunder, varvid skulle tillgodoriiknas honom den tid, han
mnehaft den vid overgingstillfillet frin Bergslagernas jirnvigar utgiende
avloningen. Befattningshavaren skulle dirjimte vara tillforsikrad ritt att
vid varje sirskild tidpunkt komma i atnjutande av minst lika stor samman-
lagd avloning som den, vilken vid motsvarande tidpunkt skulle hava till-
kommit honom, direst han kvarstitt i den enskilda jirnviigens tjinst. Even-
tuell avloningsminskning skulle hirvid i varje sirskilt fall tickas genom ett
rorligt personligt 16netilligg.

Det nu till sina huvadgrunder angivna sittet f6r beriknande av avls-
ningen till den personal, vilken komme att frin Bergslagernas jirvigar
Overtagas av statens jirnviigar, skulle, enligt vad Iénenamnden tillika fatt
bekriftat, i vissa fall komma att medféra ej oviisentliga 16neférhéjningar.

Enligt 16neniimndens mening borde nn omhandlade bestimmelser under-
kastas en formell omarbetning 1 fortydligande syfte, pi det att nigon tvekan
om bestimmelsernas ritta innebérd och tillimpning 1 olika fall icke kunde
forefinnas.

Med anledning av den i § 4 av Sverenskommelsen inforda bestimmelsen,
att de befattningshavare, som Gverga 1 statens jirnvigars tjinst och som
dro deligare i Bergslagernas jirnvigars pensions- samt inke- och pupill-
kassa, skola fga att med bibehillna skyldigheter och rittigheter kvarsti i
sagda kassa, tillite sig lonenimnden erinra, hurusom i 33 § av lagen den
4 juni 1920 angiende riitt till tjinstepension for ordinarie tjfinstemin vid
kommunikationsverken féreskrivits, att frén tillimpningen av samma lag
kunna genom beslut av Konungen undantagas tjinstemin, vilka vid statens
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dvertagande av enskilt foretag Overgatt till tjinst vid nagot av de verk,
som avses i lagen. Da det 1 nu forevarande fall vore fraga om statens
overtagande icke av ett enskilt foretag utan allenast av vissa, vid ett dylikt
foretag anstiillda befattningshavare, syntes dessa icke kunna enbart med
stod av nyssberoérda forfattningsrum medgivas befrielse frin skyldigheten
att tillhéra statens jirnvigars pensionskassa, utan torde rérande denna friga
erfordras sirskilt beslut av Kungl. Maj:t och riksdagen.

Slutligen ansige sig lonenimnden bora meddela, att, enligt vad for 16ne-
piimnden frin jarnvigsstyrelsens sida uppgivits, antalet av de befattnings-
havare, som jamlikt ifragavarande overenskommelse skulle frin Bergslagernas
jirnvigar Overtagas av statens jirnvagar, under nu radande forhallanden
kunde beriknas till hogst ett 50-tal. Det antoges emellertid, att vid den tid-
punkt, di GOverenskommelsen skulle trida i kraft, antalet komme att hava
betydligt nedgatt.

Med anledning av vad lénenimnden uttalat har jdrnvdgsstyrelsen meddelat,
att styrelsen och Bergslagernas jirnvigsaktiebolag gemensamt underskrivit
en forklaring rérande den vid Gverenskommelsens avslutande avsedda till-
limpningen av densammas § 3. Denna forklaring overensstimde med vad
av lonenamnden angivits utgora innebirden av overenskommelsen, och sty-
relsen ansige, att ett biliggande av denna forklaring till 6verenskommelsen
kunde anses vara tillfyllest och att silunda en omskrivning av sjilva Gver-
enskommelsen icke behovde ifragakomma.

Berorda forklaring torde fi sisom bilaga (5) fogas vid protokollet.

Slutligen har statskontoret meddelat, att enligt vad statskontoret inhamtat
den ordinarie personal, som enligt ifragavarande overenskommelse kunde
komma att overgi fran bolaget till statens jirnvagars tjinst, genom delak-
tighet i Bergslagernas jirnviigars pensions- samt dnke- och pupillkassa inne-
hade en s& forménlig stillning i pensionshinseende — en stillning, som
enligt Gverenskommelsen skulle bibehéllas — att nidgot utverkande av till-
liggspension av statens jirnvigars medel pa sitt, som genom 1920 ars riks-
dags beslut i anledning av propositionen nr 313 medgivits betriffande be-
fattningshavare vid vissa angivna, av staten Overtagna emskilda jarnvégar,
icke befunnits erforderligt i nu férevarande fall. Statskontoret, som icke
funnit anledning till erinran mot overenskommelsen i vad den avser ord-
nandet av pensionsforhallandena for den personal, som s&lunda Overgir
till statens jarnvigar, har tillstyrkt godkinnande av Gverenskommelsen i
denna del.

Den nuvarande uppdelningen av de till Goteborg anslutande normalspa-
riga storre jirnvigarnas trafik pa tva huvudstationer, av vilka den ena har
ett i staden mindre centralt lige, har linge ur manga synpunkter befunnits
otillfredsstallande. Sirskilt for statens jirnvigar, som nddgats hava sin
trafik uppdelad & bigge stationerna, hava oligenheterna med rorelsens fort-
gaende utveckling blivit alltmera kinnbara. Det har darfor framstitt sisom
en angeligenhet av vikt att f& Atminstone all statens jirnvigars trafik i
Goteborg koncentrerad till statens jirnvigars stationsanliggningar, och har
denna strivan jimvil kommit till uttryck i framstillningar fran jirnvags-
styrelsen till Kungl. Maj:t i dmnet.
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Alltsedan 1890-talet hava utredningar och forhandlingar bedrivits i syfte
att erna en centralisering av bangirdsforhallandena i Géteborg. De forslag
till frigans l0sning, som ddrvid tidigare framkommit, hava emellertid icke
forverkligats, och har orsaken hirtill varit antingen att enighet om férslaget
icke uppnatts eller att, dir man enats om de tekniska anordningarna, for-
slaget befunnits alltfor kostsamt att genomfora.

Det av forenimnda delegerade nu framlagda forslaget till ordnande av
bangérdsforhillandena i Goteborg avser i huvudsak en uppdelning av Viistra
stambanans, Vistkustbanans, Bohusbanans, Bergslagsbanans och Boris-
banans trafik 4 statens jarnvigars och Bergslagernas jarnviigars huvudsta-
tioner i Goteborg efter trafikens art, si att persontrafiken jaimte paket- och
ilgodstrafiken sammanforas till statens jarnvigars nuvarande huvudstation
samt fraktgodstrafiken till Bergslagernas jirnvidgars huvadstation. Fér den
trafikerande allminheten innebir forslagets genomforande uppenbara fordelar.
Framst dr dirvid att beakta, att all persontrafik samlas till en station och
till en for den storsta delen av allmiénheten centralt beligen plats 1 staden
med goda gatu- och sparvigsforbindelser. For ett stort antal genomresande
bortfaller oligenheten av att vid ombyte av tig nodgas fardas genom staden
till en annan station med dérav ofta uppkommande transportkostnader. For
godstrafikanterna innebir en gemensam godsstation besparingar i tid och
kostnader. For Goteborgs stad medfor forslagets realiserande betydande
fordelar. Staden vinner dirigenom en god 16sning av centralstationsfrigan,
som s& liange statt pd dagordningen, och en mingd stadsplane- och mark-
frigor, som péa grund av sitt sammanhang med bangirdsfrigan méist hallas
svivande, kunna nu avgéras. Vidare medgiver planen mojlighet till utliggande
av den av staden onskade parallellgatan till Nils Ericsonsgatan, och slutligen
erhalles en genomgripande forbittring av vagnomsittningen 4 statens jarn-
vigars hamnbana och en nedséttning i hamnspirsavgifterna. For de av for-
slaget berdrda enskilda jirnvigarna torde ej ovisentlig fordel uppstd dir-
igenom, att de erhilla sin persontrafik forlagd till en betydligt centralare plats
in for nirvarande, en omstédndighet, som med hansyn sirskilt till konkurrensen
med automobiltrafiken ej bor underskattas. Genom centraliseringen kunna
helt sikert ocksd forbittringar betriffande anslutningen mellan de olika ba-
nornas thg vinnas. For statens jarnvigar slutligen medfor ifragavarande
centralisering forutom driftkostnadsbesparingar alla de trafiktekniska fordelar,
som folja av att samtliga Goteborg berdrande statsbanelinjer indragas till
gemensamma bangardsanliggningar. Bland andra ir dirvid att beakta den
fordel, som ligger i bortfallandet av de nuvarande tidsodande och besvirliga
viixlingsrorelserna i Géteborg vid overforandet till Vastkustbanan av genom-
giende vagnar frdn Vistra stambanan.

Forutom alla nu nimnda fordelar, vilka vil till storre eller mindre del
skulle hava ernitts jimvil vid ett genomférande av de tidigare framlagda
centraliseringsforslagen, tillkommer betriiffande forevarande forslag ytterligare
en omsténdighet, som talar for dess forverkligande. I forslaget, dir utgings-
punkten i forsta hand varit det nuvarande trafikbehovet, har man i visentligt
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storre utstrickning in tidigare sokt bibehalla befintliga bangardsanliggningar
och utnyttja dem med jimforelsevis enkla forindringar. Sélunda dr i mot-
sats mot vad i tidigare forslag forutsatts statens jirnviigars nuvarande sta-
tionsbyggnad i huvudsak avsedd att komma till anvindning for den centra-
liserade persontrafiken. De verkliga nyanliggningarna utgoras huvudsakligen
av de nya ingdngslinjerna till statens jirnviigars station for Vistkust- och
Borasbanorna samt for Bergslagsbanan &dvensom en del utvidgningar och
nybyggnader av vissa expeditions- och magasinslokaler samt av spir- och
plattformsanordningar & bangirdarna. Samtidigt har planen for centralise-
ringen uppgjorts si, att for tillgodoseende av en framtida trafik6kning ban-
girdsanligeningarna kunna efter hand utvidgas utun storre omflyttningar.
Pa grund hirav berfiknas den nu foéreslagna centraliseringen i dess for nu-
varande trafik avsedda forsta skede kunna genomféras for en kostnad,
vasentligt understigande vad ett realiserande av de tidigare centraliserings-
forslagen med nuvarande arbets- och materialpriser skulle hava medfért.
Det lirer dirfor kunna med fog sigas, att av alla hittills upprittade forslag
det nu foreliggande innebir den ur ekonomisk synpunkt mest tillfredsstil-
lande 16sningen av Goteborgs bangardsfraga.

Enligt forslaget skulle de till 7,495,000 kronor beriknade kostnaderna for
de i forslaget avsedda nybyggnads- och forindringsarbetena fordelas sa, att
ett belopp av 5,374,800 kronor skulle bestridas av statens jirnvigar. Med
hinsyn till det hogst betydande kapitalutligg, som statens jirnvigar siledes
skulle fi vidkinnas f6r forslagets genomférande, har det ifrigasatts, att
statens jirnvigar i likhet med de enskilda jirnvigarna av Goteborgs stad
skulle kunna erhilla ett kontant bidrag till sin andel av anliggningskost-
naderna. Emellertid dr att mirka, att enligt de upprittade avtalen med staden
statens jirnviigar skulle erhalla markomriden — staden nu tillhériga eller ock
avsedda att av staden forvirvas for indamdilet — vilka dro av avsevirt storre
omfing och virde dn den mark, som statens jirnviigar sisom efter centralise-
ringens genomférande for jarnviigstindamal obehdvlig skulle verlata till staden,
och detta oavsett om jirnvigsstyrelsens eller stadens viirdering av sistnimnda
mark ligges till grund f6r jimforelsen.

Det torde vid denna fragas beddmande slutligen bora beaktas, att av
de utav centraliseringen berdrda jarnvigsforetagen statens jirnvigar vinna
de storsta fordelarna i trafikhénseeende av forslagets genomforande och att
dessa fordelar komma att framtrida i hogre grad ju mera trafiken Okas.
Med trafikens tillvixt torde jimvil kunna pariknas en okning av de drift-
kostnadsbesparingar, som med centraliseringen beriknas uppkomma for sta-
tens Jarnvigar och som redan nu torde utgdra en tillfredsstillande forrint-
ning av de medel, som skulle nedliggas i bangardsanliggningarna. Det
mi ej heller forbises, att foreliggande forslag utgér resultatet av lingvariga
forhandlingar och att detsamma i olikhet med tidigare forslag lyckats ena
de stridiga intressena i sivil tekniskt som ekonomiskt hinseende.

Med hinsyn till nu anférda forhallanden och till vad i ovrigt i denna
friga forevarit har jag kommit till den uppfattningen, att ifragavarande for-
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slag innebiir en ur statens synpunkt godtagbar 16sning av bangsrdsfrigan i
Goteborg, och anser jag mig dirfor kunna férorda férslagets genomférande.

Jag 6vergir hirefter till de av jirnvigsstyrelsen med vederborande triffade
avtalen.

I det av delegerade framlagda forslaget till avtal med Goteborgs stad
angiende markoverlitelser m. m. hava vidtagits vissa smiirre indringar, vilka
e] foranleda nigon erinran fran min sida.

Mot avtulet med Goteborgs stad angéende anliggande av den i centrali-
seringsforslaget ingiende hamnrangerbangirden samt det mellan de olika
Jirnvigsforvaltningarna upprittade s. k. anslutningsavtalet, vari stadgats om
uppdelning av trafiken & de biigge stationerna samt om parternas deltagande
1 de 1 centraliseringsforsluget innefattade arbetena & berorda stationer och
1 kostnaderna f0r dessa arbeten m.m., synes ej heller vara nigot att erinra.

Vidkommande avtalet angiiende 8vertagande av viss Bergslagernas jirn-
vigars personal 1 statens jirnviigars tjinst synes den av parterna avgivna
forklaringen rorande tillimpningen av avtalets bestimmelser om ifrdgavarande
personals lonestiillning vid och efter Gvertagandet tillgodose det Snskemél
om fortydligande av berorda bestimmel:or, som framstillts av kommunika-
tionsverkens lonenimnd. Med hinsyn Lirtill och di avtalet i ovrigt icke
givit anledning till erinran, vill jag tillstyrika, att ifrigavarande avtal god-
kiimnes. Med anledning av vad 16nenimnden anfort i friga om undantagande
av vissa av de Overtagna befattningshavarna frin tillimpningen av lagen
den 4 juni 1920 angiend~ ritt till tjinstepension for ordinarie tjiinstemin
vid kommunikationsverken, ma framhillas, att ett undantagande fran tillimp-
ningen av nimnda lag av personal, som frin ett enskilt jirnviigsforetag ver-
gatt 1 statens jirnviigars tjiinst utan att foretaget overtagits, icke pa grund
av bestimmelsen i 33 § i sagda lag kan anses Gverlimnat it Kungl. Maj:t,
varfor riksdagens medgivande hirtill torde bora utverkas.

Vad slutligen betriffar 6vriga av jirnviigsstyrelsen upprittade avtal, ir
overenskommelsen angiende skotseln efter centraliseringen av persontrafiken
samt paket- och ilgodstrafiken vid statens jirnviigars huvudstation uppgjord
1 huvudsaklig &verensstimmelse med vanligen gillande avtal i friga om
statens jirnvigars gemensamhetsstationer. Med hiinsyn till att Géteborg—
Boris jirnvig ir i férhallande till de tva dvriga parternas jirnvigar jimforelse-
vis liten har dock betriffande nimnda jirnviigs forvaltnings- och underhalls-
kostnader stadgats, att denna jirnviigs sammanlagda sidana bidrag icke ma
for nigot &r Overstiga 27 % av Goteborg—Boris jirnvigs inkomst under
samma &r vid statens jirnvigars huvudstation av savil dess avsiinda person-
trafik som hillften av inkomsten av dess avsiinda och anliinda paket- och
ilgodstrafik. Detta procenttal motsvarar ungefirliga medeltalet av Goteborg
—Boris jirnviigs motsvarande kostnader vid Bergslagernas jirnviigars sta-
tion for skotseln av dess trafik dirstides. — Aven Sverenskommelsen anga-
ende skotseln av fraktgodstrafiken vid Bergslagernas jirnvigars station ir i
sina huvuddrag lika med statens jirnviigars vanliga 6verenskommelser och i
vad avser tiden for beriknandet av forvaltningsbidraget lika med statens
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jirnvidgars nuvarande kontrakt betriffande nimnda station. I friga om for-
valtningsbidraget vid denna station har i anslutning till vad i centralise-
ringsforslaget forutsatts endast trafikfaktorn »antal fraktgodsexpeditioner» lagts
till grund for berikningen av berérda bidrag. — Tilliggsavtalet till 1893 ars
overenskommelse om villkoren for Goteborg—DBorés jirnvigs begagnande av
bandelen Almedal—Géteborg m. m. innehaller endast sidana kompletterings-
bestimmelser i friga om ndmnda jirnvigs ratt att trafikera berorda bandel,
som nodvindiggoras av att jirnvigens persontig komma att inforas till
statsbanestationen.
Nu omférmilda tre avtal foranleda ingen erinran fran min sida.

For genomforande av det nu forordade centraliseringsforslaget erfordras
i vad pa statens jirnvigar ankommer, sdsom forut ndmnts, ett belopp av
tillhopa 5,374,800 kronor. Hirav torde i enlighet med jirnvigsstyrelsens
forslag 2,275,000 kronor bora dskas sdsom kapitalokningsanslag och atersto-
den, avrundad till 3,100,000 kronor, utgd ur statens jirnvigars fornyelsefond.
Jag anser mig jamval bora tillstyrka, att pé sitt styrelsen hemstillt for
ifragavarande indamil dels for budgetaret 1927—1928 idskas ett anslag av
600,000 kronor och dels under ar 1927 av fornyelsefondsmedel anviindes ett
belopp av 200,000 kronor.

Under &beropande av vad sélunda anforts fir jag hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

1:0) godkinna hirvid fogade Gverenskommelser dels mellan
jirnvigsstyrelsen och Goteborgs stad angiende markoverlitel-
ser m. m. och angiende anliggande av en ny hamnrangerban-
gird, dels mellan jirnvigsstyrelsen, Bergslagernas jirnvigs-
aktiebolag och Goteborg—Boras jirnvigsaktiebolag angfiende
ordnande av bangirdsforhallandena i Goteborg, dels ock mellan
jirnvigsstyrelsen och Bergslagernas jirnvigsaktiebolag angiende
overtagande av viss nimnda bolags personal i statens jirnvigars
tjanst;

2:0) medgiva, att den i § 4 av sistnimnda 6verenskommelse
omformilda personal, som efter 6vergingen i statens jirnvigars
tjiinst kvarstar sdsom deliagare i Bergslagernas jarnvigars pen-
sions- samt dnke- och pupillkassa, understodsforening, mé un-
dantagas fran tillimpningen av lagen den 4 juni 1920 angaende
riatt till tjinstepension for ordinarie tjainstemin vid postverket,
telegrafverket, statens jirnviagar och statens vattenfallsverk;

3:0) medgiva, att for ordnande av bangirdsforhallandena 1
Goteborg mé av statens jarnvagars fornyelsefond tagas i an-
sprik ett belopp av hogst 3,100,000 kronor; samt

4:0) for samma dndamal for budgetaret
1927—1928 anvisa ett reservationsanslag, att
utgd av lanemedel, av ... ..o kronor 600,000.
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Till denna av statsridets Gvriga ledamdter bitridda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten lamna bifall samt forordnar, att proposition
av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.
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Bilaga 1.

Overenskommelse

mellan Kungl. Jirnviigsstyrelsen och Gioteborgs stad.

§ 1.

Foreliggande Gverenskommelse avser beredande av mdijlighet dels att for-
#ndra statens jirnvigars nuvarande huvudstation 1 Goteborg till personstation
for samtliga till Goteborg anslutande jirnvigar, dels att anligga ytterligare
tva jirnvigsspar & linjen Almedal—Goteborg, dels ock for ordnande av en ny
gatutrafikled norrut fran Drottningtorget.

§ 2
1 Mom. 1. Goteborgs stad overlater till statens jirnvigar med full agan-
eritt:

dels de a bifogade ritning, mirkt By brb litt. G Nio 471 (bil. 1)!) med
rod firg och bokstiverna D, F, P och V angivra markomridena, att av sta-
tens jarnvigar tilltridas den 1 oktober 1927; dock med den begrinsning,
att den till byggmistaren Per Nilsson utarrenderade tomtplatsen icke far
tilltridas férrin den 1 april 1928;

dels de 4 samma ritning med grin eller brun firg samt bokstiverna C,
G, H, IR, S, T och U angivna omriden, att tilltridas, nir desamma bliva
for jarnvigsindamal erforderliga, dock icke fOrrdan den 1 april eller 1 oktober,
som infaller tvd &r efter dirom frin statens jarnvigar gjord framstillning,
och tidigast den 1 oktober 1940.

Vad angir omrddet G skall emellertid, direst detta delvis skulle fore
den 1 oktober 1940 erfordras for utvidgning av stationsanliggningarna, det-
samma 1 hirfér behovlig utstrickning av staden avitridas till statens jirn-
viigar den 1 april eller 1 oktober, som infaller tvd ar efter dirom av statens
jarnviigar gjord framstillning, dock icke tidigare #n den 1 april 1931.

Vidare forbinder sig staden att, sedan stadsplan faststillts, vari de a bi-
fogade ritning, mirkt Bybrb litt. G N:o 472 (bil. 2)'), med grin firg och
bokstiverna Z, Z,, Z,, A, O och A, angivna omradena upptagits sisom tra-
fikomrade eller sisom allmén plats, avsedd fér annat iindamal an gata och
torg, samt staden erhallit ritt till expropriation av omradena, forvirva samma
omriden och direfter Overlata dem till statens jarnvigar att tilltridas nir
omridena bliva for jarnvigsindamal erforderliga, dock icke férrin tva ar
efter dirom fran statens jarnvigar gjord framstillning och tidigast den 1
juli 1935.

Ytterligare forbinder sig staden att, sedan stadsplan faststillts, vari de
4 sistnimnda ritning med gron firg och bokstiverna A; och A, betecknade
omriddena upptagits sésom trafikomrdde eller ssom allmén plats, avsedd
for annat dndamal dn gata och torg, samt staden erhéllit ritt till expropria-
tion av omridena, forvirva samma omriden och direfter dverlita omradena
i statens jirnvigar att av statens jarnvigar tilltridas den 1 januari 1928,

Direst statens jirnvigar skulle anse erforderligt att anbringa tryckbankar
utanfér omradet Aj;, skall staden vara skyldig att utan ersittning tillslippa
harfor erforderlig mark, som emellertid i Ovrigt ma av staden disponeras;

1) Hir utesluten.
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gillande detta atagande dock endast under forutsittning att staden erhiller
ritt till expropriation av den for tryckbankarna erforderlign marken.

Mom. 2. Omridena overlitas av staden i det skick, de vid tilltriidet be-
finnas, med férbehillen ritt f6r staden och andra igare av byggnader inom
omridena att fore omridenas avtridande borttaga & desamma befintliga
statens jirnviigar ej tillhoriga byggnader och andra oGvriga anliggningar.

Mom. 3. Aven efter det statens jarnvigar tilltratt det med ¥ betecknade
omridet, skall staden fga ritt att utan ersittning hava de tre & detta om-
ride och sdder om den nya ingingslinjen frin Almedal beliigna bostadshu-
sen kvarliggande samt disponera ett av dessa byggnader upptaget och diir-
omkring beliget omride, vilket omride & forutnamnda ritning bil. 1 marke-
rats genom heldragen bli streckning, med skyldighet for staden att bort-
flytta byggnaderna och avirida omridet, si snart omridet erfordras for jirn-
vagsiindamil, dock icke tidigare iin den 1 oktober, som infaller tvi ar efter
uppsiigning.

§ 3.

Mom. 1. Statens jarnvigar éverlita & Goteborgs stad med full liganderiitt

dels de 4 ritningen bil. 1 med gwl firg och bokstiverna A, E, J och K
angivna omridena, att av staden tilltridas si snart dessa omriden icke lingre
bliva for jirnvigsindamil erforderliga, dock senast den 1 oktober 1932;

dels de i ritningen bil. 2 med bla firg och bokstiverna X och Y angivna
omridena med dari befintliga husbyggnader, att av staden tilltridas den 1
oktober 1927;

dels ock de & sisnimnda ritning bil. 2 med gul firg samt bokstiverna
Ay, A;, Ay och A; angivna omridena, att av staden tilltriidas ett ar efter
dirom gjord framstillning, dock icke tidigare #n vid den tidpunkt, di om-
ridena erfordras for breddning av de utefter omridena lopande vigarna eller
for utférande av gatuviadukt over jirnvigen, skolande staden — med undan-
tag for omridet A, — bekosta sidana anordningar, som till f6]jd av omré-
denas utnyttjande fér stadens behov kunna efter jirnviigsstyrelsens prévning
befinnas erforderliga for sikerstillande av jirnvigslinjen.

Mom. 2. I mom. 1 angivna omriden A, E, J, K och A, skola till staden
overlimnas i avrojt skick.

Mom. 3. Jarnvigsstyrelsen forbinder sig att, om och nir en ny huvud-
stationsbyggnad med fasad mot Nils Ericsonsgatan framdeles kommer att
uppforas, till staden, direst staden sa pifordrar, overlita det & ritningen
bil. 1 med grd firg och bokstaven B betecknade omridet utan annan ersitt-
ning #n att staden gottgOr statens jirnvigar pi grund av omridets avsti-
ende for statens jirnvigar uppkommande éiade kostnader.

Mom. 4. Staden fiorbinder sig att utefter den nya stationsbyggnaden it
Nils Ericsonsgatan anordna en &ppen plats med en bredd av minst 30 meter,
genomgéiende huvudtrafikleder oberiknade.

§ 4.

1§ 2 och § 3 mom. 1 omnimnda 6verlitelser ske 4 6mse sidor utan annan
ersittning — fransett den i § 3 mom. I, sista stycket, omnimnda gottgorel-
sen — in att staden vid tilltridet av omridet A eller del dirav till statens
jirnvigar utgiver ett belopp av femtiotusen (50,000) kronor.

Intill dess de omse sidor 6verlatna omridena av den nya iigaren tilltridas,
dger forutvarande fgaren utan nigon inskriinkning nyttja omridena och upp-
bira alla inkomster av desamma Iiksom forutvarande igaren har skyldighet
vidkinnas alla for tiden intill tilltridesdagen belopande skatter, utskylder
och onera fér omridena.
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Genom ett den 6 februari 1918 upprittat, av stadsfullmiktige den 6 juni
samma Ar godkint avtal angiende omliggning av Bohusbanans, Bergslags-
banans och Vistra stambanans ingingsspar & Olskrokens station m. m. har
staden & statens jirnvigar overlatit vissa, i avtalet med bokstiverna N, O
och A betecknade omriden, med foreskrift bland annat att overenskommel-
se om ersittning och Ovriga villkor for Gverlatelsen framdeles skulle triiffas.
Genom nu foreliggande avtal dr sidan Gverenskommelse triffad, och inne-
fattar denna, att utéver de markomréiden, som, enligt vad ovan sagts, genom
detta avtal 6verlitits & staden, ingen ersittning skall av statens jarnvigar
utgivas for berérda med N, O och A betecknade omriden, dvensom att statens
jirnvigar fritagas fran skyldighet att, diirest sistnimnda omriden eller delar
diirav framdeles icke vidare tagas i ansprak for jirnvigsindamal, till staden
overlata omridena. Enahanda befrielse frin &terstillningsskyldighet skall
gilla i friga om det i avtalet den 6 februari 1918 omférmilda till statens
jirnvigar overlitna omridet P.

§ 6.

Mom. 1. Markomriadena &verlimnas & omse sidor fria fran sivil annan
inteckning in nedan i mom. 2 omférmilda som icke intecknat intrang;
dock fritagas parterna i Omse sidor fran skyldighet att forete gravations-
bevis hérom.

Mom. 2. Staden medgiver, att de tvit servitutsinteckningar, som enligt
kontrakt av den 9 april 1877 och den 17 oktober 1882 besvira vissa delar
av de i § 3 omformiilda, med bli firg angivna omridena och faststillts i
73/ ..., mantal Géarda i Orgryte socken, den ena den 31 mars 1879 § 76 och
den andra den 3 oktober 1892 & 192, icke behiva dédas genom Kungl. jéirn-
vigsstyrelsens forsorg.

Mom. 3. Alla handlingar, som erfordras for lagfarts vinnande & de 6m-
sesidigt overlitna omradena, skola av staden och statens jiirnvéigar tillhanda-

hallas respektive statens jirnvigar och staden. Lagfartskostnaderna betalas
av respektive nya dgare.
§ 1.

Mom. 1. Staden medgiver Kungl. jirnvigsstyrelsen ritt att utan ersitt-
ning Gver de i i § 2 omnimnda ritning bil. 1 med svart streckning 4 rod
firg samt bokstiverna L och M utmirkta omridena anordna viadukter for
Vistkustbanans anslutning sivil till huvadpersonstationen som ock till Si-
veniis rangerbangird over Olskrokens station samt att avgiftsfritt forfoga
over de delar av dessa omraden, som dels upptagas av grunden for viaduk-
terna uppbirande pelare och bockar, dels ock ytterligare erfordras vid fore-
fallande reparation och #ndring av viadukterna. Det omrade, som upptages
av nuvarande fastigheten Nr 191 12 roten, mé tagas i ansprik for nimnda anda-
mil den 1 oktober, som infaller tvi ir efter uppsigning, och 6vriga omriden
den 1 april 1928.

Den Kungl. jirnvigsstyrelsen silunda medgivna rittigheten giller dock.
i vad den avser de delar av omridena L och M, som icke iigas av staden,
endast under forutsittning, att sidan stadsplan faststilles, att staden er-
haller ritt till expropriation av ndmnda delar ay omradena.

Mom. 2. Staden ansvarar for, att nyssnimnda omriden icke besviras av
inteckning, nyttjanderiitt eller servitut, som kan hindra omridenas anvin-
dande f6r angivna indamil eller medfora skadestindsskyldighet for statens
jirnvigar pa grund av omrddenas anvindande fér samma andamal.

Mom. 3. éiadukterna skola framdragas pé sadant sitt, att konstruktio-
nens underkant forligges pi en héjd éver Goteborgs stads nollplan av minst
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17,3 meter i Friggagatans mitt och i Riddargatans mitt, 16,9 meter i Gull-
bergsbrogatans mitt samt 16,6 meter i mitten av Gullbergsbrogatans fort-
sittning ver Olskrokstorget dvensom i Norra Agatans nuvarande mitt. Sta-
dens mollplan iir harvid forutsatt ligga 10,2 meter under havets medelvat-
tenyta.

Mom. 4. Pelarstoden for den inom omridet I anordnade viadukten skola
1 Friggagatan, Gullbergsbrogatan och Norra Agatan ivensom i eller invid
Gullbergsin placeras pé sitt i bifogade ritning, miirkt Bybrb litt G N:o
474 (bil. 3)' niirmare angives nnder iakttagande att, dir spérvig finnes i
gatan, avstindet mellan spirmitten och sidan av pelarstéden skall vara minst
2,3 meter. Tillika skola de pelarstéd, som ligga i eller invid Gullbergsin,
utféras pi sadant siitt, att Gullbergsin kan omliggas i enlighet med vad &
nyssberorda ritning angives och fordjupas till 2,25 meter under medel-
vattenytan.

Pelarstoden for den inom omridet M anordnade viadukten skola i Riddar-
gatan och Gullbergsbrogatans fortsittning 6ver Olskrokstorget placeras pi
sidant sitt, att dessa gator kunna framdragas med en fri korbanebredd av
14 meter samt tvenne 4 meter breda gangbanor. Mellan kérbana och ging-
banor mé placeras erforderliga pelarstod for viadukterna.

Mom. 5. Kungl. jirnviigsstyrelsen utfister sig tillse, att vid bestimmandet
av_ligen for pelarstod och bockar for viadukten inom omriddet M namnda
pelarstod och bockar icke placeras eller utféras pa siadant sitt, att staden
ddrigenom fbrorsakas onddiga kostnader for anliggning av nya ledningar
samt flyttning eller forstirkning av inom omridena ifraga beligna ledningar.

Mom. 6. Staden skall vara berittigad att pi egen bekostnad inom de
delar av omridena L och M, som icke upptagas av for viadukterna erforder-
liga pelare och bockar, verkstilla erforderliga gatu- och kajarbeten #vensom
drinerings-, rorlednings- och muddringsarbeten, dock skola vid dessa arbetens
utférande iakttagas de bestiimmelser, som vederbérande banbefil vid statens
jirnviigar med hansyn till trafiksikerheten kan finna nodigt meddela.

§ 8.

Staden forbinder sig att ingd till Kungl. Majt med framstillning om fast-
stillelse av sidan stadsplan eller & sidan dndring i gillande stadsplan, som
betingas av de i detta avtal omhandlade jirnviigsanliggningarnas utférande;
och skall dylik framstéllning goras betriffande de i § 2 mom. 1 omnimnda om-
ridena D, ¥, P, V, Z, Z,, Z,, A, O, A;. A; och A, samt de i § 7 omnimnda
omrddena L och M inom sex manader efter det detta avtal blivit giltigt och
de i § 2 mom. 1 omnimnda omridena C, G, H, R, S, T och U inom sex

ménader efter det statens jirnvigar enligt bestimmelsen i nimnda mom.
gjort framstillning om omridenas tilltridande.

§ 9.

Mom. 1. Staden tillférsikras viitt att inom de till statens jirnviigar Gver-
litna omridena bibehélla sina befintliga ledningar av olika slag. TLikaledes
skall staden iiga att pi sin bekostnad framdraga nya ledningar inom savil
de nu upplitna som Gvriga statens jirnvigars omriden, dir si med hinsyn
till statsbanans befintliga eller planerade anliggningar kan ske, under villkor
att hinder eller fara for jirnviigstrafiken icke dirigenom uppstar, samt med
skyldighet att limna statens jarnviigar ersiittning for de kostnader, statens
jirnvigar kunna fi vidkinnas till f6ljd av ledningsarbetenas utférande och
ledningarnas befintlighet inom statens jirnvigars omraden.

) Har utesluten.



32 Kungl. Maj:ts proposition nr 163.

Mom. 2. T f6ljd av blivande jirnvigsanliggningars utférande erforderliga
indringar eller forstirkningar av stadens inom jarnvigsomridena befintliga
ledningar skola utforas och bekostas av staden. Kungl. jirnviigsstyrelsen
forbinder sig dock att hirvidlag lita utfora sina arbeten pd sddant sitt, att
onodiga kostnader icke hirigenom &samkas staden, i den méin detta ej med-
for oskillig kostnad eller oldgenhet for statens jirnviigar.

g 10.

Staden skall aga tilltriide till jirnvigsomridena for anliggning, tillsyn
och underhall av i § 9 innefattade ledningar, varande staden skyldig att
hirvid iakttaga de sarskilda villkor och bestdmmelser, som vederbdrande
banbefil med hinsyn till trafiksikerheten kan finna nddigt meddela. For
skada, som vid utférandet av sidana arbeten inom jirnvagsomridena kan
genom jarnvigsdriften tillfogas personal, vilken av staden anviindes for ar-
betenas utforande, ir staden ansvarig.

§ 11.

Mom. 1. Staden medgiver, att den s. k. Gullanderska vigovergingen vid
Odinsplatsen samt vigovergingen vid Ranidngsgatan fi av statens jirnvigar
avstingas for trafik Over jirnvigsomridet mot det att statens jirnvigar an-
ordna en ny vigoverging for kor- och gingtrafik i sparens plan Oster om
Skansen Lejonet, & plats, som #r angiven & den i § 2 omnimnda ritningen
bil. 1. For denna nya vigoverging erforderliga tillfartsviigar pa dmse sidor
om jirnvigsspiren bekostas av staden. I den méan dessa tillfartsvigar
komma att ligga & statens jarnvigar tillhorig mark, liger staden utan ersitt-
ning anvinda den for ifrégavaran%ie vigar erforderliga marken.

Mom. 2. Vigovergingen vid Raningsgatan far dock icke, f6rrdn vid den
tidpunkt, da staden &ar skyldig bortflytta de i § 2 mom. 3 omnéimnda bo-
stadshusen inom omradet ¥, avstingas for trafik till dessa bostadshus frin
Friggagatan.

Mom. 3. Nar den i § 16 mom. 1 omformilda viadukten kommit till
stind, dga statens jarnvigar avstinga den ovan i mom. 1 omférmilda nya
vigovergingen vid Skansen Lejonet dvensom den i vistra delen av Ols-
krokens station nu befintliga plankorsningen.

§ 12,

Genom 8§ 9, 10 och 11 hir ovan upphivas mom. g och h i § 2 av det
den 25 november 1882 upprittade kontraktet mellan Kungl. Maj:t och Kro-
nan & ena sidan och Goteborgs stad & andra sidan angiende utvidgning
och reglering av statens bangird i Goteborg.

§ 13.

Under den tid, gator inom omridena G och H samt tillfartsviigar dit
aro upplatna for allmin trafik, skall staden bestrida savil underhall som
renhillning och belysning av desamma.

§ 14.

Staden atager sig att utféra och bekosta pa grund av de i § 7 innefattade
viadukternas framdragande erforderlig sinkning av Friggagatan, Riddargatan,
Gullbergsbrogatan och dess fortsittning Gver Olskrokstorget samt Norra
Agatan. Dessa gatusiinkningar skola vara utforda senast ett dr efter fram-
stallning dirom fran Kungl. jirnvigsstyrelsen.
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§ 15.
Framtida underhillet #vensom erforderlig renhallning av och belysning
% de i 88 11 och 14 angivna gatudelarna skall bestridas av staden.

§ 16.

Mom. 1. Nir si framdeles befinnes erforderligt, dock tidigast ar 1940,
skall en gatuviadukt anordnas &ver sparanordningarna Gster om Skansen
Lejonet.

Mom. 2. Likasi skola, nir si framdeles befinnes erforderligt, gatuvia-
dukter anordnas Over Vistkustbanan vid S:t Pauligatans forlingning och
vid Blekeallén. Efter hand som dessa viadukter 6ppnas for gatutrafik, skola
statens jirnvigar iga ritt att avstinga samtliga de mellan Orgryteviigen och
Gullbergsbrogatan beligna vigdvergingarna 1 sparplanet.

Mom. 3. Staden skall #ga riitt att anordna en gingviadukt over Vist-
kustbanan vid Diammevigen. I kostnaden hirfor deltaga kontrahenterna med
hilften vardera.

Mom. 4. Vid i mom. 1 och 2 angivna viadukters anliggning skola sta-
tens jarnvigar utfora och bekosta de delar av viadukterna, som ligga Over
statens jirnvigars befintliga och blivande spar, med de stod, som uppbira
dessa delar av viadukterna, varemot staden skall utféra och bekosta gatu-
anordningarna utanfér sparen. Betriiffande sittet for dessa viadukters och
tillfartsvagars dvensom 1 mom. 3 omnimnda gingviadukts utférande skall
overenskommelse hirom for varje sirskilt fall traffas mellan Kungl. jarn-
viigsstyrelsen och staden.

Mom. 5. Kungl. jirnviigsstyrelsen och staden férbinda sig dmsesidigt att
vid disposition av vederbirande markomriden tillse, att sidana atgiarder icke
vidtagas, som kunna visentligen forsvira eller forhindra i denna paragraf
omhandlade gatuviadukters anordnande, samt att icke pafordra négon ersatt-
ning for sidan statens jirnvigar eller staden tillhorig mark, som kan komma
att tagas i ansprak for viadukterna eller dessas tillfarter.

Mom. 6. Kan enighet icke uppnas mellan Kungl. jirnvigsstyrelsen och
staden ifriga om tidpunkten och sittet for viadukternas och tillfartsvigarnas
anordnande och de nuvarande plankorsningarnas avstingande, skall friga
hirom hinskjutas till Kungl. Maj:t for avgorande.

Mom. 7. Framtida underhillet samt renhdllning och belysning av gatu-
delarna ivensom av kir- och gingbanor & viadukterna skola bekostas av staden,
varemot underhillskostnaderna for sjilva viaduktkonstruktionen skola bestridas
av den part, som bekostat utforandet.

§ 11.

Tnnan huvudritningar till storre husbyggnader samt brobyggnader eller
viadukter faststillas av Kungl. jirnviigsstyrelsen, skall Goteborgs stadsfull-
miktige beredas tillfille hérover avgiva yttrande; ankommande det pd jarn-
viigsstyrelsen att vid ritningarnas faststillande taga den hinsyn till stads-
fullmiktiges Onskemal, som styrelsen prévar utan oskiilig kostnad eller
oligenhet for statens jirnviigar kunna ske.

§ 18.

For den hiindelse friga skulle uppstd om anslutning till statens jarnvigars
huvudstation i Goteborg av andra jirnvigar in Bergslagernas jarnvigar och
Goteborg—Boris jirnviag samt vederbdrande intressenter icke kunna enas
om sidan anslutning eller villkoren dirfor, skall, direst staden si péfordrar,
fragan hinskjutas till Kungl. Maj:ts avgorande.

Bihang till riksdagens protokoll 1927. 1 saml. 140 hift. (Nr 163.) ass2r 3
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Vid bestimmande av ersittningen till statens jarnvigar for sddan anslut-
ning méi icke medriknas ersittning for den mark, som genom denna Gverens-
kommelse Overlatits 4 statens jirnvigar.

§ 19.
Vad angir andra bestimmelser #n de i §§ 10, 16 mom. 6 samt §§ 17
och 18 intagna skall tvist angiende tolkningen eller tillimpningen av detta
avtal eller i samband dirmed stiende rattsforhallanden avgoras av skiljeman

enligt lag.
§ 20.

Denna 6verenskommelse ar triffad under foljande villkor:

1) att densamma fore den 1 juli 1927 av Kungl Maj:t godkinnes samt

2) att fére samma dag foreligga definitivt godkinda Overenskommelser
mellan

a) Kungl. jirnvigsstyrelsen, Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag och Gote-
borg—Boris jirnvigsaktiebolag angiende dels ordnande av bangardsforhillan-
dena i Goteborg (anslutningsavtal), dels skotseln av Bergslagernas jarnvigars
och Goteborg—Boris jiarnvigs persontrafik samt paket- och ilgodstrafik vid
statens jirnvigars huvudstation 1 Géteborg, dels ock skotseln av viss statens
jirnvigars fraktgodstrafik och (G6teborg—Boris jirnvigs fraktgodstrafik vid
Bergslagernas jirnvigars huvudstation 1 Goéteborg;

b) Kungl. jirnvigsstyrelsen och Géteborgs stad angiende anliggning av
en ny hamnrangerbangird & Gullbergsvass;

¢} Goteborgs stad och Bergslagernas jirnvigsaktiebolag angiiende den mark,
som erfordras for den gemensamma godsbangirdens nuvarande och framtida
behov;

d) Bergslagernas jirnvigsaktiebolag och Véstergétland—(}éteborgs jarnvigs-
aktiebolag angdende anslutning av sistnimnda bolags fraktgodstrafik till
Bergslagernas jirnvigars huvudstation i Géteborg.

§ 21.

Kungl. jirnvigsstyrelsen forbinder sig tillse, att de overenskommelser,
som omnimnas 1 § 20 mom. 2 a) hir ovan, komma att innehéilla de bestim-
melser, vilka angivas i hirhos bilagda forslag till sidana Gverenskommelser,
samt att Overenskommelserna ej utan Goteborgs stads medgivande andras
1 vad de rora sidana bestimmelser, som iro avsedda att vara for all framtid
gillande, dvensom i vad angir bestimmelserna i § 191 det s. k. anslutnings-
avtalet.

Av detta avtal dro tvd exemplar undertecknade och utvixlade.
Stockholm och Géteborg den 30 november 1926.

Kungl. Jarnvigsstyrelsen.
AXEL GRANHOLM.
T. A. TorIESON.
Goteborg i dritselkammaren, & andra avdelningen, den 30 november 1926.

Aug. Akesson.
Eril: Hellgren. Sven Steen. Ernst G. Kristensson.
G. A. V. Dahlin. C. 0. Forselius. C. V. Grahn.
A. Girde.
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Bilaga 2.
Overenskommelse

mellan Kungl. Jéirnviigsstyrelsen och Goteborgs stad angdende anliiggande
ay en ny hamnrangerbangird & Gullbergsvass i Géteborg, pa sitt nir-
mare framgir av bifogade ritning, miirkt Bybrb litt. G. nr 473
(Bil. 1)), och beskrivning (Bil. 2) Y.

§ 1
Goteborgs stad tillhandahéller all for anliggningen med dirtill hérande
tillfartsspér och Gvriga anordningar erforderlig mark.

§ 2.

Staden ombesérjer och bekostar alla erforderliga terrasseringsarbeten,
ballastering, stensattning och makadamisering, erforderliga #indringar eller
forstirkningar av inom eller utom bangirdsomridet befintliga ledningar dven-
som omridets drinering. I samband med spiranliggningens utforande er-

forderliga #ndringar av gator eller viigar utforas och bekostas likaledes av
staden.
§ 3.

Statens jirnvigar och staden bestrida till hilften vardera alla kostnader
for spar- och vixelliggning, signal- och sdkerhetsanordningar dvensom erfor-
derliga vattenkastare, men skola dessa arbeten utforas av statens jarnvigar.

§ 4.
Statens jirnvigar utfora och bekosta erforderliga husbyggnader samt vagn-
vig och belysningsanliggning inom hamnrangerbangarden.

§ 5.
Arbeten & i gator beligna spir skola utféras & tider och pi sitt, varom

sirskilt Gverenskommes mellan staden och statens jarnviigars vederbérande
myndigheter.
§ 6.

Bangirdens trafikering ombesérjes av statens jdrnvigar.

§ 1

Det forbilligande av driften & Giteborgs hamnbana, som beriknas bliva
en foljd av hamnrangerbangirdens anliiggande, skall i sin helhet tillgodo-
njutas av trafikanterna pa sidant sitt, att sinkning foretages i till statens
jarnvigar utgiende hamnbaneavgifter Sidana avgifter skola vara avpassade
sd, att de ticka endast de merkostnader, som uppstd fér jirnvigen till f5ljd
ay den tyngre och mer tidsddande vixlingen inom hamnbanans omride i
jimidrelse med viixling till lastnings- och lossningsplatser inom statens jirn-
vigars egna bangirdar, men ej rinta och amortering & statens jirnviagars
anldggnings- och underhallskostnader for anldggningen.

§ 8.
Statens jirnvigar utféra och bekosta underhillet av spz‘irb'verbyggnad och
Ovriga anordningar & den nya hamnrangerbangérden, varemot staden skall

Y Hir utesluten.
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bestrida kostnaderna for underhall av inom bangardsomridet befintliga vigar.
gator och staden tillhoriga ledningar.

§ 9.
Renhéllning och belysning av hamnrangerbangirdsomridet utforas och
bekostas av statens jirnvigar.
§ 10.

Statens jirnvigar fa ej goras ansvariga for den skada, som genom gnistor
eller rok fran & bangirden eller tillfartsspiren till denna befintliga loko-
motiv eller annorledes kan dkomma anliggningar eller upplag inom Gote-
borgs stad tillhoriga markomréden.

g 11.

Staden &r berittigad att tillosa sig bangirdsanliggningen mot virdet av
den del dirav, som bekostas av statens jirnvigar. Vardet far dock icke

sittas hogre in de & anliggningen av statens jarnviigar nedlagda anligg-
ningskostnaderna.
§ 12.

Om framdeles utvidgning eller forindring av i denna overenskommelse
innefattade anliggningar komma att erfordras, skola de bestimmelser, som
innefattas i detta avtal, tillimpas jimvil med avseende & dylik utvidgning
eller forindring.

§ 13.

Denna éverenskommelse %’éller intill utgingen av ar 1950 och darefter in-
till dag, som infaller tva ir efter uppsagning; dock u phor dverenskommelsen
omedelbart, si snart staden begagnat sig av sin in Osningsritt.

§ 14.
Tolkningen eller tillimpningen av denna overenskommelse eller i sam-
band dirmed stiende rattstorhallanden avgéres av skiljemin enligt lag.

§ 15.
Denna éverenskommelse #r triffad under villkor, att densamma fore den
1 juli 1927 godkinnes av Kungl. Maj:t.

Av denna Gverenskommelse iro tvd lika lydande exemplar undertecknade
och utvixlade.

Stockholm och Goteborg den 24 november 1926.

Kungl. Jarnvigsstyrelsen. Goteborgs hamnstyrelse.

AXEL GRANHOLM. AXEL CARLANDER.

T. A. TorsEsoN. Nils Bengtsson.
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Bilaga 3.
Overenskommelse

mellan Kungl. Jirnviigsstyrelsen, Bergslagernas jirnvigsaktiebolag
och Goteborg—Boris jirnvigsaktiebolag angiende ordnande
av bangirdsforhillandena i Goteborg.

(Anslutningsavtalet.)

Mellan Kungl. jirnvigsstyrelsen, Bergslagernas jirnvigsaktiebolag och
Goteborg—Boras jarnvigsaktiebolag varder hirigenom Gverenskommet att
pi nedan angivna villkor sammanfora statens jirnvigars, Bergslagernas jarn-
vigars och Goteborg—Bords jarnvigs person-, paket- och ilgodstrafik till
statens jiarnvigars huvudstation samt samma jirnvigars fraktgodstrafik till
Bergslagernas jarnvigars huvudstation.

For detta andamal skola nimnda stationer dvensom Olskrokens station
omgestaltas pd sitt nirlagda ritning, mérkt Bybrb litt. G N:o 466 (bil. 1)),
angiver; och skola, sisom jimval & ritningen utmiirkes, i samband hiarmed
saval Vistkustbanan och Goéteborg—DBoras jarnvig som Bergslagernas jarn-
vigar genom nya ingingslinjer anslutas till statens jarnvigars huvudstation.

Rorande hir omhandlade anliggningars vidare utveckling i méan, som tra-
fiken kriver utvidgningar och andringar, har utarbetats ett icke bindande
forslag enligt narlagda ritning, mirkt Bybrb litt. G N:o 467 (bil. 2)Y).

A. Anslutning till statens jirnvigars huvudstation av Vistkustbanan,
Bergslagernas jirnvigar och Goteborg- Bords jirnvig samt ndmnda
stations dvensom Olskrokens stations omgestaltning.

§ 1.

Vistkustbanan samt Bergslagernas jarnvigar och Goteborg—Boras jarn-
vig skola inledas och sedermera for all framtid vara anslutna till statens
jarnvigars huvudstation; och skola Bergslagernas jirnvigars samt Gote-
borg—Borés jarnvigs person-, paket- och ilgodstrafik for all framtid pa de
ndrmare villkor, som genom sirskild Gverenskommelse bestammas, tillsam-
mans med statens jirnvigars trafik av samma slag genom statens jirnvigars
forsorg ombesdrjas vid namnda station.

§ 2.

Mom. 1. Kungl. jirnviagsstyrelsen atager sig att i huvudsaklig 6verens-
stammelse med 61‘utn'dmn(g{a ritning bil. 1 utfora och i sin helhet bekosta:

a) utvidgning och forindring av statens jarnvigars huvudstation;

b) forfindring av Olskrokens station med ddrav pakallad omliggning av
Bergslagernas jirnvigars ingingslinje dit;

¢) ett nytt huvudspar for Bergslagernas jarnviagar mellan Olskrokens sta-
tion och statens jirnvigars huvudstation;

d) ett forbindelsespar mellan statens jirnvigars huvudstation samt Bergs-
lagernas jiarnvigars och Goteborg—Boras jirnvigs lokomotivstationer vid
Bergslagernas jirnvigars huvudstation; samt

e) ny ingingslinje for Vistkustbanan och (6teborg—Boris jirnvig till
statens jarnviigars huvudstation, hiri inberiknat en till statens jirnvigars

') Hir utesluten.
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huvudstation ansluten sikerhetsanliggning for skiljevixeln 1 nuvarande lin-
jen vid Gubbero.

Mom. 2. Dessutom atager sig Kungl jirnvigsstyrelsen att 1 samband
med ovanstiende anldggningar utan kostnad for Bergslagernas jarnvigs-
aktiebolag och Goteborg—Boris jirnvigsaktiebolag foranstalta om utférandet
av den 4 forenimnda ritning bil. 1 angivna nya iamnrangeringsbang&rden.

§ 3.

For ombesorjande av i & 1 omformilda trafik skola f6ljande anliggningar
vid statens jirnvigars huvudstation anvindas for gemensamt bruk, namligen
expeditionslokaler, dag- och manskapsrum for konduktorspersonal, vintsalar
och andra for allminheten upplatna anliggningar, plattformer, godsmagasin,
lastkajer, kolgivningsanordningar och spiranordningar med tillhérande siker-
hetsanliggningar, allt i den omfattning dessa anliggningar uti den i § 1
omnimnda Overenskommelsen angivas sisom anliggningar, vilka skola ge-
mensamt underhdllas. Tillika skola Bergslagernas jirnvigar och Gote-
borg—Bords jirnvig vara beriittigade att emot ersittning, varom sirskilt
Overenskommes, anvianda statens jirnvigars & stationen befintliga &ngcen-
tral f6r uppvirmning av personvagnar, vindskivor samt anordningar for
vattentagning till lokomotiv. Diremot skola de ej vara berittigade att be-
gagna oOvriga statens jirnvigar tillhorande, nu eller framdeles & stationen
befintliga byggnader och anliggningar samt anstalter f6r forvaring av inven-
tarier och materialier, sivida e sdrskild 6verenskommelse dirom triffas.

Bergslagernas jirnvigsaktiebolag och Goteborg—DBoris jirnvigsaktiebolag
skola dga ritt att utan ersittning inom statens jarnviigars huvudstations om-
ride & platser, som av statens jirnvigar anvisas, uppfora sidana forrids-
och manskapsbyggnader m. m., som erfordras for skotseln av jirnvigarnas
vid stationen uppstillda personvagnar och lokomotiv.

§ 4.

Goteborg—Boras jarnvigsaktiebolag skall iga ritt att f6r framforande av
sina bantig till och frin statens jirnvigars huvudstation for all framtid be-
?agna Vistkustbanans nya ingangslinje till stationen i nu avsedd eller annan
ramtida strickning pa de villkor, som bestimmas genom tillagg till nu
gillande overenskommelse mellan divarande Goteborg—Hallands jirnvigs-
aktiebolag (sedermera statens jirnviigar) och Goteborg— Borés jairnvigsaktie-
bolag av den 29 maj 1893 angiende anliggning, underhll och skotsel av
Almedals station och om villkoren for Goteborg—DBoras jirnvigs begagnande
av bandelen Almedal-—Géteborg.

B. Sammanforande till Bergslagernas jarnvigars huvudstation av statens
jarnvigars, Bergslagernas jirnvigars och Goteborg -Boras jéarnvigs
fraktgodstrafik.

§ b
Bergslagernas jarnvigars huvudstation skall for all framtid begagnas si-
som huvudgodsstation for sivil Bergslagernas jirnvigars som statens jirn-
vigars och Goteborg—DBoras jidrnvigs fraktgodstrafik, sivil vagnslast- som
styckegods, #vensom levande djur, som befordras l6sa, exkl. hundar och
dylika djur.
Bergslagernas jarnvigsaktiebolag &atager sig att pd de nirmare villkor,
som genom sirskild 6verenskommelse bestimmas, & den gemensamma huvud-
godsstationen for all framtid ombesdrja statens jirnvigars och Goteborg—
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Bords jirnvigs ovannimnda godstrafik tillsammans med sin egen godstrafik
av samma slag, dock att vad angir sammansittning, upplosning och expe-
diering av godstédg &tagandet endast giller Vistkustbanans och Gdoteborg—
Boris jarnvags godstdg till och frin Goteborg.

I denna § innefattade bestimmelser avse icke sidant vagnslast- och frakt-
styckegods, som iir adresserat till eller avsindes frin dels hamnbanestatio-
nerna 1 Goteborg, dels ock nu befintliga eller efter framstillning frin Gote-
borgs stad av samtliga kontrahenter gemensamt beslutade, framdeles moj-
ligen tillkommande, for olika stadsdelar avsedda godsstationer av mera lokal
karaktir.

Bestimmelserna i denna § avse icke, att Vistra stambanans och Bohus-
banans godstig skola sammansattas, upplosas eller expedieras & Bergslager-
nas jirnvigars huvudstation, och innebéra icke heller hinder fo6r nigon av
kontrahenterna att 4 annan station in Bergslagernas jirnvigars huvudstation
sjilv ombesérja sammansiittning, upplosning eller expediering av sina godstag.

§ 6.
Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag Atager sig att i huvudsaklig Gverens-
stimmelse med forutnimnda ritning bil. 1 utfora utvidgning och foérindring
av Bergslagernas jirnvigars nuvarande huvudstation.

§ 7.

Till kostnaderna for i § 6 angivna utvidgning och forindring av Berg-
slagornas jirnvigars nuvarande huvudstation skola statens jirnvigar bidraga
med ett belopp av 304,800 kronor och Géteborg—Boris jarnvigsaktiebolag
med ett belopp av 584,300 kronor, att i man av utforda arbeten intill ovan
angivna bidragsbelopp erlaggas for varje| kalenderminad av statens jirn-
vigar med 17.2 % och av Goteborg—Bords jirnviigsaktiebolag med 32.9 %
av de for arbetena utlagda kostnaderna, och eventuell iterstod av bidrags-
beloppen, di samtliga arbeten utforts. Likvid skall ske till vederborande
kassa inom 30 dagar frin det rikning Overlamnats, varefter rinta efter 5 %
debiteras till dess betalning sker.

g 8.

For ombesorjande av i § b omformilda trafik skola foljande anliggningar
vid Bergslagernas jirnvigars huvudstation anvindas for gemensamt bruk,
namligen for skotseln av stationens trafik erforderliga expeditionslokaler,
dag- och manskapsrum for konduktdrspersonal dvensom andra anliggningar,
plattformer, godsmagasin, lastkajer och sparanordningar med tillhérande
sikerhetsanliggningar, allt i den omfattning dessa anliggningar uti den i
8§ 5 omnimnda Overenskommelsen angivas sisom anliggningar, vilka skola
gemensamt underhéllas. Ovriga Bergslagernas jdrnvigar tillhérande, nu
eller framdeles & stationen befintliga byggnader och anliggningar samt an-
stalter for forvaring av inventarier och materialier eller for kol- och vatten-
tagning till lokomotiv #vensom slaggningsanordningar skola statens jirn-
vigar och Goteborg—Bords jirnvig e] vara berittigade att begagna, sivida
ej sarskild overenskommelse dirom triffas.

§ 9.

Statens jirnvigar och Goteborg—Bords jirnvigsaktiebolag dga ritt att
utan sirskild avgift bibehalla sina inom Bergslagernas jirnvagars stations-
omrade for nirvarande befintliga lokomotivstallar, vindskivor, kol- och vatten-
givningsanordningar samt forrads- och manskapslokaler, i den min s& later
sig gora med hinsyn till de Gverenskomna indringarna av stationen. Dess-
likes skola statens jirnvigar och Goteborg—Bords jirnvigsaktiebolag iga
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ratt att utan ersittning inom Bergslagernas jirnvigars stationsomride &
platser, som av Bergslagernas jirnvagar anvisas, uppfora sidana Gvriga for-
rdds- och manskapsbyggnader m. m., som kunna bliva erforderliga for skot-
seln av jirnvigarnas vid stationen uppstillda vagnar och lokomotiv.

§ 10.

Kungl. jirnvigsstyrelsen A&tager sig att, pd sitt genom sirskild Gverens-
kommelse nirmare bestimmes, Overtaga den trafikpersonal, som med anled-
ning av Bergslagernas jirnviigars huvudstations forédndring till huvudgods-
station bliver for Bergslagernas jarnvigsaktiebolag overflodig.

C. Allminna bestimmelser.

§ 11.

Arbetena med de i denna Gverenskommelse innefattade anliggningar skola
piborjas snarast mojligt efter det denna Overenskommelse blivit slutligt
bindande samt vara firdiga att tagas i bruk fér den gemensamma trafiken
senast tre och ett halvt ar efter sagda tidpunkt. Tilliventyrs uppstiende
avbrott i arbetenas bedrivande p& grund av strejk, lockout, blockad eller
dylikt skall berittiga till en likvirdig forlingning av arbetstiden.

Arbetsplaner, angivande ordningsiéljden och tiden for de i denna over-
enskommelse innefattade arbetenas utférande, skola utarbetas i samrid mellan
Kungl. jirnvigsstyrelsen och Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag efter Gote-
borg—Boris jirnvigsaktiebolags horande, men faststillas av Kungl. jarn-
vigsstyrelsen for arbeten, som skola utféras av jarnvigsstyrelsen, och av
Bergslagernas jirnvigsaktiebolag for arbeten, som skola utféras av detta
bolag.

B%triiﬁa.nde arbetenas utférande skola bilagda beskrivningar (bil. 3 och
4)1) tjina till ledning.

Detaljritningar for arbetenas utférande faststillas av Kungl. jirnvagssty-
relsen for arbeten, som skola utforas av jirnvigsstyrelsen, och av Bergsla-
gernas jirnvigsaktiebolag for arbeten, som skola utféras av detta bolag, och
aga respektive kontrahenter darvid efter eget beprévande bestimma om si-
dana smirre avvikelser frin ovan omf6érmilda ritningar och beskrivningar,
som innebira likvirdiga eller battre anordningar.

Innan huvudritningar till storre husbyggnader och spiranordningar for
gemensamt indamal av stationsiigande kontrahent faststiillas, skall dock
ovriga tvenne kontrahenter beredas tilifille att avgiva yttrande angiende
de Onskeméal, som betriffande dessa anliggningar kunna frin deras sida
forefinnas.

Direst for de respektive anliggningarna till f6ljd av dndringar eller for-
battringar eller till foljd av att vissa nu icke forutsedda arbeten bliva utforda
eller av annan anledning kostnaderna for anligpningarna skulle komma att
uppga till hoégre belopp #n de beriknade, skall sidan 6kning i kostnaden
uteslutande drabba for statens jarnvigars station Kungl. jarnviigsstyrelsen
och for Bergslagernas jirnvigars station Bergslagernas jirnvigsaktiebolag.

§ 12.

Inom statens jirnvigars eller Bergslagernas jirnvigars stationsomriden
befintliga byggnader, spar, vixlar och andra anliggningar, tillhérande annan
kontrahent d@n dgaren av stationen, skola av dgaren till dessmma underhallas
i det skick, som av vederborande stationsiigares banbefil godkinnes, och
skall den stationsigande jirnvigen under férutsittning, att hinder for dgarens

1) Hir uteslutna.
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av nimnda anliggningar egen rorelse dirigenom icke uppstar, iga att 1 man
av behov och efter siirskilg diarom triffad Gverenskommelse begagna samma
anlaggningar.

§ 13.

Om utvidgningar eller férindringar, som iro att hiinfora till normal ut-
vidgning eller modernisering av respektive huvudstationer for gemensamma
andamél, framdeles bliva erforderliga inom & bifogade ritning, mirkt Bybrb
litt. G N:o 468 (bil. 5)!), angivna omriden, skola — med i § 15 omférmalda
undantag — kostnaderna hirfér fordelas mellan kontrahenterna efter de
fordelningsprocenttal, som vid tidpunkten for respektive arbetens paborjande
aro gillande for bestimmandet av férvaltningsbidraget i egentlig mening &
den huvudstation, till vilken respektive anliggningar dro att hinfora.

Innan forslag till utvidgning eller forindring av i denna § angivet slag av
Kungl. jirnviigsstyrelsen eller Bergslagernas jarnvigsaktiebolag faststilles,
skall tillfille limnas hiirav berérd jarnvig att avgiva yttrande 6ver forslaget.

: § 14.

Skulle den ena eller andra stationsiigande parten finna sidana utvidgningar
eller forindringar 4 de i detta avtal avsedda stationerna pikallade, som ej
iro av den beskaffenhet, som i § 13 sigs, utan innebira utforande av en
genomgripande forindring av anordningarna & respektive station — diri in-
begripet uppforande av ett nytt stationshus vid statens jarnvigars huvud-
station eller mera avseviird tillbyggnad eller ombyggnad av nuvarande stations-
hus dérstides — eller endast foranletts av nagon enskild parts behov eller
onskningar, skola férhandlingar mellan kontrahenterna upptagas dirom, huru-
vida och i vad mién icke-stationsiigande kontrahenter skola deltaga 1 kost-
naderna hiirfor, innebirande forty detta avtal icke nagon forpliktelse for de
icke-stationsiigande jirnvigarna att deltaga i kostnaden for i denna § avsett
arbete, varvig Goteborg— Boris jirnvigsaktiebolag sirskilt for sin del for-
behallit sig att icke vara forpliktat deltaga i kostnaderna for uppférande av
nytt stationshus vid statens jirnvigars huvudstation.

§ 15.

Goteborg—Boris jirnvigsaktiebolag forbehaller sig att ej behova deltaga
1 kostnaden f6r framtida ombyggnad av Vistkustbanans ingéngslinje till
statens jirnvigars huvudstation mellan skiljeviixeln vid Gubbero och stationen.
Hirav beréres ej frigan om férdelningen av kostnaderna for eventuellt ut.
liggande av dubbelspar & ifrigavarande del av Vistkustbanan.

%'idare skall Goteborg—Boras jirnvigsaktiebolag vara befriat frin del-
tagande i kostnaderna for alla ufvidgningar eller forandringar vid statens
jirnvigars huvudstation — hiri inbegripet husbyggnader — som kunna
omma till utférande inom femton ar, raknat fran” den dag, da Goteborg—-
Bords jirnvigs persontrafik blivit overflyttad till statens jarnvigars huvud-
station.

Goteborg—Boris jirnvigsaktiebolags hirovan medgivna lindringar i bidrags-
skyldigheten skola ej foranleda, att Bergslagernas jarnviigsaktiebolags bidrag
till blivande #dndringsarbeten vid statens jirnvigars huvudstation utgh meﬁ
hogre belopp iin vac? eljest skulle hava blivit fallet.

& 16. .
Mark, som fér niirvarande av kontrahenterna eller nigon av dem Hges
eller disponeras och som kriives for genomférande av nu avtalade anligg-

Y Har utesluten.
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ningar eller framtida utvidgningar av dem, skall utan ersittning for sidant
sindamal tillhandahallas av dem, som #ga eller disponera marken.

Den mark, utover vad kontrahenterna fér nirvarande dga eller disponera,
som erfordras for genomforande av i detta avtal innefattade anliggningar,
tillhandahalles, 1 vad angir anliggningar, som Kungl. jirnviigsstyrelsen atagit
sig utféra, av Kungl. jarnviigsstyrelsen och i vad angir anliggningar, som
Bergslagernas jirnvagsaktiebolag itagit sig utfora, av detta bolag, utan skyl-
dighet fér 6vriga kontrahenter att hirtill limna nigot bidrag. I hindelse av
framtida utvidgningar skall detta stadgande dga motsvarande tillimpning pd s&
sitt, att mark, erforderlig f6r utvidgning av statens jirnvigars stationsanlagg-
ningar eller indrad strickning for infarterna dit, tillhandahélles av Kungl.
jirnvigsstyrelsen, varemot mark, behovlig for utvidgning av Bergslagernas
jirnviigars stationsanliggningar eller indrad strickning av infarterna dit,
tillhandahalles av Bergslagernas jirnvigsaktiebolag.

§ 11

Kungl. jirnvigsstyrelsen medgiver for sin del, att linjen mellan Olskroken
och S. J. Goteborg mé i taxehinseende anses tillhéra Bergslagernas jirn-
vigar ifriga om den trafik till, frin och Gver stationer vid Bergslagernas
jirnviigar, som befordras frén, till eller Gver S. J. Goteborg.

Bergslagernas jirnvigsaktiebolag medgiver for sin del, att linjen mellan
Olskroken och B:s Goteborg mi i taxehiinseende anses tillhora statens jirn-
viigar ifriga om den trafik till, frin och over stationer vid statens jirnvigar
(Falkopings-, Bohus- och Vistkustlinjerna), som befordras frin, till eller 6ver
B:s Goteborg, dock icke i trafik till och frin Olskroken loco.

Kungl. jirnvigsstyrelsen medgiver for sin del, att linjen Almedal—
Gubbero—=S. J. ééteborg mé i taxehinseende anses tillhora Goteborg—Bords
jirnvig ifriga om den trafik till, frin och Gver stationer vid Goteborg—Boris
Jirnvig, som befordras fran, till eller dver S. J. Goteborg.

Den lokala trafik, som Lkan uppstd i bida riktningarna mellan Almedal
och Goteborg, tillhor dock uteslutande statens Jarnviagar, utgorande detta ej
hinder for att persomer, resgods, paket- och ilgods skola kunna befordras
mellan sagda stationer med Goteborg—Bords jarnvigs tig, ehuru uppborden
for denna trafik tillfaller statens jirnvagar.

g 18.

Genom denna éverenskommelse upphiives dverenskommelsen den 12 sep-
tember 1887 jimte tilligg mellan styrelserna for Bergslagernas jarnvigs-
aktiebolag och divarande Goteborg—Hallands jarnvigsaktiebolag angiende
gemensam station i Goteborg samt om skotseln av Géoteborg—Hallands
jirnvigsaktiebolags trafik & stationen, skolande emellertid statens jarnvigar
aga ratt bibehilla nuvarande ingingslinjen frin Almedal till Bergslagernas
jirnviagars station. Tillilka upphives overenskommelsen den 29 maj 1893
jamte tilligg mellan styrelserna for Bergslagernas jirnvigsaktiebolag och
Géteborg— Boriis jirnvigsaktiebolag anglende gemensam station i Gdteborg
samt om skotseln av Goteborg—Boris jarnvigsaktiebolags trafik & stationen,
men skall Goteborg—Boris jirnvigsaktiebolag, i vad pa Bergslagernas jarn-
viigsaktiebolag beror, fortfarande bibehillas i sin genom nimnda. nu upphavda
kontrakt medgivna ritt att med sina bantig ingd pi Bergslagernas jarnvigars
station 1 Goteborg med anviindande av Vistkustbanans nuvarande ingingslinje.

Genom denna overenskommelse upphiives eller indras diremot icke i
§ 4 omnimnda Overenskommelse av den 29 maj 1893 mellan Goteborg—
Boras jirnvigsaktiebolag och divarande Goteborg— Hallands jirnvigsaktie-
bolag (sedermera statens jirnvigar) och géres forty ej nigon inskrinkning i
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den Goteborg—Boras jirnviigsaktiebolag genom sistnimnda dverenskommelse
medgivna ratt att for all framtid trafikera bandelen Almedal— Goteborg av
dévarande Goteborg—Hallands jirnvig (nuvarande Vistkustbanan).

§ 19.

Denna éverenskommelse m# ej av nagon kontrahent utan medkontrahen-
ternas medgivande GOverlitas & annan #n den, som forvirvar kontrahentens
jirnvig. Kungl. jirnvigsstyrelsen respektive Bergslagernas jiarnvigsaktie-
bolag iger att till sina respektive stationer medgiva anslutning 4t andra
jarnvigar, under forutsittning dels att endast person-, paket- och ilgods-
trafik tillfores statens jirnvagars huvudstation samt endast fraktgodstrafik
Bergslagernas jirnviigars huvudstation, dels ock att ovriga kontrahenters i
detta avtal stillning ej hirigenom varder forsimrad; skolande, innan sidan
anslutning medgives, ovriga kontrahenter beredas tillfille att avgiva yttrande.

§ 20.

Till skiljemén enligt allmin lag skall hiinskjutas tvist rérande tillimp-
ningen och tolkningen av stadgandena i § 2 3,6, 8 9 10, 11 och 12. Om
och i den mén tvistefriga daremot hiinfor sig till stadganden i ovriga pa-
ragrafer, skall, ddrest forlikning ej triffas, saken anhiingiggiras vid domstol.

Vid tvistefrigas avgbrande av skiljemin skola dessa till antalet vara fem.
Giiller tvisten endast tvi av denna overenskommelses kontrahenter, skall
vardera parten utse tvi skiljemin och de silunda valde tillkalla den femte.
Beror tvisten alla tre kontrahenterna, skall en var av dem utse en skiljeman,
och skola de silunda valde utse de tvi Gvriga samt dirvid tillika bestimma,
vilkendera av de separe skall hava att bestimma ort och tid for skiljemén-
nens sammantride. Kunna de av parterna utsedda skiljeminnen ej forena
sig om valet av den eller de dvriga skiljeminnen eller om bestimmandet av
vilkendera av dessa skall dga att sammankalla skiljeminnen, skall utseendet
av den eller de felande skiljeminnen respektive bestimmandet av den skilje-
man, som skall iga sammankalla skiljeminnen, éverlimnas, om tvisten galler
forhillanden inom statens jirnvigars omrade, till Gverexekutor i Stockholm
samt, om tvisten avser férhéllanden inom Bergslagernas jarnvigsaktiebolags
stationsomride, till 6verexekutor i Goteborg.

§ 21.

Denna overenskommelse #r triffad under villkor, att densamma varder
fore den 1 juli 1927 av Kungl. Maj:t godkiind.

Av denna Gverenskommelse #ro tre lika lydande exemplar upprittade och
utvixlade.

Stockholm och Géteborg den 24 november 1926.

Kungl. Jéarnvigsstyrelsen.

AXEL GRANHOLM.
T. A. T6riEsON.

Bergslagernas Jirnvagsaktiebolag.
Gustaf Boman. Axel Norrby.

Goteborg—Bords Jirnvigsaktiebolag.
Eritk Trana. H. Mannheimer.
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Bilaga 4.

Overenskommelse

angiende overtagande av viss Bergslagernas jirnviigars personal i statens
jirnviigars tjinst.

Sedan sirskild overenskommelse triffats mellan Kungl. Jarnvigsstyrelsen,
Bergslagernas jirnvigsaktiebolag och Goteborg—Bords jirnviagsaktiebolag
angiiende sammanforande av Statens jarnvigars, Bergslagernas jarnvagars
och Géteborg—Borss jirnvigs person-, paket- och ilgodstrafik till statens
jirnvigars huvudstation i Goteborg samt av samma jarnvigars fraktgodstra-
fik till Bergslagernas jirnvigars huvudstation i Goteborg, har under férut-
sittning av Kungl. Maj:ts och riksdagens godkiinnande fljande avtal traffats
mellan Kungl. Jirnvigsstyrelsen och Bergslagernas jarnvigsaktiebolag an-
gaende Gvertagande av viss Bergslagernas jarnvagars personal i statens jarn-
vigars tjanst.

§ 1.

Kungl. Jirnvigsstyrelsen atager sig att i statens jirnvigars tjinst over-
taga den hos Bergslagernas jirnvigsaktiebolag anstillda trafikavdelningens
personal, som med anledning av Bergslagernas jirnviigars huvudstations for-
andring till huvudgodsstation bliver for Bergslagernas jarnviagsaktiebolag
overflodig, dock skola statens jarnvigar icke vara skyldiga Gvertaga icke ordina-
rie personal vid Bergslagernas jirnvigar, som varit anstilld 1 jarnvigens
tjanst kortare tid #n 1 icke ordinarie tjinst vid statens jirnvigar forut an-
stilld, men pi grund av personalindragning entledigad personal.

Overtagandet av personalen skall ske i den man den blir overflodig for
Bergslagernas jirnvigar och skall vara verkstilld senast ett ir efter det gods-
trafiken i sin helhet blivit Overfiyttad till Bergslagernas jarnvigars station.

§ 2.

Bergslagernas jirnvigsaktiebolag utfister sig dels att under tiden till dess
Bergslagernas jarnvagars huvudstation tages 1 bruk for godstrafik i avsedd
omfattning sivitt mojligt icke dterbesitta vakanta, ordinarie tjanster inom
trafikavdelningen vid Bergslagernas jirnvigars station i Goteborg, dels att
dven eljest pa allt sitt soka nedbring& det antal personer, som efter den

nya godsstationens dppnande blir dverflodigt.
8 3.
De befattningshavare, som 6vergd i statens jarnviigars tjinst, skola bere-
das fast anstillning — ordinarie i ordinarie tjénst och extra i extra ordi-

narie tjinst och erhilla med deras nuvarande platser jimforliga befattningar.

Vid bestimmandet av 16neklass i statens jirnvigars 16neplan skall tillses,
att de, divest lonen beriknas efter f6r Goteborg gillande ortsgrupp, icke
lida minskning i vid Svergingstillfillet till dem utgiende avldning inberdk-
nat dyrorts- och dyrtidstilligg. Skulle diven med tilldelande av hogsta lone-
klassen inom vederborande lonegrad dylik minskning uppstd eller skulle den
tilldelade lonegraden ej medgiva sadan 16neuppflyttning i framtiden, som er-
fordras for kompensering av loneférhéjning, som vederbérande vid kvarsté-
ende i Bergslagernas jirnvigars tjinst i vid overtagandet innehavd befatt-
ning skolat hava framdeles erhallit, skall vederborande tilldelas ett rorligt
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personligt lonetilligg till erforderligt belopp (d. v. s. s& stort att befatt-
ningshavaren vid varje tidpunkt, direst han vore placerad i Goteborg, er-
béller minst samma Ioneinkomst, som han skolat f& vid Bergslagernas jirn-
vigar). Vidare skola de Overtagna befattningshavarna vara berattigade att
vid eventuell 16neuppflyttning tillgodorikna sig den tid de innehaft den vid
overgingen till dem frin Bergslagernas jirnviigar utgiende avloningen. Den
Overtagna personalen skall vid &vertagningstidpunkten fylla statens jirnviigars
krav péa fullgodhet for antagande i statens jirnviigars tjinst dvensom vara
underkastad alla for statens jarnviigars personal nu eller framdeles gillande
reglementen och instruktioner samt villkor fér bibehallande av anstillning,
placering, avloning, befordran och entledigande, dirvid dock skall gilla, att
vid beraknande av tjinstetid i och f6r befordran vid statens jirnvigar be-
horig hinsyn skall tagas till den tid, befattningshavare varit anstilld vid
bolagets jirnvig.
§ 4.

De befattningshavare, som Overgd i statens jarnvigars tjinst och som dro
deligare i Bergslagernas jarnviigars pensions- samt dnke- och pupillkassa,
understodsforening — hir nedan benimnd Kassan — skola, med bibehallna
skyldigheter och rittigheter enligt Kassans nuvarande eller framdeles gillande
stadgar dga kvarstd i densamma, varvid med avléning enligt § 41 nu gillande
stadgar for Kassan skall forstis den avloning, som vederborande (i samma
befattning eller efter befordran) skulle innehaft, didrest vid Bergslagernas
jarnvigar gillande avléningsbestimmelser pi honom tillimpas. Dérest veder-
borande befordras till befattning vid statens jirnvigar, som ej iger mot-
svarighet vid Bergslagernas jidrnvigar, skall avléningen i pensionsavseende
(pensionsunderlaget) ckas i proportion till erhillen loneférhojning.

Kungl. jarnvigsstyrelsen ansvarar fér att den Overtagna personalens
pensionsavgifter ménatligen inlevereras till Kassan, ivensom for fullgorandet
av »Bolagets bidrag» till Kassan enligt § 7 i nimnda stadgar.

Overtagen befattningshavare, som #r berittigad till pension enligt stadgarna
for Kassan, iger ritt kvarstd i statens jarnvigars tjanst, intill dess han enligt
vid statens jarnviigar gillande foreskrifter skulle hava avgitt med pension.

Bestimmelserna 1 denna paragraf gilla icke sddan personal, som vid Sver-
gangen till statens jirnviigars tjinst dnnu icke fyllt 30 ar. Dylik personal
ingir i statens jirnvigars anke- och pupillkassa och tillimpas for densamma
for 6vrigt vid statens jirnvigar gillande pensionsforeskrifter.

§ 5.

Skulle i samband med personalens dvertagande tvist uppstd mellan Kungl.
jirnviigsstyrelsen och Bergslagernas jirnvigsaktiebolag angiende tolkningen
eller tillimpningen av denna Gverenskommelse, skall tvistefrigan hiinskjutas
till avgorande av skiljemiin enligt allmin lag, varvid vardera parten skall utse
tvid skiljemén och de salunda valde tillkalla den femte. Kunna de av parterna
utsedda skiljemiinnen icke férena sig om valet av den femte skiljemannen,
eller uppstar eljest sidant fall, d4 enligt lag Sverexekutor har att utse skilje- -
man, skall avgorandet hinskjutas till dverexekutor i Goéteborg.

Stockholm den 24 december 1926. Goteborg den 7 januari 1927.
Kungl. Jirnvigsstyrelsen: Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag.

AXEL GRANHOLM. GUSTAF BOMAN. AXEL NORRBY.

GusTav ENGLUND.



46 Kungl, Maj:ts proposition nr 163,
Bilaga 5.

Undertecknade, Kungl. jirnviigsstyrelsen och Bergslagernas jérnviigs-
24 december 1926
7 januari 1927
angiende Overtagande av viss Bergslagernas jirnviigars personal i statens
jirnvigars tjinst, forklara hirmed, att § 3 i nimnda Overenskommelse har

avsetts att tillimpas pd foljande sitt:

De overtagna befattningshavarna erhélla vid 8. J. befattningar, motsvarande
dem, de innehava vid B.%. vid Overtagningstillfillet.

Vid évertagningen inplaceras de i sidan l6neklass inom vederborade lone-
grad, att de — direst 16nen savil 1 S.J. som B. J. tjinst beriknas efter

en ortsgrupp, vartill Géteborg dr hianférd — icke i 1on jimte dyrtidstilligg
erhilla mingre in vad de skulle hava erhallit i 16n jimte dyrorts- och dyrtids-
tillagg fran B. J., ddrest de kvarstitt i denna jirnvigs tjanst. Skulle dven
med tilldelande av hogsta loneklassen i vederbérande lonegrad minskning
i loneinkomsten uppstd, skall rorligt personligt tilligg utgi, motsvarande
skillnaden mellan de vid placering 1 Goteborg utriknade beloppen.

1 friga om loneforméner efter overtagningstillfillet skall tillses, att de
overtagna befattningshavarna vid varje tidpunkt komma i dtnjutande av minst
samma loneinkomst, som de skulle hava &tnjutit, ddrest de kvarstatt i B.J.
tjinst 1 vid overgingstillfillet innehavd befattning. Hérvid skall — liksom
vid Overtagandet — lonerna efter f6r Goteborg gillande ortsgrupp laggas
till grund, oavsett efter vilken ortsgrupp vederborandes 16n i verkligheten
utgir. Skulle vid denna jimforelse mellan Goteborgs-16nerna minskning
foreligga, skall denna tickas av rorligt personligt 16netilligg.

Stockholm den 14 februari 1927. Goteborg den 14 februari 1927,

aktiebolag, som den triffat prelimindr Gverenskommelse

Kungl. Jarnvigsstyrelsen. Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag:
AXEL GRANHOLM. GUSTAF BOMAN. AXEL NORRBY.

Gusrav ENGLUND.

Stockholm, K. I.. Beckmans Boktryckeri, 1927.




