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Nr 161.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende for-
vdrvande for statens rikning av den Dala-Hdélsing-
lands nya jirnvdgsaktiebolag tillhoriga jarnvdgen
mellan Orsa och Bollnds m. m.; given Stockholms
slott den 18 februari 1927.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under aberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departements-
chefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allerniddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

C. Meurling.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet

infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i

statsrddet d Stockholms slott den 18 februari 1927.
Narvarande:

Statsministern Exman, ministern for utrikes arendena Lorerew, statsriden
TryréN, Riesine, MErurriNg, GirpE, PrrrERsson, HeLrsTrom, Rosgn,
Hamrin, ALmrvist, LyBERG.

Departementschefen, statsridet Meurling anfor:

Till Kungl. Maj:ts provning har hinskjutits forslag om férvirvande for
statens rikning av den Dala—Hilsinglands nya jarnvigsaktiebolag tillhoriga
jirnvigen Orsa—DBollnis med bibanan Goringen—Dalfors #vensom vissa
nimnda bolag tillhoriga, sarskilt lagfarna fastigheter.

Den 11 oktober 1895 beviljades koncession & Dala— Hilsinglands jarnvig
mellan Bollnis och Orsa jimte sidolinjen Goringen-—Dalfors. Koncessionen
overgick sedermera 4 Dala—Hilsinglands jarnviagsaktiebolag., Tillstand till
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oppnande {or allmiin trafik limnades for linjen Bollnds—Voxna den 2 novem-
her 1899, for Voxna—Orsa den 15 januari 1900 och for Goringen—Dalfors den
192 november 1902. Banlingden utgor 121 kilometer. Ursprungliga anliggnings-
kostnaden uppgick till 4,640,000 kronor.

Huvuddelsgare i jarnviigsbolaget voro Soderhamns stad och de kommuner,
vilka grinsade till jarnviigen. Aktickapitalet uppgick till 2,775,500 kronor,
diarav 1,000,000 kronor i preferensaktier. Darjimte nidgades staden och kom-
munerna pa grund av borgen och rintegarantier for bolaget uigiva sammanlagt
580,000 kronor. Bidrag av statsmedel till jarnviigens byggande har e) utgatt.
Vid slutet av ar 1914 forelig en forlust av omkring 400,000 kronor, och upp-
gick da {ornyelsefonden till allenast 55,000 kronor. Oaktat endast en mindre
del av aktiekapitalet forbrukats, beslot bolaget dr 1915 att trida i likvidation.

Den 20 februari 1917 inkiptes jirnvigsanliggningen pi exekutiv auktion av
ett nytt f6r andamalet bildat bolag, bendmnt Dala—Hilsinglands nya jirnvigs-
aktiebolag, for en kopeskilling av 2,039,000 kronor, varav 1,600,000 kronor
likviderades genom overtagande av intecknad skuld. Det nya bolaget, i vilket
Ssderhamns stad och till jarnvigen grinsande kommuner voro huvuddeligare,
hade ett aktiekapital av allenast 475,700 kronor.

Enligt kontrakt den 3 april 1917 utarrenderade det nya Dbolaget jirnvigen
for en tid av ilio ar riknat frin den 1 maj 1917 till jirnviigsstyrelsen mot ett
arrende av 130,000 kronor arligen. I § 6 av arrendekontraktet foreskrevs bland
annat, att, direst under arrendetiden behov uppkomme av nya byggnader, utvidg-
ningar av bangéardar eller anliggningar i 6vrigt, skulle statens jirnvégar utfora
och bekosta dessa anliggningar, men vid arrendetidens slut skulle bolaget efter
virdering av skiljemin tillosa sig anliggningarna, savida desamma funnes
vara for bolaget erforderliga med hinsyn till det koncessionsenliga uppritthal-
landet av jarnvigens drift. Under arrendetiden hava statens jarnvégar vid den
arrenderade jirnvigen utfort anliggningar for en kostnad av omkring 300,000
kronor, for vilka anliggningar statens jirnvigar anse sig berdttigade till er-
sittning enligt kontraktet. Av nyssnimnda kostnad hava omkring 70,000 kro-
nor av statens jirnvigar bokforts sisom underhéllskostnader och salunda be-
stritts av driftsmedel, medan aterstoden, i det nirmaste 230,000 kronor, balan-
serats 1 rikenskaperna.

Betraffande det nya bolagels finansiella stillning m& niimnas: Nastan hela
aktiekapitalet atgick for gildande av kopeskillingen {6r jarnvigen. Aterstoden
jamte de medel, vilka erhollos for inventarier m. m., som av statens jarnvigar
overtogos, anvindes for nedbringande av den 1 jdrnvigen intecknade skulden
fran 1,600,000 kronor till 1,500,000 kronor, vilket belopp skulle forrantas efter
5 /2 procent, vadan arliga rdntan kom att uppgé till 82,500 kronor. Forutom
ndmnda rénta har bolaget jimval haft att bestrida kostnaderna for sin egen
administration #vensom skatter. Av uppkommande Gverskott anvénde bolaget
f6r dren 1917—1923 en storre del eller 26,000 kronor arligen fér utdelning a
aktierna. Fran och med ar 1924 har ddremot uppkommet verskott helt fonderats.

Fransett jarnvigsanliggningen jimte diri intecknad skuld uigjorde bolagetis
disponibla tillgangar enligt 1925 érs bokslut omkring 280,000 kronor, och be-
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riknas desamma vid tidpunkten for arrendets upphérande, den 1 maj 1927 upp-
gi 1l omkring 330,000 kronor.

1 en den 18 december 1925 dagtecknad skrivelse har Dala—Hilsinglands Framstélining

. 5 . .. .. om atats-

nya jirnviigsakiieholags styrelse hos Kungl. Maj:t hemstillt om statens Gver- f8rviry.
tagande av holagets jirnviig, och dirvid féreslagit i huvudsak foljande villkor:

1) Bolaget skulle pa jarnvigsstyrelsen med tilltride den 1 maj 1927 over-
lita ej mindre jirnvigen med tillhorigheter och trafikmateriel, #in dven bolaget
sarskilt tillhorig fast egendom, huvndsakligen en byrifastighet med betjanings-
hus 1 Bollniis till ett beriknatl virde av sammanlagt 100,000 kronor, jamte den
del av bangdrden vid Siversty, som av holaget forvirvats annorledes #n genom
expropriation, allt med den riilt bolaget dirtill dgde. Bolaget undantoge for-
valtningskontorets inventarier, i rikenskaperna upptagna 1ill en krona.

2) Jarnviigsstyrelsen overloge eller giildade bolagets intecknade skuld il

belopp av 1,500,000 kronor och uthetalade vid tilltridet till bolaget, ett belopp
av 250,000 kronor,

3) Jirnvigsstyrelsen, som genom overlatelsen bleve #gare jimval till de an-
liggningar, styrelsen i enlighet med § 6 i arrendekontrakiet utfirt, skulle avsts
fran all ritt till ersiittning eller lésen. som styrelsen enligt kontraktet dgt be-
komma, och intriida i forhallande till tredje man helt i bolagets stdllning.

4) Jirnviagsstyrelsen skulle forbinda, sig att respektera den stillning Jirn-
viigens personal 1 enlighet med riitt, och Dillighet intoge i forhallande till bolaget.

I sin gkrivelse har bolaget anfort bland annat, aff jirnvigslinjen 1 framtiden
komme att i stafens hand wigtra en virdefull sammanbindningslink mellan
norra stambanan och inlandsbanan, att, om forsiljning icke komme 4ill stind
holaget vore nsdsakat dels omsiiita forenimnda intecknade lan & 1,500,000 kro-
nor, dels anskaffa nédigl kapital for inlisen av under arrendetiden {illkomna,
anliggningar, {or dterkép av de av siafens Jarnviigar Gverlagna inventarier och
malerialier fivensom for driftens ombesirjande, sanit alt de 1 banan intresserade
kommunerna redan hragi myckel stora offer. under det at{ intet ekonomiskt
stod erhallits fran staten.

I ett den 4 februari 1926 avgivet utlatande Gver herorda framstillning har Jirnvigs-
jurnviigsstyrelsen ntvecklat de skil, sowm knnna anforas for och emot ett stats- ut;’;{::g:";en
forviry, 4% 1926
Jiarnviigsstyrelsen har till en borjan avgivit en redogorelse {or statens Jérn-
viigars inkomster och nigifier pi grund av arrendet av ifragavarande jarnvig
under arrendetiden 19171925, wivisande alt utgifterna, dari de av statens
jarnvigar erlagda arrendeavgifierna om 130,000 kronor drligen inriknats, éver-
stigit inkomsterna med tillhopa 330,000 kronor. Styrelsen har emellertid fram-
hillit, atl detla resultat med hiinsyn 1ill de under néimnda tid ridande abnorma,
forhallandena icke kunde anviindas sisom ledning vid bedémande
affirsvirde. Styrelsen anfor vidare:

Resuliaten for de senarve I orkrigsaren vore visentligl jimnare sésom fram-
ginge av bolagets framstiillning. Om det vore fraga om en bana med mang-
sidig trafik, skulle man dirfor kunna ifragasitta en anvindning av t. cx. me-
deltalet for aren 1909—1913, omkring 115,000 kronor, sisom utgangsviirde och
diirefter héja detsamma med ett procenttial, motsvarande den genomsnittliga ok-
ningen 1 jirnvigarnas driftoverskott,

En annan mera direkt och mindre angripbar metod vore mahiinda att gora
en fullstindig avkastningsberidkning i anslutning till de antaganden, som for

av jirnvigens
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statens jirnvigars del gjorts 1 jirnvigsstyrelsens nyligen avgivna skrivelse med
férslag om ny taxa.

For Dala—Hilsinglands jarnvig, som for sin ekonomi vore visentligen be-
roende av ett enda huvudslag av transporter, nimligen av skogsbrukets pro-
dukter i olika stadier av bearbetning, kunde ingen av de antydda metoderna
vintas giva nagot palitligt resultat, da ju forhallandena inom en enstaka ni-
ringsgren 1 regel uppvisade betydligt starkare variationer an de for hela nérings-
livet genomsnittliga. Siffrorna for aren 19221925, vilka dock avsdge en tid av
for jarnvigarna 1 allménhet nagorlunda stabila forhallanden, manade 111l storsta
forsiktighet ifraga om forhandsberikningar. T den man man kunde déma av
nuvarande priser och ekoonmiska forhallanden i allminhet, syntes man emellertid
kunna beteckna som mycket osannolikt, att av skogsbruket beroende banor skulle
under pirmaste artionde komma att uppvisa battre resultat #n vad som upp-
niddes under ovan anférda ar 1909—1913. For Dala—Hilsinglands jérnvig
skulle alltsa ett overskott av 115,000 kronor snarast vara hogt riknat.

T;ll samma resultat komme man, om man utginge fran det bista av efter-
krigsaren, 1924, men riknade om inkomsterna efter nuvarande taxa.

Jarnvagsstyrelsen ansage sig foljaktligen icke kunna rikna med hogre drift-
sverskott for Dala— Hilsinglands jdrnvig, dgd av staten men forvaltad som
enskild bana, #n forut angivna 115,000 kronor.

Bland driftkostnaderna inginge enligt forestaende berikning ingen avsitt-
ning till fornyelsefond. Skulle en sidan avsittning bliva tillfredsstillande, er-
fordrades for densamma minst 50,000 kronor. Verkliga overskottet av rérelsen
bleve alltsa 65,000 kronor. Riknat efter en rintefot av 5 procent bleve 1 sadant
fall jirnvigens affarsvirde 1,300,000 kronor.

Anforda Gverskott vore beriknat under forutsittning att banan, dven efter
ett statsinkop, skulle fi behilla sina nuvarande tariffer och personalldner.
Vid en sammanslagning med statsbanendtet i tariffhinseende intridde auto-
matiskt en visentlig sinkning i inkomsterna. Enligt en av styrelsen verkstalld
utredning skulle med 1924 ars trafikomfattning fragavarande sinkning uppga
i1l 220,000 kronor arligen.

Inkorporering av banan i personalhinseende, d. v. s. tillimpning av statens
jirnvagars loner, hade berdknats medfora en merkostnad av nira 30,000 kronor
arligen. A andra sidan intridde en ej ovisentlig minskning i utgifterna for all-
min forvaltning och lokomotivstallkostnader, vilken dock forst efter ett antal
ar kunde beriknas uppviga forenimnda lonetkning.

Antoges oférindrad trafik, skulle alltsd ovannimnda overskott av jirnvigs-
rorelsen, 65,000 kronor, forbytas till ett underskott 4 minst 155,000 kronor. I
verkligheten torde vil resultatet av inkorporeringen icke bliva fullt sa ogynn-
samt, da dels med en ldg taxa trafiken sikerligen komme att sd smaningom
arbetas upp, dels inkorporeringen komme att leda till viss for banan fordelaktig
omliggning av en del samtrafiksvigar. I varje fall syntes det emellertid droja
linge, innan inkomsterna komme att ticka driftkostnaderna. Banan hade med
andra ord sasom statsbanedel intet som helst affarsvarde.

Ifraga om mojligheterna att sisom ifragasatts efter ett statsforvirvy under
nigon langre tid bibehéilla en hogre taxa har jarnvagsstyrelsen stillt sig tviv-

lande och hirutinnan anfort:

»Om kommunerna ocksa skulle férbinda sig att icke framstilla krav pa till-
lampning av statens jirnvigars tariffer utan tilligg, hjilper detta nog foga mot
enskilda trafikanter och nigot fullt objektivt skil, varfor en statsbana Bollnas
__Orsa skulle hava hogre tariffer éin de lingre &t norr beldgna &venledes ordn-
tabla tvirbanorna till inlandsbanan, torde ocksd knappast kunna angivas. —
Inléses banan, torde man foljaktligen bora vara beredd pa att forr eller senare
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f3 skrida till tillimpning av statens jirnviagars tariffer och dven till ett 1 &v-
rigt fullstindigt inforlivande av linjen 1 statsbaneniitet.»

T den skrivelse till Kungl. Maj:t, vari arrenderandet av Dala—H4#lsinglands
jairnviag foreslogs, anforde jarnvigsstyrelsen, att det skulle vara for statens
jarnvigar formanligt att forfoga 6ver denna férbindelseled mellan de bada
lingdbanorna, dels pd grund av mdjligheten att dirigenom nedbringa antalet
tomvagnskilometer & Norrlandslinjerna, dels ock p4 den grund. att en del trafik
skulle kunna avlastas frdn den tidvis hart belastade bandelen Bollnis—Krylbo.

Styrelsen har nu erinrat, att nimnda framstillning avlits i april 1917, d. v. s.
under en tid, d& statens jirnvigars transportférmdga #innu var anstringd #nda
till bristningsgrinsen. Under nu férutsebara forhilladen funnes diremot ingen
anledning avleda trafik fran linjen Bollnis—Krylbo.

Betraffande tomdragningen av statens jirnvigars vagnar & Dala—Hilsing-
lands jarnvidg har styrelsen &beropat en siffertabld, utvisande att tomvagns-
transporterna dir icke varit av stérre omfattning.

Styrelsen har hirefter anfort:

»De indirekta foérdelar, statens jirnviigar hava av banans bibehallande 1
statsdrift, dro alltsd numera ej sirdeles stora. Funnes ddrfor sikerhet att tra-
fikeringen kunde pa ett tillfredsstillande sitt besorijas av dgaren, skulle statens
jarnvigars affarsintressen obetingat bist tillgodoses genom avvisande av sivil
forsaljnings- som eventuella arrendeanbud. I det hela taget torde liget vara
sidant, att om frdgan kunde skirskidas endast ur statens jirnvigars privat-
ekonomiska synpunkt, ett bestimt avstyrkande fran jirnvigsstyrelsens sida av
det ifrigasatta statsférvirvet skulle vara det naturliga och givna.»

Jarnvigsstyrelsen har vidare erinrat, att bolaget 1 sin framstillning papekat
svarigheterna for bolaget att ordna jirnvigens trafikering pd grund av den
knappa tillgdngen & likvida medel samt osiikerheten ifrdga om inteckningslénet.
Jarnviagsstyrelsen har framhillit, att de finansiella svarigheterna delvis vore
sjalvisrvallade, da bolaget lamnat aktieutdelning i stillet for att under arrende-
tiden 1 méjligaste man konsolidera sin stillning, samt har vidare anfort:

»Aven frinsett bolagets tringmal kunna fér svrigt vigande skal anforas
for ett statsingripande. En bana pd foga mer #n 100 kilometer #r under nuva-
rande tidsforhallande vil liten, for att sjalvstindig drift skall kunna bliva fullt
rationell och detta sirskilt om trafiken dr svag. Samarbete med andra enskilda
jirnvigar torde darfér komma att visa sig mer och mer nodviandigt for sddana
banor. Dala—Hilsinglands jarnvig har emellertid icke forbindelse med négon
enskild jirnvig, utan #r dirvidlag helt hinvisad till statens jarnvigar.

Att densamma utgdr en férbindelselink mellan norra stambanan och inlands-
banan #r redan bersrt, och ar det givetvis icke uteslutet, att denna link 1 fram-
tiden kan komma att bliva av en storre betydelse &n f6r narvarande. — Det bsr
ocksd erkiinnas, att statens jiarnviigar hava ett visst intresse, att jairnvigsnitet
1 berorda bygder enhetliggsres. En ej ringa vikt syvnes slutligen bora tillmitas
den omstindigheten, att 1 Dala—Hilsinglands jirnvig intresserade kommuner
offrat hogst betydande summor 4 sin jarnvig. — Trots de férluster & affiren,
som atminstone under de nirmaste dren torde vara oundvikliga for statsverket.
finner sig jarnvigsstyrelsen f6ljaktligen av allminna hinsyn icke bira stilla
sig helt avvisande mot tanken pa statsférvirv. men denna sin stillning vill sty-
relsen dock intaga endast under den bestimda forutsiattningen betriffande skydd
for statens jarnvigars del, att ett eventuellt férviry icke far medfora nigon k-
ning av statshanans i férsta hand rintepliktiga kapital av linemedel, utan att
for likviden avses andra statsinkomster.»
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Jarnvigsstyrelsen har funnit de av bolaget féreslagna forsiljningsvillkoren,
sedda ur vanlig affirssynpunkt, vara {or siljaren gynnsammare dn vad som
motsvaradc bolagels stallning, och har styrelsen hirom anfért:

Det ursprungliga jirnviagsbolaget hade aldrig limnat nidgon uldelning & ak-
tierna. Direst det nuvarande bolaget skulle sjilvt driva rérelsen kunde ej heller
utdelning forvintas for de nirmaste dren. IF6ljaktligen kunde aktierna beteck-
nas som praktiskt {agel viirdeldsa.

Bolagets forsiljningsforslag innebure ddremot, att vid arrendelidens uigdng
de nuvarande akiierna skulle inlgsas till sitt nominella viirde jimte 3,5 procent
ranta raknail fran och med bérjan av ar 1924,

Antagandet av ett sidant anbud méste anses innebira en dircki subvention
at de i banan iniresserade kommunerna, men ville styrelsen icke yttra sig om,
huruvida nagra birande skil for en sidan kunde anses foreligga. Da styrelsen
utginge fran, att inkdpet av banan icke borde fi ¢ka statens jirnviigars 1 forsta
hand rintepliktiga kapilal, och féljaktligen vid statsmakternas avgérande av
lésenbeloppet andra synpunkter #n de rent jirnvigsekonomiska forvintades
spela en avgirande roll, ansige sig styrelsen ej heller bora framliagga nagot nylt
forslag till kopeavtal.

Under aberopande av vad sdlunda anforts har jirnvigsstyrelsen forklarat, att
slyrelsen av allménna hinsyn icke ville motsitta sig banans évertagande och 1
sinom tid inférlivande med statens jirnvigar, men alt de erbjudna villkoren,
sedda ur vanlig affarssynpunkt, maste forefalla styrelsen vara for statsverket
oformanliga. Styrelsen har dirfor ifrigasatt, att genom kommunikationsdepar-
tementets forsorg forhandlingar Dorde inledas med bolaget 1 syfte att ernda en
statsfinansiell{ gynnsammare verenskommelse.

Enligt Kungl. Maj:ts den 12 mars 1926 givna bemyndigande uppdrog dava-
rande statsridet och chefen fér kommunikationsdepartementet 4t ledamoten av
riksdagens andra kammare, riksgildsfullmiktigen A. Anderson, statssekretera-
ren 1 kommunikationsdepartementiet C. W. Aschan och extra byrdchefen 1 samma
departement A. B. Girde att sasom sakkunniga inom departementet bitrdda vid
{orhandlingar med representanter f6r Dala—Hilsinglands nya jarnvigsaktie-
bolag rérande villkoren for statens eventuella dvertagande av bolagets jirnvig.

Sisom resultat av forda férhandlingar har framgatt ett forslag till kipekon-
trakt, vilket enhilligt godkints av extra bolagsstimma med deldgarna uti Dala
—-Hilsinglands nya jirnvigsaltiebolag den 28 december 1926 och vilket torde
f3 fogas sdsom bilaga vid statstddsprotokollet. Nimnda bolagsstimma uwpp-
drog jimvil it bolagets styrelse att genom utsedda delegerade verkstilla de yt-
terligare atgirder, som erfordrades for avslutande av forsiljningen. med ritt
for dem att medverka 1ill de mindre viseniliga foriandringar i eller tilligg till
avtalet. som vid Lkopehandlingarnas utredigerande kunde pikallas.

Over nimnda forslag till kdpecavtal har jirnvigsstyrelsen den 18 januari
1927 avgivit yitrande. Styrelsen har dirvid till en borjan aberopat innchallet
av sitt utlatande den 4 februari 1926 samti 1 anslutning diirtill antort.

De ekonomiska utsikierna for banan hade sedermera icke 1 ndmuvird man
forindrats, och maste jarnvagsstyrelsen foljaktligen vidhélla sitt utlalande, att
banan som statsbancdel icke hade nidgot som helst affdrsvirde.

De indirekta fordelarna for statens jarnviigar av banans Dbibehallande i



Kungl. Maj:ts proposition nr 161. 7

slatsdrift vore alltfort ej sirdeles stora, varfor stalens jarnvigars affirs-
intressen oivivelaktigt skulle biist tillgodoses, om trafikeringen kunde pi ett
tillfredsstillande sitt besérjas av nuvarande dgare.

Men dven de skil, som foranledde jirnvigsstyrelsen att trots de ekonomiska
betdankligheterna ej stilla sig avvisande mot tanken pa ett stalsforvarv, kvar-
stode orubbade. Siyrelsen funne icke anledning nirmare uppehélla sig vid
bolagets svaga ckonomiska stillning och de mangahanda konsekvenser, som
diirur kunde uppsta {6r statens jarnvigar sisom fordringsigare, innehavare av
angriansande linjer, foreningsstationer o. s. v. Fran allmin synpunkt viktigare
vore den omstindigheten, ail for en bana pa {éga mer in 100 kilometer och med
relativi svag trafik redan for nirvarande helt sjilvstindig drift icke girna
kunde bli fullt rationell, et{ férhallande, som teknikens snabbt fortgdende ut-
veckling blott kunde vintas ytterligare skiirpa.

Den kiopeskilling, som {orutsatts 1 det anbud frin bolagets sida, vargver jirn-
vigsstyrelsen senast hade att yttra sig, hade enligt siyrelsens uppfattning varit
viisentligt hogre in som motsvarade bolagets affiarsstillning, di det erhillna
beloppet skulle medgivil en inlésen av nuvarande praktiski taget virdelssa
aktier till deras nominella virde jaimte 5,5 procents rinta per ar rdknat fran
och med borjan av ar 1921 eller den {idpunkt, di aktieutdelningen upphorde.

T denna punkt innebure ju {oreliggande forslag en #ndring till statens fordel
med ej mindre in 480,000 kronor eller drygt hela aktiekapitalet, vilken endast
111l ringa del kompenserades dirav, att viss del av »Ore broskogsomride» un-
dantagits. Uppgorelsen kunde i sak sigas innebiira, att staten overtoge alla
bolagets tillgangar och skulder, sedan resterande del av den fran birjan 1 utsikt
stillda aktieuldelningen foér arrendetiden utbetalts. Den ytterligare redulktion
av lésesumman, som med hinsyn till forefintliga tillgdngar 1 bista fall varit
mdjlig, uppginge tydligen bloit {ill nigra tiotusental kronor, ett belopp. som
Ju ej kunde spela nigon avgorande roll vid en affir si stor som denna. Jirn-
vigsstyrelsen kunde ej heller finna, att ett antagande av de féreslagna will-
koren skulle kunna dberopas som ett for stalen ogynnsamt prejudikat vid even-
tuella framtida affirsuppgorelser av liknande art.

Férutom nu behandlade siinkning av kopeskillingen innebure foreliggande
avtalsforslag gentemot féregiende anbud endast en andring av stérre betydelse,
niimligen preciseringen 1 § 8 av den tidpunkt, fran och med vilken statens jirn-
viigars taxa skulle tillimpas. Inneborden av bestimmelsen 1 sagda paragraf
vore visserligen icke absolut oomtvistlig; jirnvigsstyrelsen ansige sig emeller-
1id kunna utgd fran. att meningen varit. att banan skulle frin och med &r 1928
1 laxehiinseende ulgdra en del av statsbanenitet.

Detta medgivande vore givetvis av stor betydelse for banans trafikanter.
som didrigenom erholle visentligt nedsatta frakter for flertalet godstransporter,
och borde detsamma f¢ljaktligen hava en gvnnsam verkan & trafikomradets
niiringsliv och diarmed #ven p& trafikuivecklingen och inkomstresultatet, aven
om det betriffande det senare nog icke kunde undgis. att inkomsterna under
en tid framdti bleve ligre. éin om banan tillsvidare bibehallits som sirskild
JArnvig.

D4a emellertid. sisom i foregéende utlitande framhallits, det sannolikt under
inga forhallanden visat sig mojligt att gentemot trafikanternas krav i lingden
uppehalla en siddan avgrinsning, och di enligt vad stvrelsen inhimtat avtals-
forslaget framgatt ur forhandlingar, vari deltagit ombud for staten. och vid
vilka statens tillmotesgdende i taxefrigan vil betraktats som en kompensation
fér bolagsrepresentanternas medgivande ifrdga om inképspriset. ville jarn-
viigsstyrelsen icke motsiitta sig. atl bestimmelsen ifriga godkiindes.

Pi grund av vad sdlunda anférts har jirnvigsstyrelsen tillstyrkt inksp av

ifrdgavarande jirnviig enligl det framlagda avtalsforslaget, didrvid styrelsen
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dock ifragasatt visst fortvdligande av bestimmelserna 1 § 6 angdende den over-
tagna personalens avléning.

Dirjimte har jarnviigsstyrelsen framhéllit angeligenheten av att finan-
sieringen av kopet si ordnades, att ckning icke uppstode 1 statens jarnvigars
i forsta hand rintepliktiga kapital av ldnemedel, #ivensom &nskvirdheten av
att den overtagna jirnvigen intill dess annorlunda kunde bliva bestimt, 1 den
utstrickning képekontraktet medgive, forvaltades jimlikt bestimmelserna i
Kungl. Maj:ts brev den 28 november 1924 angdende grunder for férvaltningen
av enskilda jarnviagar, som inképts av staten.

Den jirnvig, vars forvirvande for statens rikning nu foreslds, har en ban-
langd av 121 kilometer, varav 118 kilometer 4 huvudlinjen Orsa—Bollniis samt
3 kilometer & bilinjen Goringen—Dalfors. Jarnvigens sparvidd och normal-
selktion #ro lika med statens jarnvigars, den storsta tillitna hastigheten ar 60
kilometer per timme och det tillitna hjulaxeltrvcket, 14 ton, medgiver fram-
forande av statens jirnvidgars vagnar samt anvindning av ett flertal av dess
lokomotivtyper.

Av jarnviigens tre foreningsstationer med andra jirnviagar tillhéra Orsa
och Bollnis statens jirnvidgar, under det att Voxna tillhsr ifrigavarande jarn-
vig. Jarnvigen #dger lokomotivstallar, kolupplagsplatser och vattenstationer
samt viandskivor & alla stationer. dar sddana #ro behsvliga. Dessutom har jarn-
vigen egen reparationsverkstad 1 Bollnas (Sdversta), vilken under arrendetiden
dock endast obetvdligt utnyttjats. Den ursprungliga byggnadskostnaden ut-
gjorde, som redan ndmnts, 4,640,000 kronor. Fore jarnvigens utarrendering
6kades anliggningskostnaden endast obetvdligt och uppgick vid slutet av ar
1916 till 4,720.000 kronor. Dessutom redovisades 340,000 kronor sisom rintor
och kapitalrabatter under byvggnadstiden. Fran och med 4r 1917 hava till-
kommit vissa nya anliggningar, huvudsakligen husbyggnader samt telegraf-
och telefonledningar, fér vilka kostnaderna forskotterats av statens jirnvigar
och som enligt § 4 1 kopeavtalet skola losas av bolaget med 230,000 kronor,
motsvarande den del av bersrda kostnader, som icke bokférts sdsom underhélls-
kostnader. Daremot avgd 57,000 kronor fér inventarier. som statens jirnvigar
ar 1917 inlsst. Totala byggnadskostnaden mtom férenimnda réntor uppgéar
alltsd till omkring 4,900,000 kronor.

Det ifrigasatta kopet omfattar all bolagets egendom utom viss del av det
s. k. Ore broskogsomrdde vid Furudals station samt de lésa inventarierna 1
bolagets kontorsfastighet i Bollniis. Nyssnimnda omride {illhér 1 lagfarts-
hinseende jlirnvigsanliggningen. D4 detsamma emellertid icke ingdr i nu-
varande arrende och ej heller anses behovligt fér framtida utvidgningar av
stationsomradet, lirer intet vara att erinra mot dess avskiljande.

Det #r uppenbart, att den avtalade képeskillingen, 1,500,000 kronor, 4r lag
1 forhdllande till jarnvigens tekniska virde.

QOavsett jarnviagsanliggningen och dari intecknad gild uppgingo bolagets
disponibla tillgdngar vid 1925 &rs utgdng till omkring 280,000 kronor och
kunna desamma vid arrendetidens utgdng den 1 maj 1927 beriknas uppga till
omkring 330,000 kronor. Sedan hirav erlagts den enligt § 4 1 avtalsférslagel
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till statens jirnvigar utgdende ersittningen om 230,000 kronor, skulle for be-
stridande av kostnaderna for bolagets likvidation och till férdelning mellan
bolagets aktieigare aterstd omkring 100,000 kronor jimte det fran forsilj-
uingen undantagna Ore broskogsomride och inventarierna i kontorsfastigheten
i Bollnis, vilka tillgdngar dock icke torde vara av stiorre virde.

Genom jirnvigsstyrelsens utredningar kan anses &dagalagt, att under nu-
varande konjunkturer och med en omedelbar 6verging till statens jirnvigars
taxor man &tminstone under den n#rmaste framtiden icke kan hoppas erhilla
tillfredsstillande férrintning av den ifrigasatta kopeskillingen; under de forsta
aren torde till och med en viss driftférlust vara oundviklig.

A andra sidan #ro emellertid de indirekta fordelar, som statens jarnvigar
vinna, obestridliga, &ven om desamma svarligen kunna virderas i penningar.
Forst och frimst #r det givetvis formanligt att kunna fritt disponera over
nigon forbindelseled mellan den langa inlandsbanestrickan Brunflo—Kristine-
hamn & ena sidan samt norra stambanan & den andra, och synes det ingalunda
uteslutet, att nyttan av en sidan led kan i framtiden bliva mera framtridande
an nu. Vidare erhalla statens jirnviigar enligt ifrdgavarande avtalsforslag gott-
gorelse for forenimnda férskotterade anliggningskostnader med belopp, som
med hinsyn till arrendekontraktets bestimmelser 1 férevarande avseende och
féreliggande omstindigheter i Gvrigt maste anses tillfredsstillande, varjimte
vissa av bolaget bebiddade ansprik pa ersittning komma att forfalla. Slutligen
ar det ingalunda otdnkbart, att de andringar i tidtabells- och tariffpolitik, som
en enskild jirnvigsledning eventuellt kunde géra, skulle kunna hava en ofér-
ménlig inverkan & anslutande statsbanelinjers trafik, en mojlighet som genom
statsforvirvet skulle uteslutas.

Hirutéver foreligga emellertid andra skil for ett statsférvirv. Vad angir
sjalva jarnvigsdriften, torde det, sisom #ven jirnviigsstyrelsen erinrat, vara
obestridligt, att for en bana pd endast 120 kilometers lingd och med relativt
svag trafik sjilvstindig trafikering icke girna kan goras fullt rationell. T
en tid, d& kravet pd sammanslutning av de mindre enskilda jirnvigarna
for erndende av bittre ekonomi framfores fran olika hill och med allt storre
styrka, skulle det vara anmarkningsvirt, om staten principiellt vigrade sin
medverkan 1 de fall, dar inkorporering 1 statsbanenitet framstir sisom enda
mbjligheten att astadkomma storre férvaltningsenheter.

Fran allmén synpunkt énskviird ar givetvis den avsevirda forbittring i
taxehinseende, som banans trafikanter erhalla i och med inkorporeringen, och
vilken rimligtvis bér leda till stérre livaktighet inom trafikomradets niringsliv
och s& sméningom #ven medfora Skad trafik. Slutligen kan ju ocksid med visst
skil &beropas, att den bana, vars inkép nu foreslis, dr till sin natur ej alltfor
olik de nordligare tvirbanor, vilkas byggande helt bekostats av staten. T detta
avseende bor vid frigans bedomande #dven beaktas, att kommunerna redan &
banan offrat ett betydande kapital, enligt uppgift omkring 3,000,000 kronor,
under det att staten hittills icke limnat understéd i annan mén an att den till
statens jirnvigar gjorda arrendeupplitelsen maste anses hava varit till fordel
for bolaget.
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Med hiinsyn till de skil, som tala fér jairnvigens overtagande av staten,
och da de villkor, avtalsforslaget innehaller, 1 stort sett synas mig godiag-
bara, anser jag mig bora férorda inkop av ifragavarande jarnvig pd de i
avtalsforslaget angivna villkor med de mindre jimkningar, som mdojligen Dbe-
finnas onskvirda.

I avtalsforslaget har {6rutsatts, att den ifragasatia kopeskillingen, 1,500,000
kronor, gildas genom dvertagande av holagets inteckningslan till samma belopp.
Vare sig ifrigavarande lan efter vederborlig rintenedsiitining kommer att
kvarsta eller detsamma omedelbart inléses, bor ett anslag motsvarande kope-
skillingen nu upptagas & riksstaten. Jirnvigsstyrelsen har hemstillt, att, dé
ifragavarande jirnvig saknade affirsvirde, erforderligt anslag matte utgd av
skattemedel. Till denna mening kan jag ej ansluta mig. Aven om det ir sanno-
likt, att jirnvigens drift omedelbart efter Gvergingen till statens jarnvigars
taxor kommer att medfora forlust, kan man sasom jag nyss anfért rikna med att
genom laxesiankningen okning 1 trafiken framkallas, och den mdojligheten liarer
ingalunda vara ulesluten, att jirnviigsdriften, 1 synnerhet vid en forbattring
av trivarukonjunkturen, skall kunna férriinta den nu ifrigasatia kopeskillin-
gen. Med hinsyn sirskilt till det jimforelsevis ringa kapital, som skulle diga
t1l] forviirv av jarnviagen, torde 1 varje fall denna jirnvig erbjuda lika goda
forrininingsmojligheter som de tviarbanor {ill inlandsbanan, som byggts och
nu byggas med lidnemedel. Ifrigavarande anslag torde dirfér bora utga av
linemedel. Chefen foér finansdepariementet har meddelat, ait erforderliga
medel for tickande hirav torde kunna beredas genom héjning av den i férslaget
till riksstat for budgetiret 1927—1928 under rubriken »Fasta ldnemedel»
upptagna inkomstposten >Ny upplining» med motsvarande belopp.

Direst forvarv av jirnvigen kommer till stand, larer Kungl. Maj:t fore-
skriva att 1 avseende 4 dess forvaltning bestimmelserna 1 Kungl. Maj:ts brev
den 28 november 1924 angaende forvaltningen av enskilda jirnvigar, som in-
kopts av staten, skola 1 tillampliga delar tills vidare linda till efterrittelse.

Under gberopande av vad silunda anforts fir jag hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen att

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att med Dala—Hailsinglands
nya jirnvigsaktiebolag triiffa avial om inkip av den nimnda
bolag tillhériga jirnvigen mellan Orsa och Bollnis med bibanan
Goringen—Dalfors 1 huvudsaklig overensstimmelse med ovan
omfsrmilda forslag {ill képeavial,

dels for gildande av kopeskillingen f6r nimnda jirnvig for
budgetaret 1927—1928 anvisa ectt reservationsanslag
Y A O kronor 1,500,000,
att utga av linemedel.

dels ock hija den 1 forslaget till riksstat for budgetaret 1927—
1928 under rubriken »Fasta linemedel> upptagna inkomsiposten
>Ny upplaning» fran 13.104.944 kronor till 14,604,944 kronor.
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Till denna av statsradets ovriga ledaméter bitridda
hemstiéllan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall och férordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall av
litas 1ill riksdagen.

Ur protokollet:

Waldemar Wiens.
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Bilaga.
Kontrakt
anghende forviirvande 1or svenska statens rikning av Dala-Hiilsinglands
jirnvig.
§ 1.

Dala— Hilsinglands nya jarnvigsaktiebolag, nedan benidmnt bolaget, for-
siljer till svenska staten

dels den bolaget tillhériga jirnvigen Orsa—DBollnds med bibanan Goringen
—Dalfors — i det foljande benimnd banan eller jirnvigen — fér ndrvarande
arrenderad av Kungl. Jirnvigsstyrelsen, med all dess fasta och lsa egendom,
av vad slag det vara ma,

dels foljande sirskilt lagfarna fastigheter:

53/10 penningland litt. Ab nr 4 Saverstad, i jordregistret Siaverstad 4°;

1%/10 penningland litt. Eb nr 4 Saverstad, i jordregistret Saverstad 4'%;

16,222 penningland litt. Dba nr 4 Siverstad, i jordregistret Saverstad 4%%;

den frin ett ores- 227/10 penningland nr 4 Siverstad avséndrade ldgenheten
Verkstadsbangirden nr 1, om 0,70 hektar i vidd, i jordregistret Sdverstad 4*;

den fran en lagenhet, kallad Jonstorp nr 4 och avsondrad fran en ligenhet,
kallad Jonstorp, under ett oresland nr 3 och tvd ores- 12 penningland nr 7
Higgestad, avsondrade ldgenheten Banvaktstorpet nr 33, innehdllande 0005
hektar i vidd och i jordregistret kallad Jonstorp 4%; och

den fran ett oresland nr 3 Higgestad avsondrade ligenheten Vaktarbo nr 1.
innehallande 0,ovsz hektar i vidd och i jordregistret kallad Higgesta 3%, allt i
Bollnis socken;

den frén sex ores- 18 penningland nr 3 Bole, dirav i skifteshandlingar tre
res- 18 penningland kallas Bole nr 3 och tre dresland nr 17 Emnebo, och sex
sresland nr 4 Bole, ddrav i skifteshandlingar tvé ¢resland kallad Emnebo nr 12
och fyra oresland Béle nr 4. allt i Ovandkers socken, avstndrade légenheten
Grustaget nr 2, om 1,855 hektar i vidd, i jordregistret kallad Grustaget 2;

lagenheten Bunkskiftet nr 1, om 84, kvadratrevar i vidd, avsondrad frin
12 X 81,10 reducerade bandland under nr 14 Litt. O i Orsa kyrkoby och Orsa
socken;

ett Agoomrdde om 0,20 hektar, 4 expropriationskartan 1897—1900 betecknat
med 297 b och ett igoomrdde om 0,iss0 hektar, & samma karta betecknat med
299 ¢, bigge omridena fallande under ligenheten Kyrk- eller. Vigingen, som
undantagits vid laga skifte & byarna Norrbor, Bjérktjira, Hamre, Heden,
Siverstad, Higeesta och Vik, i Bollnds socken;

ligenheten Viksjéfors nr 12, innehéllande 0,145 hektar i vidd och i jord-
registret kallad Viken 4%° samt avsondrad fran ett ¢resland litt. Da nr 4 Viken,
1 Alfta socken:

ligenheten Stationsplatsen nr 2 om 0,1710 hektar i vidd och avséndrad frén
den fran ett ores- 2312 penningland, eller numera efter mantalsfordelning ett
ores 7%/20 penningland, under nr 2 Myra i Alfta socken. avsondrade lagen-
heten Viksjofors Angsdg nr 2. i jordregistret kallad Myra 21°:

ligenheten Stationsplatsen nr 1, innehillande 0,118 hektar i vidd och av-
sondrad fran den frin 177/s penningland nr 4 Viken i Alfta socken avséndrade
lagenheten Viksjsfors nr 2, hel om 0,785 hektar i vidd;

dels ock savil den fran Sockentorpet Gammelhomna, avsatt fér samtliga byar i
Ovandkers socken. avsondrade ligenheten Grustaget nr 1, om 0,58 hektar i vidd,
som ett agoomrade, § expropriationskarta betecknat med nris 309—311, om 0.50
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hektar, under hemmanat nr 5 Hamre i Bollnis socken, & vilka fastigheter for
Dala—Hailsinglands nya jirnviigsaktiebolag den 12 februari 1918 § 312 och
den 27 augusti 1919 § 155 sokts, men dnnu ej erhillits lagfart.

I kopet ingd saledes:

1) hela det jordomride, som for banan tagits i ansprak enligt kartor och
beskrivningar eller eljest tillhor bolaget, dock med undantag av den del av Ore
Broskogsomrade, som & en med »7illhér kontrakt om overldtelse av Dalg—
Halsinglands jirnvig» patecknad karta utmérkts med rod farg:;

2) sjilva jarnvégen med 6ver- och underbyggnad, bro- och trumbyggnader,
utlagda syllar, skenor, sparvixlar samt vindskivor och vagnvégar jamte
stingsel ;

3) alla bolaget tillhériga hus, byggnader, signalerings- och andra inritt-
ningar #vensom fasta inventarier;

4) bolaget tillhorig rullande materiel;

5) alla jiarnvigen tillhorande telegraf- och telefonapparater med dartill
horande ledningar; samt

6) alla bolaget 1 6vrigt tillhériga losa inventarier, med undantag for dem,
som tillhora den fastighet i Bollnis, i vilken jirnviigens kontor #r inrymt.

§ 2.

Tilltrddet sker den 1 maj 1927, d4 all den egendom, som enligt § 1 till staten
overlates, av bolaget verlimnas till dem, som av Kungl. Jirnvigsstyrelsen for-
ordnas att emottaga densamma. Dirvid skola av bolaget avlimnas slutlig
overlatelsehandling och samtliga atkomsthandlingar till den bolaget tillhorande
Jord, som Gverlates till staten, Avensom de skriftliga avtal och andra handlingar,
vilka avse siddana rittigheter och skyldigheter ifriga om jarnvégen och dess
drift, som skola enligt detta kontrakt av staten overtagas.

§ 3.

Kopeskillingen utgér en miljon fem hundra tusen kronor och gildas sa-
lunda, att staten fran och med tilltridesdagen overtager betalningsansvaret for
bolagets nuvarande inteckningslin & en miljon fem hundra tusen kronor.
Bolaget gildar rinta & forenimnda inteckningslin intill tilltridesdagen samt
dverlamnar jarnvigen sagda dag fri frin andra inteckningar #n hir sagts. Till
styrkande hiarav har bolaget att vid overlatelsen uppvisa vederborligt grava-
tionsbevis.

§ 4.

Som losen jamlikt § 6 i1 gillande arrendekontrakt for de anliggningar &
banan, som statens jarnvigar under arrendetiden utfért och som enligt vad
ovan nimnts samtidigt med banan i 6vrigt 6vergd i statens igo, skall bolaget
till Kungl. Jarnvigsstyrelsen senast den 30 april 1927 erligga tvahundratrettio-
tusen kronor. Diremot befrias bolaget fran skyldigheten jimlikt § 10 i samma,
avtal att mot losen 6vertaga inventarier m. m.

Utsver vad i forsta stycket sigs ma varken statens jirnviigar eller bolaget
framstilla ndgot ansprédk i anledning av beskaffenheten av jirnvigen med dess
rorliga materiel och Gvriga tillhérigheter vid arrendetidens slut, i féljd varav
bestimmelserna i arrendekontraktet angiende besiktning och virdering vid
avtalstidens slut icke skola triada i tillimpning.

§ 5.

De rittigheter och skyldigheter, som &ligga bolaget p4 grund av nedan-
stdende avtal, vergd, 1 vad pd bolaget ankommer, pi statens Jarnvigar:

1) Overenskommelsen mellan Dala—Hilsinglands jarnvigsaktiebolag och
Voxna—Lobonis jirnvigsaktiebolag angiende skotseln av trafiken for Voxna
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—Loboniis jarnvigs rikning & Voxna station av den **/a 1913 och /s 1913.

2) (Overenskommelsen mellan Dala—Hilsinglands jarnviigsaktiebolag och
Voxna—Lobhonis jirnvigsaktiebolag angdende den senare jidrnviigens anslut-
ning till den férra vid Voxna station av den **/a 1913 och **/s 1913.

3) Overenskommelsen mellan Kungl. Telegrafstyrelsen och Dala—Héilsing-
lands jirnvigsaktiebolag angdende gemensam stolplinje mellan Orsa och
Bollnis av den 7/: och /2 1913.

Overenskommelse mellan Kungl. Generalpoststyrelsen ocht Kungl. Jirnvigs-
styrelsen den 5/19 mars 1918 angiende handhavande av postgéromal vid Dala
—-Hilsinglands jarnviigs stationer,

4) Kontrakt emellan . B. 1 Jimtlands lin (& Kungl. Fangvardsstyrelsens
viignar) och Dala—Hilsinglands jarnvigsaktiebolag av den *%/s 1909 angéende
fingtransporter.

5) Kontrakt mellan Dala—Hilsinglands jirnvigsaktiebolag och Voxna—
Lobonis jirnvig samt firman H. C. Kindberg & C:o 1 Géteborg betriffande
affischeringsriitt av den /e och /s 1913.

6) Kontrakt mellan Dala—Halsinglands nya jirnviigsaktiebolag och kon-
torsbitridet P. O. Edvall, Goringen, angiende arrende av ett jordomride vid
Goringen.

7) Nyttjanderiittskontrakt mellan bolaget och ligenhetsinnehavare a jirn-
viigens omrade.

§ ¢.

Dec vid jirnvigen anstillda Dbefattningshavare, vilka finnas upptagna uti
hir bilagda forteckning (Bil. A)*, skola #ga ritt att den 1 maj 1927 overgé i
statens jarnvigars tjinst utan minskning av da innehavande, till dem utgéende
loneférmaner och utan minskning av den ritt till 16neforhdjning efter viss
tjanstetid, som enligt vid bolagets jirnviig tillimpade grunder skulle hava till-
kommit dem, allt dock med {orbehall:

1) att de ainéja sig med sidana — med deras innehavande platser sdvitt
mojligt jamforliga — befattningar. som Kungl. Jiarnvigsstyrelsen anser limp-
ligt att at dem anfortro,

9) att de varda underkastade alla for statens jarnviigspersonal nu eller
framdeles gillande reglementen och instruktioner samt villkor fsr antagande,
hibeh&llande av anstillning, befordran och entledigande; dirvid dock skall giilla
alt vid beriknande av tjinstetid i och fir befordran vid statens jarnvigar be-
horig hinsyn skall tagas {ill den tid befattningshavare varit anstilld vid
bolagets jarnvig,

3) att de icke Hga ritt att inga som delidgare i1 statens jirnviigars pensions-
inriittningar, med mindre sidant efter provning for varje sirskilt fall av befatt-
ningshavares dirom ingivna ansékan kan medgivas, varemot Kungl. Jirnvigs-
styrelsen fran och med den | maj 1927 skall i avseende & de bolagets befatt-
ningshavare vilka samtliga tillhora Enskilda jirnviigarnas pensionskassa —
som icke erhalla sirskilt tillstind att i slatens jirnvigars pensionskassor in-
trida. iga samma forpliktelser och rittigheter i forhallande till forstnimnda
kassu som bolaget skulle #ga, om jarnviigen fortfarande vore bolagets egen-
dom, dock savitl angir den avloningsfoérhéjning, som bemilde befattnings-
havare ma komma att erhilla efter banans overtagande av staten, endast under
forutsittning av Enskilda jarnvigarnas pensionskassas samtycke. — Den per-
sonal. som kvarstar i Enskilda jirnviigarnas pensionskassa, iillerkiinnes ena-
handa forméaner som de. vilka enligt kungl. brev den 4 juni 1920 tillkomma

1) Hir utesluten.
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vissa tjinstemin, forut anstillda vid Véstkustbanan m. fl. jirnviigar, vilka
kvarstd i nyssnimnda pensionskassa.

§ 7.
Fore arrendetidens utging och s& snart ske kan, skall holaget till Kungl.
Jiirnvigsstyrelsen éverlimna forteckning over de befattningshavare, som 6nska

begagna sig av dem enligt § 6 tillerkiind ritt att tvergd 1 statens jarnvigars
tjinst.

§ 8.
sStaten forbinder sig att fran och med ar 1928 tillaimpa statens jarnviigars
taxor fOr person- och godstransport & jirnvigen.

§ 9.

Giltigheten av detta konirakt ir heroende pé godkinnande av Kungl. Maj:t
och riksdagen fvensom vederbsrande holagsstimma.

Skulle detta kontrakt komma att under ar 1926 godkiinnas av bolagets
stimma, men férsiljningen likvidl pid grund av statsmakternas beslut icke
komma till stind fére den 1 maj 1927, forlinges lopande arrendeavtal fér en
tid av ett dr, riknat frin nimnda dag, dock med nedsittning frin samma dag
av arrendeavgiften till dttiofem tusen kronor &rligen.



