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Motioner ¢ Forsta kammaren, Nr 85.

Nr Sb.

Av herrar Berqvist och Asplund, om anslag till paborjande av en
jirnvdg frdan Overtorned till Pajala.

1 skrivelse till Kungl. Maj:t den 30 augusti 1926 angéiende jirnvigsbygg-
nader 1 Norrbotten har Konungens befallningshavande 1 linet anfért bland an-
nat foljande:

»Det torde vara kint, att Norrbottens lin fér nirvarande genomgar en svar-
%rta,d kris i sin utveckling. Skilen hartill m4 hiar forst inledningsvis i korthet

erdras.

Den alldeles 6vervigande delen av befolkningen 1 lidnet #r fér sin utkomst
beroende av travarurérelsen och jordbruket. For 50—60 ar sedan var det hu-
vudsakligen jordbruket som utgjorde stodet for folkniringen. Sedan kom
den period, di sagverksindustrien utvecklade sig till en storindustri, som
skinkte brod &t en stor industribefolkning vid kusten. Samtidigt utbyggdes
flottlederna, varigenom méjliggjordes ett ekonomiskt utnyttjande av skogarna
1 allt storre omfattning.

Jordbrukets ntveckling gick ej i samma, raska takt. Visserligen gjordes be-
tydande framsteg sarskilt i kustbygden. Men i skogsbygden, dir dock forut-
sittningarna for jordbruk ingalunda dro smé, ha bénderna tyvirr ofta forsum-
samt sin jord fér den mera littfangna fortjansten i skogsarbete. Ett latt till-
gangligt beligg hiarpad utgor det alldeles dominerande antalet hemman med
alltfér sm& odlade arealer. Allt hirunder har befolkningstillvixten varit syn-
nerligen stor, sarskilt 1 skogsbygden.

Det #r klart, att mot bakgrunden av denna utveckling den nuvarande sitna-
tionen méste innebira ett starkt bakslag.

Sagverksindustriens starka tillbakagéng hotar vissa delar av industribefolk-
ningen (i Kalix, Tore och & Seskars) med en katastrofartad arbetsloshet. Det
synes klart att raddningen av industrien samt fér storre delen av folket skulle
ligga i byggande av en sulfatfabrik i Kalix for tillvaratagande av sigverks-
avfall och gallringsvirke ur skogarna. Men Norrbotten #r kapitalfattigt, ty
fortjansten pa Norrbottens ravaror har nistan aldrig stannat inom linet. Hur
detta skall ordnas #r emellertid en fraga, som ej ager samband med huvud-
fragan 1 denna framstillning.

Samtidigt med den norrbottniska sdgverksindustriens tillbakagang har ro-
relsen 1 skogarna mattats. Ett visst tillskott i rérelsen har visserligen erhallits
genom kopare fran industrien i andra lin. Men prisen ha varit mycket otill-
fredsstiallande. De ge ej endast ett mycket lagt rotviirde utan @ven en mycket
knapp arbetsfortjanst.
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I detta lige ar det av utomordentlig betydelse, att den jordigande befolk-
ningen, sirskilt i skogsbygden, utvecklar sitt jordbruk, si att den av jorden
kan fa storsta mojliga stéd 1 sin hushillning och s& att behovet av skogsfor-
tjinster kan minskas till bittre 6verensstimmelse med vad den nuvarande tiden
1 sddant hinseende bjuder.

Att skérdeavkastningen ett s exceptionellt &r som innevarande ar blivit dalig
rubbar ej riktigheten av detta resonemang utan tvirtom. De som vil skott
och hivdat sin jord ha i &r fatt niira nog normal skérd. Ju kraftigare fart det
blir i jordbrukets skétsel, ju mindre beroende blir man av ogynnsamma vider-
leksforhallanden.

Det torde vara klart, att staten vid nuvarande lage bor gora vad den kan for
att medverka till en utveckling, som sikerstiller befolkningens bargning. De
medel, som déirvid béra av staten anvindas, bora helst avse hjdlp till sjalvhjdilp.

Av dessa medel std 1 frimsta ledet tillskapande av behovliga kommunika-
tioner,

Villigt skall erkiinnas, att staten i friga om wéigar under en f6ljd av ar lim-
nat erkdnnansvirt stora anslag till vagbyggnader inom linet. Vad som i detta
avseende kan vara att ytterligare framhalla kommer att goras i en sirskild
framstillning.

Har vill lansstyrelsen uppehalla sig vid de jarnvigsforbindelser, som &ro be-
hovliga for att ge befolkningen inom linet den nu erforderliga hjalpen till sjalv-
hjilp.

Det torde vara sd mycket mera motiverat att gora detta vid denna tidpunkt
som statens jarnvigsbyggande foér nirvarande synes ha kommit till en punkt,
dar man maste ta stillning till vilka banor, som narmast skola tagas 1 arbete.

Det har under de senare aren, vilka ju siarskilt karakteriserats av en enasta-
ende utveckling pa motortrafikens omride, rdtt mycken tvekan om, huruvida
det e) 1 atskilliga fall, dir man forut planerat jirnvagslinjer, vore bittre att
anordna motortrafik pa vigar. En nog si belysande utredning i detta avseende
framlades i det 1923 avgivna betinkandet av sakkunnige for maskinell vig-
trafik. Léansstyrelsen har val tagit hansyn till detta i den framstillning,
som 1 det foljande gores. Emellertid vill linsstyrelsen sirskilt framhalla, att
den for jordbrukets utveckling pd Norrbottens myrlinta marker nédvindiga
konstgédseln icke tal langa landsvagsfrakter ens med motorfordon.

Betraffande inom linet pagaende jirnvigsbyggnader blir Porjus—Jokkmokk
fardig inom en ej alltfor avligsen tidpunkt.

Jarnvigen Jorn—Arvidsjaur ir i arbete, men dir aterstdr @nnu lejonparten.
Den sistndmnda jarnvigen bor bli av mycket stor betydelse for jordbruket i
den bygd, den genomgér med dess starka befolkningstillvixt och stora tillging
pa odlingsmarker.

De linjer, som ytterligare av staten planlagts, 4ro

1) Inlandsbanan éver Kasker till Gubblijaur och Jokkmokk med grenbana
Gubblijaur—Arvidsjaur.

2) en bana Morjirv—Xalix, samt

3) en bana Overtorned—Pajala.»

Konungens befallningshavande yttrar sig forst om de under 1) och 2) om-
niamnda jarnvigsbyggnaderna, vilka framhallas sisom betydelsefulla for re-
spektive orter och darfér anses bora komma till stdnd, si snart forhallandena
det medgiva.

Direfter upptages fragan om griansbanan Overtorneda— Pajala till skiarska-
dande, varom anféres féljande:
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»Jdrnvig Overtorned— Pajala.

Sedan undersékning av denna jarnvig numera torde vara fullbordad. synes
tiden vara inne for att taga stillning till, om densamma skall birja byggas, eller
om man skall vinta dirmed.

Enligt linsstyrelsens mening tala viktiga skl for att snarast sitta igéng
byggandet av denna jirnvig. Sa&vil hela dalstrickningen efter jirnvigen som
daven de Inom upplandet fér densamma liggande socknarna Korpilombolo.
Tarends, Pajala och Junosuando héra till de skogssocknar, dir en kraftig upp-
ryckning av jordbruket ir av néden for att folket skall kunna hjilpas ver de
svarigheter, som hota p& grund av liget inom skogsbygden enligt vad inled-
ningsvis anforts. In jirnvigs betydelse fér jordbruket har redan i det fore-
gdende belysts, och hir giller det sidana avstand, att den billigare jirnvigs-
frakten f6r konstgtdseln spelar en betydande roll.

Ett sirskilt viktigt skil ar det rent nationella. Det torde vara for landet
viktigt att efter grinsen #ga en forbindelseled, som #4ger formiga att dra
till sig de inom bygden befintliga affiarsintressena samt leda ned dem till ett
svenskt affirscentrum. Néagot annat trafikmedel, som #ger denna férmiga i
samma grad som en jirnvig, finnes icke. Sikert ar ocksa, att befolkningen
skulle hogt skatta en fortsatt jarnvigsbyggnad i Tornedalen sisom ett bevis
for den svenska statens omtanke om denna grinsbygd. Slutligen m& fram-
hallas, att den redan firdiga jarnvégslinjen 1 Tornedalen visat sig sdsom en
effektiv spridare av fosterlindsk kultur och svenskt sprak. Att Jirnvigens
fortsattning skulle komma att fylla motsvarande uppgift ir uppenbart. Vis-
serligen ar férhallandet mellan Sverige och dess nirmaste granne 1 oster myc-
ket gott, och ingenting kan vara mera énskvirt #n att detta goda forhéllande
viixer sig allt starkare. Men vid grinsen upptrada tyvirr alltemellanat krafter.
som verka irriterande och icke dro nyttiga for grannsimjan. En Jarnvig efter
Tornedalen skulle utgéra en lasregel av fredlig art for svensk bygd, som skulle
skinka en 6nskvird trygghet mot sidana krafter, si att grannsimjan sedan
skulle kunna frodas i frid och ro.

D4 det galler byggande av en lang jarnvigsstricka, dar det ju uppenbart. att
det drar lang tid mellan fattande av beslut och jirnvigens fullbordande. Det
ar darfor, enligt lansstyrelsens mening, av vikt, att beslut fattas s& snart som
méjligt. Under byggnadstiden fir man séka att p& bista sitt ordna trafiken
med busslinjer. Till slut mé papekas, att denna jarnvigsfriga icke synes diga
nigot sidant samband med de jarnvigsfragor vid kusten, for vilka klart pro-
gram dnnu e] foreligger, att dari finnes nagot skil for uppskov.»

De skil, som av Konungens befallningshavande anférts for Tornebanans
snara framdragande till Pajala, aro ovedersigligen tungt vigande. Redan de
allmanna skil, som pliaga vara avgérande for anliggande av nya kommunika-
tionsleder, namligen angeligenheten att hoja vederbérande orters niringsliv
och befrimja utvecklingen i skilda avseenden, &ro hir synnerligen talande.
Tornedalen #r kind fér sin fruktbarhet och sina rika odlingsméjligheter. Om
ocksd strickan ovanfor Overtorned icke erbjuder lika gynnsamma jordbruks-
méjligheter som strickan nedanfor, s& finnas dock dven dar vidstrickta omré-
den, som #dro tacksamma odlingsmarker och ligga och vinta pa odlarens plog.
Skall en jirnvig ndgonstides ha forutsittningar att bryta bygd, s dr det
diar. Aven pi det jordbruk, som redan finnes, skulle en jirnvig verka i hog
grad stimulerande och befrimjande genom de avsittningsméjligheter den ska-
pade for jordbruksprodukter och de littnader den komme att medféra for till-



10 Motioner 1 I'6rsta kammaren, Nr 85.

godoseende av jordbruket med konstgidsel, jordbruksredskap o. s. v. Dirjamte
kunde man #dven vinta, att ndgon industri for triforidling och dylikt skulle
uppviixa utefter jirnvigen.

Det starkaste skilet ar emellertid det nationella. 1 en griinsbygd ar det av
ofantlig vikt, att befolkningen finner sig vara omhuldad av hela landet och ser
patagliga bevis pa att den #r en uppskattad lem 1 samhillskroppen. Dirige-
nom stirkes och nires férnojsamheten och samhérighetskinslan med nationen 1
dess helhet. Av sarskilt stor betydelse ar, att man vardar sig om en grins-
bygd, diar sdsom fallet @r i Tornedalen befolkningen talar samma sprak som
befolkningen pa andra sidan griansen. Direst ej nationen stéker pd basta sitt
sorja for tillgodoseende av dess behov och underlitta dess existensmojligheter
samt stirka forbindelserna med det 6vriga landet, kan den litt bli frimman-
de fér sitt eget land. Hittills har emellertid Tomedalsbefolkningen visat sig
avgjort fosterlandsk. Till detta lyckliga forhallande har sikerligen stats-
makternas &dagalagda omvardnad om densamma 1 hég grad bidragit. Ett
stort steg 1 riktning att knyta Tornedalsbefolkningen nérmare till fosterlandet
togs, d3 jarnviagen upp till Overtorned anlades. Men det finnes nu en stark
onskan i Tornedalen, att denna jarnvig mé fortsittas upp till Pajala. Be-
folkningen inser, att en sidan kommunikationsled skulle bliva en méktig hav-
stang till bygdens utveckling och framétskridande och till forbattrande av
innebyggarnas existensvillkor dvensom for dess nirmare sammanknytande med
det 6vriga landet.

Man har p4 senare tider bérjat rakna med motortrafikens utveckling och in-
riktat sig p& méjligheten att anordna motordrift sisom en ersittning for jarn-
vigar, dir sidana varit patinkta. Denna utvig torde nog 1 manga fall komma
att visa sig indamalsenlig och tillfredsstillande. Men f6r den bygd, som hir
ir 1 friga, kan motordriften icke ersitta en jirnviag. Det ar hiar namligen
icke blott friga om ett ndgorlunda néjaktigt ordnande av trafikmojligheterna
utan om nagot, som dr av vida stérre betydelse, nimligen om andliga och na-
tionella virden, som genom en jirnviag pa ett helt annat sitt kunna tillvara-
tagas in genom en om dn s& vil ordnad motortrafik.

Den finska nationen har ock visat sig fullt férstd vad en jarnvig betyder for
dess grinsbefolkning 1 Tornedalen. Detta har gjort, att den finska staten
under de senare dren latit anligga en jarnvig utefter Tornedlven norrut fran
Tornea, vilken nu &r uppe 1 jimnhoéjd med den svenska Tornedalsbanans norra
indpunkt och vil kommer att fortsiittas innu lingre norrut. Det synes dir-
for icke vara nagon tid att forsitta f6r den svenska staten, om den e] skall 6ver-
flyglas 1 avseende pa kommunikationer 1 dessa trakter.

Den foreslagna jirnvigsstrickan skulle f4 en lingd av 1 runt tal 112 km.
Enligt uppgift fran jarnvigsstyrelsen ir anliggningskostnaden kalkylerad till
11,400,000 kronor efter en berikning av 102,000 kronor per kilometer trafikerad
banlingd.

Det torde emellertid kunna ifragasiittas, huruvida icke denna kostnad med
hinsyn till terringens gynnsamma beskaffenhet skulle kunna &atskilligt ned-
bringas och detta si mycket mer som banan e] behéver byggas for stark trafik.
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Den 1fragasatta jirnvagens trafikomrade har av jirnviagsstyrelsen beriknats
fa en storlek av 7,600 kvadratkilometer, innefattande 10,200 invanare, 1,420
hektar akerjord, 30,000 hektar utnyttjningsbar odlingsmark, 211,000 hektar
produktiv skogsmark, stérre delen av Torneiilvens med bivatten helt outnyttjade
vattenkraft samt jairnmalms- och kalkfyndigheter i nordostra delarna av Pajala
socken.

Det lider intet tvivel ddrom, att en jarnvig framdragen genom denna bygd
skulle medféra en snabb tillvaxt 1 befolkningsnumeriren och ett kraftigt od-
lingsarbete p& de outnyttjade vidstrickta odlingsmarkerna.

Tidpunkten att borja detta banbygge synes nu vara sidrdeles lamplig &ven
fran den synpunkten, att inlandsbanan Porjus—Jokkmokk nirmar sig sin full-
bordan, varigenom den arbetarstam, som dar ar anstilld, kunde, nir arbetena
vid Jokkmokk upphéra, Sverforas till det nya banbygget och den arbetsma-
teriel, som finnes vid Jokkmokk, jamval komma till pass vid denna banbygg-
nad.

Néagon forcerad byggnadstakt torde icke lampligen béra forekomma. Nér-
mare overviganden i detta avseende kunna sedermera ske. Huvudsaken ir. att
byggnaden kan pabérjas s fort som méjligt. For detta dndamal ar ett anslag
av behovet pakallat pa 1927—1928 ars stat. Detia torde kunna begriinsas till
1,000,000 kronor och synes bora utgd av lanemedel.

Med &beropande av vad silunda anforts f& vi hemstilla,

att riksdagen ville for budgetaret 1927—1928 bevilja och
stalla till jarnvigsstyrelsens férfogande for paborjande av en
banbyggnad fran Overtorned till Pajala ett belopp av 1,000,000
kronor att utgd av lanemedel.

Stockholm den 21 januari 1927.

0. Bergquist. C. I. Asplund.
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