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Nr $4.

Av herr Jonsson m. fl., om inlésen av Kdivlinge— Barsebicks jarn-
vdy.

Det intraffar stundom att staten triader emellan och évertager driften av en-
skilda jirnvigsféretag. I regel ha de enskilda jirnvigarna erhallit statslin.
Hittills har det mé&hiéinda ytterst varit syftet med statens ingripande i fall,
dé enskilda ej lingre f6rmétt uppratthalla driften, att soka skydda eller even-
tuellt forrinta det respektive banor bistrickta kapitalet. D& vi hirmed for
riksdagen anse oss bora framlagga forslag om statens évertagande av Kiavlinge
—Barsebicks jirnvig, sd dr det icke friga om att ridda nagot statens i fore-
taget investerat kapital, utan skilet &r, att detta overhuvud taget ar enda
sittet att skydda nirmaste bygden fran de svarigheter, som skulle f6lja av det
overhingande nedliggandet av jirnvigsdriften. For statens del synes det oss
dock, med hinsyn till dess egna intressen och egna Jirnvagslinjer 1 omedelbar
anslutning, som om den av oss foreslagna utviigen skulle i sig sjalv kunna inne-
bira vissa fordelar.

Kivlinge—Barsebicks jarnvig, 4 vilken Kungl. Maj:t den 1 juni 1904 be-
viljade koncession, leder fran den viktiga trafikknutpunkten Kivlinge pa
linjen Malmé—Angelholm ut till det vid Skanes vistkust beligna fisklaget
Barsebicks hamn. Hela jarnvigslinjen, som oppnades for trafik ar 1907, ar
knappa 16 km, ldng. Men den #r betydelsefull s& till vida som den leder ge-
nom en bygd, vilken icke tidigare varit tillgodosedd med nodiga kommunika-
tioner. Det dr huvudsakligen jordbrukstrakter, som Jirnvigen berér. Forutom
Kivlinge samhille, som givetvis #r intresserat av banan si vil ur allmint
ekonomisk synpunkt som ur den, att det ir ortens nirmaste forbindelse ut
till havet, ar det socknarna Hoj, Loddeképinge, Hofterup och Barsebiick med
sina 4,000 invdnare och niringsliv, som i jirnvigen ha en livsnerv. Vad som
1 synnerhet ir helt beroende av jirnvigens vara ir den ganska omfattande
sockerbetsodlingen till Kivlinge sockerfabrik. De med sockerindustrien for-
enade frakterna av vitbetor, betmassa, kalksten och slamkalk utgjorde ar 1925
ej mindre &n 20,111 ton eller 81.15 procent av godsmingden for &ret. I in-
komst &t banan beredde samma varuslag under samma &r 53,693 kronor eller
79.31 procent av inkomsten &4 gods. Samma har férhallandet varit under andra
ar, undantagandes 1926 av kind anledning.
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Vid jarnvigens andpunkt i vaster ligger Barsebicks hamn. Denna #r under
1924 firdighyggd som fiskehamn. Av fiskerindringen aro ett 70-tal familjer
mer eller mindre avhingiga vid Barsebiacks hamn, dirav 41 familjer om sam-
manlagt 200 personer #ro helt beroende av fisket som inkomstkilla. TFiske-
flottan pa platsen har under senare &ren vixlat mellan 20 och 30 stérre och
mindre batar, motor- och segelbidtar. Det niringsliv, som silunda utvecklats
vid hamnen, &r f6r sin fortkomst 1 synnerligen hég grad beroende av jarnvigs-
trafikens uppratthillande. S& mycket mera ar detta forhallandet som hamn-
trafiken betydligt 6kats efter det staten ombyggt hamnen. Under dessa sista
tvd &ren ha ett hundratal fartyg lossat och lastat icke obetydliga varuming-
der. Séalunda har under 1926 6ver hamnen transporterats 6,576,300 kg. spann-
mal, 50,000 kg. rotfrukter, 647,300 kg. fodervaror och 100,000 kg. konst-
godselmedel. Sarskilt marklig ar den stora spannmalsmingd, som hirifran
utskeppats till utrikes ort, varav en stor del tillférts hamnen via jirnvigen.
Likval ge dessa siffror endast ringa beligg fér hamnens framtida utveck-
ling. Ty denna #r i icke ovisentlig mén beroende av en frin orten gjord
framstillning om tullexpedition vid hamnen. Denna begiran har rént kraftig
tillstyrkan fran flera hall. Inkomsterna vid Barsebickshamnen, som tidigare
varit lagre, ha fran 1924, d& de utgjorde kronor 613, stigit till 1,460 kronor
1925 och 3,072 kronor under 1926. Alla de intressen, som sdlunda knutits hit,
se emellertid med #ngslan faran av jarnvigens nedliggande.

Vid Kivlinge station #r banan knuten med férbindelser till statens egna jarn-
vigslinjer Malmé—Goteborg och Kavlinge—Sjsho (som i Ortofta har anknyt-
ning till linjen Stockholm—Malmé) samt till enskilda jarnvigen Landskrona—
Lund. Att staten hiirvid har de mest vitala intressen torde framgd av den
omstiandighet att statens jirnvigar av Barsebicksbanan uppbir en arlig ban-
gardsavgift av omkr. 9,000 kronor, dels aven av tillforda resande och gods, dels
slutligen av de gemensamma trafikméjligheter, som yppa sig sarskilt med
Kivlinge—Sjsbo jarnvig.

Byggnadskostnaden for jirnvigen utgjorde under forsta aret 555,000 kro-
nor samt vid 1912 ars slut, d& efter viss komplettering allt var fardigt, 825,000
kronor. Proportionen mellan eget och frimmande kapital var fran bérjan gan-
ska tillfredsstillande, i det att aktiekapitalet utgjorde 310,000 kronor och skul-
derna uppgingo till 280,000 kronor. N3got statslan kom aldrig att sokas.
Banan gick emellertid med stora forluster och &r 1913 &verlits densamma
till nya #4gare, nimligen Trafikaktiebolaget Kiavlinge—Barsebickshamn, f61
en kopeskilling av 820,000 kronor. Det har emellertid visat sig oméjligt att
ekonomiskt driva den lilla banan sisom separat affiar, iven om de senare
aren icke varit si ogynnsamma som &tskilliga tidigare. Salunda torde fsljande
uppgifter fran aren 1923—1925 f3 anforas.

ir Summa inkomster Summa utgifter Dirav rdntor
- kr. kr. kr.
1923 . . . .. .0 oL L. 87,600 101,400 2,200
1924 . . .0 0oL oL 86,900 98,700 3,000

1925 . . . ... Lo 97,900 94,400 4,100
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Det anses vara oméjligt att 1 orten anskaffa ytterligare kapital for att ned-
bringa den svivande skuldbérdan, f. n. uppe i cirka 95,000 kronor. Jirn-
vigen har namligen kostat ortsbefolkningen redan cirka 850,000 kronor. Dir-
av har Kivlinge kommun bidragit med 20,000 kronor, H5j med 10,000 kronor,
Léddeképinge med 40,000 kronor och slutligen Barsebick med 90,000 kronor
eller tillhopa 160,000 kronor. Resten eller 690,000 kronor har tickts av en-
skilda. Det kan dirfér gott sigas att, vad som i uppoffringar kunnat giras
ifran den nirmaste bygdens sida, det har gjorts. Men jirnvigens forthestind
har dven ett vidare och allmint intresse och det #r till detta, som nu i sista
hand maste viadjas.

Nu har Trafikaktiebolaget Ksivlinge—Barsebiackshamn enligt vidfogade bi-
lagor dels vid bolagsstimma den 28 maj 1926 bemyndigat styrelsen att, dir-
est forsaljning eller bortarrendering av bolagets jirnvig icke enligt styrelsens
asikt kunde ske pé ett tillfredsstillande satt, vidtaga atgirder nédiga for
realiserande av bolagets tillgingar samt dels #ven, i skriftlig handling av den
10 dennes, erbjudit staten att overtaga jirnvigen med allt vad dartill hor
av fastigheter, byggnader, rullande material och inventarier jamte trafikrittig-
heter mot ett pris motsvarande bolagets svivande skulder vid tid da over-
tagandet sker, dock hégst 110,000 kronor.

Da det synes oss i hogsta grad onskvirt, att jirnviigens bestdende tryggas,
att det gjorda erbjudandet ér sé tillmétesgdende som omstandigheterna fordra
samt att forutsittningar finnas for statens jarnvigar, med hiansyn till ovan
angivna forhillanden, att med stérre ekonomisk fordel kunna driva jirnvigen,
f& vi — som &mna tillhandah&lla vederborande utskott handlingar, ignade att
ytterligare belysa #rendet — hirmed hemstilla,

det riksdagen for sin del matte besluta inlésen av Kivlinge——
Barsebicks jirnvig si snart ske kan mot en ersittning mot-
svarande jarnvigsbolagets sviavande skuld vid évertagandet,
dock hogst etthundratiotusen (110,000) kronor.

Stockholm den 20 januari 1927.

Jons Jionsson. Szen Linders.

Jéns Pdlsson., Wilhelm Bjirck.
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Protokoll, hdllet vid ordinarie bolagsstimma med del-
dgarna ¢ Trafikaktiebolaget Kivlinge—-Barsebdcks-
hamn ¢ Malmoé den 28 maj 1926.

§ 11.

Stamman beslst vidare att bemyndiga styrelsen att, didrest férsiljning eller
bortarrendering av bolagets jirnviag icke enligt styrelsens &sikt kunde ske pé
ett tillfredsstillande satt, vidtaga atgirder nodiga {6r realisering av bolagets
tillgangar.

In fidem:
Oskar Hedenskog.

Justerat:
1. A. W. Fromell.

I anslutning till Trafik AB. Kivlinge—Barsebickshamns nirlagda bolags-
stimmas beslut den 28 maj 1926 erbjuda och férbinda vi oss hirmed att, direst
Svenska Staten beslutar inképa Kavlinge—Barsebicks Jarnvig, forsilja den-
samma med tillhérande bana, husbyggnader, rullande materiel och inventarier
jamte trafikrittigheter for ett pris utgérande bolagets svivande skuld som vid
arsskiftet 1926 beriknades uppgéd till 95,000 Kr. Eller ock direst dverlatelse
skulle ske senast den 1 juni 1927 hogst 110,000 Kr. Med omtanke om banans
personal, utgérande 11 ordinarie befattningshavare, vilka alla dro anslutna till
Enskilda Jarnvigarnas pensionskassa, och vilkas loneférmaner framgé av nar-
lagda bilaga, vilja vi sdsom ett onskemdl framhalla att koparen i sin tjanst
antager desamma vid en blivande 6verlatelse av banan.

Sager: Héogst Etthundratiotusen (110,000) Kronor.

Barsebicksby den 10 januari 1927.
Trafikaktiebolaget Kiflinge—Barsebickshamn
Adolf Hamilton.

Egenhindiga namnteckningen bevittna:
I. Hakansson. Harald Stwerson.



