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Nr 227.

Av herr Julin, i anledning av Kungl. Maj: ts proposition med fir-
slag till allmint resereglemente.

I proposition nr 190 foreslir Kungl. Maj: t riksdagen att godkiinna ett for-
slag till definitivt resereglemente for resor i statens irenden avsett att f. o. m.
den 1 juli 1927 ersitta det provisoriska resereglemente, som gallt sedan den 1
augusti 1925. Den radikala forindring, som det provisoriska reglementet pa
sin tid innebar i vad som dittills gillt har till fullo kunnat konstateras under
reglementets korta tillvaro, och av de indringar Kungl. Maj: t nu féreslar, innan
reglementet blir definitivt, torde flertalet kunna betraktas som forbittringar.
Pi ett antal punkter lirer det dock vara nodvandigt, att riksdagen ytterligare
provar reglementets bestimmelser och vidtager vissa jamkningar.

Ojamforligt viktigast ar givetvis, att reglementets storsta svaghet, den laga
traktamentsersittningen radikalt dndras, men #ven 1 en del andra punkter torde
indringar vara av noden.

Av propositionens utredning framgér till fullo, att reformen av 1925 givit
staten sitt. En besparing av 651,000 kr. pr ar far anses vara ett lika ovintat
som lysande resultat, varom intet annat dn gott vore att siga, om det ej tyvirr
lite sig pavisas, att en del av dessa besparingar mot vederborandes avsikter
himtats ur de resandes fickor. Avsikten med 1925 &rs reglemente var, dels att
limpa detsamma efter en ny tids trafikmedel, dels att ka det alltfér knappa
dagtraktamentet. Vil uttalades farhagor fér att det senare syftet skulle med-
fora okade statsutgifter, men det forra syftet var si ofrankomligt, att betank-
ligheterna fingo vika. Om den forsiktighet, med vilken man gick fram, vittnar
resultatet. Staten har utan gensagelse fatt sitt. Nu galler alt jimka reglementet
s&, att jimvil de resande fa sitt.

Nagra papekanden i paragraffoljd ma har tillatas att av vederbérande ut-
skott overvigas.

§ 1.

Det har genom Kungl. Maj: ts utredning visats, att nu utgiende resetrakta-
menten ligga 1 underkant och maste hojas, for att der resande e) skall riskera, for-
luster. Icke desto mindre rdjer propositionen en tendens att vilja utvidga omradet
for sidana traktamenten, som vida understiga de vid resor i allménhet utgéende
traktamentena. En art reducerande traktamentsersittningar #ro nadmligen
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genom s. k. besparingsreglementen faststillda for vissa tjinstemin betriffande
vissa deras regelbundna resor. S& ar fallet med t. ex. lokomotivférare, postiljo-
ner, lantbruksingenjérer m. fl. Motiveringen for att lata dessa néja sig med
reducerade traktamenten &r givetvis, att deras resor med vissa mellanrum
framgd p&d samma vigar, dir de darfor sjilva eller genom sina verks forsorg
kunna fi sina omkostnader ordnade pa ett sitt, som onodiggor eller &tmin-
stone minskar behovet av fulla traktamenten. D& propositionen nu bebadar en
utredning »anglende tjinsteresors rationella planliggning och angiende s. k.
besparingsreglementen» ir det angeliget, att riksdagen uttalar, att den icke
onskar, att dessa reducerade traktamenten komma till anvindning 1 andra fall
4n dir sidana forutsittningar dro for handen, som ur den resandes synpunkt
motivera ett ligre traktamente in det normala. Redan nu finnas fall, dar dylik
reducering av traktamenten #r foreskriven utan birande skiil, och som forty
bora foranleda éndring vid den blivande utredningen. Féljande mé tjana som
exempel.

Vid 8. J. gilla for linjetjinstemin vid resa inom eget distrikt att trakta-
mentet beskiires salunda:

Vid kortare resa in 6 dagtimmar erhalles intet dagtraktamente. Varar resan
minst 6 men ej fullt 12 dagtimmar, erhilles ett halvt dagtraktamente. Vid
lingre resa erhalles ett dagtraktamente for varje hel eller paborjad period om
18 dagtimmar. Nattraktamente beriknas diremot alltid enligt resereglementets
bestimmelser utan inskrinkning.

Distriktsférvaltningen vid statens jarnviigars I11 distrikt anforde hiirom, d3
frdgan var pa remiss, att den enda anledning, som kommit till synes, till denna
statens jarnvigars linjepersonals simre stillning torde vara den av byrachefen
vid kameralbyrin i P. M. av den 17 maj 1926 anférda, namligen att veder-
bérande genom sina ofta férekommande resor inom ett begrinsat omride skulle
bliva i tillfille att pa ett helt annat sitt én en till{illig resendr ordna det hil-
ligt och praktiskt for sig p& de olika platserna.

Distriktsforvaltningen hivdar bestimt, alt detta pastiende saknar varje fog
for sig. Den enda mijlighet att »ordna billigt och praktiskt for sigr vore att
traffa 6verenskommelse med hotellinnehavare och restauratér om viss nedsitt-
ning i eljest gillande rums- och matpriser. Nagot sadant torde icke férekomma.,
yttrar forvaltningen och tilligger:

»Det kan mahinda pavisas fall, d3 en jirnvigsman lyckats att »ordna bil-
ligt och praktiskt for sig» genom att antingen tigga sig till vissa prisnedsiitt-
ningar eller ocksi genom att begagna sig av inkvarteringsstiallen och matserve-
ringar av simre art, men detta borde ej tagas till intikt {or nedsitiande av rese-
ersittningen for alla linjetjinsteminnen, och dessutom torde det vara ett alldele«
oriktigt tillvigagéngssitt att genom alltfér knapphindiga traktamenten locka
till dylika metoder, som ej g4 vil ihop med den sociala aktning, som en statens
tjinsteman bér sga hos andra.

En annan sak bor daven beaktas. Genom traktamentets uppdelning 1 dag- och
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nattraktamente, vilket skett i det nya resereglementet, har redan en avsevird
avknappning 1 ersittningen for de kortare resorna skett, och det torde darfor
vara s& mycket mindre skil att an ytterligare beskira dem genom sarskilda
inskrinkningar. Vid en resa pa t. ex. 8 dagtimmar erholls forut (da ersitt-
ningen utgick enligt resereglementet) ett fullt traktamente (béde dag- och natt-)
nu endast ett dagtraktamente. En statens jarnviigars linjetjinsteman &ter er-
holl forut ett halvt traktamente (bade dag- och natt-), nu endast ett halvt
dagtraktamentes.

Distriktsférvaltningen hemstiller att de nu pabjudna, enbart for statens
jirnvigars linjepersonal gillande inskrinkningarna upphdvas och att dérmed
denna personal jimstilles med statens Gvriga tjinstemén.

Genom ett lampligt uttalande fran riksdagens sida skulle missférhallanden,
sadana som de hir angivna, kunna undanrdjas.

2 §. 1 mom.

Riksdagen strok som bekant ur 1925 &rs resereglements forslag bl. a. fard-
sitten omnibus, motoreykel, velociped och fotvandring. I propositionen av ar
1927 foreslas att som sirskilda fardsitt i reglementet inforas, utom luftfartyg
och omnibus, jamvil motorcykel, velociped, sparkstétting, skidor, skridskor, fot-
vandring m. m., tillsammans bildande en grupp, fér vilken ersittning skulle utgéd
med 30 6re pr km. Histskjuts och fird med »egen bil»> bildar en sista grupp med
ersittning satt till 50 ére per km.

Vid ett stort antal tjinsteférrattningar kan nagot av ovan angivna firdsitt,
dir den resande s& att siga fortskaffar sig sjilv vara att foredraga framfor
varje annat firdsatt, bl. a. med hansyn dartill, att detsamma kan medgiva den
resande en egen tidtabell, helt och héllet anpassad efter det arbete, som &r
resans mal. Staten bor alltsd uppmuntra denna typ av fardsitt, och det nya
resereglementets forslag stravar ocksd dithin, men en alltfor stor njugghet vid
bestimmande av resekostnadsersittningen gor, att denna strivan i propositionen
stannar blott vid avsikten. Vill riksdagen saken, d. v. s. uppmuntra till an-
vindning av cykel, egen bil, fotvandring o. d. 1 de fall, d& tjansten gagnas av
dylikt fortskaffningsmedel, méste riksdagen ocksd medgiva en ersittning for
dsyftade resor, som ensam kan utgora denna uppmuntran. Att lata ersittnin-
gen for resa & landsvig ligga under 50 6re per km, da tjinstemannen sjilv viljer
fiardsitt och underkastar sig omaket med anskaffning av fordon och sjilv bestar
drivkraft, synes icke béra i nigot fall férekomma. Fastmera maste man, 1 at-
minstone ett fall, bestimma en &n hégre ersittning per km. Fér att dverhuvud
fa nagon resande att reflektera pa att vilja »egen bils> som firdsitt maste rese-
kostnadsersittningen for sddan resa ligga visentligt over 50 ére per km. Rese-
kostnadsersittningen maste 1 detta fall ticka, utom kostnaden for bensin, olja
och tingar (ec:a 60 ore per mil), belépande del av amortering, rinta, garage
hemma och under fird, skatt, forsikring, smorjning, tviittning och reparationer,
lagt riknat 2,200 kronor per ar.
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Ur ekvationen:
2,200 +0,6x=500x fas
x =500 mil per &r, som minsta beresta viglingd for att en ersitt-
ning av 50 6re per km 5,00 kr. pr mil icke skall bereda agaren av den tinkta
bilen en direkt forlust, nir den nyttjas pa tjinsteresor. D& man ej kan rikna
med si hog arssiffra som 500 beresta mil, méaste alltsa resekostnadsersittningen
sattas till 6ver 50 ore per kin.

Det ar s& mycket angelignare, att den sittes ritt hogt, som ju 4 § i regle-
mentet ej medgiver upptagande av segen bil» & reserikning 1 de fall, d& befa-
ren landsvig loper mellan tvi orter, som #ro forbundna med varandra medels
Jarnviag. I sddana fall far den bilresande tjinstemannen & rikningen endast
debitera kostnaden for en fingerad jarnviigsresa mellan dessa orter, och da
denna enligt en 6verslagsberikning synes giva en ersittning av e¢:a 70 6re per
mil (7 6re per km) minskas den bilresande tjinstemannens ersittning 1 dessa
ofta férekommande fall s& avsvirt, att nigot intresse fran hans sida for tjinste-
resor med »egen bil» ej kan pariknas med mindre ersittningen for den del av
resan, for vilken han #4ger debitera verklig bilresa, forses med nigon siker
marginal till tjinstemannens férméan.

D& det ur statens synpunkt ar synnerligen onskvirt, att tjinsteresor med
segen bil> bliva allminnare, bér riksdagen till den av Kungl. Maj:t i pro-
positionen féreslagna resekostnadsersittningen for sadana resor ligga jamvil
sirskilda kilometerpenningar. '

Kilometerpenningarna utgs fér nirvarande med 15 ore per km, men i propo-
sitionen féreslds, att de minskas till 10 ére per km. Skilen hirfor aterfinnas
4 sid. 20 i propositionshiftet och synas vara, att nagra foérrattningsmin anses
hava gjort sig oskiliga vinster pa dessa kilometerpenningar, som i tva angivna
fall nirmat sig 40 kronor per dygn.

Skilen verka ej starkt 6vertygande. Vill man bortse fran det orimliga, 1 att
for ett fatal fall av pavisbara missforhallanden slopa ett helt system, kan man
vil icke undgd att friga sig, huruvida en tjinsteman, som genom att forcera
sin resa si, att han erhaller nira 40 kr. i kilometerpenningar for ett dygn, ej
méhinda vid sin hemkomst medfért material for ett efterarbete, f6r vilket 40
kr. kanske varit en mycket blygsam merinkomst. D3 det emellertid likvisst
kan anses oriktigt, att dylik merinkomst uppstar, synes man genom att be-
stimma en maximering av per dygn och man utgdende kilometerpenningar
till fér exempelvis 100 km. (eller 15 kronor) kunna triffa de fall, man onskat
na, utan att éver lag sanka de for flertalet fall riitt vil avvigda kilometerpen-
ningarna.

2 §. 2 mom.

Vid omarbetningen av resereglementet har ju avsikten varit, att tjinstemin-
nen icke skulle behtva gora fortjanster pa sjilva resekostnadsersiitningen for
att fi totala utgifterna under resan tickta. De #ldre traktamentena voro er-
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kint for laga och skulle didrfor hojas for att motsvara en ny tids levnadskost-
nader, men ocksd for att kompensera indragna formaner i form av ersittning
for resgodsbiljetter och bagagetransport. Det har redan papekats, att erfaren-
heten av det provisoriska reglementets tillimpning visal. att héjningen av
traktamentena, ej var tillracklig. Allt for liten hinsyn har tagits till det dven
ur statens synpunkt angeligna, att tjinsteménnen icke ndodgas att pa grund av
ett for knappt traktamente leva och upptrida under sidana forhallanden, att
deras och statens anseende dirigenom blir lidande. Ur en till finansministern
ingiven inlaga fran Yrkesinspektionens tjanstemannaférening mé tillatas fol-
jande citat, som anfor en synpunkt som ej heller kan forbises:

»Av allt, som framkommit betriffande traktamentsersittningar o. d. synes
frigan om drickspengar ej ha tillborligt beaktats. Dessa ofrankomliga utgifter
iro mycket betungande i all synnerhet fér dem, som i likhet med befattnings-
havare inom yrkesinspektionen genom sitt yrke dro tvungna att resa mycket
och ofta aterkomma till en och samma plats. Genom bl. a. handelsresande-
karen, som ror sig med en rundlig tilltagen reseersittning, dr all betjining a
hotell mycket bortskimd, och blir en person, som &r négot njugg med dricks-
pengar, mycket illa betjinad och sedd &ver axeln samt ibland rent av utsatt
for trakasserier.»

Ju mer man lyckas i sin strivan att f4 resekostnadsersitiningen att smidigt
anpassa sig efter de verkliga kostnaderna, dess angelignare ér det att tillse, att
traktamentena icke limna rum for forlustrisker for den resande. Den héjning,
som i propositionen féreslas, en kronas okning av nattraktamentet, ar 1 detta
hinseende otillricklig. En héjning av de provisoriska traktamentena med 3
kronor per dygn 6ver lag synes till fullo motiverad och kan pa intet sitt anses
foranleda en otillborlig hojning av statsverkets kostnader, helst givetvis storre
delen av detta hojda traktamente bor tilliggas det endast mera sallan utgiende
nattraktamentet, forslagsvis si att endast 1 krona tilligges dagtraktamentet.

3 8.

Omformuleringen av 3 § avser att hiva den ovisshet, som gjort sig gillande
betriffande tillforordnade vikariers ritta placering 1 rese- och traktaments-
klass. Nar man reser for att tilltrida forordnande 3 hogre befattning n sin
egen skall klassittningen ritta sig efter den hogre tjinsten. Dd man efter for-
rattat virv atervinder hem, skall man klassificeras efter egen tjinst. Den pa-
passliga sparsamhet, som har gor sig gillande, ma éga sitt virde, men det torde
ifragasittas, om den ekonomiska betydelsen ar storre én behovet att reglemen-
tet jamvil innehaller besked om ritt placering 1 reseklass for sidan vikarie,
som vid &terresa fran sitt uppdrag atervinder till sitt hem utan att innehava
nagon som helst grad.

Klarhet vinnes icke genom vad i propositionen foreslis varken pa denna
punkt eller pa den man nérmast soker lagstifta for. Om t. ex. en postexpeditdr,
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som innehaft forordnande som postmistare, avreser till hemorten & férordnan-
dets sista dag, &r han obestridligen #ven efter propositionens forslag berittigad
till rese- och traktamentsersattning sisom postmistare. Avreser han diremot
forst foljande dag skulle han enligt forslaget iga uppbira sidan ersittning
allenast som postexpeditor. Men man kan #ven tinka sig ett tredje fall, det
namligen, att han avreser med nattig, i vilket fall han skulle bliva berittigad
att forsta delen av vigen resa andra klass, men senare delen f3 nija sig med
tredje, ett férhillande som maste betecknas som absurt. D& man med skil torde
kunna pasta, att tjinstemannens utgifter och anspraken péd honom iro lika
vid resa fran ett férordnande som vid en resa till samma forordnande, bér stad-
gandet dndras dérhén att jimvil for aterresan den hégre ersdttningen utgar.

5 §.

Resekostnadsersittning skall utgh si snart resviigen ar langre &n en kilometer.
Resa inom en stad betalas dock ej, dir den ej féretages med tag, dngslup, spar-
vagn eller omnibus. Denna inskrinkning i ritten till resekostnadsersittning
blir 1 vissa fall ritt betungande f6r den resande. I stider, d4dr ovan angivna
kommunikationsmedel saknas, innebar inskrinkningen, att en 1 stadens utkant
boende tjansteman pa egen bekostnad far forflytta sig sjilv och sitt bagage till
och frén exempelvis bangérden, sven om han har mycket 6ver 1 kilometers
viig mellan jirnvigen och bostaden.

Det vill forefalla som om utan oligenhet hela paragrafen kunde inskrinkas
till sin forsta mening: »Resekostnadsersittning utgir icke for fird, som ej
overstiger 1 kilometer.»

I de fall, d& ovan uppriknade inre trafikmedel inom en stad st3 till fér-
fogande, skola givetvis dessa anvindas jamlikt 4 §, och dirfor torde e] en
sadan forenkling av paragrafen som ovan angivits komma att i de storre
stiderna medféra ndgon namnvird indring i de resekostnadsersittningar, som
resor inom dessa stider redan nu férorsaka.

10 §.

Pa grund av den héjning av nattraktamentet, som under 2 § 2 mom. fore-
slagits, krives dndring jamvil av 10 §, dir det dubbla traktamentet, som kan
utgd for sirskild resa for erhallande av nattkvarter, icke lampligen kan maxi-
meras vid 12 kronor. Motiveringen fér en maximering over huvud taget for
ersittning i det sillsynta fall, som hir &syftas, kan diskuteras. Att bibehalla
dubbel maximering synes i varje fall onodig, varfor sista satsen i paragrafens
forsta stycke bor utgd.

12 §.

Har resande vid fard fran forrittningsstille anvint samma fortskaffnings-
medel som for ditresan, ar han nu berittigad att erhalla ersittning f6r utgivna
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viantpenningar. Denna ersittning ar i hog grad svar att kontrollera och 1 propo-
sitionen foreslas darfor, att detta regleras si, att den resande i stillet for ritt
till vintpengar skall iga ratt att sjalv tillgodogora sig den rabatt i1 taxan, som
vid dylik resa kan medgivas. Reformen #ir praktisk, men har i lagtexten rakat
a4 en sadan formulering, att det férefaller som om den resande icke skulle iga
ritt att tillgodogéra sig de rabatter, som i automobiltaxa medgivas vid s. k.
rundresa. D% detta givetvis icke ir avsikten, hemstiilles att lagtexten hir
fortydligas.

16 §.

Om forrattningsman fére en forrittnings borjan 1 enskilda angeligenheter
uppehaller sig & annan ort &n sin stationeringsort, utgir ersittning for resa till
forrittningen sdsom om resan utgatt frin stationeringsorten. Denna bestimmelse
ir givetvis nodvindig, men har dock i sin tillimpning lett till orimliga kon-
sekvenser. Hirmed asyftas det fall, att en tjinsteman, som aterkallas 1 tjdnst-
goring under pagiende semester, icke 1 varje fall kan anses vara skyldig att
pa egen bekostnad instdlla sig pd sin stationeringsort.

For nagra ar sedan intriffade, att en postfunktionir i Alvesta erhéll semes-
ter riknat f. 0. m. den 1 april och dirfér sagda dag pd morgonen limnade orten
for att besdka sitt foraldrahem, dir han intriffade samma eftermiddag. Har
motte honom telegram, att enir hans vikarie insjuknat i1 blindtarmsinflamma-
tion hans semester aterkallats. Han fick alltsd nitt och jimt komma innanfér
doérren vid resans mal, innan han méste vinda fér att gora aterresa till Alvesta
och den 2 april atertaga sin tjanst. Fér denna ur tjinstemannens synpunkt
gagnlosa resa fram och ater var han icke berittigad erhélla erséttning. Enda
resultatet var, att han forbrukat en semesterdag, vilken icke kunde riknas
honom tillgodo, d3 han ju varken varit 1 tjinst eller pd tjinsteresa.

En god arbetsledning later sig givetvis angeliget vara att e aterkalla en
given semester, d& syftet med semestern genom en dylik atgiird helt och hallet
iventyras. Ockséd #ro sddana aterkallanden ritt sillsynta, men arligen torde om-
stindigheterna framtvinga ett och annat fall, likartat det relaterade. Darfor
vore det énskvart att genom uttrycklig foreskrift undanriéja mojligheten for
rittstillampningen att 1 fortsittningen bliva lika orimlig som hittills.

Ett 1 regeringsritten anhiingiggjort irende visar, att man 1 hégsta instans
reagerar mot en alltfér sniv tillimpning av hir ifrdgavarande lagrum. Rege-
ringsrattens dom av den 18 februari 1925 gav nimligen ett fyrbitride & fyr-
skeppet nr 29 Olandsrev ritt till ersittning for resa fran Kalmar, dir han
under semester vistades, till Karlskrona, dir fyrskeppet hade sin stationerings-
ort, d& hans semester till foljd av annan tjinstemans sjukdomsfall aterkallades.

D4 resa under semester maste anses som legitim franvaro frin stationerings-
ort, bor 1 resereglementet limnas 6ppen fri provning av réatten till reseersittning
for resa, som tjinsteman nddgas foretaga 1 anledning av aterkallad semester,



8 Motioner ¢ Forsta kammaren, Nr 297.
18 §.

Rérande bestimmelsen 1 18 § att nattraktamente ej utgir for natt, varunder
forrattningsman pd statens bekostnad innehar fri sovplats & tag eller fartyg,
har jarnvigsstyrelsen i avfordrat yttrande framhallit, att den ofta visat sig
leda till for forrattningsmannen obilligt resultat, d& det nimligen icke sillan
forekommer, att tiget avgar fran eller ankommer till plats, dir vederbérande
skall pa- eller avstiga, & sdan tid, att han, ehuru nédsakad att fér erhallande av
skilig vila begagna sovplats, andock nodgas férskaffa sig nattkvarter. Styrel-
sen har dirfor foreslagit ett tilligg till niamnda paragraf av denna lydelse:
»Sker avresa med jirnvig eller fartyg pa natten, eller maste sddan resa avhrytas
pa natten, och visar forrittningsmannen, att han i anledning hirav fatt vid-
kénnas sirskild kostnad fér nattlogi, ma han utan hinder av vad nyss stad-
gats erhalla nattraktamente».

Det av jarnvigsstyrelsen hir berorda forhallandet har visat sig medfora
stora oligenheter samtidigt som orimliga krav pi tjinstemiinnen hirigenom
stillas. Férlusten av nattraktamente medfér en allmiin obeniigenhet for resor
under natten, i de fall, d3 ankomst- eller avgangstiderna ej medgiva full natt-
vila utan anlitande av nattlogi pa hotell eller annorstides. P4 grund dirav
tendera resorna att i icke &nskviird utstrickning 6vergd till att bliva dagresor
1 stéllet foér nattresor, varigenom tjinstetid pa dagen, som kunnat nyttiggoras
for sjalva forrattningen, eftersittes. Dessutom kan det icke vara gagneligt for
staten, att tjinsteminnens formaga till kvalificerat arbete vid férekommande
forrattningar minskas, darfor att nédig nattvila av ekonomiska skil ej kunnat
erhallas. A andra sidan innebir det en obillig fordran, att den tjansteman, som
med uppoffrande av egen bekviamlighet paborjar eller avslutar en tjansteresa
pa natten, och silunda visar sig man om att pad méjligast effektiva sitt ut-
‘nyttja tjanstetiden pa dagen, skall pa4 denna grund forlora sitt nattraktamente
och mahénda bringas att med oskiliga personliga utligg halla sig med logi
fore avresan fran den plats, dir vederbérande befinner sig, eller efter ankom-
sten till bestimmelseorten. Vad hir anforts giller givetvis, d4 annan ort in hem-
orten ir utgéngs- eller slutpunkt for resan. Det maste 1 sadant fall vara i1 hog
grad pakallat att nattraktamente utgir, d& resa med tig eller fartyg paborjas
cller avslutas under natten. Den av jirnvigsstyrelsen féreslagna inskrinkningen
att tjinstemannen for erhdllande av nattraktamente skall visa sig hava fall
vidkénnas sirskild kostnad for nattlogi ar dock knappast beriittigad och den
strider mot den princip, efter vilken traktamentsersiattning eljest utgar. Trak-
tamenten iro gemenligen avsedda till bestridande av kostnader av allmint fére-
kommande art, fér vilka ingen sirskild redovisning krives eller limpligen kan
givas. Darfor bor icke heller hiir undantag géras. och ett ytterligare besvir med
redovisning aliggas vederborande forrviittningsmiin. Den omstindigheten att
resa under ovan angivna forutsittning pabérjas eller avslutas pa natten ir till-
rickligt skil for nattraktamentets utgdende. Riksdagen bér pa denna punkt vid-
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taga nodig dndring i reglementet och det forefaller riktigast, om dirvid det av
jarnvigsstyrelsen féreslagna tilligget vil beakiades, men erholle forslagsvis
foljande lydelse: »Sker avresa med jarnvig eller fartyg pa natten, eller méste
sddan resa avbrytas pd natten och sker paborjandet eller avslutandet av resan
% annan ort an f6rrattningsmannens stations- eller hemort, m& han utan hinder
av vad nyss stadgats erhélla nattraktmente».

P& grund av vad sidlunda anférts hemstilles,

att riksdagen matte

dels vid 1 § av forslaget till allméint resereglemente gora
uttalande i den riktning, som hir foreslagits;

dels 1 2, 3, 5, 10, 12, 16 och 18 paragraferna av reglementet
for sin del besluta indringar pa sitt ovan fér en var av dessa
paragrafer nirmare angivits.

Stockholm den 15 mars 1927.
Teodor Julin.
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