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Nr 311.

Av herr Jeppsson m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 175, med forslag till forordning om dndrad
lydelse av 1 och 3 §§ i forordningen den 28 maj 1926
(nr 161) om firdelning av automobilskattemedel m. m.

T Kungl. Maj: ts proposition nr 175 féreslds vissa dindringar i forordningen
den 28 maj 1926 (nr 161) om fordelningen av automobilskattemedel avseende
bland annat en hojning av det bidrag, som direkt tilldelas vigdistrikten, frin
10 till 15 procent av distriktets verkliga kostnader for vigunderhillet.

Det dr med tillfredsstidllelse man konstaterar, att kraven pa dkad tilldel-
ning av automobilskattemedel till det egentliga vigunderhillet hirmed i nigon
man vunuit beaktande. Vi vAga dock hilla fore, att en betydligt storre Skning
av den direkta tilldelningen av dessa medel for sagda dndamil nu vore vil-
befogad. De bestimmelser, som hittills varit géllande rorande fordelningen av
automobilskattemedlen hava, pd grund av det lige varuti frigorna om viglag-
stiftningens ordnande befunnit sig, varit att anse som provisoriska. D& emeller-
tid nu, enligt vad av chefen for kommunikationsdepartementet i forevarande
proposition meddelas, forslag komma att foreliggas arets riksdag sivil om
indrade skattegrunder foér vigh&llningsbesvirets utgérande som om vissa andra
indringar i viglagen, torde man kunna forutsitta, att reformarbetet pd vég-
lagstiftningens omréde kommit i ett sidant skede, att automobilskattemedlen
mera slutgiltigt béra inrangeras pd sin plats i véigs‘ka.ttesystemet. Vid sidant
férhillande synes det, som om man borde, delvis med bortseende frin prinei-
perna i nu gillande grunder for fordelningen av dessa medel och frén vad
riksdagen vid behandlingen av sporsmdl rorande dessa tid efter annan mé
hava uttalat, till ny provning upptaga spérsméilet om ifrdgavarande medels
anvindande for dvigabringande av en verksam skatteldttnad for de vighall-
ningsskyldiga.

Det rider intet tvivel om att avsikten vid automobilbeskattningens info-
rande var, att med de inflytande medlen huvudsakligen bereda vigdistrikten,
som di forutsattes bliva landstingen en direkt ersittning for den okade vig-
héllningstunga, som automobiltrafiken ansigs medfora. Sirskilt belysande i
detta avseende #ro vissa uttalanden av ddvarande chefen for finansdeparte-
mentet i propositionen nr 199 till 1922 irs riksdag, dédri kravet pd bidrag till
vigunderhdllet obetingat stilles i forsta rummet. Att denna grundtanke seder-
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mera icke kom till uttryek i férfattningshestimmelserna sammanhinger med
den omstindigheten, att det samtidigt framlagda forslaget till ny viglag icke
blev av riksdagen antaget, vadan sirskilda former f6r bilskattemedlens anvind-
ning mdste utfinnas att gilla tillsvidare i avvaktan pa den vintade revisionen
av viglagstifiningen. Det forefaller som om de hittills tillimpade grunderna
for antomobilskattemedlens {6rdelning didrfor icke med ndgon stérre ritt kunna
goras prejudicerande for deras anvindning i fortsittningen. I detta samman-
hang vilja vi dven crinra, att i de motioner om hogre tilldelning av direkt
underhallsbidrag till vagdistrikten, som vissa av motioniirerna framburit vid de
tvd senaste riksdagarna, uttryekiigen framhallits, att yrkandena i desamma
framstéllts endast med hinsyn till rddande provisorium.

I likhet med vad som framhélls i ovan berdrda proposition till 1922 &rs
riksdag, hysa vi den uppfattningen, att automobilskattemedlen friamst bora
anvindas till beredande av en mot motortrafikens inverkan pd vigslitningen
svarande littnad i vighillningstungan. Genom den i propositionen nr 175
foreslagna foréindringen i fordelningsgrunderna tages visserligen ett steg i
ritt riktning, men kravet pi vigunderhillets foretridesriitt eller likaberatti-
gande med andra behov tillgodoses ingalunda. En blick pd de i propositionen
intagna siffersammanstillningarna klargor detta med o6nskvird tydlighet. Av
tabellen pd sidan 18 framgidr exempelvis att den vigunderhillningskostnad,
vard statshidrag uigdtt under &r 1919, var cirka 9 miljoner kronor, under &r
1925—26 diremot cirka 27 miljoner kronor, alltsi en okning till det tredubbla.
Aven om man utgdr ifrin att kostnadsékningen icke #r helt fororsakad av motor-
trafikens stegring, sd ter sig erbjudandet att soulagera denna cnorma 6kning
med ett underhillshidrag av 2,683.285 kronor av automobilskattemedel, som
forslaget innebdr, som en synnerligen blygsamt tilltagen gird &t rittvisan.

En omstindighet, som enligt virt férmenande mycket starkt talar for en
betydligt kraftigare tilldelying av bidrag till vigunderhllet, #r, att den linge
viantade revisionen av vigskattegrunderna synes vara forestende. Enligt vad
som forsports, kommer forslaget dirtill att innebira en icke obetydlig for-
skjutning av viigskattebordan frin fastighetsigarne ver pa andra beskattnings-
féremdl. P4 samma gdng som vi anse en sfidan skattelittnad for fastighetsigarne
ur rittvisans synpunkt oundginglig, maste man dock beakta, att icke med nu
riddande hoga skattetryek 1 vigdistrikten skatteforskjutningen kommer att
drabba p& inkomst beriiknade viagfyrk alltfor hért. Om icke nigon verksam
itgird vidtages att skaffa vigdistrikten inkomster pi annat sitt #n genom
uttaxering, kommer sannolikt omldggningen till det nya systemet for fyrk-
berdkningen att medfora en viisentligt okad skattebelastning pr fyrk riknat.
Den naturligaste och bekviimaste vigen att bringa littnad hirvidlag vore vil
att anviinda en relativt stor del av de med allt hogre summor inflytande auto-
mobilskattemedlen till lindring i den allmiinna tungan, till bdtnad framforallt
for de smi inkomsttagarne.
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D4 statsverket nu pa siitt, som i den foreliggande propositionen foreslis, anser
sig nodsakat att av finansiella skdl pd automobilskattemedlen avlasta hilften
av statens ordinarie bidrag till vdgunderhillet p& landet under motivering,
att det dr den dkade automobiltrafiken. som fororsakat stegringen i underhalls-
kostnaderna, ligger det nira till hands att med samma motivering payrka en
motsvarande avlastning av de vighdllningsskyldigas anpart av bordan. Sedan
med statsbidrag jamlikt viiglagens bestimmelser trettio procent av vigunder-
héillskostnaderna blivit tdckta, dterstir for de vighillningsskyldiga att bira
sjuttio procent. Det forefaller konsekvent och rimligt att jimvil hilften hirav,
det vill siiga trettiofem proeent, overflvttades pad automobilskattemedlen. Qaktat
proporticnen mellan den del av dessa medel, som finge anvindas direkt till
vigunderhéllet och den del, som skulle disponeras for andra dndama3l, hirigenom
icke bleve dterstilld. till vad som ursprungligen avsetts, vilja vi likvil stanna for
att fororda, att det ifrdgavarande bidraget tillsvidare sittes till nimnda pro-
centtal. Med den av oss silunda foreslagna fordelningsgrunden skulle vid ut-
delningen av 1926 &rs automobilskattemedel det direkta underhallsbidraget
kommit att uppg4 till cirka 6,260,000 kronor. Av landsbygdens andel av medlen
skulle till fordelning efter andra grunder ha #terstitt cirka 11,000,000 kronor.
Aven om det forutsittes, att samtliga landets viighallningsdistrikt Gvergd till
underhill medelst vigkassan samt att underhillskostnaden i allminhet kommer
att ndgot oka, si att det direkta underhéllshidraget komme att uppgi till om-
kring 8—9 miljoner kronor, skulle d&ndock med de for det nirmaste budget-
aret berdknade skatteintikterna den dterstiende delen av automobilskattemedlen
uppgd till 1 runt tal 10 miljoner kronor arligen. Det forefaller, som om denna
summa borde vara tillricklig att tillsammans med det ordinarie statsanslaget
till vigforbittringar tillgodose behovet av forstirkningar och omlidggningar av
vigar m. m. Med hinsyn till vigkommunernas méingenstides hirt anstringda
ekonomi och dkade skuldsiittning synes det rddligt att ej alltfor hastigt forcera
dyrbara viagforbittringsforetag av ofta diskutabelt virde.

I den kungl. propositionen forutsittes, lika som for ndrvarande galler,
att det fasta underhillsbidraget skall tillkomma allenast sidana distrikt vars
samtliga vigar overtagits till underhdll medelst vigkassan. Med en okad
tilldelning av automobilskattemedel till det egentliga vigunderhillet 1 den
ordning som hiir ifrigasittes kemmer givetvis ordttvisan emot de distrikt,
som icke kunna bliva delaktiga av denna tilldelning, att te sig dnnu storre
an tillforene. DA vi i detta hdnseende icke foresld nigon dndring i gillande
bestimmelser, forutsitta vi, att ett genomforande av den i utsikt stillda re-
visionen av vigskattegrunderna skall medféra som resultat bland annat en
allmin overging till underhall medelst vidgkassan och att jamvil en sidan
okning av underhdllsbidraget, som vi hdr foresld, skulle komma att kraf-
tigt stimulera intresset for en dverging till ett rationellt vigunderhillssystem.
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P4 grund av vad silunda anforts f§ vi foresla,

att riksdagen vid bifall i dvrigt till Kungl. Maj:ts propo-
sition, nr 175, métte besluta sidan #ndring i 3 § i férord-
ningen den 28 maj 1926 om fordelning av automobilskatte-
medel, att till vigh&llningsdistrikt, vars samtliga vigar over-
tagits till underhdll medelst vigkassan, bidrag utgir med
trettiofem procent av distriktets verkliga kostnader for vig-
underhéll och vintervighillning under nistforegiende kalen-
derér.

Stockholm 1 mars 1927.

Ola Jeppsson. Gustaf Olsson Carl Jansson.
1 Ramsta.
A. Danielsson. Carl Bjorling. A. W. Lundén.
Oscar Carlstrom. Johan Olofsson. Ernst Lundgren.

E. Gust. Olsson,
Broddbo.




