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Nr 303.

Av herr Andersson i1 Rasjon m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 173, med forslag till forordning om dnd-
rad lydelse av 5 § i forordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt, m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 173 féreslas vissa dandringar i {6rordningarna
den 2 juni 1922 om automobilskatt och om sirskild skatt & automobilgummi-
ringar samt 1 férordningen den 23 maj 1924 om sirskild skatt & bensin och
motorsprit. De foreslagna #ndringarna avse hojning av de enligt nimnda for-
ordningar utgiende skatter 3 ifragavarande artiklar. Skattehéjningarna, som
beriknas inbringa sammanlagt 4,200,000 kronor, motiveras med, att ungefir-
ligen detta belopp erfordras till tickande av hilften av det under sjitte hu-
vudtiteln upptagna férslagsanslaget till bidrag till vigunderhallet pa landet.

Emot forslaget vad det angir anvindandet av automobilskattemedel till
tickande av utgifter, vilka tidigare regelmiissigt bestritts med andra stats-
medel 1 samma ordning som statsutgifterna i 6vrigt, har férut 1 annat sam-
hang invindningar motionsvis framférts. Utan att nirmare ingd pa limplig-
heten 1 och for sig av den foreslagna atgirden och under férutsittande av, att
det statsfinansiella liget nédvindiggér densamma, ha vi fér avsikt att fram-
stilla anmirkningar endast emot det sitt, varpd den som behévlig ansedda
skatteskningen foreslds genomford.

I propositionen féreslds en hojning av skatterna & savil motorfordon som &
gummiringar och bensin, si att den nuvarande proportionen emellan dessa tre
skatter ungefirligen bibehalles. Aven om man utgdr frin, att denna propor-
tion ar skilig vid den nuvarande skattebelastningen av motortrafiken, s ir
det ingalunda givet, att si blir fallet, di skattebelastningen hijes som i propo-
sitionen foreslds med ytterligare cirka 20 %. Det forefaller, som om man, in-
nan en s& pass stegrad beskattning av motortrafiken genomfores, bort gora en
noggrann underskning just rorande forhéllandet och avvigningen emellan de
olika skatterna inbordes. Att yttranden frin trafikantsammanslutningar och
andra intresserade parter diarvid varit av stort viirde 4r uppenbart. Emeller-
tid synes det dven utan en sidan noggrannare undersékning kunna fastslas, att
den 1 propositionen nr 173 foreslagna anordningen icke iar 1 allo limplig, da det
giller att uttaga okade skatter av motortrafikanterna. Genom de foreslagna
indrade grunderna for fordonsskattens berikning rubbas forhallandet de olika
viktklasserna emellan pa ett sitt, som knappast synes forenligt med billighet

Bihang till riksdagens protokoll 1927. 4 saml. 61 hidft. (Nr 303—306.) 1



2 Motioner © Andra kammaren, Nr 303.

och rittvisa, Bestimmelsen om en minimiskatt av 75 kronor fér varje auto-
mobil kommer att verka s8, att de sm& och billiga vagnarna drabbas jamforel-
sevis hardare av skattehdjningen #n de medelstora. Den i bilaga 2 till pro-
positionen fogade tabellen visar, att skatteskningen fér de s& vanliga automo-
biltyperna Ford och Chevrolet kommer att belsja sig till respektive 8 och 10
kronor, under det att ckningen for de nagot tyngre och betydligt dyrare ty-
perna Essex och Chrysler endast blir 4 respektive 6 kronor. Tabellen i fraga
upptager emellertid endast tickta vagnar av de olika mirkena. En jaimférelse
mellan vagnar av den allménnast brukliga 6ppna typen skulle ge ett innu mera
anmirkningsvirt resultat, p4 grund av att de smé oppna vagnarna med deras
ligre vikt komma att drabbas av den féreslagna minimiskatten hérdare #n
tickta vagnar av samma fabrikat. Av diagrammet pa sidan 16 i propositio-
rnen framgar med onskvird {ydlighet, att ett mycket stort antal vagnar finnas 1
viktklassen 700-—800 kg., vilka for nirvarande beliggas med en fordonsskatt
av 64 kronor. For alla dessa kommer forslaget att innebira en skattehsjning
av minst 11 kronor och fér dem som nu ligga #nnu ligre pa skatteskalan bliver
héjningen givetvis inda storre.

En sa kraftig hojning av skatten pd de sma vagnarna kan icke vara lamp-
lig, sirskilt med hansyn till de kategorier av automobiligare, varom hir ar
frdga. Som regel dr det personer i mera blygsam ekonomisk stillning som an-
vinda sig av de sma och billiga vagnarna, och en skattehdjning, som proportio-
nellt drabbar dessa tyngre an andra, ir féga tilltalande. Aven fér dem som
girna medge, att automobiltrafiken bér med hégre belopp bidraga till vigvi-
sendet, 4r en hojning av den fasta skatten p& motorfordonen éverhuvud foga
tilltalande. Chefen for finansdepartementet har pa sidorna 23 och 24 i propo-
sitionen redogjort for de invindningar, som resas emot en alltfér hég fordons-
skatt, och det forefaller, som om giltigheten av de refererade anmirkningarna
kvarstode jamvil efter de i propositionen gjorda bemistandena av desamma.
Redan vid inférandet av automobilskatten framholls, sarskilt fran Norrland,
hurusom méangenstides de langa vintrarna oméjliggjorde trafik med motorfor-
don under lingre tid av &ret, och att darfsr skatten pa sjilva fordonet komme
att drabba synnerligen orittvist olika landsindar emellan. Aven om vinter-
viaghallningen under de senaste iren visentligt férbattrats, kvarstar namnda
forhallande @nnu 1 vida trakter. Den 1 propositionen anvisade méjligheten att
for sddana fall 1ata avfora fordonet ur automobilregistret for att diarmed er-
héalla befrielse fran skatten ar foga lockande, dd férnyad registrering ar fore-
nad med kostnader, som hidhinda ofta komme att uppgéd till lika stort belopp
som skattelittnaden. Ovriga anmirkningar emot en alltfor hog fordonsskatt
kunna icke heller frankéannas fog, vilket for dvrigt erkinnes jamvil i propo-
sitionen.

Ur den till grund f6r hela automobilbeskattningen liggande synpunkten att
motorfordonen genom skatten skola betala den merkostnad for vigvisendet, som
de anses f6rorsaka, synes det obestridligen vara mest rationellt att forskjuta
skattebelastningen nagot éver pa de férbrukningsartiklar, som mer direkt an-
giva proportionen for tillryggalagd vaglingd. Foljaktligen anse vi, att nigon
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hojning av fordonsskatten icke nu bor féretagas, utan den som behévlig ansed-
da skattetkningen i stillet uttagas genom héjning av skatterna & bensin och
gummiringar. Hirigenom bringas beskattningen 1 nagot nirmare relation till
den verkliga vigslitningen, och stérre rittvisa ernas mellan enskilda vagnigare
inbérdes och mellan olika landséindar. Hirtill kommer den #ven 1 propositionen
bersrda omstindigheten, att fordonsskatten, som skall utgéras pd en ging med
ett relativt stort belopp, f6r manga verkar betungande, under det att skatten
pa forbrukningsartiklarna successivt uttages vid de dagliga inképen. De er-
farenheter, som vunnits vid tillimpningen av nu gillande skattesatser 4 gumimni-
ringar och bensin, synas icke heller ge anledning till farhdgor, att en kraftigare
hojning av desamma skulle medféra nigra risker ur andra synpunkter. Sir-
skilt med den i propositionen féreslagna utstrickta ratten att erhilla skatte-
restitution fér bensin, som anvindes till andra #indamél #n motortrafik, un-
danréjes faran av en obehorig skattebelastning av annan férbrukning. Vad
gummiringar angér, si maste nu radande, relativt laga prislige & dessa vara
siirdeles gynnsamt for genomférande av en skattehdjning.

Med utgaende fran de i propositionen nr 173 gjorda berdkningarna rérande
intikten fran de olika skatterna skulle den erforderliga arliga ¢6kningen av au-
tomobilskattemedlen ungefarligen ernds genom héjning av skatten 4 gummi-
ringar fran 1 krona 50 ére for kilogram till 2 kronor fér kilogram och en hdj-
ning av skatten & bensin fran 5 ére for liter till 6,5 6re for liter. Okningen 1
skatteintikterna skulle dirmed férdelas sdlunda:

Fordonsskatt ............ s S T _
Gummiskatt .......... R 6 o & r . 1,100,000
Bensinskatt ........ ... i i, 3,225,000

Summa 4,325,000

Direst det ur nagon synpunkt skulle befinnas limpligare att uttaga skatte-
okningen enbart genom héjning av bensinskatten, kan detta &stadkommas ge-
nom en hojning av denna till 7 6re for liter, varigenom inbragtes enligt forut
aberopad berikningsgrund 4,300,000 kronor.

Det med hir foéreslagna skattegrunder inflytande beloppet synes bliva négot
hogre, an det i propositionen kalkylerade, men berikningarna & omradet torde
{3 betraktas sdsom approximativa, och utfallet av den ena eller andra atgiirden
ar relativt osiikert.

Forsavitt man icke nu gar in f6r en héjning av fordonsskatten, torde det vara
lampligt att icke heller vidtaga nadgon #ndring betriffande de nu skattefria
sa kallade lattviktsmotorcyklarna, varfére vi yrka avslag pa det foreliggande
forslaget jimvil i denna del.

Pa grund av vad silunda anférts fa vi hirmed féresla,

att riksdagen vid bifall 1 6vrigt till Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 173 matte

1) avsla forslaget till forordning om #andrad lydelse av 5 §
i férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt,
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2) besluta sddan #ndring i férslaget till forordning om
indrad lydelse av 1 § i forordningen den 2 juni 1922 (nr 261)
om sirskild skatt & automobilgummiringar, att skattesatsen
bestimmes till 2 kronor foér kilogram, samt

3) besluta siddan dndring i férslaget till forordning om #nd-
ring 1 vissa delar av forordningen den 23 maj 1924 (nr 126) om
sarskild skatt & bensin och motorsprit, att skattesatsen be-
stimmes till 6,5 dre pr liter.

Stockholm 1 mars 1927.

Gustaf Andersson

i Ragjon.
Johan Olofsson. L. Aug. Schill. A. W. Lundén.
A. Olsson Gust. Pettersson

i Mora. i Hillbacken.



