Bevillningsutskottets betinkande Nr 40. 1

Nr 40.

Ankom till riksdagens kansli den 22 april 1927 kl. />4 e. m.

Bevillningsutskottets betinkande, i anledning av dels Kungl. Maj:ts
proposition angdende vissa dndringar i den vid forordningen
den 9 juni 1911 (nr 80) med tulltaxa fér inkommande varor
fogade tulltaxa, i vad angdr delar till automobiler, dven-
som i samma dmne vickta wmotioner, dels ock wvickta
motioner om héjning av tullen & automobiler.

I en den 24 februari 1927 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad
proposition, nr 171, har Kungl. Maj:t, under aberopande av propositionen
bilagt utdrag av statsradsprotokollet Gver finansirenden fér samma dag,
foreslagit riksdagen

dels besluta, att rubrikerna 1098 och 1098 /- i den vid forordningen den
9 juni 1911 (nr 80) med tulltaxa for mkommande varor fogade tulltaxa
skola erhalla f6ljande dAndrade lydelse

| Kvantitet
for tullbe-] Tullsats
rikningen

1098 | Jirnvigs- och sparviigsvagnar i férening med moto-, Kronor gre

rer eller &ngmaskiner; automobiler och delar dir-
till, ej sirskilt nimnda; #ivensom andra akdon
och fordon, ej sirskilt nimnda, dven med motor
férsedda, samt underreden och med gummiringar
forsedda hjul dértill, ej avsedda till flygplan . 100 kr. 15—

Anm. Underreden till flygplan samt med gummi-,
ringar forsedda hjul till sidana fordon tullbehandlas:
efter sin beskaffenhet.

1098'/,| For tillverkning av automobiler avsedda delar’
och tillbehér med undantag av underreden och}
KaroSSerier . ... oo e e 1100 &r} 12—
Anm. Till denna rubrik mi delar och tillbehér for

tillverkning av automobiler hinféras endast efter

tillstind av Konungen, som jimvil bestimmer
villkoren for tillstindets Atnjutande.
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dels ock forklara, att andringen skall trida i kraft 4 dag, som Konungen
bestimmer.

Till behandling i samband med nimnda proposition har utskottet upptagit
samtliga ovriga till utskottet hiinvisade forslag till andringar i ovannimnda
del av tulltaxan. Dessa forslag hava framlagts i foljande, under motions-
tiden vid riksdagens borjan vickta motioner, ndmligen:

1:0) motionen nr 59 i forsta kammaren av herrar Astrém och Carl Eriksson,
i vilken hemstillts,

satt riksdagen matte besluta

dels en sadan revision av tulltaxan, att tullen 4 importerade fér samman-
sittning avsedda delar och material tillhopa blir visentligt ligre dn den
medeltull &4 dessa delar, som f6r nirvarande finnes,

dels eventuellt att en ny tullrubrik infores, som medgiver, att nyss nimnda
delar och material inféras med en enhetlig vdrdetull»;

2:0) motionen nr 163 i andra kammaren av herr Thore, i vilken hem-
stillts,

satt riksdagen matte besluta, att rubriken 10981/, i tulltaxan skall erhalla
foljande dndrade lydelse:

1098/,. Delar och tillbehdr, andra #n underreden och karosserier, for till-
verkning av automobiler ma4, pa siarskilt tillstand, utlimnas mot
en tull av 10 % av vardet;

eller

att, fér den hiindelse nyssnimnda tullsinkning ej kan godkinnas, en hoj-
ning av tullen, forslagsvis20 % av virdet, & fardiga automobiler i stillet skall
iga rum, varigenom skillnaden mellan tullen 4 sammansittningsmaterialet
och tullen & firdiga automobiler bliver storre &n vad som nu &r fallet»;
samt

3:0) de likalydande motionerna nr 111 i férsta kammaren av herr Johan
Bernhard Johansson m. fl. och nr 164 i andra kammaren av herr Christen-
son i Sodertilje m. fl,, i vilka hemstédllts, »att riksdagen matte besluta att
tullen & automobiler hojes fran nuvarande 15 procent till 30 procent av
virdet».

Enligt beslut av 1925 ars riksdag (bevillningsutskottets betinkande nr
44, riksdagens skrivelse nr 3926) hava vissa indringar vidtagits betridffande
tulltaxans bestimmelser rérande automobiler och delar dartill.  And-
ringarna foranleddes n#rmast av onskvirdheten av att inom Sverige fa
till stand en industri for sammansittning av automobiler. En dylik
industri ansags nimligen skola vara till avsevird fordel genom att dels
giva sysselsittning at svensk arbetskraft och dels bereda avsittning &t
svenska ravaror och at produkter av siddan inhemsk industri, som kunde
upptaga tillverkning av olika for den ifragavarande sammansittnings-
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industrien behovliga delar. Dirjimte asyftade #dndringarna att bereda
lattnad i arbetet vid tullbehandlingen av i tulltaxan ej sirskilt nimnda
automobildelar,vilka dittills tullbehandlats sdsom det Amne, arbetat, varav
de huvudsakligen bestodo. Riksdagens beslut innefattade visentligen, att
sadana delar till automobiler, som icke funnos i tulltaxan upptagna under
rubriker med skilda tullsatser, sammanfordes under en ny rubrik (1098 '/»)
med en tullsats av 10 procent av varans vidrde. Tullen for firdiga auto-
mobiler (rubrik 1098) skulle liksom férut utgd med 15 procent av virdet.
Enligt anstdllda berdikningar kom genom nimnda #ndringar i tulltaxan
tullen for samtliga delar till en automobil av det fabrikat, som nirmast
kunde tinkas bliva foremal for sammansittning hir i landet, att nedga
fran 21 procent till 13 procent av virdet.

For att ytterligare underldtta uppkomsten av en industri f6r samman-
sittning av automobiler hava enligt beslut av 1926 ars riksdag (skrivelse
nr 80) sadana #Andringar i forordningen den 13 december 1912 (nr 355)
angdende tullrestitution i vissa fall vid aterutforsel av utlindsk vara vid-
tagits, att didri avsedd s. k. handelsrestitution numera kan f& atnjutas
dven for varor, underkastade virdetull.

Vid 1926 ars riksdag vicktes forslag om dndring av tullen & delar till auto-
mobiler. I en d& inom andra kammaren vickt motion, nr 264, hemstilldes
nimligen, att riksdagen matte besluta dels sddan revision av tulltaxan, att
tullen & importerade for automobiler erforderliga delar tillhopa bleve visent-
ligt ligre dn tullen 4 firdiga automobiler i den proportion, som man funne
skilig, dels sddana dndringar i tulltaxeforordningen och eventuellt andra for-
ordningar, som kunde vara behovliga for att bereda mdjlighet iven i vart
land f6r sammansittningsverkstider for automobiler. Sésom skil for fragans
aterupptagande anférde motioniren, att den indring i tulltaxan, som skedde
i enlighet med 1925 ars riksdags beslut, icke visat sig tillricklig for moj-
liggorande av dylik sammansiittningsfabrikation inom landet.

I anledning av denna motion gjorde bevillningsutskottet i avgivet betin-
kande (nr 40) féljande uttalanden:

sHuruvida och i vad man den omstindigheten, att nigon industri for
sammansittning av automobiler icke kommit till stdnd, beror pa, att den
ar 1925 vidtagna nedsittningen av tullen f6r vissa automobildelar varit otill-
riacklig, undandrager sig utskottets bedomande. Emellertid har bLevillnings-
utskottet mottagit upplysningar, som synas innefatta goda skil fo6r an-
tagandet, att siadana automobildelar, i tulltaxan ej sirskilt nimnda, som
aro avsedda att anvindas i sammansidttningsindustri, kunna utan storre
svarighet i tullbehandlingshiinseende skiljas fran automobildelar, som skola
forsiljas sdsom reservdelar. Ar detta antagande riktigt, skulle en tullnedsitt-
ning i nu ifragavarande syfte kunna begrinsas till sidana ej siirskilt nimnda
automobildelar, som importeras (6r sammansittningsindustriens behov. Dir-
med skulle flera av de betinkligheter, som — — — avhéllo 1925 ars be-

1926 ars
riksdag.
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villningsutskott fran att fororda en lingre gaende tullsinkning, bortfalla.
Salunda torde effektiviteten av tullen for firdiga auntomobiler icke behdva
dventyras, varjimte svarigheten att genomfora nedsittningen med bibehallande
av de nuvarande tullsatserna for i taxan siirskilt nimnda delar torde i visent-
lig man forminskas.

Vid nu angivna forhallanden har utskottet ansett sig bora foresld riks-
dagen att i skrivelse till Kungl. Maj:t géra framstillning om ny utredning
i amnet. Utredningen bér, enligt vad ovan sagts, i frimsta rummet avse
fragan, huruvida en tillfredsstdllande losning kan vinnas genom inférande
av olika tullsatser for ej sirskilt nimnda automobildelar, allteftersom de &dro
avsedda att anvindas i sammansittningsindustrien eller att siljas sasom
reservdelar. I detta sammanhang vill utskottet papeka, hurusom en dylik
tullteknisk grinsdragning dven skulle kunna s utnyttjas, att en ytterligare
tullsinkning betriffande automobildelar for sammansittningsindustriens behov
motvigdes genom att tullen for automobildelar, i den mén de komme i
marknaden sdsom reservdelar, nigot hojdes. Sistberorda mdojlighet har ut-
skottet endast velat antyda, utan att i nigon mén hava intagit stindpunkt
i fragan.»

Utskottet erinrade vidare bland annat dirom, att Kungl. Maj:t uppdragit at
kommerskollegium och generaltullstyrelsen att verkstilla utredning i friga
om, bland annat, huruvida tullnedsittning skulle kunna beredas vara, som
foridlades inom frihamn, en utredning, som kunde leda till sidana resultat,
genom vilka vissa forutsittningar kunde uppstd for en industri for samman-
siattning av automobiler inom frihamn.

I enlighet med utskottets hemstiillan och under aberopande av berorda,
av riksdagen godkinda betinkande anholl riksdagen (skrivelse den 4 maj
1926, nr 198) att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla utredning rorande de &nd-
ringar i tulltaxan, som kunde finnas vara #gnade att hefrimja uppkomsten
inom landet av en industri fér sammansittning av automobiler, samt for
1927 ars riksdag framligga det forslag, som kunde av utredningen framgé.

Iroposi- Sedan kommerskollegium och generaltullstyrelsen verkstillt den av 1926

tionen.  4.s riksdag begirda utredningen, har Kungl. Maj:t i férevarande propo-
sition for riksdagen framlagt ovan atergivna forslag, vilket innebar i huvud-
sak foljande, ndmligen:

att den nuvarande tullsatsen — 15 procent av virdet — a4 automobiler
samt underreden och karosserier dartill (rubrik 1098) skall bibehallas
oforiandrad,

att tullsatsen & sadana for antomobiler avsedda reservdelar, som icke
iro upptagna under sirskilda rubriker i tulltaxan, skall genom reserv-
delarnas overflyttande fran rubriken 1098 '/, till rubriken 1098 hdjas fran
10 till 15 procent av virdet,

att for tillverkning av automobiler avsedda delar — =v vilka nu mo-
torer, axlar, fjidrar, gummiringar, kullager, bultar oc skruvar m. fl.
iro sirskilt nimnda under vissa rubriker i tulltaxan, medan andra ater
iro hinforliga till rubriken 1098/, med 10 procent virdetull — skola
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genom #ndring av sistnimnda rubrik asittas en enhetlig tull av 12 procent
av virdet,

alt under sistnimnda tullsats skola inga dven f6r tillverkning av auto-
mobiler erforderliga tillbehor, vilka nu allt efter beskaffenheten hinféras
till olika rubriker i tulltaxan, samt

att tillampningen av ovan angivna enhetliga tullsats a alla for tillverk-
ning av automobiler avsedda delar och tillbehor skall enligt en till rubri-
ken 1098!/, fogad anmirkning bliva beroende pa tillstdnd av Xonungen,
som jamvidl skall hava att bestimma villkor for tillstindets &tnjutande.

Efter att hava redogjort f6r den i drendet verkstillda utredningen har
foredragande departementschefen pa féljande sitt sammanfattat och an-
givit sin stidllning till resultatet av densamma:

»Den utredning, for vilken i det foregdende redogorelse limnats, har i
enlighet med 1926 ars riksdags hemstillan gatt ut pa att faststilla, vilka
indringar i gillande tulltaxa kunna finnas vara dgnade att beframja upp-
komsten inom landet av en industri fér sammansittning av automobiler.
Enligt vad av utredningen framgér, kan nimnda syfte — férutom genom
tullsinkning, sasom riksdagen nirmast synes hava tinkt sig — visent-
ligen befordras genom é&tgirder i #indamal att erni stérsta mdojliga for-
enkling och likformighet betriffande tullbehandlingen av olika slags for
en hopsittningsindustri avsedda auntomobildelar, varigenom ett alltfor
tidsbdande tullbebandlingsforfarande vid sivil importen som ock export-
kontrollen i och for tullrestitution skulle undgés.

Pa sitt kommerskollegium och generaltullstyrelsen framhallit, skulle, att
doma av uttalanden frin intressenter i en tillimnad sammansittnings-
industri, atgdrder av sistnimnda slag vara ignade att avseviart verka i
den é&syftade riktningen. Aven efter den av 1925 ars riksdag beslutade
indringen av tulltaxan, varigenom en enhetlig tullsats infordes for i taxan
ej sirskilt ndmnda automobildelar, kvarstar alltjimt den forut radande
olikheten i tullsatser for de i taxan sidrskilt nimnda delarna, sasom skruvar,
bultar, axlar, kugghjul, fjidrar, kullager o. s. v., vilka silunda maste
uppsorteras och specificeras 4 tullbehandlingsattesten; och pa grund hirav
skulle, sfisom &“mbefsverken erinrat, tullbehandlingen av samtliga i en
automobil ingidende delar ocksi enligt giilllande bestimmelser komma att
beréra icke mindre dn ett femtiotal tulltaxerubriker. Att den darav for-
anledda tidskriavande tullbehandlingsproceduren méste for en samman-
sittningsindustri vara ytterst oliglig ligger utan vidare i Gppen dag.
D4 niamnda forhallande dessutom #r dgnat medféra icke obetydliga kost-
nader for statsverket, sirskilt i hiindelse av en mera omfattande import
av automobildelar, har det synts mig bora tagas under 6vervigande,
huruvida icke storre enhetlighet betriffande tullsatserna skulle kunna
avigabringas till forman fér sammansittningsindustrien.

Sasom kommerskollegium och generaltullstyrelsen framhallit, skulle detta

Féredragende
departemernts-
chefen.
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Departements- gufte liimpligen kunna vinnas genom att inordna de i sammansittnings-

chefen,

(Forts.)

industrien anvinda automobildelarna — savil de i tulltaxan sirskilt
nimnda som de ej sirskilt nimnda — under en och samma rubrik.
Hinder for ett generellt genomforande av en sadan princip for tullbehand-
lingen av automobildelar synes visserligen foreligga i det forhallandet,
att atskilliga i automobiler ingiende delar dro lika anviindbara for andra
andamal och salunda icke kunna utan vidare identifieras sisom automo-
bildelar. Detta giller nirmast importerade reservdelar till automobiler.
Ambetsverken hava emellertid med exempel frin Danmark, dir samman-
sittningsindustri redan bedrives, pavisat, att importen och den vidare
behandlingen av automobildelar, som #ro avsedda for sammansittning,
kunna organiseras under sadana former, att forvixling av dessa delar
med enahanda artiklar for andra indamail, sirskilt reservdelar till auto-
mobiler, icke behdver uppstd, och att i dylikt hiinseende en ur statsverkets
synpunkt betryggande kontroll kan anordnas. Under dessa omstdndig-
heter har jag ansett betinklighet ej mota att bitrida émbetverkens forslag
om inforande av en enhetlig tullsats for alla for automobiltillverkning
avsedda delar, dock med undantag f6r underreden och karosserier. KEtt
hopfogande av sistnimnda delar med varandra kan icke betecknas sisom
automobiltillverkning, och ett medgivande av ligre tull for dem skulle i
hog grad idventyra effektiviteten av tullen & fiardiga antomobiler. For
undvikande av tulltekniska svarigheter torde vidare i enlighet med &mbets-
verkens forslag for sammansittningsindustrien avsedda elektriska utrust-
ningsartiklar och andra firdiga tillbehor till automobiler bora likstillas
med delar dirtill, varemot med automobildelar icke bora likstidllas ldder,
vivnader, stoppningsmateriel och dylika icke firdigarbetade artiklar.

En oeftergivlig forutsittning f6r de Littnader, som jag sdlunda ifraga-
sitter, bor enligt min mening vara, att dessa littnader ej endast tiligodo-
komma sidan sammansittningsindustri, som i forsta rummet #r inriktad
pa sammansittning av importerade bildelar, utan #ven i lika grad kunna
utnyttjas av en foretriidesvis pa inhemskt material baserad automobilin-
dustri, i den man denna i sin fabrikation begagnar sig av utifrdn inforda
sammansittningsdelar. Bestimmelserna i imnet bora avfattas fran denna
utgangspunkt.

Den siirskilda behandling i tullhiinseende, som silunda skulle tillkomma
fér automobilsammansittning avsedda delar och tillbehor, kan givetvis —
bland annat med hinsyn till de kontrollanordningar, som bliva nédvindiga
— jcke komma varje importor till godo, utan bor, pa sitt imbetsverken
papekat, goras beroende av sirskilt tillstand. Dylikt tillstand, vars beviljande
bor ankomma pa Kungl. Maj:t, synes kunna limnas antingen for visst antal
ar framat eller tills vidare, intill dess omstiindigheterna gora ett upphérande
av tillstaindet pakallat. I sistniimnda fall lir, dir indragningen av for-
méanen icke har sin grund i nagot obehorigt forhallande fran importérens
sida, tillstandshavaren bora kunna parikna skiilig uppsidgningstid. For
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tillstandets tillgodonjutande bora siirskilda villkor kunna uppstillas. Departements-
Framfor allt ir nodvindigt att meddela sadana foreskrifter, som ur kon- (c]?:::: )
trollsynpunkt kunna finnas erforderliga.

Nir det hiirefter giller att bestimma tullsatsen f6r den rubrik i tulltaxan,
under vilken sammansittningsdelarna skola inordnas, samt tullsatsens for-
hallande till tullen & firdiga automobiler, maste — vid sidan av 6nskvird-
heten att befordra tillkomsten av industri hiir i landet for sammanséattning
av hittills i stor omfattning importerade utlindska bilfabrikat — jamvil
beaktas en del andra, ofta i viss man mot varandra stridande intressen,
nimligen & ena sidan vissa svenska industriintressen, nirmast repre-
senterade av den inhemska fabrikationen av fiardiga bilar samt den in-
hemska tillverkningen av gummiringar #vensom andra automobildelar och
material till sddana, och & andra sidan de svenska biltrafikanternas be-
fogade krav, att priset & motorfordon halles pid en rimlig niva.

Genom 1925 ars riksdags beslut minskades tullen f6r automobildelar, ej
sirskilt nimnda, till 10 procent av varans virde. Da 1926 ars riksdag begirde
fornyad utredning i #imnet, synes riksdagen i forsta hand hava asyftat en
ytterligare sinkning av tullen & sidana delar, medan de nuvarande tull-
satserna for i taxan sirskilt nimnda delar férutsattes skola bibehallas ofor-
indrade. Om nu, i enlighet med vad jag forordat, enhetlighet i tullsats
genomfores for sirskilt nimnda och ej sirskilt nimnda sammansitinings-
delar, torde det i riksdagens skrivelse uttalade syfteméalet bora vinnas pa
sadant sitt, att den nya enhetliga tullsatsen sittes nagot ligre #n som
svarar mot den tull, som fo6r niirvarande genomsnittligt utgar for auto-
mobildelar av berérda bada kategorier.

I sadant avseende ma erinras, att tullen for samtliga delar till en auto-
mobil av det slag, som i frimsta rummet torde ifrégakomma till sam-
mansittning hiar i landet, ansetts kunna efter den av 1925 ars riksdag
foretagna tulltaxedindringen uppskattas till ett belopp, motsvarande om-
kring 13 procent av virdet. Med utgéngspunkt hérifran hava kommers-
kollegium och generaltullstyrelsen foreslagit, att den enhetliga tullsatsen
4 automobildelar, som importeras for sammansiittning, faststilles till 12
eller 10 procent av virdet, varvid dmbetsverken, som funnit oldmpligt att
inféra en ny, i tulltaxan eljest ej férekommande procentsats for virdetull,
i valet mellan dessa bada procenttal stannat f6r det senare. Mot den mening,
ambetsverken salunda uttalat, har jag ej annan erinran att géra an att
den omstindigheten, att en tullsats av 12 procent & virdet skulle inne-
bira en avvikelse fran de i tulltaxan i allminhet forekommande procent-
tullsatserna, icke synes mig kunna tillmiitas avgérande betydelse. Jag har
fordenskull ansett mig oférhindrad att i forevarande fall tillstyrka en virde-
tull av 12 procent.

Denna standpunkt, som alltsa, for s vitt angar ej siirskilt ndmnda delar,
innebir en hojning av tullen frin 10 procent till 12 proecent, har jag fun-
nit s& mycket rimligare, som sammansittningsindustrien likvél far till-
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Departements- godordkna sig en betydande tullsinkning i férhéallande till den fore 1925

chefen,

(Forts,)

ars riksdagsbeslut gillande tullen — genomsnittligt 26 procent av virdet —
a sadana delar. Genom att bestimma tullen till 12 procent i stillet for
att lata den kvarstd vid nuvarande 10 procent beredes ocksa i nagon méan
storre maojlighet for den svenska tillverkningen av vissa delar till automo-
biler att konkurrera med utlindska tillverkare och vinna avsittning till
sammansittningsindustrien.

Den ar 1925 foreslagna tullnedsittningen for i tulltaxan ej sarskilt
nimnda automobildelar hade till huvudsakligt syfte att nedbringa tullen
for den materiel, som skulle anvindas for sammansittning av automo-
biler. Nagon atskillnad gjordes emellertid ddrvid ej mellan sammansitt-
ningsdelar och reservdelar, utan kommo ocksa dessa senare i atnjutande
av tullreduktionen. Betraffande detta spérsméal har 1926 ars riksdag —
dock utan att taga standpunkt till frigan — papekat, att en grinsdrag-
ning betriffande ej sdrskilt nimnda automobildelar, allt eftersom de #ro
avsedda att anvindas i sammansittningsindustrien eller siljas sdsom re-
servdelar, skulle kunna sa utnyttjas, att en ytterligare tullsinkning i
fraga om automobildelar fér sammansittningsindustriens behov motvigdes
genom att tullen for automobildelar, i den man de komme i marknaden
sdsom reservdelar, nagot hojdes. Kommerskollegium och generaltullstyrel-
sen hava ock sdsom sin mening uttalat, att sirskild anledning icke syntes
foreligga att bibehalla den ligre tullen for sidana ej sdrskilt namnda
automobildelar, som tillhéra den sistnimnda kategorien. D& jag delar
denna mening, far jag fororda, att automobildelar, ej sirskilt nimnda,
som inforas for annat 4n sammansittningsindamal, beliggas med samma
tull som firdiga bilar, d. v. s. med en virdetull av 15 procent av virdet.

Den av mig i det foregaende forordade forhojningen fran 10 procent till
15 procent i tullsatsen for i tulltaxan ej sidrskilt ndmnda delar till auto-
mobiler, i den méan de icke anvindas fér sammansittningsindustri, torde
bora medféra, att till nuvarande tulltaxerubriken 1098, vars tullsats bibe-
halles vid 15 procent & virdet, overflyttas dylika i tulltaxan ej siarskilt
nimnda automobildelar, fér n#rvarande ingdende under rubriken 1098 1/,.
I samband ddrmed bor limpligen rubriken 1098 ytterligare omredigeras
salunda, att automobiler sdrskiljas fran andra akdon och fordon samt karos-
serier till automobiler, sisom ingdende i begreppet delar till automobiler,
icke ldngre upptagas sirskilt. At de for sammansitining av automobiler
avsedda delarna och tillbehdren bor vidare anvisas en siarskild rubrik, for-
slagsvis betecknad 1098 1/,. )

Betriaffande sporsmalet, huruvida en ifragasatt riitt till tullnedsittning for
varor, som forddlas inom svensk frihamn, skulle kunna medverka till upp-
komsten inom frihamn av en industri for sammansittning av automobiler,
delar jag #dmbetsverkens mening att, ddrest de i det foregaende tillstyrkta
lattnaderna for dylik industri genomfoéras, en sddan ritt till tullnedsittning
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i forevarande avseende skulle bliva av endast underordnat virde. Jag Departements-

saknar fordenskull anledning att nirmare ingé pa fragan hirom. (%};?t?)
Om de foreslagna littnaderna i friga om tullbehandlingen till forméan for

sammansittningsindustrien genomféras och i samband ddrmed tullsatsen for

sammansittningsdelar till automobiler bestimmes till allenast 12 procent,

lirer sisom en f6ljd av den forskjutning i importen fran fdardiga bilar till

sammansittningsdelar, som skulle uppstd, dédrest en sammansittnings-

industri i storre skala kommer till stind hir i landet, en relativ minskning

komma att intrida i automobiltullens avkastning. En sidan minskning

uppviges emellertid i viss man av Skningen i tullsatsen 4 sadana ej sirskilt

namnda automobildelar, som icke éro avsedda for sammansittning. Da, om

de ifragasatta tulltaxeéindringarna trida i kraft den 1 juli 1927, nimnda

tullokning kommer att verka omedelbart, medan avsevird tid, beriknad till

minst ett halvt ar, torde forflyta, innan en sammansittningsindustri kan

komma i gang och detta dia endast successivt, synes nagon mer betydande

inkomstminskning for statskassan av nu ifragavarande skidl ej vara att

vinta under budgetaret 1927—1928, vadan tullindringarna icke torde behdva

hava nagot inflytande pa berdkningen av den totala avkastningen av tull-

medel under sagda budgetir.»

Chefen for handelsdepartementet, statsradet Hamrin, har till ovannimnda ‘wg:{:‘;‘eﬁa’r}::"
statsradsprotokoll tillkinnagivit, att han icke bitrddde vad féredragande menl;et.

departementschefen hemstillt.

I motiveringen till de forslag, som framstillts i ovanndmnda motioner ﬁg"_t?;eo':':
nr 59 i forsta kammaren av herrar Astrom och Carl Eriksson samt nr 163 17 163
i andra kammaren av herr Thore, hava motionirerna anfort, att forslagen
framlagts i anslutning till ovan omférmilda, av kommerskollegium och
generaltullstyrelsen verkstillda utredning.

Betriaffande de skidl, som motiondrerna i oOvrigt anfort, far utskottet
hinvisa till motionerna.

Roérande motiveringen for det i de likalydande motionerna nr 111 i forsta }["tl"l’?e:'c':
kammaren av herr Johan Bernhard Johansson m. fl. och nr 164 i andra  II:164.
kammaren av herr Christenson i S¢dertilje m. fl. framstillda férslaget om en
héjning av tullen 4 automobiler fran 15 procent till 30 procent av virdet
far utskottet hinvisa till nyssnimnda, inom férsta kammaren vickta

motion.
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Rorande Sveriges inforsel av automobiler nedannimnda ar har utskottet
latit uppritta foljande sammanstillning:

Automobiler? |
Ar Personvagnar Lastvagnar | Summa !
Anal | Talbvirde | gy | Tl | g | el
e 539 2,333,849 7 23,350 546 2,357,199
3 £ L Seaaataonsonoecaasaasoomns 684 2,990,620 9 56,845 693 3,047,465 |
D Y e onrmraanaataaanss 713 2,669,668 16 62,760 729 2,732,428 ‘
1192 3 11,732 | 81,531,122 2,358 4,426,733 | 14,090 | 35,957,855 |
. e e rnR AR A BEABs AcaRoas 11,702 | 28,816,576 2,047 3,698,685 | 13,749 | 32,515,261
11055 e ——— 14,311 | 34,983,970 2,950 4,675,101 | 17,261 | 39,559,071
1926 ... 15,492 | 40,956,249 2,082 8,704,783 | 17,674 | 44,661,032

! Enbart underreden hiri ej medriknade; antalet hiirav utgjorde under iren 1923—1926
resp. 1,415, 1,770, 1.260 och 1,655, motsvarande ett tullvirde av resp. 2,338,090, 2,776,783
2,775,336 och 3,719,737 kronor.

Av ovanstaende siffror framgar, att den arliga importen av automobiler
utgjort dren 1912—1914 i medeltal 656 stycken med ett tullvirde av 2,712,364
kronor samt aren 1923 —1926 i medeltal 15,669 stycken med ett tullvirde
av 38,173,305 kronor. Beriknas tullen, 15 procent av virdet, & nyssnimnda
medeltal for tullvirdena, har tullinkomsten & automobiler utgjort aren
1912—-1914 i medeltal 406,855 kronor och &aren 1923—1926 i medeltal
5,725,996 kronor. Ar 1926 har tullinkomsten &4 automobiler utgjort omkring

6,700,000 kronor.

I motionerna nr 111 i forsta och nr 164 i andra kammaren hava omnamnts
tre svenska automobilfabriker, av vilka tva tillverka endast lastautomobiler
och automobilomnibussar och den tredje, vilken dr nyligen anlagd, avser
tillverkning av mindre personautomobiler.

Infor bevillningsutskottet hava representanter for de silunda omnimnda
fabrikerna redogjort for den nu bedrivna tillverkningen samt planerna for
framtiden, sdrskilt under forutsidttning av en, pa sidtt i nyssndmnda motio-
ner foreslagits, hojd tull & auntomobiler. Av vad silunda inhdmtats fram-
gar bland annat foljande.

De forst omnimnda bada fabrikerna, vilkas tillverkning omfattar de
flesta i de framstidllda automobilerna ingiende delar, hava pa grund av den
harda konkurrensen fran utlindska, pa massproduktion inriktade automobil-
fabriker mast begrinsa sig till tyngre lastautomobiler samt automobilomni-
bussar. I friga om fordon av sistnimnda bada slag hava de ifragavarande
fabrikerna, vilka at sina fabrikat givit en efter vara klimatiska och terrdng-
forhallanden limpad konstruktion, kunnat i jimforelsevis stor utstrackning
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finna kopare, vilka ansett med sin fordel forenligt att erligga det hogre pris,
de svenska fabrikaten i jimforelse med de utlindska betinga.

Den salunda bedrivna tillverkningen har for nirvarande sidan omfattning,
att fabriksanliggningarna praktiskt taget helt utnyttjas. Emellertid anses
tillverkningen icke hava givit skiilig avkastning.

Direst den ifragasatta tullforhéjningen beslutas, dr avsikten att upptaga
tillverkning av #ven littare lastautomobiler for den inhemska marknaden.

Den nyligen igangsatta tillverkningen av personautomobiler ir grundad
pa sammansittning av huvudsakligen vid olika &ldre svenska industriforetag
tillverkade delar.

Kapital finnes hiir tillgiingligt endast for en arlig tillverkning av ett
tusental automobiler, vilka beriiknas att kunna siljas inom landet. Meningen
Air att vid viisentligt 6kad tillverkning dven stka avsittning genom export
samt att sedermera en betydande del av tillverkningen skulle regelbundet
avses for utlindsk marknad. En forhojning av tullen for automobiler i
enlighet med de foreliggande motionerna har ansetts gagna ifragavarande
tillverkning sirskilt dirigenom, att hojningen skulle underlitta anskaffande
av det kapital, som erfordras for fortsittning och utvidgning av driften.

Utskottet gar forst att angiva sin stillning till det i de likalydande
motionerna nr 111 i forsta och nr 164 i andra kammaren framstillda for-
slaget om hojning av tullen & automobiler fran 15 procent till 30 procent
av virdet.

Med hiinsyn till motorfordonens stora och alltmer okade betydelse i vart
land savil for varutransport som for personbefordran maste starka betink-
ligheter mota mot varje atgird, som #r dgnad att hoja kostnaden for for-
donens anskaffande. Med hiinsyn hirtill kan enligt utskottets mening en
tullforhojning for fiirdiga automobiler icke forsvaras i annan form #in sdsom
en uppfostringstuil.

Da utskottet haft att fran den salunda angivna utgingspunkten priéva de
olika skil, som &aberopats for en tullforhojning, har utskottet kommit till
foljande resultat.

Den tillverkning av tyngre lastautomobiler och automobilomnibussar, som
bedrives vid de tvd omnimnda #ldre fabrikerna, har sasom nimnts en marknad,
som motsvarar fabrikernas nuvarande kapacitet. IEn siddan utvidgning av
driften, som stillts i utsikt, utgor enligt utskottets mening icke tillrickligt
skdal for en tullforhéjning, s mycket mindre som det forefaller sannolikt
att den hojda tullen skulle anses iven for framtiden vara erforderlig.

Annorlunda forhaller det sig med den nyligen igangsatta tillverkningen av
personautomobiler. Hir ligger det i sakens natur, att, dérest den uppgjorda
planen for foretagets utveckling #dr hallbar, en tullférhojning skulle vara
till nytta endast sasom ett stod under de forsta aren. Emellertid har ut-
skottet funnit, att dven i detta fall tullforhdjningens uppgift ar alltfor be-
grinsad for att kunna av utskottet forordas. Med denna begriinsning sam-

Utskottets
yttrande.

Motionerna
1:111 och
IT: 164.



Prop. nr 171
samt motio-
nerna I: 59
och II: 163.
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manhinger, att hjidlp fran statens sida bor kunna limnas p& annat sitt #n
genom en tullférhéjning.

Déa utskottet av salunda anforda skil kommer att avstyrka bifall till de
férevarande motionerna nr 111 i férsta och nr 164 i andra kammaren, har
utskottet velat giva uttryck 4t en av manga utskottets ledamoter omfattad
mening, att, direst riksdagen i den forevarande fragan fattar beslut i enlighet
med utskottets hemstiillan och i den hindelse sistberdrda fabriksforetag icke
skulle for sin utvidgning kunna frén enskilt hall erhalla erforderligt kapital,
utredning bor genom Kungl. Maj:ts forsorg igangsiittas for utrénande, huru-
vida forutsittningar f{oreligga for en sadan tillverkning i stor skala, som
fabriksledningen tinkt sig, samt huruvida och pa vilket sitt staten bor
annorledes #n genom tullforhéjning stédja ifragavarande foretag. Skulle
en dylik utredning dirtill giva anledning, lir Kungl. Maj:t icke underlata
att hos innevarande &rs riksdag goéra framstidllning i #mnet.

Utskottet 6vergar hirefter till de forslag, som innefattas i Kungl. Maj:ts
forevarande proposition nr 171 samt motionerna nr 59 i forsta och nr 163
i andra kammaren.

Vad 1925 ars bevillningsutskott aberopat sasom stod fér sin uppfatt-
ning angiende onskviardheten att hiar i landet fi till staind en industri
for sammansdttning av automobiler, synes fortfarande iga giltighet. Den
utredning, vilkens resultat Kungl. Maj:t i foreliggande proposition fram-
lagt, synes giva vid handen, att det visentliga hindret fér uppkomsten
av en dylik sammansittningsindustri legat i den tidskriavande tullbehand-
lingsprocedur, som foranledes diirav att automobildelar enligt nu gillande
bestimmelser alltjimt hinforas till ett femtiotal olika rubriker i tulltaxan.
Mot den av Kungl. Maj:it med anledning diirav foreslagna enhetliga tull-
behandlingen av alla for en sammansittningsindustri avsedda delar och
tillbehor har utskottet icke funnit anledning till erinran.

Da, efter den av 1925 ars riksdag vidtagna indringen av tullen & ej siir-
skilt nimnda delar till automobiler, tullen & samtliga delar till automobiler
av de typer, vilka i hir berérda avseende nirmast kunna komma i fraga,
ansetts motsvara omkring 13 procent av viirdet, innebir den av Kungl.
Maj:t foreslagna tullsatsen for alla sammansittningsdelar, 12 procent av
virdet, en om ock mindre avsevird ytterligare formén, som en hiir etablerad
sammansidttningsindustri kan tillgodorikna sig. Ligges hiirtill den vinst,
som skulle uppstd genom minskade fraktkostnader for inom landet till-
verkade automobiler, lira forutsittningarna for en hir i landet etablerad
sammansittningsindustri av detta slag vara si patagliga, att en lingre
gaende tullnedsidttning, pa sitt i en av motionerna foreslagits, icke synes
bora ifrigakomma, si mycket mindre som utsikterna for avsittning av hir
i landet tillverkade automobildelar dirigenom skulle minskas.

I likhet med foredragande departementschefen forutsitter utskottet, att
den ligre tullsatsen skall komma att gilla iiven ackumulatorer, gummiringar
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och andra firdiga tillbehor till automobiler samt att de foéreslagna littna-
derna skola tillgodokomma icke blott s@dan industri, som i forsta rummet
ar inriktad pa sammansittning av importerade automobildelar, utan iven
en foretridesvis pa anvindning av inhemskt material baserad automobil-
industri.

Den av 1925 ars riksdag beslutade tullnedsittningen for ej sdrskilt
nimnda automobildelar, vilken, oavsett den littnad som hirigenom kunde
forvintas uppstd 1 tullbehandlingsarbetet, tillkom med tanke pa en
blivande sammansittningsindustri, har emellertid #dven kommit importen
av reservdelar till godo. I anslutning till den tanke, 4t vilken bevill-
ningsutskottet vid 1926 ars riksdag gav uttryck, nidmligen att en tull-
sinkning betriffande automobildelar for sammansittningsindustriens behov
skulle kunna motvigas genom att tullen & reservdelar nagot hojdes, fore-
slar nu Kungl. Maj:t en tull av 15 procent av viardet 4 ej siirskilt nimnda
automobildelar, andra &n sadana, vilka #ro avsedda for sammansiittning.
Mot detta forslag, genom vilket den for automobiler bestimda tullsatsen
skulle gilla dven for reservdelarna, har utskottet intet att erinra.

Jamlikt den till rubriken 1098 !/, i propositionen fogade anmirkningen
skulle tillimpningen av den ldgre tullsatsen 4 sammansittningsdelarna bliva
beroende pa sidrskilt tillstind av Konungen, som jimvil skulle hava att be-
stimma villkoren for tillstandets atnjutande. Av departementschefens an-
forande synes framga, att det sidrskilt varit med hinsyn till erforderliga
kontrollanordningar, som dylikt tillstind ansetts behovligt. Da i fraga om
vissa andra varuslag tulltaxan innehéller bestimmelser att, under angiven
forutsidttning, ligre tull dn den eljest stadgade méa tillimpas, har dylikt med-
givande gjorts beroende icke pad Kungl. Maj:its provning utan endast pa
iakttagandet av vissa av Kungl. Maj:it meddelade allminna kontrollfére-
skrifter. 1 detta avseende m& hidnvisas till anm. 4 vid tulltaxerubriken 184
samt anm. 3 till tulltaxans avdelning XIIT A. D& det icke synes nédvin-
digt att i hir foreliggande fall franga den eljest fér dylika medgivanden
vanliga formen, har utskottet ansett sig bora foresld en hiirav pakallad
dndring av den i propositionen till rubriken 1098 '/, fogade anmirkningen.

Genom vad nu anf6rts har utskottet Aven angivit sin standpunkt dels
till motionen nr 59 i forsta kammaren, som i sin hemstiillans bada punkter
tillgodoses genom vad utskottet hir nedan hemstiller i friga om lydelsen
av rubrikerna 1098 och 1098 1/, i tulltaxan, dels ock till det i motionen nr
163 i andra kammaren framstillda forsta alternativet, vilket jamvil i viss
utstrickning bliver genom utskottets berdrda hemstillan tillgodosett; ge-
nom denna hemstillan torde det i sistnimnda motion framstillda andra
alternativet fa anses forfalla.
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Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen matte,

1) med avslag & de likalydande motionerna I:111 av
herr Johan Bernhard Johansson m. fl. och II:164 av
herr Christenson i Sodertilje m. fl. samt

med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande proposition
nr 171, i vad densamma avser tulltaxans rubrik 1098,

a) besluta, att nimnda rubrik 1098 skall erhalla
foljande andrade lydelse:

‘ Kvantitet
for tullbe-] Tullsats
rikningen
Kronor 'orc|

1098 ! Jarnvigs- och sparviagsvagnar
i forening med motorer eller '
iangmaskiner; automobiler f
och delar diartill, ej siarskilt
nimnda; dvensom andra ak-
don och fordon, ej sidrskilt
nimnda, dven med motor
forsedda, samt wunderreden
och med gummiringar f6r-
sedda hjul dartill, ej avsedda '
till flygplan .. ... .. ... 100 kLr. 15 -—
Anm. TUnderreden till flygplan |
samt med gummiringar for- [
sedda hjul till sddana fordon |
tullbehandlas efter sin be- ’
skaffenhet. I

b) forklara, att indringen skall trida i kraft & dag,
som Konungen bestimmer; samt

2) med forklarande att Kungl. Maj:ts forevarande
proposition nr 171, i vad densamma avser tulltaxans
rubrik 1098 1/2, icke kunnat av riksdagen oférindrad
bifallas #dvensom i anledning av motionerna I1:59 av
herrar Astrém och Carl Eriksson samt II:163 av herr
Thore,
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a) besluta, att nimnda rubrik 1098 ‘/: skall erhalla
foljande #dndrade lydelse:

l Kvantitet I
for tullbe-] Tullsats
rikningen |

"
1098'/,| For tillverkning av automo- Kronoridre

biler avsedda delar och till-
behér med undantag av un-
derreden och karosserier ...[100 &r. 12,—
Anm. De nirmare foreskrifter,
vilka erfordras for tillimp- i
ningen av denna rubrik, med- |
delas av Konungen. i

b) forklara, att dndringen skall trida i kraft 4 dag,
som Konungen bestimmer.

Stockholm den 22 april 1927.

Pa bevillningsutskottets vignar:

JOH. NILSSON.

Nirvarande:

vid beslut angdende motionerna I:111 och II:164:
herrar Johan Nilsson i Kristianstad, Wohlin, Birg, Wigforss*, Boman, Bjoérnsson, Schlyter,
Minsson i Furuvik*, Jonsson i Boa, Johansson i Arkésund, Hedlund i Ostersund, Olsson
i Ramsta*, Olsson i Golvvasta, Nylander, Bjérklund, Jonsson i Slataker*, Johansson i Horns-
berg*, Israel Holmgren, Olsson i Gévle och Fjellman.

vid beslut angdende propositionen nr 171 samt motionerna I:59 och II:163:

herrar Johan Nilsson i Kristianstad, Wohlin, Boman, Bjérnsson, friherre Beck-Friis,
Schlyter, Jonsson i Boa, Johansson i Arkésund, Hedlund i Ostersund, Olsson i Golvvasta,
Nylander, Bjorklund, Astrém, Israel Holmgren, Ostergren®, Olsson i Givle, Ericson i Box-
holm, Ljunggren och Fjellman.

* Jcke narvarit vid justeringen av betéinkandet.
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Reservationer:

av herrar Johan Nilsson i Kristianstad, Boman, friherre Beck-Friis,
Jonsson i Boa, Nylander och Fjellman, vilka anfort foljande:

sMed hinsyn till den alltmer okade forbrukning inom vart land av
automobiler, om vilken de av utskottet meddelade inférselsiffrorna vittna, ar
det av betydelse, att si& mycket som mdjligt av tillverkningen pad omradet
kommer den inhemska industrien till godo. Detta onskemal gér sig med sérskild
styrka gillande i var tid, da betydande summor nedléiggas pa nédhjdlpsarbeten
eller utbetalas i direkt arbetsléshetsunderstod. Allmint torde ocksa erkédnnas,
att vi i tillgangen pa framstdende ingenjorer, yrkesskickliga arbetare och
utmirkta stalkvaliteter hava naturliga forutsittningar fér en automobil-
industri. Den omstidndigheten, att trots dessa forutsittningar den nu inom
landet befintliga automobilindustrien ej lyckats i konkurrens med utlandet
tillkdmpa sig nagon starkare stillning, synes icke innebira tillracklig an-
ledning att avstid fran att soka upphjilpa denna industri. Snarare bora
anledningarna till dess mindre tillfredsstillande utveckling undersékas samt
om mdjligt undanrdjas. D& man finner, hurusom s& gott som alla auto-
mobilproducerande linder omgirdat sin egen marknad med tullskydd,
vasentligt Overstigande det som for nirvarande giller hos oss, ligger det
niara till hands att antaga, att det ogynnsamma liget for var automobil-
industri till viasentlig del har sin grund i otillfredsstillande tullskydd.

Det torde pa goda skidl kunna antagas, att den tillverkning av last-
automobiler och automobilomnibussar, som under en f6ljd av ar bedrivits
hir i landet, kan med stod av ett hogre tullskydd avseviart utvidgas.

Siarskild uppmirksamhet synes bora #gnas at den inom landet nyligen
igangsatta fabriken for tillverkning av personautomobiler, baserad pa sam-
mansittning av delar, vilka sa gott som uteslutande tillverkas vid olika
fabriker hir i landet. Direst denna tillverkning nar avsedd omfattning,
kommer sysselsittning att beredas at ett betydande antal arbetare dels i och
for hopsittningen, dels ock inom de olika industrier, som bliva anlitade for
tillverkning av delar och tillbehor till automobilerna. Givet dr emellertid,
att en dylik industri svarligen kan arbeta sig igenom sin forsta utvecklings-
tid utan kraftigare stod fran statens sida @n vad det nuvarande tullskyddet
innebdr. Den lampligaste formen for ett dylikt stod synes dven i fraga om
sistnimnda industri vara en hojning av nu gillande tull 4 automobiler.

Angiende tullforh6jningens storlek kunna givetvis meningarna vara delade.
Det har emellertid vid Overliggning med representanter for de asyftade
automobilfabrikerna férefallit, som om en tull av 25 procent av virdet skulle
kunna medfora avsedd verkan. Denna tullsats synes bora gilla dven
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sadana i taxan ej sirskilt nimnda delar till automobiler, vilka inféras
sasom reservdelar.

Ehuru tullférhojningen nirmast vore avsedd siasom ett skydd for den in-
hemska industrien, lir man med sikerhet fortfarande hava att rikna med
sd avsevird import av automobiler, att den okning i tullinkomster, som
tullforhojningen skulle medféra, bleve tillriicklig att fylla det behov av kade
medel for underhall och forbittring av vart vigviisende, som enligt Kungl.
Maj:ts till arets riksdag framlagda proposition nr 173 skall tillgodoses
genom Okad skatt & automobiler, automobilgummiringar, bensin och motor-
sprit. Vid valet mellan de olika sitten for anskaffning av de for ifraga-
varande &dndamal erforderliga medlen synes tullférhojningen vara att fore-
draga icke minst av det skiilet, att, medan den 6kade skatten givetvis skulle
i hela sin utstrickning betunga automobiltrafiken, tullférhéjningen sikerligen
icke komme att med hela beloppet inverka fordyrande pa automobilpriserna
inom landet. Aven fortjiinar beaktas, att i jimforelse med den fordel,
automobilismen har av ett vil tillgodosett viigunderhall, den av tullfir-
hojningen foranledda prisférdyringen lir bliva av mindre betydelse.

Enligt var mening bér den hojda tullsatsen icke iiga bestand lingre
dn till dess den fullgjort sin wuppgift sasom uppfostringstull, vilket kan
beriknas taga en tid av 3 till 5 ar i ansprak. Man lir ocksi kunna
forvinta, att Kungl. Maj:t i behorig tid vidtager atgirder for automobil-
tullens aterstillande till dess nuvarande belopp, varvid fragan om anskaffandet
av medel till vigunderhall torde komma att upptagas till provning med
hansyn till da foreliggande forhallanden.

Vi overga hiirefter till att yttra oss over det i ovannimuda proposition
ur 171 framstillda forslaget till dindring av bestimmelserna angaende tull-
satserna for automobildelar i syfte att bereda mojlighet i vart land for
en industri, baserad pd sammansittning av foretriidesvis fran utlandet
inférda automobildelar.

De skil, vilka 1925 ars bevillningsutskott aberopat sasom stod for sin
uppfattning angaende onskviirdheten att hiir i landet fa till stand en industri
for sammansittning av billigare automobiler, vilka nu i stort antal inféras
i fardigt skiek, synas fortfarande iga giltighet. Aven en dylik industri kan
nimligen vintas bereda arbetstillfillen inom vart land dels f6r samman-
sittningen av delarna, dels ock genom att bereda avsittning at svensk
industri, i den man bestillningar av automobildelar komme att ske vid
svenska foretag. Vid en forhojning av tullen 4 automobiler och e] sarskilt
nimnda automobildelar till 25 procent av virdet kommer givetvis fragan
om atgidrder for befordrande av uppkomsten av en industri fé6r samman-
sdttning av automobiler i ett annat lige #n det, fran vilket Kungl. Maj:t
i nyssnimnda proposition utgatt. Det #r nidmligen uppenbart, att, da en
icke obetydlig del av kostnaderna fér en automobils tillverkning beloper sig
pa delarnas sammansittning, formanen i tullhiinseende av att detta arbete
utfores hir i landet 6kas i samma man som tullen & firdiga automobiler
Bihang till riksdagens protokoll 1927. 7 saml. 21 hdift. (Nr 40.) =
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hojes. Utskottet har latit verkstidlla berdkning for utrénande, vilken tull-
sats vid en tull av 25 procent av virdet 4 firdiga automobiler borde asittas
sammansittningsdelarna for att samma fordel skulle beredas sammansitt-
ningsindustrien, som det i propositionen nr 171 avgivna forslaget avser
att tillféra densamma. Berikningarna, som dro grundade pa konfidentiellt
meddelade uppgifter angaende importpris & automobiler av viss typ och
delar till sadana automobiler och av denna anledning icke kunna i detalj
atergivas, hava givit vid handen, att vid 25 procent viirdetull & automobiler
och ej sidrskilt nidmnda automobildelar fordelen att sammansitta automo-
bilerna hir i landet bleve ungefir densamma som vid bifall till def i
propositionen framlagda forslaget. Nagon ligre tullsats fér sammansitt-
ningsdelarna skulle alltsd icke krdvas vid nimnda héjning av automobil-
tullen. Da det emellertid framhallits sasom synnerligen angeliget att erna
likformig tullbehandling av alla for en sammansiittningsindustri avsedda
delar och tillbehor, torde till rubriken 1098/, béra i form av en anmirk-
ning fogas en bestimmelse, som berittigar till ett dylikt forfarande. Genom
den Dbestimmelse, som salunda féreslas, kunna, efter dirom av varuigaren
gjort yrkande, dven sddana sammansittningsdelar, som #ro sirskilt ndimnda
i tulltaxan, hinforas till sistnimnda rubrik.
Pa grund av vad vi salunda anfort hemstilla vi,

vid punkten 1):

att riksdagen maéatte,

i anledning av motionerna I: 111 av herr Johan Bern-
hard Johansson m. fl. och II: 164 av herr Christenson i
Sodertilje m. fl. samt

med forklarande att Kungl. Maj:ts proposition nr 171,
i vad densamma avser tulltaxans rubrik 1098, icke
kunnat av rikedagen bifallas,

a) besluta, att nimnda rubrik 1098 skall hava foljande
indrade lydelse:

1098. Jiarnvigs- och sparvigsvagnar i
férening med motorer eller ang-
maskiner; akdon och fordon, €j
sirskilt nimnda, dven med mo-
tor forsedda, samt underreden
och med gummiringar forsedda
hjul dirtill, ej avsedda till flyg-
plan; &#vensom karosserier till
automobiler ... 100 &r. 25: —

Anm. Underreden till flygplan
samt med gummiringar forsedda
hjul till sddana fordon tullbe-
handlas efter sin beskaffenhet.
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b) forklara, att dndringen skall tridda i kraft a dag,
som Konungen bestimmer; samt

vid punkten 2):

under forutsidttning att riksdagen bifaller vad vi vid
punkten 1) hemstillt, att riksdagen matte,
med forklarande att Kungl. Maj:ts proposition nr 171,
i vad densamma avser tulltaxans rubrik 1098!,, icke
kunnat av riksdagen bifallas samt
i anledning av ej mindre nimnda proposition 1 be-
rorda del #n #ven motionerna I:59 av herrar Astréom
och Carl] Eriksson samt II: 163 av herr Thore,
a) besluta, att rubriken 1098!/, i tulltaxan skall
hava féljande d@ndrade lydelse:
1098 '/,. Delar, ej sirskilt ndmnda, till
automobiler ... . . 100 kr. 25: —
samt att till sistnimnda rubrik skall fogas en anmirk-
ning av féljande lydelse: )
Anm, Till denna rubrik mi. dir varudgaren sidant pa-
yrkar, hinforas alla slag for tillverkning av automobiler
avsedda delar och tillbehér. De nirmare foreskrifter,

vilka erfordras for tillimpningen av vad sdlunda stad-
gats, meddelas av Konungen.

b) férklara, att dndringarna skola trida i kraft & dag,
som Konungen bestimmer»; samt

av herrar Wohlin och Olsson i1 Golvvasta, vilka icke velat bitrida
de i utskottets motivering intagna allfor positiva uttalandena angaende
stodjande i annan form #n genom tullférhéjning av den inhemska tillverk-
ningen av automobiler.



