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Nr 55.
Ankom till riksdagens kansli den 12 mars 1926 kI 1 e. m.

Utldatande i anledning av wvdckta motioner angdende férhandlingar
mellan staten och Stockholms stad om norddstra fororts-
banans infart till staden.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren, nr 41,
av herr E. Thulin m. fl. och den andra inom andra kammaren, nr 43, av
herr E. Bernstrém m. fl., har hemstillts, att riksdagen matte hos Kungl.
Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:it ville vid de nu pagaende forhandlingarna
mellan staten oeh Stockholms stad om vissa avtal och uppgorelser av ekono-
misk innebérd jamvidl lata beakta, att en provisorisk jirnvigsforbindelse
mellan statens egendomar i de nordost om Stockholm beligna fororterna
och central punkt i Stockholm astadkommes, utan att dirigenom statens
intressen i mera visentlig grad asidosiittas.

I fraga om de skil, motionirerna anfort till stod for sina framstidllningar,
far utskottet hiinvisa till motionerna.

I forevarande motioner fistes uppmirksamheten pa de oligenheter, som
uppstatt for trafikanterna pa den till huvudstaden inlépande nordostra for-
ortsbanan (Djursholmsbanan) genom ett av Stockholms stadsfullmiktige den
17 november 1924 fattat beslut, vilket innebar att sagda banas dndstation
tillbakaflyttas fran sin hittillsvarande slutpunkt vid Engelbrektsplan till
()stra station i Stockholm. Ett kortare anstind med beslutets verkstillande
har doek sedermera i si4 matto limnats, att tdgen ma till den 1 maj 1926
framforas i Engelbrektsgatans ovre del till Runebergsplan.

Betriiffande statens intressen i forevarande angelidgenhet méa hidr inled-
ningsvis erinras, att sagda bana i en visentlig del av sin strickning gar
fram genom kronan tillhoriga egendomar, namligen Norra Djurgarden med
dit forlagda hégskolor och 6vriga vetenskapliga institutioner, det kring Al
kistekanalen beligna Bergshamra samt Morby egendom med dira befintliga
tjinstemannasamhille. Av linsstyrelsen i Stockholms ldn har ocksa vits-
ordats, att forevarande fraga dr av den storsta vikt for en betydande del av
lénets innevanare.

Att ifragavarande tillbakaflyttning av banans slutpunkt innebir en avse-
vird forsimring av kommunikationerna for den stora befolkning, som &r
bosatt inom ifragavarande banas trafikomrade, synes tillfullo framga av den
i motionerna limnade utredningen. Desto mera pafallande framstar detta i
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betraktande av de omfattande atgiirder, som av Stockholms stad eljest mast
vidtagas for att underlitta foérorternas bebyggande, varvid sirskilt efter-
strivats att fran dessa orter skapa trafikleder med direkt anslutning till
nagon centralpunkt i huvudstaden.

Sasom huvudmotiv f6r upphiivandet av den sedan gammalt medgivna
ratten for Djursholmsbanan till infart fram till Engelbrektsplan har abe-
ropats att en ny sparvigslinje befunnits bora anliggas i Engelbrektsgatan;
den lokala sparviagstrafiken har dirvid ansetts bora givas foretride framfor
forortstrafiken. Emellertid ir att miirka att andra limpliga strickningar
for nimnda sparvigslinje tidigare varit foreslagna och befunnits limpliga.
Sa gott som samtliga de stadens myndigheter som haft att yttra sig i iirendet,
hava ocksa stéllt sig tillmotesgiaende till en foérlingning av trafiktillstandet
for Djursholmsbanan, varvid framhallits, att den forbittring av stations-
och trafikanordningarna vid Engelbrektsgatan, som eventuellt kunde bLehéva
vidtagas, ocksi jimforelsevis litt lite sig genomforas.

Sasom av motionen inhdmtas, hava trafikanterna utmed banan pa grund
av sdlunda intrddda lige sett sig nodsakade taga under Gverviigande fragan
om en tunnelanliggning, vari banan skulle inlopa till Engelbrektsplan.
Enligt utskottets mening torde dock kunna ifragasittas limpligheten av att
under nuvarande tidsforhallanden genomféra ett sidant projekt, for vilket
kostnaderna uppskattats till icke mindre in omkring 4 miljoner kronor.
Att mirka dr, att den salunda ifragasatta tunneln allenast skulle kunna
anvindas for trafiken till nordostra férorterna, medan samtliga hittills fore-
tagna utredningar rorande ordnandet av stadens forortskommunikationer
givit vid handen att en framtida tunnelanliggning, vilken givetvis skulle
indragas till en s& central punkt som mojligt i staden, bér goras gemensam
for atminstone tva forortslinjer och i detta fall eventuellt bér i sig upptaga
forutom Djursholmsbanans trafik exempelvis trafiken & Liding6ébanorna. Be-
triffande sistnimnda bana har emellertid staden, enligt ett av stadsfullmiktige
sagda den 17 november 1924 fattat beslut, medgivit att dira framgaende
tag ma tillsvidare inféras utefter Sturegatan ned till Humlegérdsgatan.

Pa foranledande av sistlidne ars riksdag paga for niirvarande genom en
for dndamalet av Kungl. Maj:t den 12 juni 1925 tillsatt delegation (statens
fastighetskommission av ar 1925) vissa forhandlingar med Stockholms stad,
avseende bland annat en revision av gillande avtal och uppgérelser mellan
staten och staden av ekonomisk innebord. Det vill synas utskottet som om
jamvil forevarande fraga om nordéstra forortsbanans infart till huvudstaden
vid dessa forhandlingar limpligen borde vinna beaktande. Den fordran torde
hirvid skidligen kunna uppstillas, att staden icke onddigtvis reser svarigheter
for Djursholmsbanans infart utan i stillet medverkar till att denna fraga
ma erhalla en gynnsam losning. Desto rimligare framstar detta med hin-
syn till de atgirder av olika slag, som av staten till gagn for stadens
utveckling vidtagits i dessa trakter, sasom forliggningen dit av ett fler-
tal hogskolor och vetenskapliga anstalter, tomtupplitelser pa formanliga
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villkor samt upplatelser av mark for kolonitridgardar m. m. Under alla for-
hallanden liarer kunnas krivas, att de till Norra Djurgarden forlagda veten-
skapliga institutionerna, vilka redan fér nédrvarande i trafikhinseende synas
mindre vil tillgodosedda, icke genom stadens atgoranden erhalla sina kom-
munikationer ytterligare forstimrade.

Under aberopande av vad utskottet silunda anfort men tillika under fram-
hallande av att denna statens medverkan till fragans 16sning dock icke bor
foranleda nagra ekonomiska uppoffringar fran statens sida, far utskottet
hemstilla,

att riksdagen ma i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t matte foranstalta ddrom, att vid pa-
gaende forhandlingar mellan staten och Stockholms stad
rorande en revision av vissa avtal m. m. jamvial fore-
varande fraga om nordostra forortsbanans infart till
Stockholm matte vinna beaktande.

Stockholm den 9 mars 1926.
Pa statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende idrendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, Oscar Olsson,
J. L. Widell, C. P. V. Nilsson i Granebo, C. G. Ekman, J. Nilsson i Malmé. E. J. G. Roscn,
E. A. Hallin, J. G. Walles, J. Jeansson och A. R. Rooth;

frin andra kammaren: herrar A. Anderson i Rastock, K. V. Rydén, A. Wiklund,
C. R. Jansson i Falun, S. Bengtsson Norup, P. M. Olsson i Blidinge, O. Olsson i Kullen-
bergstorp, A. A. Tornkvist i Karlskrona, E. Kristensson i Goteborg. J. Jonsson i Revinge,
0. Nilsson i Orebro och S. Persson i Fritorp.

‘Reservation

av herrar C. R. Jansson i Falun och O. Olsson i Kullenbergstorp, vilka
ansett, att utskottet bort hemstilla om avslag a de i amnet vickta motionerna.



