Andra lagutskottets utlitande Nr 19. 1

Nr 19.

Ankom till riksdagevs kansli den 23 april 1926 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende Sveriges anslutning till den internationella
luftfartskonventionen.

Genom en den 19 februari 1926 dagtecknad proposition, nr 172, vilken
hinvisats till lagutskott, och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl.
Maj:t, under &aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsridsproto-
kollet Gver kommunikationsirenden, féreslagit riksdagen att godkinna den
1 Paris den 13 oktober 1919 undertecknade luftfartskonventionen. under for-
utsittning att de av internationella luftfartskommissionen den 25 oktober
1922 och den 30 juni 1923 beslutade indringarna av artiklarna 5 och 34 i
konventionen trida i kraft.

Berorda konvention ir i svensk Gversittning av foljande lydelse:

Konvention
angiende reglering av internationell luftfart,

Kapitel I.
Allmiinna grundsatser.

Artikel 1.
De héga fordragsslutande parterna erkinna, att varje stat har fullstindig
och uteslutande héghetsratt i luftrummet 6ver sitt territorium.
En stats territorium i den betydelse detta ord har i forevarande kon-
vention omfattar sivil statens egentliga omride som omridet for dess
kolonier, inbegripet territorialvattnet utmed nimnda omradens kuster.

Artikel 2.

En var av de fordragsslutande staterna forpliktar sig att i fredstid med-
giva Ovriga fordragsslutande staters luftfartyg ritt att pa ofarligt sitt firdas
over forstnimnda stats omride under férutsittning att de villkor, som stadgas
1 forevarande konvention, bliva iakttagna.

Alla foreskrifter, som utfirdats av en fordragsslutande stat rorande riitt for
luftfartyg, hemmahérande i annan fordragsslutande stat, att vinna tilltride
till dess territorium, skola tillimpas utan avseende & nationalitet.

Artikel 3.

En var av de fordragsslutande staterna ir berittigad att av militira skil
eller av hiinsyn till allmin sikerhet forbjuda luftfartyg, hemmahérande i
annan fordragsslutande stat, att firdas over vissa omriden inom sitt territo-
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riam vid dventyr av i statens lagstiftning bestimt straff samt med forbe-
hill att i detta hinseende icke ndgon atskillnad skall géras mellan dess egna
och den andra fordragsslutande statens privata luftfartyg.

I s& fall skola laget och utstrickningen av de férbjudna omridena pd
forhand offentliggoras och delgivas Ovriga fordragsslutande stater.

Artikel 4.

Varje luftfartyg, som inkommer over ett forbjudet omride, ir skyldigt
att, s& snart det fir kiinnedom hirom, giva den nodsignal, som ir foreskriven
1 § 17 av reglementet D, och skall landa utanfér det foérbjudna omridet
s snart och s& niira detta omride som mojligt pi en av flygplatserna i
den stat, 6ver vars omride luftfart olovligen iigt rum.

Kapitel II.
Luftfartygs nationalitet.

Artikel .
Fordragsslutande stat mi icke annat én genom ett sirskilt och till tiden
begrinsat bemyndigande medgiva luftfart over sitt omrade for Iuftfartyg,
som icke har ndgon av de fordragsslutande staternas nationalitet.

Av internationella luftfartskommissionen den 25 oktober 1922 beslutad
iindrad lydelse av art. b.

Fordragsslutande stat md icke annat dn genom ett sdrskilt och till tiden be-
grimsat bemyndigande medgiva luftfart dver sitt omrdde for lufifartyg, som icke
har nagon av de fordragsslutande staternas nationalitet, sdvida icke forst-
ndmnda stat avslutat en sdrskild dverenskommelse med det land, © vars luftfartygs-
register fartyget dr infort. Bestdmmelserna © denna sdirskilda overenskommelse
ma dock icke inskrimka de fordragsslutande staternas rattigheter enligt fore-
varande konvention och skola vara @ dverensstdmmelse med de ¢ ndmnda kon-
vention och ddrtidl hirande reglementen faststillda regler. Denna sdirskilda over-
enskommelse skall delgivas internationella luftfartskommissionen, som skall med-
dela dvriga fordragsslutande stater underrdttelse om densamma.

Artikel 6.

Luftfartyg har den stats nationalitet, i vars luftfartygsregister det &r in-
fort i overensstimmelse med foreskrifterna i avdelning 1 av reglementet A.

Artikel 7.

Luftfartyg mé icke inforas i1 en fordragsslutande stats luftfartygsregister,
sivida det icke i sin helhet tillhor undersitar i denna stat.

Aktiebolag mé icke registreras sisom igare av luftfartyg, sivida det icke
har den stats nationalitet, i vars luftfartygsregister fartyget ir infort, sivida
icke ordforanden i bolagets styrelse oc{l tvid tredjedelar av Gvriga styrelse-
ledamoéter hava niimnda stats nationalitet och savida icke bolaget uppfyller
alla Ovriga bestimmelser, som md kunna vara foreskrivna i ifrigavarande
stats lagar.

Artikel 8.
Luftfartyg ma icke med giltig verkan vara registrerat i flera stater.

Artikel 9.

_De fordragsslutande staterna skola maénatligen sinsemellan utviixla och
till den i artikel 34 omférmilda internationella luftfartskommissionen Gver-
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sinda utdrag av luftfartygsregistret, innehdllande forteckning i de fartyg.
som under den forflutna minaden inforts i eller avforts ur registret.

Artikel 10.

. Under internationell luftfart skall varje luftfartyg enligt bestimmelserna
i reglementet A vara forsett med nationalitets- och registreringsmirke, iiven-
som med uppgift om iHgarens namn och hemort.

Kapitel ITI.
Luftvirdighetsbevis och certifikat for besittning.

Artikel 11.
Under internationell luftfart skall luftfartyg, i enlighet med bestimmel
serna 1 reglementet B, vara forsett med luftvardighetsbevis, utfirdat eller
godként av den stat, vars nationalitet luftfartyget har.

Artikel 12.

Befilhavare, forare, mekaniker och andra medlemmar av luftfartygs be-
sattning skola vara forsedda med kompetens- och behérighetscertifikat, som
utfirdats i enlighet med bestimmelserna i reglementet E eller godkiints av
den stat, vars nationalitet luftfartyget har.

Artikel 13.

Luftvirdighetsbevis, kompetens- och behérighetscertifikat, vilka utfirdats
eller godkiints av den stat, vars nationalitet luftfartyget har. och vilka upp-
rittats jaimlikt bestimmelser, som faststillts i reglementena B och E och
sedermera av internationella luftfartskommissionen, skola av de Gvriga sta-
terna erkidnnas sisom giltiga.

Varje stat har ritt att, nir friga r om luftfird inom dess egna griin-
ser och Over dess eget omrade, vigra att erkinna ett for en av dess egna
medborgare av annan stat utfirdat kompetens- och behérighetscertifikat.

Artikel 14.

Luftfartyg m& ej hava radioanliggning utan sirskilt tillstind av den
stat, vars nationalitet luftfartyget har. Radioanliggning ma endast begagnas
av medlem av besittningen, som ir i besittning av sirskilt f6r indamailet
utstillt certifikat.

Luftfartyg, som anviindes foér yrkesmissig luftfart och ar i sténd att med-
fora minst tio personer, skall vara forsett med radioanliggning (utsiindnings-
och mottagningsapparat), si snart regler foér anvindande av sidana appa-
rater faststallts av internationella luftfartskommissionen.

Kommissionen m# sedermera, enligt de bestimmelser, som den m& komma
att faststilla, till alla andra slags luftfartyg utstricka skyldigheten att hava
radioanlaggning.

Kapitel 1TV.
Tillstind till luftfart ver utlindskt omride.

Artikel 15.

Luftfartyg, hemmahorande i en av de fordragsslutande staterna, har riitt
att firdas Over annan fordragsslutande stats omrade utan att landa. Fartyget
skall ddrvid folja den vig, som mé vara anvisad av den stat, over vars omride
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tarden #ger rum. I fall det kriives av hinsyn till allmin sikerhet, ar luft-
fartyget dock skyldigt landa, dérest det erhaller befallning dédrom medelst de
i reglementet D foreskrivna signalerna.

Luftfartyg, som firdas frin en stats omrade till en annans, skall, om sist-
nimnda sfats reglementariska bestimmelser si foreskriva, landa pd en av
de av denna stat bestimda flygplatser. Uppgift om dessa flygplatser skall av
de fordragsslutande staterna limnas internationella luftfartskommissionen,
som dirom skall underriitta alla fordragsslutande stater.

For anordnande av internationell luftfartsled erfordras tillstand av de
stater, 6ver vilkas omrdde leden skall framg.

Artike] 16.

En var av de fordragsslutande staterna har ritt att till formén for in-
hemska luftfartyg utfirda bestimmelser om forbehall och inskrinkningar
betriffande yrkesmiissig befordran av personer och gods mellan tva punkter
inom eget omrade.

Sadana forbehall och inskrinkningar skola omedelbart offentliggoras och
delgivas internationella luftfartskommissionen, som darom skall underritta
ovriga fordragsslutande stater.

Artikel 17.

Luftfartyg, hemmahorande i en fordragsslutande stat, som faststallt for-
behall och inskrinkningar i enlighet med artikel 16, mi underkastas samma
forbehall och inskrinkningar i varje annan férdragsslutande stat, &ven om
denna icke paligger andra frimmande luftfartyg samma forbehdll och in-
skrankningar.

Artikel 18.

Luftfartyg, som firdas over en fordragsslutande stats omrade, dirunder
inbegripet av forhillandena nédvindiggjorda landningar och uppehill, md
kunna Eefrias fran beslag pi grund av intrng i ritt till patent, ritning eller
ménster genom stillande av sikerhet, vars storlek i saknad av godvillig
tverenskommelse snarast mojligt skall bestimmas av vederbérande myndig-
het & den ort, dir beslaget agt rum.

Kapitel V.
Foéreskrifter, som skola iakttagas vid avging, under fird och vid landning.

Artikel 19.

Varje luftfartyg, som anvindes i internationell luftfart, skall vara for-
sett med:
a) registreringsbevis enligt reglementet A,
b) luftvirdighetsbevis enligt reglementet B;

¢) certifikat for befilhavare, forare och &vrig besittning enligt regle-
mentet E:

d) om luftfartyget befordrar passagerare, forteckning over deras namn;

e) om luftfartyget medfér gods, konossement och godslista;

f) dagbocker enligt reglementet C; och

g) om luftfartyget har radioanliggning, tillstind foreskrivet i artikel 14.

Artikel 20.

Dagbiocker skola forvaras under tvd r, riknat frin den dag, d& sista an-
teckningen inférdes i desamma.
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Artikel 21.
Vid luftfartygs avging och landning iro vederborande lands myndigheter
under alla forhillanden berittigade att visitera fartyget och att granska de
handlingar, med vilka det skall vara forsett.

Artikel 22.

De fordragsslutande staternas luftfartyg hava vid landning och sirskilt
1 fall av ndd ritt till samma hjilpmedel som inhemska luftfartyg.

Artikel 23.

Birgning av luftfartyg, som gjort haveri & sjon, skall, si vitt ej annor-
lunda overenskommits, ske i enlighet med sjorittens grundsatser.

Artikel 24.

Varje flygplats i en fordragsslutande stat, som mot erliggande av vissa
avgifter dr oppen for ddr hemmahorande luftfartyg, skall pi enahanda vill-
kor vara 6ppen for luftfartyg, hemmahorande i 6vriga fordragsslutande stater.

For var och en av dessa flygplatser skall en enda taxa for landning och
uppehall vara faststilld, vilken utan atskillnad skall tillimpas 4 inhemska
och utlindska luftfartyg.

Artikel 25.

En var av de fordragsslutande staterna forpliktar sig att triffa anstalter
for att sdkerstilla, att varje luftfartyg, som firdas inom dess omride, och
varje luftfartyg, som for dess nationalitetsmirke, skall, var det dn befin-
ner sig, iakttaga de regler, som dro foreskrivna i reglementet D.

En var av de fordragsslutande staterna forpliktar sig att atala och be-
straffa den, som overtrider dessa regler.

Kapitel VI

Féremil, som icke mi befordras.

Artikel 26.

Befordran & luftfartyg av explosiva varor, krigsvapen eller krigsammuni-
tion dr forbjuden i internationell luftfart. Utlindskt luftfartyg ma icke befordra
varor av detta slag frin ett stille till ett annat inom en och samma férdrags-
slutande stats omrade.

Artikel 27.

Varje stat ma forbjuda eller utfirda foreskrifter om medférandet eller
anvindandet av fotografiapparater & luftfartyg. Alla bestimmelser av detta
slag skola omedelbart delgivas internationella luftfartskommissionen, som
didrom skall underritta Gvriga fordragsslutande stater.

Artikel 28.

En var av de fordragsslutande staterna mi av hinsyn till allmin ord-
ning underkasta befordran av andra féremal in dem, som omformalas i
artiklarna 26 och 27, inskrinkande bestimmelser. Sidana bestimmelser
skola omedelbart delgivas internationella luftfartskommissionen, som dar-
om skall underritta 6vriga fordragsslutande stater.

Artikel 29.
Alla inskrinkande bestimmelser av i artikel 28 nimnd art skola gilla i
samma omfattning betriffande inhemska och utlindska luftfartyg.
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Kapitel VII.
Statsluftfartyg.

Artikel 30.

Sasom statsluftfartyg anses:

a) militdra luftfartyg; samt

b) luftfartyg, som uteslutande anvéndas fér nagon statens verksamhet
sisom for post-, tull- eller polisvisendet.

Ovriga luftfartyg anses sdsom privata luftfartyg.

Alla statsluftfartyg med undantag av militir-, tull- eller polisluftfartyg
skola behandlas sisom privata luftfartyg och #dro fér den skull under-
kastade alla bestimmelser i forevarande konvention.

Artikel 31.

Varje luftfartyg, som stdr under befil av dirtill beordrad militir per-
son, anses sisom militart.

Artikel 32.

Militart luftfartyg, tillhorigt en av de fordragsslutande staterna, ma var
ken fiardas Over eller landa pd annan fordragsslutande stats omrade utan
att dartill hava erhallit sirskilt tillstind. Foreligger sidant tillstind, &t-
njuter det militira luftfartyget, sdvida icke annorlunda bestimts, i princip de
forméner, som vanligen tillkomma frammande krigsfartyg.

Militirt luftfartyg, som #ir nodsakat att landa eller som uppfordras eller
beordras landa, ma icke till f61jd harav gora ansprik pa de forméner, som av-
ses 1 forsta stycket.

Artikel 33.

Genom sidrskilda avtal, som triffas mellan de olika staterna, skall be-
stimmas, 1 vilka fall polis- och tulluftfartyg mé& erhalla tillstind att over-
skril((la grinserna. I intet fall skola de &tnjuta de forméner, som avses i
artikel 32.

Kapitel VIII.

Internationella Inftfartskommissionen.

Artikel 34.

Under benimning den internationella luftfartskommissionen skall upp-
rittas en internationell kommission, vilken skall std under Nationernas for-
bunds ledning och bestd av:

tva ombud foér var och en av foljande stater: Amerikas Forenta Stater,
Frankrike, Italien och Japan;

ett ombud for Storbritannien och ett for varje brittisk dominion och for
Indien;

ett ombud foér var och en av Ovriga fordragsslutande stater.

Var och en av de fem forstnimnda staterna (Storbritannien med dess
-dominions och Indien riknas hirvid sisom en stat) skall hava s4 manga
roster, att desammas antal, multiplicerat med fem, med minst en rost 6verstiger
samtliga de Ovriga fordragsslutande staternas roster.

Alla andra stater #n de fem forstnimnda skola vardera hava en rost.

Internationella luftfartskommissionen skall sjilv faststilla reglerna for sin
verksamhet och bestimma den ort, dir den skall hava sitt site, men den ir



Andra lagutskottets utlitande Nr 19, i

oférhindrad att sammantrida pid sddan annan ort, som den mé finna limplig.
Dess forsta sammantriide skall hillas 1 Paris. Kallelse till detta sam-
mantride skall utfirdas av franska regeringen, si snart denna frin mer in
hilften av de stater, som undertecknat forevarande konvention, erhillit under-
rittelse att de ratificerat samma konvention.

Det dligger kommissionen:

a) att frin de fordragsslutande staterna emottaga eller hos dem framstilla
forslag om #ndring av bestimmelserna i forevarande konvention och att
tillkinnagiva antagna forandringar;

b} att fullgéra de aligganden, som tilldelats kommissionen genom fore-
varande artikel samt artiklarna 9, 13, 14, 15, 16, 27, 28, 36 och 37 i fore-
varande konvention;

c) att vidtaga_indringar i bestimmelserna i reglementena A—G;

d) att samla och meddela de fordragsslutande staterna alla slags under-
rittelser angiende internationell luftfart;

e) att samla och meddela de fordragsslutande staterna alla upplys-
ningar angdende radiotelegrafi, viderlekstjanst och likarvetenskap, som hava
intresse for luftfart;

f) att ombesorja utgivandet av kartor for luftfart i enlighet med bestiimmel-
serna 1 reglementet I; och

g) att avgiva utlitande i frigor, som staterna mi kunna understilla dess
proyvning.

Andring av bestimmelserna i nigot av reglementena mi verkstillas av
internationella luftfartskommissionen, om nimnda indring gillas av tre fjirde-
delar av hogsta mojlign antalet roster, d. v. s. av det sammanlagda antal
roster, som kunde avgivas, direst samtliga stater vore nirvarande. Andringen
triider 1 kraft, si snart den genom internationella luftfartskommissionen
delgivits samtliga foérdragsslutande stater.

arje indring, som foreslis 1 nigon avforevarande konventions artiklar,
skall dryftas av internationella luftfartskommissionen. vare sig &dndringen
framstillts av en av de foérdragsslutande staterna eller av kommissionen
sjilv. Ingen &ndring av detta slag mi for godkinnande understillas de
fordragsslutande staterna, sivida den icke gillats av minst tva tredjedelar
av hogsta mojliga antalet roster.

Andringar, som vidtagas i konventionens artiklar (med undantag av regle-
mentena) skola, innan de trida i kraft, hava uttryckligen godkiints av de {6r-
dragsslutande staterna.

Kostnaderna for internationella luftfartskommissionens organisation och
verksamhet skola bestridas av de fordragsslutande staterna i forhillande
till det antal roster, varover de forfoga.

Kostnader, som foranledas av sindande av tekniska ombud, skola be-
stridas av vederborande stater.

Av internationella luftfartskommissionen den 30 juni 1923 beslutad &dnd-
rad lydelse av artikel 34.

Under benimning — — — — — — de Ovriga fordragsslutande staterna.

Varje © kommissionen foretrdadd stat (Storbritannien med dess dominions och
Indien rdknas hdrvid sisom en stat) har en rost.

Internationella luftfartskommissionen bestimmer — — — — — — i
fragor, som staterna md kunna understilla dess provning.

Andring av bestimmelserna i ndgot av reglementena mé kunna verkstil-
las av internationella luftfartskommissionen, direst nimnda dndring gillas av
tre fjirdedelar av hogsta mojliga antal roster, d. v. s. av det sammanlagda antal
roster, som kunde avgivas, direst samtliga stater vore nirvarande. Denna
majoritet bor dessutom innefatta minst tre av foljande fem stater: Amerikas
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Forenta Stater, Brittiska riket, Frankrike, Italien och Japan. Andringen trader
i kraft, si snart den genom internationella luftfartskommissionen delgivits
samtliga fordragsslutande stater.

Varje dndring — — — — — — ay de fordragsslutande staterna.

Kostnaderna for internationella luftfartskommissionens organisation och
verksamhet skola bestridas av de fordragsslutande staterna. Totalbeloppet
Jordelas © Uika delar d samtliga fordragsslutande stater, dock att Amerikas
Firenta Stater, Brittiska riket, Frankrike, Italien och Japan skola erligga
dubbelt si stor andel som var och en av de dvriga staterna.

Kostnader, som foranledas — — — — — — skola bestridas av vederbo-
rande stater.

Kapitel IX.
Slutbestimmelser,

Artikel 35.

De hoga fordragsslutande parterna férbinda sig, var och en i vad den-
samma angir, att 1 mojligaste mén samarbeta for dstadkommande av in-
ternationella atgirder betriffande:

a) samlande och distribuerande av statistiska, fortlopande eller speciella
viderleksunderrittelser i enlighet med bestimmelserna 1 reglementet G;

b) offentliggérande av likartade luftfartskartor samt genomforande av ett
gemensamt system for orienteringsmérken i terringen i enlighet med be-
stimmelserna i reglementet F;

c) anvindande av radioférbindelse i luftfartens tjinst, upprittande av er-
forderliga radiostationer och iakttagande av de internationella reglerna for
radiomeddelanden.

Artikel 36.

Allmiinna bestimmelser rorande tullvisendet, i vad angir den internatio-
nella luftfarten, #ro foremal for sirskilt avtal, vilket sisom reglemente H
ar fogat till férevarande konvention.

Inga bestimmelser i forevarande konvention mé tolkas sdsom utgorande
hinder for de fordragsslutande staterna att i enlighet med de i konventionen
faststillda grundsatserna sinsemellan avsluta sirskilda avtal betriffande tull-,
?olis-, post- eller andra angeligenheter, som #ro av gemensam betydelse for
uftfarten. Dessa avtal skola omedelbart delgivas internationella luftfarts-
kommissionen, som ddrom skall underritta ovriga fordragsslutande stater.

Artikel 37.

I hindelse av meningsskiljaktighet mellan tvd eller flera stater angiende
tolkningen av forevarande konvention skall tvisten avgdras av den fasta
mellanfolkliga domstol, som skall upprittas av Nationernas forbund och,
innan denna domstol borjar sin verksamhet, genom skiljedom.

Om parterna icke direkt kunna komma Overens om val av skiljemin,
skola de forfara pi foljande sitt:

Var och en av parterna utser en skiljeman och skiljem#nnen samman-
trida for att utse ordférande. Om skiljemdnnen icke kunna enas, skall
vardera parten utse en tredje stat och de silunda utsedda staterna skola
vilja ordférande 1 skiljendmnden antingen i samférstind eller s& att var
och en foreslir en person och lotten sedermera avgor, vilken av dessa per-
soner som skall vara utsedd.

Meningsskiljaktigheter betriffande de tekniska reglementen, som hora till
forevarande konvention, skola avgoéras av den internatiomella luftfartskom-
missionen, med enkel majoritet.
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Om tvisten avser frigan, huruvida det giller en tolkning av sjilva kon-
ventionen eller ett av dess reglementen, tillkommer det den i forsta stycket
av denna artikel omfoérmilda skiljedomstolen att triffa slutgiltigt avgérande.

Artikel 38.

I hiindelse av krig skola bestimmelserna i forevarande konvention icke
inskriinka de fordragsslutande staternas handlingsfrihet vare sig sasom krig-
forande eller séisom neutrala.

Artikel 39.

Bestimmelserna i forevarande konvention kompletteras av reglementena
A—H, vilka under forbehall av bestimmelsen i artikel 34 mom. ¢) hava
samma giltighet som och skola trida i kraft samtidigt med sjilva konven-
tionen.

Artikel 40.

Brittiska dominions och Indien betraktas sisom stater i vad angir fore-
varande konvention.

Protektoratslinders eller i Nationernas férbunds namn férvaltade territo-
riers omriden och undersatar skola, i vad angir denna konvention. likstillas
med skydds- eller mandatstaternas omraden och medborgare.

Artikel 41.

De stater, vilka icke deltagit i kriget 1914—1919, mi kunna ansluta sig till
férevarande konvention.

Denna anslutning skall pi diplomatisk vig delgivas franska republikens
regering och genom denna alla stater, som undertecknat eller anslutit sig till
konventionen.

Artikel 42.

Stat, som deltagit i kriget 1914—1919 och icke undertecknat férevarande
konvention, skall icke kunna ansluta sig till densamma, sivida icke fraga-
varande stat ir medlem av Nationernas forbund eller, till den 1 januari 1923,
sivida icke de allierade och associerade makter, vilka undertecknat den med
ifrigavarande stat avslutade fredstraktaten, limna sitt samtycke till anslut-
ningen. Efter den 1 januari 1923 mé dylik anslutning kunnaliga rum, direst
den genom omrdstning i enlighet med det i art. 34 i forevarande konvention
stadgade forfaringssittet medgives av minst tre fjirdedelar av de stater, som
undertecknat eller anslutit sig till konventionen.

Framstillning om anslutning skall stillas till franska republikens rege-
ring, som dirom skall underratta ovriga fordragsslutande makter. Savida
icke den stat, som gor framstéllningen, i egenskap av medlem av Natio-
nernas forbund ar utan vidare behorig att tilltrada konventionen, skall franska
regeringen mottaga nimnda makters roster och for dem tillkiinnagiva resultatet
av omrostningen.

Artikel 43.

Forevarande konvention mi icke uppsigas fore den 1 januari 1922, I
hindelse av uppsigning, skall denna delgivas franska republikens regering,
som darom skall underriitta Gvriga fordragsslutande parter. Uppsiigningen
skall icke trida i kraft, forrin minst ett ir forflutit efter nimnda delgivning,
och skall gilla blott betriffande den stat, som verkstillt uppsiigningen.

Forevarande konvention skall ratificeras.

Varje makt skall 6verlimna sin ratifikation till franska regeringen, genom
vars forsorg underriittelse dirom skall lamnas Ovriga signatirmakter.

Ratifikationerna skola deponeras i franska regeringens arkiv.
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Forevarande konvention skall for varje stat, som undertecknat densamma,
triada 1 kraft gent emot andra stater, vilka redan ratificerat konventionen,
fyrtio dagar efter deponeringen av ifrdgavarande stats ratifikation.

Si snart forevarande konvention tratt i kraft, skall franska regeringen
oversinda en bestyrkt avskrift av konventionen till de makter, vilka p& grund
av fredstraktaterna forbundit sig att tillimpa luftfirdsregler, overensstim-
mande med dem, vilka faststillts i nimnda konvention.

Som skedde i Paris den trettonde oktober nittonhundranitton i ett enda
exemplar, som skall vara deponerat i franska regeringens arkiv, och varav
bestyrkta avskrifter skola tillstillas de fordragsslutande staterna. Nimnda
exemplar, dagtecknat sisom hir ovan ir sagt, ma kunna undertecknas till
och med den tolfte april nittonhundratjugu.

Till bekriftelse hiarav hava nedanstiende befullmiktigade ombud, vilkas
fullmakter befunnits vara i god och behorig form, undertecknat forevarande
konvention, vars franska, engelska och italienska texter skola hava samma
giltighet.

Betriffande grunderna for Kungl. Maj:ts ifragavarande hemstillan fir
utskottet, i den man redogorelse dirfor ej limnas hir nedan, hinvisa till
propositionens innehall.

Den 13 oktober 1919 avsloto de vid fredskonferensen i Paris repre-
senterade allierade och associerade makterna en konvention angiende reg-
lering av den internationella luftfarten. Sedan nio av signatirmakterna
ratificerat konventionen och Persien anslutit sig till densamma, triidde den
i kraft den 11 juli 1922. Sedermera hava atskilliga andra makter rati-
ficerat eller anslutit sig till konventionen, som for nirvarande ir gillande
for foljande linder:

Australiska statsforbundet, Belgien, Bulgarien, Canada, Chile, Frankrike,
Girekland, Indien, Irliindska fristaten, Italien, Japan, Nya Zeeland, Persien,
Polen, Portugal, Ruminien, Serbo-Kroato-Slovenska Staten, Siam, Stor-
britannien, Sydafrikanska Unionen, Tjeckoslovakien och Uruguay.

Vissa av de linder, som undertecknat konventionen, diribland Amerikas
Forenta Stater och nigra av de sydamerikanska staterna, hava underldtit
att ratificera densamma.

I fraiga om den internationella luftfartskonventionens huvudbestimmelser
mé har framhallas f6ljande:

Enligt konventionen skall en var av de fordragsslutande staterna for-
plikta sig att i fredstid medgiva luftfartyg hemmahoérande i nigon annan
av de fordragsslutande staterna ritt att pa ofarligt sitt firdas oOver forst-
nimnda stats omride under forutsittning att de villkor, som foreskrivas
i konventionen, bliva iakttagna (art. 2). En var av de fordragsslutande
staterna #r berittigad att av militira skil eller av hinsyn till allmin
siikerhet forbjuda luftfartyg, hemmahérande i ndgon annan av de fordrags-
slutande staterna, att firdas over vissa omriden inom sitt territorium vid
dventyr av i statens lagstiftning bestimt straff men med forbehdll att i
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detta hinseende samma bestimmelser skola gilla betriffande privata luft-
fartyg, hemmahorande i den andra fordragsslutande staten, som betriffande
dess egna privata luftfartyg (art. 3). Fordragsslutande stat far icke annat
in genom ett sdrskilt och till tiden begrinsat tillstind medgiva luftfart
over sitt omride for luftfartyg, som icke har nigon av de fordragsslutande
staternas nationalitet (art. 5). Konventionens bestdimmelser hava avseende
4 alla luftfartyg med undantag av militir-, tull- eller polisluftfartyg (art.
30). De fordragsslutande staternas gemensamma luftfartsangeligenheter
handhavas av en stindig internationell kommission, sammansatt av ombud
for dessa stater. Kommissionen ar stilld under Nationernas forbunds
overinseende och dess sekretariat ar forlagt till Paris (art. 34). Stater.
som icke deltagit i varldskriget, mé& kunna ansluta sig till konventionen
genom en till franska utrikesdepartementet avgiven notifikation (art. 41).

Till konventionen hora 8 reglementen, som innehilla detaljforeskrifter,
angiende vissa luftfarten rérande forhallanden.

Vid skilda konferenser mellan ombud for Sverige, Danmark, Finland
och Norge, i vilka senare deltogo dven ombud f6r Nederlinderna och
Schweiz, blevo bestaimmelserna i den internationella luftfartskonventionen
foremél for Overviigande. Diarvid restes atskilliga betidnkligheter mot vissa
bestimmelser i konventionen, vilka betinkligheter i synnerhet rorde art. 5.
Enligt inhimtade underrittelser angiende tolkningen av nimnda artikel
skulle denna komma att utgéra hinder for fordragsslutande stat att pa
omsesidighetens grund etablera regelbunden luftfart med icke fordrags-
slutande stat. Vidare var rostférdelningen inom den internationella luft-
fartskommissionen enligt art. 34 ordnad pa ett siitt, som bland annat
-skulle medféra stindig majoritet fér Amerikas Forenta Stater, Brittiska
riket, Frankrike, Ttalien och Japan, direst dessa linder vore ense.

I syfte att f& luftfartsférhéllandena avtalsmissigt reglerade med nér-
liggande linder valdes p& olika hall en annan vig for ordnandet av luft-
trafiken, nimligen avslutandet av - separatéverenskommelser. Sverige ingick
salunda efter hand sirskilda luftfartsoverenskommelser med Danmark,
Nederlinderna, Norge, Polen, Storbritannien och Tyskland. Av dessa
overenskommelser hava de med Nederlinderna och Polen ingingna #innu
icke tratt i kraft.

Sedermera har emellertid den internationella luftfartskommissionen 4
sammantride i London den 25 oktober 1922 antagit ett sadant tilligg
till artikel 5, att i konventionen deltagande stat finge tillata luftfartyg.
som ej vore hemmahdrande i nagon av de fordragsslutande staterna, att
fardas over dess omrade, sidvida namnda stat avslutit en sirskild luftfarts-
konvention med det land, som fartyget tillhorde. Bestimmelserna i denna
sarskilda konvention finge dock icke inskrinka de fordragsslutande sta-
ternas rittigheter och skulle sti i Overensstimmelse med de regler, som
faststidllts genom den internationella konventionen och dirtill horande

a

reglementen. Vidare beslot nimnda kommission & sammantride i London
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den 30 juni 1923 sidan andring i artikel 34, att varje stat tillerkiindes
en rost inom kommissionen, varvid Amerikas Forenta Staters, Brittiska
rikets, Frankrikes, Italiens och Japans intressen sirskilt tillgodosigos alle-
nast sd, att i frdga om vissa viktigare beslut, f6r vilka fordras tre fjirde-
delars majoritet inom kommissionen, bestimdes, att medverkan av Atmin-
stone tre av dessa makter skulle erfordras for besluts giltighet. De
rorande omformilda dndringar upprittade protokollen hava undertecknats
av alla de stater, for vilka konventionen vid ifrdgavarande tidpunkter var
gillande, men enligt bestimmelserna i protokollen skola andringarna icke
trida i kraft, forran de ratificerats av samtliga dessa stater. Sadan rati-
ficering hade vid propositionens avlimnande verkstillts av alla ifriga-
kommande stater, med undantag fér Portugal, som icke ratificerat dndringen
av artikel 34, samt Serbo-Kroato-Slovenska Staten, som icke ratificerat
vare sig nimnda éndring eller tilldgget till artikel 5. Efter propositionens
avlimnande har emellertid underrittelse ingitt, att portugisiska regeringen
den 15 mars 1926 latit hos kommissionens sekretariat deponera Portu-
gals ratifikationsinstrument till protokollet rérande #ndring av artikel 34.

Enligt artikel 34 i konventionen skola kostnaderna for den internatio-
nella kommissionen gildas av de fordragsslutande staterna. Totalbeloppet
fordelas i lika delar & samtliga fordragsslutande stater, dock att Amerikas
Forenta Stater, Brittiska riket, Frankrike, Italien och Japan skola erligga
dubbelt s& stor andel som var och en av de Ovriga staterna. Med nu-
varande vixelkurs skulle utgifterna for Sveriges anslutning till konventionen
enligt en av kommissionens sekretariat uppgjord berikning icke komma
att overstiga 1,700 kronor. Dessa medel har departementschefen ansett
bora utbetalas fran sjitte huvudtitelns ordinarie reservationsanslag 4 20,000
kronor till vigar och kommunikationer, vilket anslag for nistkommande
budgetiar skulle f6rsld héartill.  Utgifter, som foranledas av sindande av
ombud till kommissionens sammantriden, hava ansetts kunna bestridas av
sjatte huvudtitelns reservationsanslag till extra utgifter.

Sveriges anslutning till den internationella luftfartskonventionen skulle
aven medfora vissa dndringar i forordningen den 26 maj 1922 (nr 383)
om luftfart, betriffande vilken forordning riksdagens yttrande inhimtats.
D4 ifragavarande forordning dr i huvudsak byggd pa bestimmelser i den
internationella luftfartskonventionen, torde indringarna icke bliva av storre
betydenhet.

I likhet med féredragande departementschefen anser utskottet ett bitra-
dande av konventionen vara till fordel for den svenska luftfarten. Ut-
skottet vill i sddant hinseende erinra, hurusom av propositionen framgar,
att aktiebolaget Aerotransport hos utrikesdepartementet hemstdllt om av-
slatande av luftfartsoverenskommelser med Frankrike och Belgien, enir
saknaden av sédana vallat avbrick i bolagets rorelse, och att frin italienska
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regeringen gjorts framstdllning om avslutande av luftfartsoverenskommelse
mellan Sverige och Italien.
Utskottet tillstyrker darfér, att Sverige ansluter sig till den internatio-

nella luftfartskonventionen, si snart ovan angivna dndringar i artiklarna 5
och 34 ftritt i kraft.

Utskottet far fordenskull hemstilla,

att forevarande proposition mitte av riksdagen bifallas.
Stockholm den 23 april 1926.

P4 andra lagutskottets vignar:

K. G. WESTMAN.

Vid idrendets behandling hava né#rvarit:

frn forsta kammaren: herrar K. G. Westman, von Koch, Sigfrid Hansson,
greve Spens, von Stockenstrom, Martin Svensson, Akerberg och Luterkort;

frép andra kammaren: herrar Magnusson i Kalmar, Oberg, Odstrom, Ros,
Johansson i Sollefted, Pettersson i Hillbacken, Lindgren i Dingelvik och Hedvall.



