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Nr 190.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende beviljande av ldn
till aktiebolaget svenska amerikalinjen for anskaffande av fartyg
till uppehdllande av bolagets regelbundna dngbdtsforbindelse
mellan Sverige och Amerikas Férenta Stater; given Stockholms
slott den 19 februari 1926.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under &beropande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver handelsirenden fér denna dag, foresla riksdagen att bifalla
de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande departementschefen
hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro,
enligt Dess nadiga beslut:

GUSTAF ADOLF.

C. E. Svensson.

Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen i statsrddet ¢ Stockholms slott den 19 februari 1926.

Niarvarande:

Statsministern SANDLER, ministern for utrikes drendena Uxpky, statsraden
Ovrsson, NotTHIN, SveEnssoN, HANSSON, LiNDERS, ScHLYTER, LARSSOX,
Wierorss, MOLLER, LEVINSON.

Chefen for handelsdepartementet, statsradet Svensson anfér efter gemensam
beredning med chefen fér finansdepartementet:

I en till Kungl. Maj:t stilld, den 26 januari 1926 dagtecknad skrift har
aktiebolaget - svenska amerikalinjen anhallit, att Kungl. Maj:t matte triffa
de anstalter, som kunde befinnas erforderliga for beviljande at bolaget av
ett statslan & 8,000,000 kronor for anskaffande av ett fartyg till uppehallande
av bolagets regelbundna &ngbatsférbindelse mellan Sverige och Amerikas
Forenta Stater, vilket lan skulle 16pa med ligsta méjliga rinta och amorteras
under forslagsvis tio 4r med borjan under tredje aret fran fartygets fardig-
stillande.
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Till stod f6r denna framstillning har bolaget anfort foljande:

»Styrelsen for aktiebolaget svenska amerikalinjen, som vagar tro, att
den av bolaget bedrivna trafiken mellan Sverige och Nordamerikas For-
enta Stater ir av icke ringa nationell betydelse, tillater sig hérmed hin-
vinda sig till Eders Kungl. Maj:t med underdanig anhallan om det stod
fran statsmakternas sida i form av ett statslan, som for linjens fortsatta
utveckling dr nodvandigt, och far till motivering hirfor anfora foljande.

Efter flerariga forarbeten stod svenska amerikalinjen sommaren ar 1914
niira sitt férverkligande, da krigsutbrottet och de omkastningar detta med-
forde med ens syntes dventyra bolagets tillkomst. Genom ingripande i
sista stund av enskilda personer och av Goteborgs stad genom aktieteck-
ning till betydande belopp lyckades man emellertid bringa det ddrhin, att
bolzget, da beniimnt rederiakliebolaget Sverige—Nordamerika, hosten
1914 kunde konstitueras med ett aktiekapital av 8,000,000 kronor, Genom
nyteckning tkades aktiekapitalet sedermera ar 1917 till 24,000,000 kronor.

Fran borjan var det givetvis ett starkt onskemal att genom nybyggnad
erhilla det absolut limpligaste tonnaget, men pa grund av krigsforhallan-
dena var detta fullkomligt uteslutet. Ar 1915 kunde bolaget didremot ge-
nom kop forvirva och i december 1915 insitta i trafik sitt forsta fartyg om
12,967 brutto registerton — under svensk flagg bendmnt Stoekholm’ — vil-
ket efter genomgripande forindringar av inredningen kunde goras lamp-
ligt fo6r svensk trafik. Forindringarna avsago fornimligast att bereda
storre bekvamlighet och trevnad for tredje klass passagerarna iin som
dittills & i emigranttrafik sysselsalta passagerarangare varit vanligt. Ge-
nom sina savil da som senare vidtagna atgiirder i sadant syfte torde sven-
ska amerikalinjen kunna sigas icke oviiseniligt hava bidragit till undan-
rojande eller forminskande av de obehag, emigranter och Ovriga tredje-
klass passagerare tidigare mast underkasta sig under en atlantresa, och
detta icke enbart pa bolagets egna fartyg utan genom exemplets makt dven
pa fartyg, tillhérande andra linier.

Trots de svarigheter, de krigforande makternas atgirder medforde och
com 1idtals {vingade angaren *Stockholm’ till lingre eller kortare tids stilla-
liggande, kunde dock trafiken under krigsaren nodtorftigt uppratthallas.

Spnarast mojligt efter krigets slut gick bolaget i forfattning om anskaf-
fande av ett andra fartyg och, di det icke vid nimnda tidpunkt var moj-
ligt att inom rimlig tid genom nybyggnad forvirva ett sadant, inkopte
bolaget ar 1919 det fartyg om 11,254 brutto registerton, som fick nammnet
"Drottningholm’.

Styrelsen har emellertid sedan dess fasthallit vid det viktiga onskemalet
att £6r bevarande och utveckling av svenska amerikalinjens trafik kunna
forvirva fartyg, som #n bittre dn de forutvarande kunde limpa sig for
denna linjes speciella forhiallanden. Detta har i sin tar visat sig omd%-
ligt att uppna annat édn genom nybyggnad. DAa for nagra ar sedan nya
uppfinningar pia motorteknikens omrade syntes oppna mojlighet att kon-
struera sa stora och kraftiga motorer, som for framdrivande av ett stort
transatlantiskt passagerarfartyg erfordras, och dirigenom betydliga drifts-
besparingar skulle kunna uppnis ansag bolagets styrelse tiden inne att skri-
da till forverkligande av nimnda 6nskemal och bestiillde ar 1923 motorfarty-
get "Gripsholm’ om 18,284 brutto registerton, vilket levererades och insattes
i trafik sistlidne november méanad. ’Gripsholms’ tillblivelse har foljts med
storsta intresse over hela den sjofartsidkande viirlden och kan i viss man,
sasom det forsta motordrivna passagerarfartyget i nordatlantisk trafik,
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sigas bilda epok i denna trafiks utveekling. Den erfarvenhet, som hittills
under de gangna méanaderna vunnits, har ocksa till fullo infriat de stora
forhoppningar, som stillts pa detta fartyg.

Ytterligare har bolaget latit nybygga och under ar 1925 insiitta i trafik
lastmotorfartyget "Korsholm’ om 2,864 brufto registerton, och fiorvirvat
den mindre pasagerariangaren ’Borgholm’ om 515 brutto registerton, vil-
ken huvudsakligen dr avsedd att 6verfora svenska amerikalinjens finska
passagerare mellan Finland och Stockholm.

Uppenbart dr att passagerartrafik bedriven med trenne hetriffande fart
och bekvimligheter si pass olika fartyg som ’Stockholm’, Drottningholm’
och 'Gripsholm’ maste bliva i viss man ’haltande’. Ovan har omformilts
hurusom det fran borjan framstitt som ett onskemal f6r bolaget att be-
sitta likvdrdiga, f6ér linjens behov sirskilt avpassade fartyg. Detta ir
emeller{id numera icke blott ett énskemal utan snarare en nédwviindighet,
ddrest linjen skall kunna f6r framtiden uppritthalla och ytterligare ut-
veckla den stdllning, den numera uppnatt.

Ehuru underhallen i utmiirkt skick har angaren ’Stockholm’ dock upp-
natt den alder, att fragan om ersiittningsbygenad #r aktuell, och nir den
tiden kommer, da angaren bir dragas ur trafik, maste ett nytt fartyg av
ungefir ’Gripsholms’ typ vara firdigt att omedelbart intaga dess plats.
En dylik nyanskaffning drager emellertid ansenlig tid, varfor atgirder for
dess igangsittande snarast mijligt bora vidtagas.

Behovet av ett nytt fartyg av ’Gripsholms’ typ minskas icke, utan tvirt-
om oOkas pa grund av den minskade betydelse, den egentliga emigrantira-
ken fatt genom de av Forenta Staterna genomférda inskrinkningarna i
immigrationen genom den s. k. kvotalagen och som gor att intresset nu-
mera maste mera #n tillférne inriktas pa turist- ceh annan resandetrafik
in den egentliga emigranttrafiken. Av de respektive 22,832 och 24,362 pas-
sagerare, som under aren 1924 och 1925 befordrats med bolagets fartyg, dro
silunda endast respektive 7,300 och 6,632 att hinfsra till s. k. kvotapassage-
rare. Goda utsikter synas oeksd forefinnas att antalet passagerare, som
icke falla under kvotalagens bestimmelser, skall komma att betydligt
okas.

En ytterligare inskrinkning av immigrationskvotan att trida i kraft
den 1 juli 1927 dr preliminirt beslutad, men har enligt vad styrelsen har
sig bekant pa senare tid vieckt stark opposition och blivit féremal for at-
skilliga dndringsforslag. Skulle emellertid denna ytterligare inskriankning
komma att trdda i kraft, varigenom betydelsen av emigranttrafiken bleve
idn mera reducerad, framstiar det som, &n mera nédviandigt f6r svenska ame-
rikalinjen — om tillbakagang skall kunna undvikas — att sta rustad
med sadant fartygsmaterial, som kan verka tilldragande pa turister och
andra resande med hogre ansprik pa snabbhet oeh bekviimlighet under
overresan,

De fartyg, svenska amerikalinjen for nirvarande iiger, har bolaget kun-
nat anskaffa praktiski taget utan skuldsittning. I6r byggande av ett
systerfartyg till ’Gripsholm’ har bolaget emellertid icke medel disponibla.
Att anskaffa behovligt kapital genom 6kning av aktiekapitalet torde under
nuvarande ekonomiska férhallanden fa anses uteslutet, och styrelsen fin-
ner sig dirfor icke kunna ga i forfattning om byggande av ett nytt fartyg,
sa vitt icke statsmakternas stod kan erhallas genom ett lin mot billig
rinta och med tillrickligt ling amorteringstid.

Hittills har bolaget icke erhillit annat bistand av svenska staten for ton-
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nageanskaffning #in ett rederilan om 350,000 kronor, utbekommet ar 1925
for det pa Gotaverken byggda lastmotorfartyget "Korsholm’. Dessutom har
bolaget inneliggande ansékan om lan ur fonden f6r rederiniiringens be-
frimjande till ett belopp av 8,350,000 kronor. Svenska amerikalinjen
vagar diremot tro sig hava varit till viisentligt gagn for vart land genom
den under dess tioariga verksamhet bedrivna trafiken, och styrelsen vagar
darfor hoppas pa ett vilvilligt bedomande av dess hidirmed ingivna fram-
stallning.

Motorfartyget *Gripsholm’ har dragii en anskaffningskostnad av cirka
14,000,000 kronor. Hirvid ar emellertid at! mirka, att flera omsténdig-
heter, som icke kunna. beriknas aterkomma, sdsom valutaférhillanden o. d.,
medverkat till att byggnadskostnaderna for detta fartyg blivit avsevirt
ligre, in de under mera normala forhallanden skulle hava blivit. Anskaff-
ningskostnaden for ett nytt fartyg av ’Gripsholms’ typ torde dédrfor bora
beriknas till ligst 16,000,000 kronor. For mojlicgérande av detta nya far-
tygs byggande anser styrelsen erforderligt, att halva den beriknade kost-
naden, alltsa 8,000,000 kronor, erhalles genom statslan till sa billig rinta som
mojligt och med mojligast lang amorteringstid. Den andra hiilften av kost-
naden tror sig styrelsen kunna anskaffa dels genom kredit fran det varv,
som kan komma att fa i uppdrag att bygga fartyget, dels genom vinstme-
del under fartygets byggnadstid eller pa annat sitt. Till sikerhet for
det statslan, varom bolaget saledes i underdanighet anhaller, dr bolaget
berett att limna inteckning i motorfartyget ’Gripsholm’ till betryggande
belopp.

For styrelsen for svenska amerikalinjen framstar det sisom synner-
ligen onskviirt, att ett blivande nytt fartyg kunde byggas vid svenskt
varv, forutsatt att detta kan ske utan stérre ekonomiska uppoffringar frin
bolagets sida. Till svar pa forfragan fran styrelsens sida har ocksa av ett
svenskt varv meddelats, att i tekniskt avseende hinder icke méoter for
varvet att ataga sig byggandet av ett fartyg av ifragavarande storlek.
Huru de ckonomiska mbjligheterna i detta avseende stiilla sig, later si¢
givetvis icke for nirvarande bedomas, utan kan forst avgdras, sedan
bindande anbud fran olika hall inférskaffats.

Till upplysning om bolagets stillning bifogas bolagets styrelseberiittelser
for aren 1923 och 1924, och anhéaller styrelsen fa avliimna redogorelse [or
resultatet av 1925 ars verksamhet, si snart bokslut f6r nimnda ar fore-
ligger. De ytterligare uppgifter, som kunna befinnas erforderliga, anhal-
ler styrelsen under #rendets behandling fa tillfille inkomma med. Sa-
som mojligen av intresse for bedomande av bolagels tioariga verksamhet
anhaller styrelsen i detta sammanhang fa tillfoga féljande uppgitfter.

Till aktiedigarna hava for aren 1916—1924 utdelats i procent av aktieka-
pitalet: 1916 5 procent, 1917 5 procent, 1918 6 procent, 1919 § procent, 1920 5
procent, 1921 5 procent, 1922 5 procent, 1923 6 procent, 1924 4 procent.

TUnder samma tid hava arligen avskrivningar verkstillts 4 bolagets ton-
nage, sammanlagt uppgiende den 31 december 1924 till 6,148,400 kronor 79
ore, i balansrikningen uppfort & avskrivningsfonden.

Fran linjens borjan till 1925 ars slut hava med bolagets fartyg befordrats
6ver 167,000 passagerare och dver 575,000 ton gods. Under samma tid har
i passageraravgifter och frakier av bolaget intjinats omkring 129,500,000
kronor. Av dessa intiikter hava enligt bolagets bocker cirka 60 procent
stannat i Sverige i form av arbetspenningar, avgifter, fonderingar, ntdel-
ningar och skatter m. m.
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I skatter till stat och kommun hava, restitutioner franriiknade, under tio-
arsperioden utbetalts 5,431,520 kronor.

Den nationalekonomiska betydelsen for landet av bolagets tioariga verk-
samhet torde av dessa uppgifter tillriickligt tydligt framga och tarva ma-
hianda icke ytterligare utliggningar.

Till slut vill styrelsen didrfor endast erinra om de betvdliga belopp en
okad turisttrafik kan tillfora landet. Enligt fran amerikansk sida verk-
stdlld undersékning berdknas, att eirka 400,000 amerikanska turister be-
sokt Europa under 1923, och att varje amerikansk resande under sitt be-
s0k i Buropa utgiver i medeltal cirka § 1,000.»

Over bolagets framstillning hava utlatanden avgivits av kommerskollegium
den 8 och av statskontoret den 13 februari 1926.

I sitt utlatande, som atfoljes av ett antal tabeller, utvisande utvecklingen
under senare tid av handelsomsidttningen mellan Sverige och Amerikas
Forenta Stater, anfor kommerskollegium i huvudsak féljande:

»Kolleginm har redan vid ett tidigare tillfille haft att taga stillning till
fragan om statens understodjande av den linjetrafik, varom nu dr fraga.
Efter nadig remiss avgav kollegium salunda den 4 juli 1914 underdanigt
utlatande 6ver en av Carl August Kjellberg m. fl. i egenskap av stiftare
av ett da tillimnat aktiebolag, bendmnt rederiaktiebolaget Sverige-
Nordamerika, gjord underdanig framstillning om beredande, under viss
forutsiattning, at nidmnda bolag av dels ett rederilan a 3,000,000 kronor att
amorteras under en ldngre f6ljd av ar, dels ett arligt statsunderstod a
500,000 kronor under minst tre ar f6r uvppriatthallande av en direkt snabb-
giende passagerar-, post- och godslinje mellan Sverige och Nordamerikas
Forenta Stater med minst tvad for dindamaélet byggda angare.

I sitt ndmnda utlatande, varav avskrift bifogas, framhaller kollegium,
hurusom ett bifall till ans6kningen skulle satillvida innefatta en nyheti den
svenska sjofartspolitiken, att diarmed for forsta giangen ett direkt stats-
understod skulle beviljas for uppritthallande av en fartygslinje, som icke
i fraimsta rummet vore avsedd for godstransport, eller med andra ord ett
statsunderstéd, som icke i férsta hand betingades av hinsyn till den sven-
ska exportens intressen. Mot bakgrunden av en av kollegium i utlatandet
Iimnad kortfattad overblick 6ver den moderna subventionspolitiken, sadan
den tedde sig i olika ldnder, Avensom 6ver de statsdtgiirder, som i virt land
dittills vidtagits pa omradet, fann kollegium det silunda tydligt, att det
gillde en for vart land ny typ av f6retag och att ett bhifall till framstiall-
ningen skulle inleda den svenska subventionspolitiken pa nya vigar.

Sedan kolleginm fortsdttningsvis forklarat sig finna den omstiindighe-
ten, att vart land sedan jimforelsevis kort tid dgde en statsunderstédd re-
gelbunden fartygslinje, nimligen den av aktiebolaget Svenska Amerika-
Mexikolinjen uppehallna, som vore avsedd for betjinande av varuutbyvtet
mellan Sverige och bland annat Amerikas Forenta Stater och vars trafik-
planer da &nnu knappast hunnit fullt genomféras, ntesluta varje tanke pa
att av sirskild hénsyn till exportens intressen med statsunderstod uppritta
en ny linje mellan Sverige och Nordamerika, sa linge det icke visat sig att
den redan bestdende linjen saknade tillriicklig utvecklingsférmaga for att
kunna tillgodose den svenska exportindustriens viixande krav, papekar

Kommers-
kollegium.

Tdigare an-
sokning om
statsunder-
stod tdl nu
ifrdgavarande
dangbatsfor-
bindelse.
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kolleginm, att det ocksa tydligt framginge av den ingivna ansékningen
samt av darvid fogade och diri aberopade handlingar, att godstransporten
endast vore avsedd att spela en underordnad, om #dn ur rantabilitetssyn-
punkt icke alldeles oviisentlig roll i det planerade foretaget och att detta
fastmera vore tankt 1 frimsta rummet sasom en post- och passagerarlinje
av i det hela samma typ som de i ett stort antal andra linder, diribland
aven Danmark och, sedan en kortare tid, Norge, bestiende forbindelser med
Forenta Staterna, vilket vore liktydigt med att foretagets huvudvikt
komme att ligga pa passagerartrafiken.

Efter konstaterandet hirav ingdr kollegium pé ett nirmare bedémande
av fragan huruvida, sedan behovet av en godslinje finge anses tillfreds-
stillt, tiden vore inne for skapandet av en forbindelse for persontrafik.
Kollegium framhaller dirvid till en boérjan, att knappast nagon allvarlig
meningsskiljaktighet kunde rada dirom, att en egen svensk passagerarlinje
till Forenta Staterna maéaste 1 och for sig for vart land vara ett viktigt
onskemal. Det radde, fortsitter kolleginm bland annat — efter framhal-
lande av vissa synpunkter, som numera torde sakna aktuellt intresse — icke
nagot tvivel om att det i vart land funnes en allmint utbredd uppfattning
diarom, att en egen svensk linje till Nordamerika borde komma till stind
samt att det f6r Sveriges nationella virdighet vore ett onskemal, for att
icke siga en ndédvindighet, att en svensk forbindelse inrédttades mellan
hemlandet och de miljoner landsmin och landsmins avkomlingar, som
dgde sitt hemvist 1 Forenia Staterna. Det stora antal personer inom skilda
orter och skilda samhillsstillningar, vilkas namn aterfunnes under den ut-
fardade inbjudningen till aktieteckning i det blivande bolaget, syntes giva
ett stod for ett dylikt antagande.

Kinslan av vikten av att bevara och stirka sambandet mellan Sverige
och svensk-amerikanerna hade pa senare tid i vart land tagit sig uttryck
pa flerfaldiga sitt. Sasom ett uttryck for denna tvivelsutan sunda och be-
rittigade kinsla, och dé en svensk reguljir passagerarlinje, vil skott, utan
tvivel vore dgnad att utgéra ett sirskilt verksamt medel att bevara ban-
det mellan svensk-amerikanerna och deras moderland, ansige kollegium,
att det tilltinkta {oretaget borde undersitdjas av svenska staten, oavsett
den omstindighet, att det for vara forhallanden avsevirda kapital, som
vore avsett att bindas 1 det planerade foretagel, skulle kunna finna en ur
rent ekonomisk synpunkt for landet mera vinstgivande anvindning.

Kollegium foretog slutligen 1 sitt omformiilda utlatande en nirmare
granskning av planen {or det tilltinkta f{oretaget, foretridesvis ur rénta-
bilitetssynpunkt. Denna granskning gav kollegium anledning antaga, att
en linje, anordnad i1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad sékanden upp-
givit, skulle, d4 den blivit fullt upparbetad, komma att limna skilig rinta
pa det insatta kapitalet.

Det torde f4 anses ligga nira till hands atit antaga, att de forhallanden,
som i och med krigsutbrottet intridde strax efter det kollegii forenimnda
utlatande avgivits, utgjorde den férnimsta anledningen till att nagot
standpunktstagande fran Kungl. Maj:ts sida till den da foreliggande fram-
stillningen icke kom i fraga under den nirmaste tiden. Forst genom né-
digt beslut den 381 oktober 1919 foretogs fragan till avgorande, och fann
Eders Kungl. Maj:t didrvid att da, sisom forhallandena utvecklat sig, nu
ifragavarande foretag for sin tillkomst och verksamhet icke varit i behov
av understod fran statens sida, den gjorda framstillningen icke skulle for-
anleda nagon Eders Kungl. Maj:ts atgird.
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Ehuru utan att ekonomiskt stod fran statens sida erhallits, har emeller-
tid tanken pa en reguljir passagerarlinje mellan Sverige och Amerikas
Forenta Stater kunnat, trots de ogynnsamma férhallanden, som radde vid
och nirmast efter linjens startande, fullféljas och pa ett framgangsrikt sitt
realiseras. Tillkomsten helt nyligen vid sidan av angfartygen *Stockholm’
och ’Drottningholm’ av motorfartyget ’Gripsholm’ utgor i sig sjilv en
faktor, som i sirskild grad Adagaligger den starka utveckling, som linjen,
vilken startades endast med det forstndmnda fartyget, under den férsta
tioarsperioden av sin tillvaro undergatt. Denna utveckling askadliggores
ytterligare av de uppgifter, som finnas tillgéingliga rérande trafiken med
linjens fartyg under olika tider. Den mera oregelbundna och viixlande
trafiken under linjens forsta verksamhetsar dr dirvidlag av naturliga skil
av mindre betydelse. Under det forsta fredsaret, 1919, befordrade linjen
9,845 passagerare, under det att demsamma ar 1924 befordrade 22,832 och
ar 1925 24,362 passagerare. Enligt uppgift utgjorde hiarav betriaffande sist-
nimnda tva ar omkring 8,800 respektive 10,000 passagerare, som befordra-
des i riktning fran Amerika till Sverige, och 7,300 respektive 6,632 emi-
granter eller s. k. kvotapassagerare. Medelantalet av med linjen arligen
sedan dess startande befordrade passagerare synes hava utgjort omkring
16,700. Den o6kning av passagerarantalet, som sialunda kan konstateras,
framstar som s myecket mera beaktansvird, om den starka minskning i
emigranttrafiken tages i betraktande, vilken tvingats fram genom den 1
Forenta Staterna under senare ar gillande och allimer skiirpta lagstift-
ningen for reglering av immigrationen. Betriffande godstrafiken ir att
uppmiirksamma, att den linjetrafik, varom hir dr fraga, ju endast 1 mindre
grad baserats pa transport av gods. Emnligt vad kollegium inhimtat var
emellertid godstransporten med linjen under aren nirmast efter kriget be-
tydande — ett forhallande som givetvis sammanhfinger med de i allmiinhet
for sjofarten da radande forhdllandena — och viisentligt stérre #@n under
senare ar. Av de av sokandebolaget 1 ansokningen limnade uppgifterna
framgar, att med linjen under dess hittillsvarande verksamhet 1 medeltal
per ar befordrats omkring 57,500 ton gods. KEnligt tidigare till kollegium
limnade uppgifter har under &ar 1924 med linjen befoirdrats sammanlagt
99,199 ton gods, dirav 42,664 ton fran Sverige till New York. Enligt vad
kollegium under hand inhiimtat uppgir den under ar 1925 med linjens pas-
sagerarfartyg befordrade godsmingden i bada rikiningarna till samman-
lagt 69,842 ton, varav 39,664 ton i riktning fran Sverige till Amerika. Ned-
gingen under ar 1925 i godstransporten med linjens passagerarfartyg jim-
fort med ar 1924 torde bero pa dels att trafiken under stérre delen av forst-
nimnda ar besorjts med endast tva fartyg, medan densamma under ar 1924
uppehallits medelst tre fartyg, dels ock insdttandet i godstrafik under ar
1925 av lastmotorfartyget "Korsholm’. De viktigaste varuslagen ha under
aren 1924 och 1925 utgjorts, i riktning fran Sverige av jarn och stal, pap-
persmassa, papper, granit och tiandstickor och 1 riktning fran Amerika till
Sverige av firsk frukt, provision (kott, flisk och flott), automobiler och
delar dédrav, sirap, mjol, oljor, allt i nu niimnd ordning, samt under ar 1924
frdn Amerika jimvidl spannmal.

Det maste anses ligga i 6ppen dag, att med den raska och starka utveckling,
som den svenska reguljira passagerarvlinje, varom hér ir fraga, undergatt,
det &ar ett intresse av stor vikt, att densamma vidmalkthalles och, i man
av mojlighet dartill, #in ytterligare utvecklas. Det steg 1 denna riktning,
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som tagits i och med anskaffandet av motorfartyget *Gripsholm’, ir uppen-
barligen uttryck for en utan tvivel befogad insikt om nédvindigheten, for
att kunna effektivt fullfélja konkurrensen med andra linders motsvarande
linjer, av att modernisera och i 6vrigt forbittra det for linjen avsedda ton-
naget, i synnerhet med hinsyn till de speciella krav i fraga om bekvamlig-
het m. m., som s#rskilt turisttrafiken stiiller dird. Sasom ett tecken pa lin-
jens ekonomiska bidrkraft fortjinar i detta sammanhang uppmirksammas
sbkandebolagets uppgift ddrom, att ifragavarande liksom linjens évriga
fartyg kunnat anskaffas praktiskt taget utan skuldsittning.

Vid bedomande av limpligheten och behovet av att redan omedelbart,
sasom sokandebolaget nu ifragasitter, vidtaga atgirder for utékande av
linjens tonnage med ett nytt fartyg av Gripsholms’ typ bor till en bérjan
beaktas, vad ock av bolaget framhdlles, att dngfartyget *Stockholm’, vars
byggnadsar #ar 1900, lirer bora pa grund av sin &lder inom den nirmaste
tiden utrangeras. Det torde icke kunna bestridas, att ett fullt rationellt
bedrivande av hir ifragavarande linjetrafik svarligen liter sig genomforas
med det till linjens forfogande efter en dylik uirangering kvarstiende ton-
naget, och synes det kollegium kunna betraktas sasom i och f6r sig natur-
ligt, att den ersdttningsbygenad, som salunda ifragakommer, gar ut pa an-
skaffning av ett fartyg av ’Gripsholms’ storlek, typ och utrustning.

Den fragan tringer sig hirvid pa, huruvida det kan férefinnas utsikter
att for ndrvarande och under den nirmaste framtiden vinna ett ur rinta-
bilitetssynpunkt gynnsamt resultat av en sa starkt och hastigt skad kapi-
talinvestering i linjen, som anskaffandet av ytterligare ett fartyg av
’Gripsholms’ typ skulle innebdra. Denna fraga #r ater beroende av spors-
malet, huruvida utsikter foreligga att, med bibehdllande i det visentliga
av den godstransport, som for nirvarande ombesorjes av linjen, icke blott
bibehalla utan ock, dtminstone nagot, utoka antalet av med linjen befor-
drade passagerare. Bedomandet hirav erbjuder givetvis stora vansklig-
heter, i varje fall savitt angar den rena passagerartrafiken, vari linjens
ekonomi visentligen ir baserad. Man har otvivelaktigt att vid beriknin-
gar hirutinnan rikna med mojligheten av oforutsedda faktorer, som kunna
kullkasta eller rubba pd antaganden om den framtida utvecklingen, vilka
eljest tett sig sasom vilgrundade.

Emellertid synes man till en borjan bora beakta den starkt okade bety-
delse for virldsekonomin, Amerikas Forenta Stater efter kriget, i forhal-
lande till tiden dérforut, erhallit. Det torde fa anses befogat att hiri se en
faktor, som kan forvintas atminstone i lingden paverka samfirdseln till
och fran Forenta Staterna i stimulerande riktning. Under 1925 har dirsti-
des ratt en synnerligen god konjunktur med pa de flesta omraden hogt upp-
driven produktion och livlig transportverksamhet. Om ock en viss avmatt-
ning forsports under de senaste manaderna, stimma de tillforlitligaste
konjunkturbedomarna overens didrutinnan, att under den nirmaste fram-
tiden ingen anledning finnes att forvinta ett bakslag. Den politik, som
sedan nagra ar med framgéing tillimpats av ledningen f6r det amerikanska
centralbankvisendet, gdr for ovrigt ut pa att séka forhindra tvira kast-
ningar och att tillse, att produktionen kan héallas gaende pa en mojligast
Jimn niva. I den man de goda konjunkturerna i Forenta Staterna fa fort-
fara, bor man kunna rikna med gynnsamma verkningar dirav i det av-
seende, som hir dr aktuellt. Det 6kade intresse for Europa, som pa senaste
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tid formirkts i Amerika, torde ock kunna forvintas sa smaningom med-
verka till livligare forbindelser mellan de tva virldsdelarna.

Vad speeiellt angar forhallandet mellan Sverige och Forenta Staterna
framgar av den hir bifogade statistiska utredningen rérande handelsom-
sittningen mellan nimnda linder, att importen fran Forenta Staterna, vid
en jaimforelse mellan aren 1913 och 1924, i friga om virdet ungefirligen
tredubblats, under det att en jimforelse mellan nimnda ar betrdffande ex-
porten till Forenta Staterna giver vid handen en Skning, som i avseende &
exportens virde ligger mitt emellan fyr- och femdubbling. Da emellertid
en jaimforelse mellan virdena & import och export {ore respektive efter
virldskriget blir missvisande i samma méan som penningvirdet foréindrats,
erbjuder givetvis en jimforelse mellan importens och exportens relativa
omfattning vid dessa olika tider i viss mén storre intresse. I sistndmnda
hiinseende #r foljande sirskilt att beakta. Under det att importen till Sve-
rige fran Forenta Staterna ar 1913 utgjorde 9.1 procent av Sveriges total-
import, har den ar 1924 skats till 16.0 procent déirav, Ar 1913 utgjorde Sve-
riges export till Forenta Staterna 4.2 procent av Sveriges totalexport, me-
dan den ater ar 1924 uppgiek till 12 procent dirav. Sveriges totalhandel
med Amerikas Forenta Stater utgjorde ar 1913 6.7 procent av Sveriges to-
talhandel 6verhuvudtaget. Motsvarande procenttal ar 1924 utgjorde 14..
Ur Commerce Yearbook, 1924, har inhiimtats, att medan medeltalet per ar
av Forenta Staternas export under aren 1910—1914 till Sverige utgjorde
0.5 procent av staternas totala export, uppgick den ar 1924 till 0.9 procent av
totalexporten. Motsvarande procenttal for importen utgjorde 0.6 respek-
tive 1.1

Samtliga salunda angivna jimforelser utvisa en avseviird okning av han-
delsomsiittningen mellan de bada linderna. Det ir givet, att de forhallan-
den, kollegium senast berort, skulle dga storre och sin mest visentliga be-
tydelse vid bedémandet av utsikterna for en linje med godstransport till
huvudsakligt syfte. Det torde emellertid icke kunna bestridas, att person-
utbytet mellan ett par linder méste kunna antagas i lingden paverkas i
gynnsam riktning av ett 6kat ekonomiskt uthyte dem emellan och att &ven
omvint den dkade personliga kontakt, som blir en konsekvens av en steg-
rad resandetrafik, dr dgnad att verka i hog grad stimulerande pa varuut-
bytet linderna emellan.

Atskilliga tecken synas kollegium ock tyda pa ett efter hand och sérskilt
under senare tid okat kulturellt utbyte mellan Sverige och Forenta Sta-
terna. Kollegium vill hirutinnan icke underlita att fista uppmirksam-
heten pa den verksamhet, som sedan 1919 bedrives av Sverige-Amerika
Stiftelsen, vars indamal ir att arbeta for utvecklingen av forbindelserna
mellan Sverige och Amerikas Forenta Stater genom att friamja utbytet av
vetenskapliga, kulturella och praktiska erfarenheter mellan de bada lin-
derna, allt under samarbete med American Scandinavian Foundation. T
detta sammanhang erinrar kollegium ock om det for forbindelserna mel-
lan Sverige och Forenta Staterna gagnerika arbete, som utfores av den s. k.
Svensk-amerikanska nyhetsbyran med kontor i savil Stockholm som New-
York. I den senaste berittelsen 6ver byrans verksamhet limnas salunda
uppgifter bland annat om den omfattande upplysningsverksamhet rorande
Sverige och svenska férhallanden, som av byran bedrives. HArutinnan for-
tjinar sirskilt uppmirksammas, hurusom byran, enligt uppgift, i flera
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fall animerat amerikanska tidningsmin och forfattare att besdka Sverige
och forsett bade dem och andra amerikanare med uppgifter och litteratur
fore avresan.

De allt intimare forbindelser, som si& smaningom knytas mellan euro-
peiska linder och Amerikas Forenta Stater, hinfora sig emellertid icke
minst till de industriella och tekniska verksamhetsomradena. Som blott
ett enstaka exempel pa det vidgade samarbetet i hithorande fragor ma
nimnas en fran den amerikanska standardiseringsorganisationen till
svenska industriens standardiseringskommission i dagarna ingangen,
av kommissionen antagen inbjudan att, jimte andra linder, lata sig
representeras vid en planerad konferens i New York nistkommande
april manad f6r dryftande av fridgan om bildande av en internationell or-
ganisation for industriell standardisering. Direst en sidan organisation
kommer till stand, vilket synes sannolikt, kommer att uppsta en intim vixel-
verkan med Forenta Staterna pa detta for den industriella utvecklingen sé
betydelsefulla arbetsomrade. Vidare dr att beakta, hurusom den ar 1923 av-
hallna, i stor utstriickning dven av amerikaner bestkta utstdllningen i G6-
teborg otvivelaktigt verksamt bidragit att 1 savil allméint kulturellt som
ekonomiskt avseende rikta uppmirksamheten pa Sverige.

Sjalvfallet paverkas det kulturella utbytet mellan Forenta Staterna och
Sverige i hog grad av de alltmer forbittrade forbindelserna mellan 1lin-
derna. Aven ur denna synpunkt kan sannolikt vissa {orvintningar om yt-
terligare gynnsam utveckling stillas pa framtiden, detta sa mycket hellre
som just det medel att bevara bandet mellan svensk-amerikanerna och de-
ras moderland, som hir ifragavarande passagerarlinje innebir och som
utgjorde det fornimsta skilet till kollegii tillstyrkan pa sin tid av under-
stod fran svenska statens sida vid linjens igangsittande, genom férbindel-
sernas forbiattrande ytterligare stiirkes.

Slutligen synes kollegium den 6kning, passagerarfrekvensen a linjen un-
dergatt under senare ar trots minskad emigranttrafik,isig sjilvt giva visst
stod for forhoppningar om en fortsatt utveckling i gynnsam riktning av
trafiken pa linjen i fraga. Ett visst intresse i detta sammanhang erbjuder
den uppgifi, som i dagarna lamnats kollegium fran stkandebolagets sida,
namligen att f6r motorfartyget ’Gripsholms’ instundande resa till Ame-
ka redan nu antecknat sig ett antal av omkring 1,000 passagerare och att
diarvid 2:a klassavdelningen fulliecknats.

F6r kollegium har vid behandlingen av férevarande drende under hand
foretetts vissa riantabilitetskalkyler betriffande linjen efter nyanskaffning
av ett fartyg av ’Gripsholms’ typ. Nimnda kalkyler hava uppgivils vara
grundade pa bolagets drifisresuitat under dr 1925 och forutsittia, att ang-
fartygen ’Stockholm’ och ‘Drotiningholm’ eventuellt realiseras och atf det
i sadant fall beriiknade realisationsviirdet framriknas byggnadskostna-
derna for det nya fartyget. Ehuru man synes rikna med att
rorelsen under tiden f6r nybyggnaden skall kunna limna nagot
overskott, som skulle kunna anvidndas till nybyggnadens likvide-
ring, har hinsyn 1iill denna md&jlighet dock icke tagits i kal-
kylerna. I 6vrigt baseras kalkylerna enligt ett forsta alternativ pa ett
passagerarantal under forsta trafikéret motsvarande det under ar 1925
uppnadda, enligt ett andra alternativ pa 25 procent stérre passageraran-
tal an det namnda samt enligt ett tredje alternativ pa 50 procent storre pas-
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sagerantal. Samtliga kalkyler rikna med oférindrat 5 procent arlig av-
skrivning & fartygsviirdena och 5 procent arlig utdelning till aktieiigare
samt viss sannolik riinta pa det for nybygget erforderliga kapitalet. 1
kalkylen enligt forsta alternativet balansera inkomster och utgifter, sa att
varken underskott eller nagot storre overskolt skulle vara att parikna.
Att doma av kalkylen enligt det andra alternativet skulle redan en ¢kning
av passagerarantalet med allenast omkring 10 procent mojliggora en amor-
tering av ett statslan a 8,000,000 kronor enligt av bolaget ifragasatt plan
hirfor, med samtidigt avsiittande av ett mot forestaende arliga avskriv-
ning svarande belopp till en fornyelsefond samt oférdndrad utdelning,
under det att hogre Skning av passagerarantalet skulle kunna méjlig-
gora okad amortering.

Med utgangspunkt fran vad hir ovan anforts finner kollegium skil tala
for alt svenska staten limnar sokandebolaget sitt stod vid bolagets strii-
vanden att utveckla och forbiattra den av bolaget ombesorjda passagerar-
linjen pa Amerikas Forenta Stater.

Da det statslan, som pa grund hirav skulle ifragakomma, lampligen
torde bora utlimnas mot samma rinta som staten sjilv vid sin upplaning
betalar, synas kollegium de skil, som kollegium pa sin tid aberopade till
stod for att staten borde vid forevarande linjes startande liimna understod,
som for staten komme att innebira ekonomiska uppoffringar, kunna med
in storre styrka aberopas till sigd for statens medverkan. da det giller
att, siisom hiir skulle bliva fallet, utan dylika uppoffringar och under, sa-
vitt nu rimligen kan beddmas, gynnsamma férutsittningar vidtaga at-
girder for vidmakthallandet och adstadkommandet av forbittringar i den
redan lyckosamt upparbetade linjeforbindelse, varom hir dr fraga.

En genom dylika férbittringar framskapad ékad resandefrekvens skulle
givetvis viisentligen oka jimviil den ekonomiska betydelsen f6r landet av
forbindelserna i fraga. I det senare hiinseendet torde ej minst vara at:
beakta den okning i jirnviigarnas inkomster av passagerartrafiken, som
otvivelaktigt vore att paridkna, dirvid iiven bor uppmiirksammas genom-
gangstrafiken, som redan nu osterifran natt en icke ringa omfatining.

Ett ytterligare skiil att tjllmétesga sokandebolagets nu foreliggande fram-
stillning ser kollegium i den omstiindigheten, att ehuru linjen med sir-
skild hinsyn till sin karaktir av reguljir forbindelse och sin, reiativt
tagel, ej oviisentliga godstransport ofvivelaktigt uppfyller villkoren for
erhillande av rederilin, densammas ansprik hiirutinnan doek icke kunne
tillgodoses med belopp som #ga nagon betydelse, allrahelst som befogade
ansprak dira fran annat hall eljest skulle Dbliva helt tillbakatriingda.
Detta forhallande har givetvis sin nalurliga orsak diiri, att rederilanefon-
den 6verhuvud taget icke dr beriiknad for si stora ansprik som dem, var-
om hir Ar fraga.

Vid bedomandetl av friagan om den stiillning, som horde tagas till so-
kandebolagets framstidllning, har kollegium slutligen ansett sig hora fista
synnerligt avseende vid den omsiiindigheten aft, diivest ett fartygsbygge
av den arl oclr den omfatining som det nu ifragavarande skulle bliva unt-
fort i Sverige, detta nationalekonomiskt sett skulle bliva av synnerligen
stor betydelse for landet.

Kolleginm har oeksi vid sin provning av forevarande spérsmal funnit
det vara synerligen angeliget, att kraftiga anstriingningar goras for att
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i sa stor utstrickning som mojligt reservera for svensk foretagsamhet ut-
forandet av det fartygsbygge, varom hiir ir friaga, och detta ej blott i si
matto, att ett svenskt varv far i uppdrag att leverera fartyget, utan dven
sa, att detta varv hirvid i storsta mojliga utstriickning assoeierar sig med
andra svenska foretag samt att det for fartyget erforderliga materialet,
diéirest ej kostnaderna ligga odverstigliga hinder i vigen hiarfor, anskaffas
inom landet.

Hiarigenom skulle till en borjan under en viss jamforelsevis lang tid
inom det svenska skeppsbyggeriet beredas sysselsittning for en relativt
stor arbetspersonal. Vidare skulle genom en fordelning av en del av ar-
betet och av materialanskaffning pa foretag, beligna & olika orter, skade
avsittnings- och arbetsmojligheter for viss tid kunna tillskapas for at-
skilliga industrigrupper samt mojlighet till arbetsfortjiinst beredas ett fler-
tal arbetare inom olika delar av landet.

Huru langt en dylik uppdelning av arbetet pa flera hiinder kan iga rum
eller 1 vilken omfattning anskaffandet av materialet fran svenska pro-
ducenter over huvud taget later sig genomfdras, dirom torde icke pa for-
hand kunna goras nagot bestiimt uttalande, s& mycket mindre som def
harvid dr ej enbart ekonomiska utan jimvil rent tekniska hinsyn, som
bliva de avgorande. Nagot tekniskt hinder synes dock icke foreligga att
pa sitt dr vanligt exempelvis i England och i 6vrigt kom i tillimpning i
fraga om motorfartyget ’Gripsholm’, fartygsskrovet oeh framdrivnings-
maskineriet tillverkas pa olika platser. 1 friaga om sadana detaljer som
hjilpmaskinerna, den elektriska installationen, fartygets utrustning och
inredning synes en fordelning av arbetet pa flera hinder ligga nira till
hands, och giller detta framfor alll i friga om inredningen f6r passa-
gerarna, vilken beror manga skilda verksamhetsomraden, ej minst inom
textilindustrien. Betriaffande anskaffandet av materialet fortjinar mé-
hinda siirskilt framhallas, att man har grundad anledning rikna med att
erforderligt stalgjutgods och smiden skola i avseviird utstrickning kunna
tagas fran svenska jirnverk.

Men #dven i det fall, att fartygsbestiillningen maste placeras pa ut-
lindskt varv, bora fran rederiets sida goras allvarliga anstringningar
for att at svenska foretag tillforsiikra si mycket som mojligt av inred-
nings- och utrustningsarbeten m. m. .

Ldnebelopp Erinran synes kollegium icke i och for sig vara att framstilla vare sig
m. . mot det lanebelopp eller den amorteringsplan, som sokandebolaget ifraga-
sitter, och ej heller mot att, sasom bolaget synes hava tinkt sig, lanet
far uppbiras efter hand som likviderna for fartygsbygget skola dga rum.
Vikten av vad kollegium hir ovan anfort rorande fartygsbyggets ut-
forande i Sverige synes kollegium emellertid bora komma till uttryck p#
sadant sitt, att statslanets storlek gores beroende av den omstindigheten,
huruvida fartyget bygges i Sverige eller ej. Endast for det fall, att far-
tyget bygges vid svenskt varv, anser kollegium hela det begirda lanebe-
loppet eller salunda 8,000,000 kronor béra beviljas. For den hiindelse far-
tygsbygget kommer att utforas vid utlindskt varv, torde lanebeloppet

bora begrinsas till 6,000,000 kronor.»

Med stod av vad kollegium salunda anfort tillstyrker kollegium, att Kungl.
Maj:it vidtoge atgird for beredande 4t bolaget, mot sikerhet som kunde av
statskontoret pafordras, av ett statslan a 8,000,000, eventuellt 6,000,000 kronor
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for det #ndamal och under de villkor, som av kollegium angivits, samt
mot amorteringsskyldighet i huvudsaklig overensstimmelse med den av
bolaget forutsatta planen.

Statskontoret pavisar i sitt utlitande i dmnet, att ehuru bolaget otvivel-
aktigt uppfyllde villkoren for erhallande av lan fran fonden for rederi-
niringens understddjande, det ifragasatta lanet icke kunde anvisas till utgaende
fran ndmnda fond, som icke vore beriiknad for si stora ansprak som dem.
varom h#r vore fraga. Direst skil ansages foreligga att tillmotesga den
gjorda anstkningen, finge framstillning saledes goras hos riksdagen om
beredande av medel for dndamalet. Laneunderstodet borde i sa fall utga
av tillfilliga lanemedel och anvisas & riksstaten under rubriken laneunder-
stod sasom reservationsanslag. TUnder sadana forhallanden syntes stats-
kontoret praktiska skil tala for att — sasom i féregiende liknande fall dgt
rum — det lan, som kunde bliva bolaget beviljat, utlimnades direkt fran
riksgildskontoret. Kommerskollegium hade foreslagit, att lanet skulle ut-
laimnas mot samma riinta, som staten sjilv vid sin upplaning betalade.
Da lanet emellertid skulle komma att utanordnas i olika terminer, skulle
salunda kunna intrdffa, att pa de skilda lianedelarna komme att tillimpas
viixlande rintesatser. Da detta syntes statskontoret bora undvikas, foresloge
dmbetsverket, att rintan bestimdes att under hela lanetiden utga efter fem
procent.

Angaende den av bolaget erbjudna sikerheten for lanet yttrar statskontoret:

»Sasom sikerhet for statslinet synes sokandebolaget hava tinkt sig
hypotek av inteckning i det bolaget tillhériga motorfartyget *Gripsholm’.
Diirest provningen av siikerheten for statslanet kommer att gverlimnas i
statskontoret, vill statskontoret hava framhallit, att imbetsverket for
sin del icke torde kunna godkiinna en sadan siikerhet. Statskontoret har i
underdanigt utlatande den 6 december 1923 Sver en av Sveriges redare-
forening gjord ansékning om lindring i kraven pa sikerhet for rederilan
redogjort f6r de principer, statskontoret ansett sig bora tillimpa vid prév-
ningen av erbjuden inteckningssiikerhet for rederilan samt dirvid fram-
hallit, att &mbetsverket ansett sig biora uppstilla vissa villkor betriffande
savil antalet av de fartyg, som borde under sadana forhallanden pantfir-
skrivas — i vilket avseende statskontoret ansett, att, da sikerheten ntgjor-
des av enbart hypotek av fartygsinteckningar, en serie av tre stycken far-
tyg vore det minsta antal, som borde ifrigakomma — som ock viirdet av
fartygen i forhallande till det beviljade lanet — detta for att i mojligaste
man forminska den risk, som alltid maste anses vara forbunden med detta
slag av sidkerhet. Huruvida betriiffande det nu ifrigasatta linet nagra
omstindigheter kunna anses vara for handen, vilka borde féranleda till
lattnad i den lantagaren aliggande hypoteksprestation, #r en fraga, som
undandrager sig statskontorets bedomande, och kan statskontoret i varje
fall vid provning av siikerhet icke taga hiinsyn till dvlika omstindigheter.»

Slutligen framhaller statskontoret sisom Yimpligt, att ehuru medel for
lanet icke kunde beredas fran rederilanefonden, sasom villkor for tillgodo-
njutandet av lanet foreskreves, att de for rederilanen givna bestimmelser

Stats-
kontoret.
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skulle, fransett de sirskilda foreskrifter, som kunde varda meddelade i fraga
om rinta, amorteringstid och sdkerhet, i tillaimpliga delar vara gillande
jamvil for det nu sokta lanet. '

I anledning av kommerskollegii forslag om minskning av det begirda
lanebeloppet till 6,000,000 kronor, direst bestdllningen av det nya fartyget
icke bleve placerad inom Sverige, har aktiebolaget svenska amerikalinjen
inkommit till Kungl. Maj:t med ytterligare en skrift, diari bolaget, under
framhallande av 6nskvirdheten av att lanebeloppet, dven i hiindelse att
fartyget komme att byggas utomlands, finge utgéra 8,000,000 kronor, gjort
framstillning om viss utstrickning av lanetiden utéver vad i bolagets fram-
stillning den 26 nistlidne januari ifrigasattes, direst lanebeloppet komme
att utgad med allenast 6,000,000 kronor. I avseende hira anfor bolaget:

»Om emellertid Eders Kungl. Maj:t anser sig icke kunna foreldgga riks-
dagen proposition om storre lan dn 6,000,000 kronor, for den hindelse far-
tyget kommer att byggas utrikes, maste bolaget — sivida finansiering da
visar sig mojlig — skaffa sig det felande beloppet genom motsvarande 6k-
ning av den kredit, bolaget kan betinga sig av varvet eller pa annat sitt
anskaffa. En dylik kredit kan emellertid icke foérvintas utstrickt under
en langre £6ljd av ar, utan maste jimforelsevis hastigt amorteras. Direst
statslanet inskriankes till 6,000,000 kronor, kommer siledes den arliga amor-
teringen av den pa annat sitt anskaffade skade krediten nodvindigtvis
att dven okas. Svarigheter for bolaget skulle dirfor kunna uppsta, om
avbetalningsterminerna {6r statslanet och for den 6kade skulden & annat
hall sammanfolle. For sidant fall bleve det alltsd nodvindigt uppskjuta
amorteringarna pa statslanet, intill dess den 6vriga byggnadsskulden kan
forvintas vara slutlikviderad.

Bolaget far silunda i underdanighet hemstiilla, att, for den hindelse
statslanet kommer att inskrinkas till endast 6,000,000 kronor, fem amorte-
ringsfria ar fran fartygets firdigstidllande beviljas bolaget, sa att amorte-
ringen & statslanet foreskrives skola taga sin borjan forst under det sjitte
aret efter fartygets leverans.»

Det lan, varom aktiebolaget svenska amerikalinjen salunda gjort ansok-
ning, ir av samma karaktir som de s. k. rederilanen, d. v. s. lanen till
tonnageanskaffning fran fonden for rederindringens understddjande. Sa-
som kommerskollegium och statskontoret i sina Gver bolagets ansékning
avgivna utlatanden vitsordat, dga bolaget och dess sjofartsverksamhet i
allo de forutsittningar, som enligt bestimmelserna i kungorelsen den 18
december 1903 angaende villkoren for lan fran fonden for rederindiringens
understodjande béra vara tillfinnandes for att lan ur denna fond skall
kunna beviljas bolaget. Det dr emellertid utan vidare klart, att ur den
till 20,000,000 kronor uppgaende rederilinefonden, som vanligen icke limnar
tillgang till en sammanlagd arlig ladneutdelning till ens halva beloppet av
det nu ifragasatta lanet, kan icke detta betydaunde lanekrav bliva tillfreds-
stallt. Vill man tillmotesga bolagets framstillning, torde det darfor bliva
nodvandigt, att for indamalet ett sirskilt anslag diskas av riksdagen. Nagon
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nyhet skulle icke ett dylikt férfarande innebira. I proposition (nr 198)
till 1907 Aars riksdag foreslog nimligen Kungl. Maj:t riksdagen att med-
giva, att lan a 2,000,000 kronor finge beviljas det da wunder bildning
varande aktiebolaget svenska ostasiatiska kompaniet for anskaffande av
fartyg till uppehallande av regelbunden angbatsférbindelse mellan Sverige
och Ostasien, samt for sadant indamal bemyndiga riksgildskontoret att
tillhandahalla nimnda belopp. Detta forslag vann ocksa riksdagens bifall.
Det ma i detta sammanhang framhallas, att kommerskollegii i ovanbertrda
utlatande den 4 juli 1914 gjorda uttalande, att ett bifall till den ansokning
om dels Tederilan och dels statsunderstéd under visst antal ar, som av
stiftarna av det nu ifrdgavarande rederiféretaget, tidigare benimnt rederi-
aktiebolaget Sverige— Nordamerika, fore bolagets bildande riktades till
Kungl. Maj:t, skulle innebira en nyhet i den svenska sjofartspolitiken,
endast avsag det arliga statsunderstédet.

Den sjofartsforbindelse, for vilkens vidare utveckling det ifragasatta
lanet aAr avsett, torde s till vida kunna sigas intaga en sirstdllning, som
dess upprittande och vidmakthallande omfattats med stort intresse av all-
mianheten och betraktats som en angeligenhet av i viss man nationell
rickvidd. Detta forhallande visade sig redan vid aktieteckningen i det
nya foretaget och tog sig nu senast vid motorfartyget »Gripsholms» in-
sittande i trafik livliga uttryck. Den frimsta orsaken till denna linjens
forgrundsstidllning i den allminna uppfattningen utgéres otvivelaktigt av
dess egenskap av att utgoéra en direkt forbindelselink mellan det land,
dar miljoner svenskar och svenskars avkomlingar leva, och det gamla
hemlandet samt att silunda liksom nirma svensk-amerikanerna till de
hemmavarande och stirka sambandet mellan de forstnimnda och Sverige.
Men linjen ir av Dbetydelse for vart land d&ven ur den synpunkten att
den innebir méjlighet till en allt livligare direkt personlig samfirdsel
och dirigenom frimjar bade det materiella och andliga utbytet mellan
Sverige och den virldsmakt, som spelar en alltmer dominerande roll eko-
nomiskt och kulturellt. I detta sammanhang torde slutligen fortjana fram-
hallas, att den enda invindning kommerskollegium ansig kunna fram-
stillas i sitt utlatande over den tidigare ansokningen om statens bistand
till ifragavarande linje, nimligen att tillvaron av denna linje skulle
befordra emigrationen, icke lingre har fog for sig, sedan numer en nod-
tvungen stark begrinsning av emigrationen intritt genom den amerikanska
s. k. kvotalagen.

Den forebragta utredningen synes mig adagaligga, att sjéfa:rtsférbindelsen
i fraga natt en glidjande utveckling samt att dven utsikterna for dess fort-
satta utveckling #ro gynnsamma. For att befista och forbiatira sin stillning
i den skarpa konkurrensen med den utlindska linjetrafiken mellan Europa
och Forenta Staterna maste emellertid sokandebolaget kunna forfoga dver
snabbgiende och bekvimt inredda fartyg, vilka i1 alla avseenden sta pa
héjden av vad den moderna fartygstekniken kan astadkomma. Det blir
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darfor en angeligenhet av yttersta vikt for bolaget att snarast mojligt
kunna ersitta det aldre tonnage, som i friaga om fartygsmaterielens be-
skaffenhet, kostnadsbesparande driftsanordningar m. m. icke haller méttet.
Bolagets planer pa anskaffande av ett nytt, stort och forstklassigt fartyg
synas starkt motiveras av de foreliggande omstéindigheterna. Da bolaget
icke av egna tillgangar kan disponera det belopp av 16,000,000 kronor, som
anses vara for andamalet erforderligt, och hela kapitalets anskaffning pa
enskild vig antagligen endast skulle kunna ske pa villkor, som for fore-
taget skulle bliva alltfor betungande, anser sig bolagets styrelse emellertid
icke bora ga i forfattning om byggandet av ett nytt fartyg, saframt icke
dess hemstillan om statens stod i form av ett billigt 14n med lang amorte-
ringstid kan bifallas.

Med hinsyn till vad jag forut anfort om ifragavarande sjofartsforbindelses
stora betydelse for vart land anser jag for min del synnerligen dnskvéirt, att
statsmakterna under sadana forhallanden genom ett statslan bereda bolaget
mojligheter till anskaffning av det nya fartyg, som torde vara hehovligt for
att bolaget skall kunna hdvda sin stillning i den internationella konkurrensen.
De av bolaget foretedda rintabilitetskalkylerna adagaligga mdojligheten
for bolaget att, under forutsittning av att det erhaller ett statslan av
tillrdcklig storlek, finansiera fartygsanskaffningen och med det nya far-
tygets hjilp vinna o6kad utveckling av trafiken. Jag tillstyrker dérfor,
att framstillning om Dbeviljande at bolaget av ett dylikt lan avlates till
riksdagen.

I fraga om lanets belopp och lanevillkoren far jag anféra foljande.

Vad f6rst angar lanebeloppet, delar jag kommerskollegii uppfattning om
angeligenheten av att fartygsbygget kommer till utférande inom Sverige och
ansluter mig dirfor till kollegii forslag om tva alternativa lanebelopp, det
ena a 8,000,000 och det andra & 6,000,000 kronor, allt eftersom fartyget
bygges vid svenskt eller utlindskt varv. En dylik anordning torde nimligen
vara #gnad att i sin mén sporra till fartygsbyggets placering inom landet.

Mot bolagets onskan att successivt 1 man av behov lyfta lanet har jag
intet att erinra. De nirmare bestimmelserna hérom torde Gverlimnas at
Kungl. Maj:t att faststilla. Staten synes mig ock bora tillmoétesga de av
bolaget 1 dess senare framstillning i dmnet uttalade onskemalen i friga om
planer for amorteringen av de alternativa lanebeloppen.

Av skil, som statskontoret anfort, finner jag i likhet med detta dmbets-
verk dndamalsenligt, att rintan & lanet bestimmes att under hela lanetiden
utgd med fem procent per ar.

Till sikerhet for lanet har bolaget erbjudit sig att limna inteckning i
motorfartyget »Gripsholm» till betryggande belopp. Denna sikerhet har
statskontoret forklarat sig, didrest provningen av lanesikerheten Gverlidmna-
des at ambetsverket, icke kunna godkinna. I detta sammanhang hava abe-
ropats vissa prineiper, som admbetsverket ansett sig bora tillimpa vid prév-
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ningen av erbjuden inteckningssikerhet f6r rederilan och fér vilka det redo-
gjort i ett den 6 december 1923 till Kungl. Maj:t avgivet utlatande 6ver en
av Sveriges redareforening gjord ansékning om lindring i kraven pa sikerhet
for rederilan. I anledning hidrav vill jag i korthet erinra om vad stats-
kontoret i dmnet anforde i sistndmnda utlatande.

Sasom sdkerhet for rederilin hade godkiints borgen eller inteckning i
fartyg jamte for fartyget utfirdat, pa statskontoret vederborligen transporte-
rat forsikringsbrev eller ock bada slagen av sikerhet. Trots vissa betinklig-
heter hade emellertid statskontoret med hiinsyn, bland annat, till de svarig-
heter, som visat sig féorbundna med anskaffandet av borgen foér rederilan,
alltmer sokt tillmotesga gjorda framstidllningar om godtagande av fartygs-
inteckning sidsom enda siikerhet, men allenast under vissa villkor. Salunda
hade statskontoret ansett, att inteckningar sisom enbart hypotek foér lan
borde vara meddelade i flera fartyg — en serie av tre stycken hade dirvid
ansetts vara det minsta antal, som borde ifrigakomma — samt att, vad
anginge fordelningen av inteckningarna mellan de tre fartygen, ett vart
av fartygen borde intecknas till belopp, motsvarande ungefir tva tredjedelar
av lanesumman. 1 ett fall hade dock pa grund av sirskilda forhallanden
medgivits, att sikerheten finge utgéras av inteckningar i allenast tva fartyg.
Med avseende & den proportion, vari pantens virde borde sta till 1&net, hade
statskontoret till en borjan uppstillt den fordran, att fartygens samman-
lagda virde borde representera ett belopp, motsvarande ungefir fyvra ganger
det beviljade lanet. Under sedermera intridd depressionstid hade det emel-
lertid icke visat sig mojligt att,om rederildnefonden 6verhuvud skulle kunna tjina
sitt dndamal, uppehalla denna proportion mellan fartygsvirde och lane-
summa, och &mbetsverket hade ansett sig handla riktigt, da lindringar
hidrutinnan i gorligaste man beretts lanesokandena. Salunda hade under
de senaste Aren utlimnats rederilan mot inteckningar, beviljade i fartye,
vilkas sammanlagda virde motsvarat ett belopp av tre ganger lanesumman.
och i nagra fall hade fartygsvirdena endast uppgatt till det dubbla lane-
beloppet.

Med hinsyn till att vissa forhallanden, sasom forsdljning av ett eller
flera av bolagets #dldre fartyg, kunna noédvindiggora nagon jimkning av
de villkor, som av statskontoret i allminhet uppstiillas i friga om siker-
heten for rederilan, torde ldmpligen bora overlimnas at Kungl. Maj:t att
efter nirmare utredning och prévning av de forebragta omstindigheterna be-
stimma arten och omfattningen av den sikerhet, som bor presteras for lanet.

T ovrigt torde for atnjutande av lanet bora i tillimpliga delar gilla bestim-
melserna i den foérut omndmnda kungorelsen den 18 december 1903 an-
gaende villkoren for lan fran fonden for rederindringens understédjande.

I enlighet med statskontorets forslag torde lanet biora utga av tillfilliga
linemedel och anvisas a riksstaten under rubriken laneunderstod sisom re-
servationsanslag. Lanet synes lidmpligen kunna utlimnas fran riksgiilds-
kontoret.

Bihang till riksdagens protokoll 1926. 1 saml. 160 hdfl. (Nr 190.)

o
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I anslutning till vad jag nu anfort, hemstiller jag alltsi, att Kungl. Maj:t
matte foresla riksdagen att

dels bland utgifter for kapital6kning, att utga av tillfilliga lanemedel,
under rubriken laneunderstod till ldn till aktiebolaget svenska amerikalin-
jen anvisa ett reservationsanslag av ... ... ... kronor 8,000,000,

dels ock medgiva, att av ifragavarande anslag ma, for anskaffande av ett
systerfartyg till det ovanniamnda bolag tillhoriga passagerarmotorfartyget
»Gripsholm» till uppehallande av bolagets regelbundna angbatsforbindelse
mellan Sverige och Amerikas Forenta Stater, av riksgiildskontoret till bolaget
utlimnas lan, om det fartyg, som dirmed avses, tillverkas vid svensk verk-
stad, till hela anslagsbeloppet, men i annat fall till ett belopp av 6,000,000
kronor, att av bolaget atnjutas pa foljande villkor:

att for lanet skall ldamnas sakerhet, som av Kungl. Maj:t godkinnes,

att lanet ma lyftas av bolaget i den ordning, som av Kungl. Maj:t fast-
stilles,

att a lyftat lanebelopp skall erlaggas arlig riinta fran lyftningsdagen med
fem procent,

att sedan lanet innehafts, om dess sammanlagda belopp utgor 8,000,000
kronor, under tva ar, men i annat fall under fem ar fran det bolaget blivit
i fartygsregistret inskrivet sasom #gare till det fartyg, som med lanet avses,
skall under de darpa féljande tio aren arligen aterbetalas en tiondel av sam-
manlagda ursprungliga lanebeloppet, sa att hela lanet varder senast inom
utgangen av det tionde aret till fullo guldet, samt

att i Ovrigt skola for lanets erhallande och atnjutande bestimmelserna i
kungorelsen den 18 december 1903 angaende villkoren fér lan fran fonden
for rederindringens understodjande i tillimpliga delar Liinda till efterrittelse.

Vad foredragande departementschefen salunda hem-
stallt, diri statsradets 6vriga ledaméter instimma, be-
hagar Hans Maj:t Konungen bifalla samt férordnar, att
proposition skall {ill riksdagen avlatas av den lydelse
hilaga vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Nils Hellenius.

Stockholm, Isaac Marcus’ Boktryckeri-Aktiebolag, 1926.



